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DYREKTYWA 96/69/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 8 pazdziernika 1996 r.

zmieniajaca dyrektywe 70/220(EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich
odnoszgcych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania
powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 100a,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiong w art. 189b Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:
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Nalezy przyja¢ $rodki w ramach rynku wewnetrznego;
rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wew-
netrznych, w obrebie ktérego zapewniony jest swobod-
ny przeplyw towaréw, oséb, ustug i kapitatu.

Pierwszy program dzialan Wspdlnot Europejskich w
sprawie ochrony Srodowiska naturalnego (¥), zatwierdzo-
ny przez Rade dnia 22 listopada 1973 r., wzywal do
wzigcia pod uwage najnowszych osiggnie¢ nauki w
zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza wywolanego
spalinami z pojazdéw silnikowych oraz wzywal do
odpowiedniej zmiany przyjetych weze$niej dyrektyw;
piaty program dzialan, ktdrego ogdlne podejscie zostato
zatwierdzone przez Rade rezolucjg z dnia 1 lutego 1993
r. (), przewiduje dodatkowe wysitki, ktére nalezy podjaé
w celu znaczgcego obnizenia obecnego poziomu zanie-
czyszczen emitowanych przez pojazdy silnikowe.

Cel, jakim jest obnizenie poziomu emisji zanieczyszczen
przez pojazdy samochodowe oraz funkcjonowanie
wspdlnego rynku pojazdéw, nie moze by¢ w wystarcza-
jacym stopniu osiggniety przez poszczegdlne Panstwa
Czlonkowskie; moze by¢ jednakze lepiej osiagniety na
poziomie wspé6lnotowym poprzez zblizenie ustawo-
dawstw Panistw Czlonkowskich dotyczacych dziatan, ja-
kie maja by¢ podjete przeciwko zanieczyszczaniu powie-
trza przez pojazdy silnikowe.

Dz.U. C 390 z 31.12.1994, str. 26 i Dz.U. C 19 z 23.1.1996, str. 13.

Dz.U. C 201 z 26.7.1993, str. 9.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 20 wrze$nia 1995 r. (Dz.U.
C 269 z 16.10.1995, str. 82), wspdlne stanowisko Rady z dnia 22
grudnia 1995 (Dz.U. C 37 z 9.2.1996, str. 23) i decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 9 maja 1996 (Dz.U. C 152 z 27.5.1996,
str. 44).

Dz.U. C 112 z 20.12.1973, str. 1.

Dz.U. C 138 z 17.5.1993, str. 1.

)

Uznano, Ze rozwdj transportu we Wspdlnocie stal si¢
znaczgcym obcigzeniem dla Srodowiska i istnieje ryzyko
zwickszonego pogorszenia si¢ jego stanu; urzedowe
szacunki dotyczace wzrostu natgzenia ruchu zostaly
przekroczone przez rzeczywisty trend wystepujacy w
calej Wspdlnocie; z tego powodu muszg by¢ ustanowio-
ne bardzo rygorystyczne normy emisji zanieczyszczen
dla wszystkich pojazdéw silnikowych.

W 1993 r. Komisja przyjela Europejski program w
sprawie emisji, paliw i technologii silnikéw (Epefe);
program ten zostal stworzony w celu zagwarantowania,
ze propozycje dla przyszlych dyrektyw w sprawie emisji
zanieczyszczen wymagaja rozwigzan najlepszych dla
Srodowiska, konsumenta i gospodarki; dotyczy on zanie-
czyszczenia emitowanego przez pojazdy silnikowe oraz
paliw, ktére je napedzaja.

Dyrektywa 70/220/EWG (), ktéra dotyczy dzialan po-
dejmowanych przeciwko zanieczyszczaniu powietrza
przez spaliny z pojazdoéw silnikowych, jest jedng ze
szczegOtowych dyrektyw w  procedurze homologagji
typu przewidzianej w dyrektywie 70/156/EWG ().

Dyrektywa 70/220/EWG ustanawia warto$ci graniczne
dla emisji tlenku wegla i niespalonych weglowodoréw z
silnikéw takich pojazdéw; te wartosci graniczne zostaly
po raz pierwszy zmniejszone dyrektywa Rady
74[290/EWG (®) i uzupelnione, zgodnie z dyrektywa
Komisji 77[/102[EWG (°), przez wartosci graniczne do-
puszczalnych emisji tlenkéw azotu; wartosci graniczne
tych trzech zwigzkéw zanieczyszczajacych byly kolejno
zmniejszane dyrektywa Komisji 78/665/EWG () oraz
dyrektywami Rady 83[351/EWG (") i 88/76/EWG ("),
warto$ci graniczne dla emisji czgstek statych z silnikéw
Diesla zostaly wprowadzone dyrektywa
88[436/EWG (), a bardziej rygorystyczne europejskie

DzU. L 76 z 6.41970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 94/12/WE (Dz.U. L 100 z 19.4.1994, str. 42).

Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 95/54/WE (Dz.U. L 266 z 8.11.1995, str. 1).
Dz.U. L 159 z 15.6.1974, str. 61.

Dz.U. L 32 z 3.2.1977, str. 32.

Dz.U. L 223 z 14.8.1978, str. 48.

Dz.U. L 197 z 20.7.1983, str. 1.

Dz.U. L 36 z 9.2.1988, str. 1.

Dz.U. L 214 z 6.8.1988, str. 1.
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normy dla emisji zanieczyszczen gazowych dla silnikéw o
pojemnosci ponizej 1400 cm’® dyrektywa 89/458/EWG (!); dy-
rektywa 91/441/EWG () normy te zostaly rozszerzone na
wszystkie samochody osobowe, niezaleznie od pojemnosci ich
silnikéw, na podstawie poprawionej procedury badan obejmu-
jacej cykl jazdy pozamiejskiej i dyrektywa ta zostaly wprowa-
dzone wymagania odnoszace si¢ do emisji par paliwa oraz do
trwalosci czgSci pojazdéw zwigzanych z emisja, jak réwniez
bardziej rygorystyczne normy emisji czastek stalych dla pojaz-
déw wyposazonych w silniki Diesla; samochody osobowe
przeznaczone do przewozu wigcej niz szeSciu pasazeréw z
kierowca wlacznie lub majagce mase maksymalna powyzej
2500 kg, lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy terenowe objete
dyrektywg 70/220/EWG zostaly, w zastosowaniu dyrektywy
93/59/EWG (*), poddane normom tak samo rygorystycznym,
jak normy odnoszace si¢ do samochodéw osobowych, z uwz-
glednieniem szczeg6lnych cech takich pojazdéw; normy odno-
szace si¢ do samochodéw osobowych zostaly zaostrzone przez
dyrektywe 94/12JWE, ktéra takze wprowadzila nowa metode
kontroli zgodnosci produkgji; konieczne jest zharmonizowanie
norm odnoszacych si¢ do lekkich pojazdéow uzytkowych z
normami odnoszacymi si¢ do samochodéw osobowych tak,
aby byly co najmniej tak samo rygorystyczne, jak te odnoszace
si¢ do samochodéw osobowych.

(8)  Prace podjete przez Komisje w tej dziedzinie wykazaly,
ze najlepsze technologie dostgpne obecnie w przemysle
wspdlnotowym moga by¢ jeszcze ulepszone w celu
umozliwienia lekkim pojazdom uzytkowym sprostania
ZNnaczaco zmniejszonym warto$ciom granicznym emisji;
to samo dotyczy pozostaly nowych pojawiajacych sie
technologii; proponowane normy powinny mie¢ zasto-
sowanie zar6wno do homologacji nowych typéw pojaz-
déw, jak i do kontroli zgodnosci produkeji, poniewaz
zmieniona metoda pobierania probek i statystycznej
oceny uchyla tolerancje dla wartoci granicznych usta-
nowionych na poprzednich etapach stosowania dyrekty-
wy 70/220/EWG.

(9)  Komisja zbadala mozliwo$¢ wykonania pojazdéw laczo-
nych klasy 1I i III, rzeczywiste warunki, wedlug ktérych
lekkie pojazdy uzytkowe poruszaja si¢ w ruchu miej-
skim i pozamiejskim, oraz specjalne wihasciwosci tych
pojazdow.

(10) Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$é, po-
przez stworzenie ulg podatkowych, przyspieszenia wpro-
wadzenia do obrotu pojazdéw, musza one by¢ zgodne z
postanowieniami Traktatu i spelnia¢ okreslone warunki
w celu unikniecia zaklocen rynku wewnetrznego; prze-
pisy niniejszej dyrektywy nie maja wplywu na prawo
Pafistw Czlonkowskich do uwzglednienia emisji zanie-
czyszczen i pozostalych substancji w podstawie, na

() Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 1.
() Dz.U. L 242 z 30.8.1991, str. 1.
() Dz.U.L 186 z 28.7.1993, str. 21.

ktorej obliczane sa podatki drogowe od pojazdéw silni-
kowych.

(11)  Wymog uprzedniej notyfikacji niniejszej dyrektywy po-
zostaje bez uszczerbku dla wymogéw notyfikacji w
innych przepisach prawa wspélnotowego, w szczegdl-
noéci w art. 93 ust. 3 Traktatu.

(12)  Parlament Europejski oraz Rada powinny przyja¢ przed
dniem 31 grudnia 1997 r. wymagania obowigzujace dla
etapu rozpoczynajacego sie¢ w 2000 r., na podstawie
wniosku, ktéry Komisja musi zlozy¢ najpézniej w dniu
30 czerwca 1996 r. i ktéry musi zmierza¢ do zasadni-
czego zmniejszenia spalin z lekkich pojazdéw uzytko-
wych.

(13)  Dzialania majace na celu obniZenie emisji zanieczysz-
czen powietrza od 2000 r. musza tworzy¢ cze$¢ zinte-
growanego i wielokierunkowego podejscia, laczacego w
sobie wszystkie dzialania majace na celu obnizenie
emisji zanieczyszczefi powietrza spowodowanych ru-
chem na drogach; wszystkie parametry ustalone w
art. 4 dyrektywy 94/12/WE sa odpowiednie dla wyma-
gan obowigzujacych od 2000 r., w przypadku lekkich
pojazdéw uzytkowych nalezy ustanowi¢ normy tak ry-
gorystyczne, jak te ustanowione dla samochodéw oso-
bowych, ktére wykorzystujg technologie obnizajace emi-
sj¢ zanieczyszczen na jednolitym poziomie technicznym,
uwzgledniajac  specjalne wlasciwosci lekkich pojazdéw
uzytkowych, a w przypadku pojazdéw kategorii N1,
klasy I i III, nalezy rozwazy¢ wszystkie odpowiednie
wymagania dotyczace trwalosci; Komisja podejmie nie-
zbedna analiz¢ wplywu na $rodowisko naturalne, aspek-
téw technologicznych i efektywnosci pod wzgledem
kosztéw w celu okreslenia przed koficem czerwca 1996
r. ilosciowo okreslonych celéw dla $rodkéw wspdlnoto-
wych majacych zastosowanie od 2000 r.,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku 1 do dyrektywy 70/220/EWG wprowadza si¢
zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1996 r. Panistwa Czlon-
kowskie przyjmuja zgodno$¢ z wymaganiami dyrektywy
70/220/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa, do celéw art. 4
ust. 1 i art. 7 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG.
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2. Z mocg od dnia 1 stycznia 1997 r. w odniesieniu do

pojazdow klasy I i z mocg od dnia 1 stycznia 1998 r. w

odniesieniu do pojazdéw klasy 1I i III Panstwa Czlonkowskie

nie udzielajg juz:

— homologacji WE na podstawie art. 4 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG, lub

— krajowej homologadji typu, chyba ze przywolane s3 prze-
pisy art. 8 ust. 2 dyrektywy 70/156[EWG,

w odniesieniu do typu pojazdu z przyczyn odnoszacych si¢ do
zanieczyszczenia powietrza przez spaliny, jesli nie jest on
zgodny z przepisami dyrektywy 70/220/EWG zmienionej ni-
niejsza dyrektywa.

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1997 r. w odniesieniu do
pojazdéw klasy I i z mocg od dnia 1 pazdziernika 1998 r. w
odniesieniu do pojazdéw klasy II i III Pafistwa Czlonkowskie:

— uznaja $wiadectwa zgodnosci towarzyszace nowym pojaz-
dom w zastosowaniu dyrektywy 70/156/EWG za niewazne
do celéw art. 7 ust. 1 tej dyrektywy, oraz

— odmawiajg rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
nowych pojazdow, ktérym nie towarzyszy Swiadectwo
zgodnosci zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG, chyba ze
przywolane s3 przepisy art. 8 ust. 2 dyrektywy
70[156[EWG,

z przyczyn odnoszacych si¢ do zanieczyszczenia powietrza
przez spaliny z silnikéw, je§li nie s3 spelnione wymagania
dyrektywy 70/220/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie mogg przewidzie¢ ulgi podatkowe jedy-
nie w odniesieniu do pojazdéw silnikowych, ktére sa zgodne z
dyrektywg 70/220/EWG zmieniong niniejsza dyrektywa. Takie
ulgi podatkowe sg zgodne z postanowieniami Traktatu i spel-
niajg nastepujace warunki:

— stosujg si¢ do wszystkich nowych pojazdéw oferowanych
do sprzedazy na rynku danego Panstwa Czlonkowskiego,
ktore z wyprzedzeniem spelniajg wymagania dyrektywy
70/220/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa,

— wygasaja w terminie ustanowionym w art. 2 ust. 3 dla
obowigzkowego stosowania warto$ci emisji dla nowych
pojazdéw silnikowych,

— dla kazdego typu pojazdu silnikowego majg warto$¢ zna-
czgco nizszg niz dodatkowy koszt urzadzen technicznych
przewidzianych w celu zapewnienia zgodnosci z ustalonymi
wartodciami oraz koszt ich instalacji w pojezdzie.

Komisja powiadamiana jest o wszelkich planach wprowadzenia
lub zmiany ulg podatkowych okreslonych w akapicie pierw-
szym w terminie pozwalajacym jej na przekazanie uwag.

Artykut 4

Parlament Europejski i Rada, stanowigc na warunkach okreslo-
nych w Traktacie, decyduja o propozycjach przed dniem 31
grudnia 1997 r., ktére Komisja przedstawi do dnia 30 czerwca
1996 r, w sprawie dalszych etapéw ograniczenia, poprzez
przyjecie Srodkéw wspdlnotowych, zanieczyszczania powietrza
przez spaliny z pojazdéw silnikowych. Srodki te stosuje si¢ od
2000 r.

W tych wnioskach Komisja stosuje si¢ do podejscia przedsta-
wionego w art. 4 dyrektywy 94/12/WE.

Artykut 5

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zZycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 kwietnia 1997 r.
Niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-

wowych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 pazdziernika 1996 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
K. HANSCH

W imieniu Rady
P. RABBITTE

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Zmiany w zalacznikach do dyrektywy 70/220/[EWG zmienionej dyrektywa 93/59[EWG

W tabeli pkt 5.3.1.4 otrzymuje brzmienie:

Kategoria/klasa pojazdu

Warto$ci graniczne

Masa odniesienia

Laczna masa weglowodoréw i tlenkow

Masa czastek sta-

o Masa tleilf(u wegla azLotu bich
(ke) (g/km) (gkm) (gfkm)
Kategoria Klasa Benzyna Olej napedowy Benzyna Olej napedowy () Olej napedowy!

M@® — wszystkie 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08
I RW < 1250 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

, Il 1250 < RW 4,0 1,25 0,6 1,0 0,12

N, () < 1700

11 1700 < RW 5,0 1,5 0,7 1,2 0,17

(") Do dnia 30 wrzesnia 1999 r., w przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki Diesla z wtryskiem bezposrednim, wartosci graniczne L, i L, wynoszg:

— kategoria M () i N, () klasa I:

— kategoria N, () klasa II:
— kategoria N (°) klasa IIL:

() Wyjatek:

L L

2
0,9

13 0,14
1,6 0,20

0,10

— pojazdy przeznaczone do przewozu wigcej niz szeSciu osob facznie z kierowcs,
— pojazdy, ktérych masa maksymalna przekracza 2500 kg.

(*) Oraz te kategorie M samochodéw, ktére s3 wyszczegdlnione w przypisie ().




