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DYREKTYWA RADY 96/67/WE

z dnia 15 paZzdziernika 1996 r.

w sprawie dostepu do rynku uslug obslugi naziemnej w portach lotniczych Wspélnoty

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska, w
szczeg6lnodci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiona w art. 189c Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wspdlnota stopniowo wprowadzila wspdlng lotnicza
polityke transportowg w celu ustanowienia rynku wew-
netrznego, zgodnie z art. 7a Traktatu, jako trwalego
udzialu we wspieraniu postgpu gospodarczego i spolecz-
nego.

2)  Celem art. 59 Traktatu jest wyeliminowanie ograniczen
w swobodzie $wiadczenia ustug we Wspdlnocie; zgodnie
z art. 61 Traktatu cel ten musi by¢ osiggniety w ramach
wspdlnej polityki transportowe;.

(3)  Na mocy rozporzadzeii Rady (EWG) nr 2407/92 (%),
(EWG) nr 2408/92 (°) oraz (EWG) nr 2409/92 (%) cel
ten w odniesieniu do ustug w transporcie lotniczym zos-
tal osiagniety.

(4)  Uslugi obstugi naziemnej sg niezbedne dla wiasciwego
funkcjonowania transportu lotniczego; wnosza one
istotny wklad w skuteczne wykorzystanie lotniczej
infrastruktury transportowe;.

(5)  Otwarcie dostgpu do rynku ustug obslugi naziemnej
pomoze w obnizeniu kosztéw operacyjnych przedsig-
biorstw lotniczych i podniesieniu jakosci ustug $wiad-
czonych uzytkownikom portéw lotniczych.

() Dz.U. C 142 z 8.6.1995, str. 7 oraz Dz.U. C 124 z 27.41996,
str. 19.

() Dz.U. C 301 z 13.11.1995, str. 28.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 16 listopada 1995 r.
(Dz.U. C 323 z 4.12.1995, str. 106), wspdlne stanowisko Rady z
dnia 28 marca 1996 r. (Dz.U. C 134 z 6.5.1996, str. 30) i decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 16 lipca 1996 r. (Dz.U. C 261 z
9.9.1996).

() Dz.U. L 240 z 14.8.1992, str. 1.

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8. Rozporzadzenie zmienione Aktem
Przystapienia z 1994 r.

(%) Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 15.

(6) W S$wietle zasady pomocniczo$ci wazne jest, aby dostep
do rynku ustug obslugi naziemnej mial miejsce w
ramach Wspdlnoty, umozliwiajac Pafistwom Czlonkow-
skim wzigcie pod uwage szczegblnego charakteru tego
sektora.

(7) W komunikacie z czerwca 1994 r., zatytulowanym
,Przyszlos¢ lotnictwa cywilnego w Europie”, Komisja
wskazala na swoéj zamiar podjecia przed koncem 1994
r. inicjatywy majacej na celu osiagnigcie dostepu do
rynku ustug obslugi naziemnej w portach lotniczych
Wspélnoty, Rada w rezolucji z dnia 24 pazdziernika
1994 r. w sprawie sytuacji w europejskim lotnictwie
cywilnym () potwierdzita potrzebe uwzglednienia
sytuacji portéw lotniczych w momencie otwarcia rynku.

(8) W rezolucji z dnia 14 lutego 1995 r. w sprawie europej-
skiego lotnictwa cywilnego (%) Parlament Europejski
ponowil swoje zainteresowanie wplywem dostgpu do
rynku ustlug obslugi naziemnej na zatrudnienie i
warunki  bezpieczefistwa ~w  portach  lotniczych
Wspdlnoty.

(99  Swobodny dostep do rynku ustug obstugi naziemnej jest
zgodny z efektywng eksploatacjag portéw lotniczych
Wspdlnoty.

(10) Swobodny dostegp do rynku ustug obstugi naziemnej
musi by¢ wprowadzony stopniowo i musi by¢ dostoso-
wany do wymagan tego sektora.

(11)  Dla niektdrych kategorii ustug obstugi naziemnej dostep
do rynku i wlasna obstuga naziemna mogg staé w
sprzecznosci z bezpieczenstwem, przepustowoscia, ogra-
niczeniami w dostepnosci powierzchni; dlatego istnieje
koniecznos¢ ograniczenia whasnej obstugi naziemnej; w
takiej sytuacji kryteria stosowania ograniczefi muszg by¢
wlasciwe, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminujace.

(12)  Jesli liczba podmiotéw $wiadczacych ushugi obstugi
naziemnej jest ograniczona, dla zachowania skutecznej
konkurencji konieczne jest, aby co najmniej jeden z ope-
rator6w byt niezalezny zaréwno od zarzadzajacego por-
tem lotniczym, jak réwniez od dominujgcego przewoz-
nika.

(') Dz.U. C 309 z 5.11.1994, str. 2.

(®) Dz.U. C 56 z 6.3.1995, str. 28.
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(13) Dla wlasciwego funkcjonowania portéw lotniczych (22) Dla umozliwienia portom lotniczym wypelniania przez
muszg one mie¢ mozliwo$¢ zachowania dla siebie nie funkcji zarzadzania infrastrukturg oraz dla zapew-
zarzadzania niektorymi typami infrastruktury, ktéra z nienia bezpieczefistwa w pomieszczeniach portu lotni-
przyczyn technicznych, a takze z uwagi na rentownos¢ czego, jak réwniez dla ochrony $rodowiska naturalnego
lub wplyw na Srodowisko naturalne jest trudna do i obowigzujacych przepiséw socjalnych, Pafistwa Czlon-
podzielenia lub powielenia; scentralizowane zarzgdzanie kowskie muszg mie¢ mozliwo$¢ uzaleznienia $wiadcze-
taka infrastrukturg nie moze jednak stwarzaé przeszkod nia ustug obstugi naziemnej od ich zatwierdzenia przez
jej uzytkowania przez podmioty $wiadczace ushugi te panstwa; kryteria zatwierdzenia musza by¢ obiek-
obstugi naziemnej lub przez uzytkownikéw portéw tywne, przejrzyste i niedyskryminujace.
wykonujacych wlasng obsluge naziemna.
(23)  Z tych samych powodéw Panstwa Czlonkowskie musza

(14 W pewnych przypadkach, w ktérych wspomniane prze- zachowa¢ prawo do ustanawiania i egzekwowania nie-
szkody moga mie¢ charakter uzasadniajgcy ograniczenia zbednych przepiséw dla sprawnego funkcjonowania
w dostgpie do rynku lub w wykonywaniu wlasnej infrastruktury portu lotniczego; przepisy te musza
obslugi naziemnej, ograniczenia te powinny by¢ odnosi¢ si¢ do zamierzonego celu i nie mogg w prak-
wlasciwe, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminujace. tyce ogranicza¢ dostgpu do rynku lub swobody wykony-

wania wlasnej obslugi naziemnej ponizej poziomu

(15)  Celem tych wylaczen powinno by¢ umozliwienie wha- okreslonego w niniejszej dyrektywie; reguly te musza
dzom portéw lotniczych pokonanie lub przynajmniej by¢ zgodne z zasadami obiektywizmu, przejrzystoéci i
zmniejszenie wspomnianych przeszkdd; wylaczenia te niedyskryminacji.
muszg by¢ zatwierdzone przez Komisj¢, przy udziale
komitetu doradczego, i musza by¢ udzielone na czas (24)  Panstwa Czlonkowskie musza utrzymaé prawo do
okreslony. zapewnienia odpowiedniego poziomu ochrony socjalnej

dla personelu podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi

(16) Dla utrzymania efektywnej i uczciwej konkurencji, w naziemne;.
przypadku gdy liczba podmiotéw $wiadczacych ushugi
obstugi naziemnej jest ograniczona, podmioty takie (25) Upowaznione podmioty $wiadczace ushugi obstugi
powinny by¢ wybrane zgodnie z przejrzysta i bez- naziemnej i uzytkownicy portu lotniczego upowaznieni
stronng procedura, zwazywszy, ze przy wyborze pod- do wlasnej obstugi naziemnej musza mieé¢ zagwaranto-
miotéw $wiadczacych uslugi obstugi naziemnej nalezy wany dostep do urzadzen portu lotniczego w zakresie,
dokonaé uzgodnien z uzytkownikami portéw lotniczych w jakim jest to niezbedne do korzystania ze swoich
przy wzigciu pod uwage szczegdlnego zainteresowania praw oraz dla utrzymania uczciwej i prawdziwej konku-
jakoScig i ceng ustug obstugi naziemnej, na ktére zgla- rencji; jednakze musi istnie¢ mozliwo$¢ pobierania oplat
szaja zapotrzebowanie. za taki dostep.

(17)  Dlatego niezbedne jest zorganizowanie reprezentacji (26) Jest uzasadnione, aby prawa okreslone w niniejszej
uzytkownikéw portu lotniczego i konsultacja z nimi dyrektywie obowiazywaly podmioty $wiadczace ustugi
przy wyborze upowaZnionych podmiot(')w éwiadcza[cych obs}ugi naziemnej z par'lstw trzecich oraz uiytkOWHikéW
ustugi obstugi naziemnej poprzez ustanowienie komi- portéw lotniczych z pafstw trzecich, pod warunkiem
tetu sktadajacego sie z ich przedstawicieli. Scistej wzajemnosci; w przypadku niezachowania takiej

wzajemnoSci  Panstwa Czlonkowskie beda mogly

(18) W pewnych okoliczno$ciach i w szczegdlnych warun- zawiesi¢ te prawa w odniesieniu do takich podmiotéw i
kach mozliwe jest, w zwigzku z wyborem podmiotéw uzytkownikéw.
$wiadczacych ustugi obstugi naziemnej w porcie lotni-
czym, rozci;}gni@cie Zobowiqzania 7z tytu}u $wiadczenia (27) Ustalenia dotyczqce ZWi@kSZel’lia wsp()}pracy w zakresie
ustug publicznych na inne porty lotnicze w tym samym wykorzystania portu lotniczego Gibraltar, zawarte w
regionie geograficznym zainteresowanych Pafstw Czlon- Londynie dnia 2 grudnia 1987 r. miedzy Krélestwem
kowskich. Hiszpanii i Zjednoczonym Krélestwem we wspélnej

deklaracji ministré6w spraw zagranicznych obu pafstw,

(19)  Zarzadzajacy portem lotniczym ma réwniez mozliwos¢ powinny wejs¢ w Zycie.
$wiadczy¢ ustugi obstugi naziemnej i swoimi decyzjami
moze powaznie wplywaé na konkurencje miedzy pod- (28)  Niniejsza dyrektywa nie ma wplywu na stosowanie prze-
miotami $wiadczacymi ushugi obstugi naziemnej; dlatego piséw Traktatu; w szczegdlnosci Komisja bedzie nadal
dla utrzymania uczciwej konkurencji istotne jest, aby zapewniaC przestrzeganie tych przepisow, wykorzys-
porty lotnicze mialy obowigzek prowadzenia oddzielnej tujc, gdy to konieczne, wszelkie uprawnienia nadane jej
rachunkowosci w zakresie zarzadzania ich infrastruktura przez art. 90 Traktatu,

i dzialalnoscig regulacyjng z jednej strony, oraz w zakre-
sie $wiadczenia ustug obslugi naziemnej z drugiej
strony. PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

(20)  Port lotniczy nie moze subsydiowal swojej dzialalnosci Artykut 1
w zakresie $wiadczenia ustug obstugi naziemnej z przy-
chodéw osigganych z tytutu prowadzonej dziatalnosci. Zakres

(21) Te same wymagania dotyczace przejrzystosci muszg 1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do kazdego portu

obowigzywal w stosunku do wszystkich ustugodawcéw
zamierzajacych oferowaé ustugi obstugi naziemnej stro-
nom trzecim.

lotniczego znajdujacego si¢ na terytorium Pafistwa Czlonkow-
skiego, zgodnie z postanowieniami Traktatu, otwartego dla
ruchu handlowego, w nastgpujacych okolicznosciach:
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a) przepisy art. 7 ust. 1 odnoszace si¢ do kategorii ustug
obstugi naziemnej innych niz te okreSlone w art. 7 ust. 2
stosuje si¢ do kazdego portu lotniczego, niezaleznie od
wielkoéci ruchu, od dnia 1 stycznia 1998 r.;

b) przepisy odnoszace si¢ do kategorii ustug obstugi naziem-
nej, okreslone w art. 7 ust. 2, stosuje si¢ od dnia 1 stycznia
1998 r. do portéw lotniczych, w ktérych roczna wielkos¢
ruchu wynosi nie mniej niz 1000 000 pasazeréw lub
25 000 ton tadunkow;

¢) przepisy odnoszace si¢ do kategorii ustug obstugi naziem-
nej, okreslone w art. 6, stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 1999
r. do portéw lotniczych, w ktérych:

— roczna wielko$¢ ruchu jest nie mniejsza niz 3 000 000
pasazeréw lub 75 000 ton tadunku, lub

— wielko§¢ ruchu byla nie mniejsza niz 2 000 000
pasazeréw lub 50 000 ton ladunku w ciggu okresu
szesciu miesigcy do dnia 1 kwietnia lub 1 paZdziernika
roku poprzedzajacego.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1 przepisy niniejszej dyrektywy
stosuje sic od dnia 1 stycznia 2001 r. wobec kazdego portu
lotniczego znajdujgcego si¢ na terytorium Pafistwa Czlonkow-
skiego, otwartego dla ruchu handlowego, w ktérym roczna
wielko$¢ ruchu jest nie mniejsza niz 2 000 000 pasazer6w lub
50 000 ton tadunku.

3. W przypadku osiggnigcia przez port lotniczy jednego z
progéw wielkosci ruchu towarowego, okre§lonego w niniej-
szym artykule, bez osiggni¢cia odpowiedniego progu ruchu
pasazerskiego, przepisy niniejszej dyrektywy nie majg zastoso-
wania do kategorii ustug obstugi naziemnej, ktére odnosza si¢
wylacznie do pasazeréw.

4. Komisja opublikuje do celéw informacyjnych w Dzienniku
Urzgdowym Wspélnot Europejskich wykaz portéw lotniczych,
okreslony w niniejszym artykule. Wykaz ten bedzie opubliko-
wany w terminie trzech miesiecy od daty wejScia w zycie
niniejszej dyrektywy, a nastgpnie corocznie.

Pafistwa Czlonkowskie, przed dniem 1 lipca kazdego roku,
przekaza Komisji dane potrzebne do sporzadzenia takiego
wykazu.

5. Stosowanie niniejszej dyrektywy do portu lotniczego
Gibraltar nie narusza odpowiednio pozycji prawnej Krolestwa
Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa, w odniesieniu do sporu
w zakresie zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje
si¢ port lotniczy.

6.  Stosowanie niniejszej dyrektywy do portu lotniczego
Gibraltar bedzie wstrzymane do momentu wejscia w Zycie
porozumiefi zawartych we wspdlnej deklaracji ministréw
spraw zagranicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego
Krélestwa z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Wielkiej
Brytanii poinformuja Rade o dacie wejscia tych porozumien w
zycie.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,port lotniczy” oznacza kazdy obszar ladowy specjalnie
dostosowany do ladowania, startu i poruszania si¢ statkow
powietrznych, w tym urzadzenia pomocnicze, ktdérych
wymagaja takie czynno$ci, majagc na uwadze wymogi
ruchu statkéw powietrznych i ich obstugi, w tym urzadze-
nia potrzebne dla obstugi lotéw handlowych;

b) ,system portowy” oznacza dwa lub wigcej portéw lotni-
czych, zgrupowanych razem dla obslugi tego samego
miasta lub konurbacji, jak okre$lono w zalgczniku 1I roz-
porzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992
r. w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspélnoty
do wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych;

¢) ,organ zarzadzajacy portem lotniczym” oznacza organ,
ktéry w powigzaniu z inng dzialalnoscig lub oddzielnie,
zaleznie od sytuacji, ma za zadanie, wynikajace z prawa
lub regulacji krajowych, administrowanie i zarzadzanie
infrastrukturg portu lotniczego, a takze koordynacje i kon-
trole dzialalnosci réznych podmiotéw dzialajacych w
danym porcie lotniczym lub w danym systemie portu lot-
niczego;

d) ,uzytkownik portu lotniczego” oznacza kazda osobe
fizyczng lub  prawng odpowiedzialng za przewdz
pasazeréw, poczty iflub fadunkéw droga powietrzng iflub
do danego portu lotniczego;

¢) ,obsluga naziemna” oznacza ustugi $wiadczone uzytkowni-
kom portéw lotniczych w portach lotniczych, okre$lone w
Zatgczniky;

f) ,wlasna obstuga naziemna” oznacza sytuacje, w ktorej
uzytkownik portu lotniczego bezposrednio prowadzi jedna
lub wigcej kategorii obstugi naziemnej dla wlasnych
potrzeb i nie zawiera z osobg trzecia umowy na $wiadcze-
nie takich ustug; do celéw niniejszej definicji — miedzy
uzytkownikami portu, uzytkownicy portu nie s3 osobami
trzecimi, jesli:

— jeden posiada udzial wigkszosciowy w innym, lub

— pojedynczy podmiot posiada wigkszo$¢ udzialow w
kazdym z nich;

g) ,podmiot $wiadczacy ushugi obstugi naziemnej” oznacza
osob¢ fizyczng lub prawna $wiadczacg osobom trzecim
jedng lub wigcej kategorii ustug obstugi naziemnej.

Artykut 3

Organ zarzadzajacy portem lotniczym

1. Jezeli port lotniczy lub system portowy jest zarzadzany i
eksploatowany nie przez jednego zarzadzajacego, ale przez
kilka oddzielnych organéw, do celéw niniejszej dyrektywy
kazdy z tych organdéw bedzie uwazany za czg$¢ organu
zarzadzajgcego portu lotniczego.



07[t. 2

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 499

2. Podobnie w przypadku, gdy ustanowiony jest tylko jeden
organ zarzadzajacy dla kilku portéw lotniczych lub systeméw
portowych, kazdy z tych portéw lub systeméw portowych jest
do celéw niniejszej dyrektywy uwazany za oddzielny podmiot.

3. Jesli organy zarzadzajace portéw lotniczych podlegaja
nadzorowi lub kontroli wladz panstwowych, to wladze te beda
zobowiazane, w zwigzku z obowiagzkami prawnymi nalozo-
nymi na nie, do zapewnienia stosowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Rozdzielenie ksiggowosci

1. Jezeli organ zarzadzajacy portu lotniczego, uzytkownik
portu lub podmiot S$wiadczacy ustugi obstugi naziemnej
Swiadczg ustugi obslugi naziemnej, musza oni bezwzglednie
oddzieli¢ ksiegowo$¢ dotyczacg dzialalnosci obstugi naziemnej
od ksiggowosci dotyczacej innej dzialalnosci, zgodnie z aktu-
alng praktyka handlows.

2. Niezalezny kontroler wyznaczony przez Panstwa Czlon-
kowskie musi sprawdzi¢, czy przeprowadzone zostalo rozdzie-
lenie ksiggowosci.

Kontroler ten sprawdzi réwniez brak przeplywow finansowych
miedzy dzialalnodcig organu zarzadzajacego jako wladzy portu
lotniczego a jego dzialalno$cig w zakresie obstugi naziemne;j.

Artykut 5

Komitet Uzytkownikéw Portu Lotniczego

1. Najpézniej w terminie dwunastu miesiecy od wejscia
niniejszej dyrektywy w zycie Paistwa Czlonkowskie zapewnig
ustanowienie dla kazdego z portéw lotniczych Komitetu Przed-
stawicieli Uzytkownikéw Portu Lotniczego lub organizacji
reprezentujacych tych uzytkownikéw.

2. Wszyscy uzytkownicy portu lotniczego maja prawo
czlonkostwa w takim komitecie lub, na ich zyczenie, reprezen-
tacji w nim przez organizacj¢ wyznaczong do tego celu.

Artykut 6

Obsluga naziemna na rzecz oséb trzecich

1. Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne dzialania,
zgodnie z przepisami zawartymi w art. |, w celu zapewnienia
podmiotom $wiadczacym ustugi obstugi naziemnej swobod-
nego dostgpu do rynku obstugi naziemnej na rzecz oséb trze-
cich.

Pafistwa Czlonkowskie maja prawo wymagal, aby podmioty
$wiadczgce ustugi obstugi naziemnej zostaly ustanowione we
Wspélnocie.

2. Panstwa Czlonkowskie moga ograniczy¢ liczbe pod-
miotéw upowaznionych do $wiadczenia nastepujacych katego-
rii ustug obslugi naziemnej:

— obsluga bagazu,
— obsluga ramp,
— zaopatrywanie w paliwa,

— obstuga ladunku i poczty w zakresie obstugi fizycznej
fadunku i poczty przy przyjmowaniu, wydawaniu lub prze-
kazywaniu miedzy terminalem lotniczym a statkiem
powietrznym. Nie mogg one jednak ograniczy¢ liczby ope-
rator6w tych ustlug ponizej dwdch dla kazdej kategorii
ustug obstugi naziemnej.

3. Ponadto od dnia 1 stycznia 2001 r. co najmniej jeden z
upowaznionych operatoréw ustug obstugi naziemnej nie moze
by¢ bezposrednio lub posrednio kontrolowany przez:

— organ zarzgdzajacy portem lotniczym,

— uzytkownika portu lotniczego przewozacego wigcej niz
25 % pasazeréw lub tadunkéw odnotowanych w porcie lot-
niczym w roku poprzedzajacym rok, w ktoérym dokonano
wyboru operatoréw,

— organ kontrolujacy lub kontrolowany bezposrednio lub
posrednio przez organ zarzadzajacy lub takiego uzytkow-
nika.

Jednakze w dniu 1 lipca 2000 r. Paiistwo Czlonkowskie moze
wnioskowaé o przesunigcie daty wprowadzenia obowigzku
zawartego w tym ustepie do dnia 31 grudnia 2002 r.

Komisja, przy pomocy Komitetu, okre$lonego w art. 10, zbada
taki wniosek i moze, uwzgledniajac zmiany w sektorze, w
szczeg6lnodci w sytuacji portéw lotniczych poréwnywalnych
pod wzgledem wielkosci ruchu i charakteru, wyrazi¢ na niego
zgode.

4. W przypadku gdy zgodnie z ust. 2 Panstwa Czlonkow-
skie ograniczaja liczb¢ upowaznionych podmiotéw, nie moga
one utrudnia¢ uzytkownikom portu lotniczego, ktérym przy-
dzielono czg$¢ portu lotniczego, w odniesieniu do kazdej kate-
gorii ustlug obslugi naziemnej podlegajacej ograniczeniu, rze-
czywistego wyboru miedzy co najmniej dwoma podmiotami
$wiadczagcymi ustugi obslugi naziemnej, z zastrzeZeniem
warunkow okreslonych w ust. 2 1 3.

Artykut 7

Whasna obstuga naziemna

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki,
zgodnie z przepisami art. 1, dla zapewnienia swobody wykony-
wania wlasnej obstugi naziemnej.

2. Jednakze, dla nastgpujacych kategorii ustug naziemnych:
— obsluga bagazu,

— obstuga ramp,
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— zaopatrywanie w paliwa,

— obstuga ladunkéw i poczty w zakresie obshugi fizycznej
fadunkéw i poczty przy przyjmowaniu, wydawaniu lub
przekazywaniu miedzy terminalem lotniczym a statkiem
powietrznym. Panistwa Czlonkowskie moga zastrzec prawo
do wiasnej obstugi naziemnej dla nie mniej niz dwdch
uzytkownikéw portu lotniczego, pod warunkiem ze zos-
tang oni wybrani na podstawie wlasciwych, obiektywnych,
przejrzystych i niedyskryminujacych kryteriéw.

Artykut 8

Scentralizowana infrastruktura

1. Bez wzgledu na stosowanie art. 6 i 7, Pafistwa Czlonkow-
skie mogg zastrzec dla organu zarzadzajacego portem lotni-
czym lub dla innego organu zarzadzanie scentralizowang
infrastrukturg wykorzystywana do $wiadczenia ustug obshugi
naziemnej, ktérych ztozono$¢ lub koszt wplywu na srodowisko
naturalne nie pozwala na podzial lub podwojenie, to jest
takich, jak sortowanie bagazu, odladzanie, uzdatnianie wody
oraz systemy dystrybucji paliwa. Moga oni zobowigzaé opera-
tor6w ustug naziemnych i wykonujacych wlasng obstuge
naziemng do korzystania z tej infrastruktury.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewnig, aby zarzadzanie tg
infrastrukturg bylo przejrzyste, obiektywne i niedyskrymi-
nujgce, w szczegdlnosci nie powinno ogranicza¢ dostepu dla
operatoréw ustug obstugi naziemnej lub wykonujacych obstuge
wlasng w ramach ograniczen przewidzianych niniejsza dyrek-

tywa.

Artykut 9

Odstepstwa

1. W przypadku gdy w porcie lotniczym szczegdlne prze-
szkody w zakresie powierzchni lub przepustowosci, wynikajace
w szczegblnosci z zatloczenia i wskaznika wykorzystania
powierzchni, uniemozliwiaja otwarcie rynku iflub wprowadze-
nie wlasnej obslugi w stopniu przewidzianym w niniejszej
dyrektywie, zainteresowane Pafistwo Czlonkowskie moze
podja¢ decyzje o:

a) ograniczeniu liczby podmiotéw dla jednej lub wigkszej
ilosci kategorii ustug obstugi naziemnej innych niz te
okreslone w art. 6 ust. 2 w calym lub w czgsci portu lotni-
czego; w tym wypadku stosuje si¢ przepisy art. 6 ust. 2
i3;

b) zastrzezeniu dla jednego podmiotu jednej lub wigkszej
ilosci kategorii ustug naziemnych, okre$lonych w art. 6
ust. 2;

¢) ograniczeniu obstugi wlasnej dla ograniczonej liczby uzyt-
kownikéw portu lotniczego w zakresie kategorii ustug
obstugi naziemnej innych niz wymienione w art. 7 ust. 2,
pod warunkiem ze uzytkownicy ci s3 wybrani na podsta-
wie wlaSciwych, obiektywnych, przejrzystych i niedyskry-
minujacych kryteriow;

d) zakazie obslugi wlasnej lub o jej zastrzezeniu dla pojedyn-
czego uzytkownika portu lotniczego w zakresie kategorii
ustug obstugi naziemnej okre$lonych w art. 7 ust. 2.

2. Wszystkie odstgpstwa przyjete na mocy ust. 1 musza:

a) okresla¢ kategori¢ lub kategorie ustug obstugi naziemnej,
dla ktérych obowigzuje wylaczenie oraz konkretne ograni-
czenia w dostgpnosci powierzchni lub przepustowosci,
ktore to uzasadniaja;

b) zawiera¢ plan wlasciwych $rodkéw dla przezwyciezenia
tych ograniczen.

Ponadto wylaczenia nie moga:
i) razaco naruszal przepiséw niniejszej dyrektywy;

ii) w sposob nieuzasadniony powodowaé ograniczenia konku-
rencji miedzy podmiotami $wiadczgcymi ustugi obstugi
naziemnej i/lub uzytkownikami portu lotniczego wyko-
nujgcymi obstuge wlasna;

iii) by¢ rozszerzane poza niezbedny zakres.

3. Panstwa Czlonkowskie powiadomig Komisj¢, nie pdzniej
niz trzy miesigce przed wejsciem tych odstepstw w zycie, o
odstepstwach udzielonych na podstawie ust. 1 oraz o powo-
dach uzasadniajacych ich przyjecie.

Komisja publikuje streszczenie decyzji, o ktérych zostala poin-
formowana, w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich i
prosi zainteresowane strony o przedlozenie ich opinii.

4. Komisja dokladnie bada decyzje o odstgpstwach przedsta-
wione przez Pafistwa Czlonkowskie. W tym celu Komisja pro-
wadzi szczegblowg analiz¢ sytuacji oraz badanie wlasciwych
Srodkéw przedstawionych przez Pafistwo Czlonkowskie pod
katem stwierdzenia istnienia domniemanych ograniczen oraz
niemozliwosci otwarcia rynku iflub wprowadzenia obstugi
wlasnej w stopniu przewidzianym w niniejszej dyrektywie.

5. W uzupelieniu do badania i po konsultacji z zaintereso-
wanym Pafistwem Czlonkowskim Komisja moze zatwierdzié
lub zakwestionowaé decyzje Pafistwa Czlonkowskiego, jesli
uzna, ze nie zaistnialy ograniczenia lub nie s3 one tak
powazne, aby uzasadnialo to wprowadzenie odstepstw. Po kon-
sultacji z zainteresowanym Panstwem Czlonkowskim Komisja
moze takze zazadaé od zainteresowanego Panstwa Czlonkow-
skiego zmiany zakresu odstepstwa lub ograniczy¢ te odstep-
stwa do tych czesci portu lotniczego lub systemu portowego,
w ktérych stwierdzono istnienie ograniczen.

Decyzja Komisji zostanie podjeta nie pdzniej niz trzy miesigce
po powiadomieniu przez Panstwo Czlonkowskie i zostanie
opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

6.  Odstepstwa udzielane przez Paistwo Czlonkowskie na
mocy ust. 1 nie moga by¢ udzielone na dluzej niz trzy lata, z
wyjatkiem odstepstw udzielanych na podstawie ust. 1 lit. b).
Nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem tego okresu Pa-
stwo Czlonkowskie musi podja¢ nowa decyzje dotyczaca wnio-
sku o odstgpienie, ktora bedzie réwniez podlegaé procedurze
okreslonej w niniejszym artykule.



07[t. 2

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 501

Odstepstwa udzielone na podstawie ust. 1 lit. b) nie powinny
obowigzywal dluzej niz dwa lata. Jednakze Paristwo Czlonkow-
skie na podstawie przepiséw ust. 1 moze wnioskowal o prze-
dluzenie tego okresu jednorazowo na okres dwdch lat. Komisja
w porozumieniu z Komitetem, okre$lonym w art. 10, podejmie
decyzje w sprawie wniosku.

Artykut 10

Komitet Doradczy

1.  Komisja wspierana jest przez Komitet Doradczy skla-
dajacy si¢ z przedstawicieli Pafstw Czlonkowskich, na czele
ktérego stoi przedstawiciel Komisji.

2. Komitet doradza Komisji w zakresie stosowania art. 9.

3. Komisja moze ponadto konsultowal z Komitetem kazda
inng sprawe dotyczacg stosowania niniejszej dyrektywy.

4. Komitet przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

Artykut 11
Wybér podmiotéw $wiadczacych ustugi

1.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki w celu
ustanowienia procedury selekcyjnej podmiotéw upowaznio-
nych do $wiadczenia ustug obstugi naziemnej w porcie lotni-
czym, w ktérym ich liczba jest ograniczona w przypadkach
okreslonych w art. 6 ust. 2 lub art. 9. Procedura ta musi by¢
zgodna z nastepujgcymi zasadami:

a) w przypadkach gdy Pafistwa Czlonkowskie wymagaja usta-
nowienia warunkéw standardowych lub specyfikacji tech-
nicznej, ktére musza spelni¢ podmioty $wiadczace ustugi
obstugi naziemnej, warunki te lub specyfikacje ustanawiane
sa po konsultacjach z Komitetem Uzytkownikéw Portu Lot-
niczego. Kryteria wyboru okreSlone w standardowych
warunkach lub specyfikacji technicznej muszg by¢
wlasciwe, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminujace.

Po powiadomieniu Komisji zainteresowane Paistwo Czlon-
kowskie moze wiaczy¢é do warunkéw standardowych lub
specyfikacji technicznej, ktérych muszg przestrzegaé pod-
mioty $wiadczace ushugi obstugi naziemnej, zobowigzania
z tytulu $wiadczenia ustug publicznych w odniesieniu do
portéw lotniczych obstugujacych regiony peryferyjne lub
rozwijajace sie, stanowigce czg$¢ terytorium tego Panstwa
Czlonkowskiego, ktére nie majg znaczenia handlowego, ale
ktére posiadajg istotne znaczenie dla tego zainteresowa-
nego Panstwa Czlonkowskiego;

b) zaproszenie do skladania ofert musi by¢ ogloszone i opu-
blikowane w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich,
tak aby kazdy zainteresowany podmiot $wiadczacy ustugi
obstugi naziemnej moze na nie odpowiedzie¢;

¢) podmioty $wiadczgce ustugi obstugi naziemnej sg wybie-
rane:

i) po konsultacji z Komitetem Uzytkownikéw Portu Lot-
niczego przez organ zarzadzajacy portu lotniczego,
pod warunkiem Ze ten ostatni:

— nie $wiadczy podobnych ustug obstugi naziemne;j,
oraz

— nie ma bezposredniej lub posredniej kontroli nad
podmiotem $wiadczacym takie ustugi, oraz

— nie posiada udzialéw w zadnym takim podmiocie;

ii) we wszystkich innych przypadkach przez wlasciwe
wladze Pafistw Czlonkowskich, ktére s3 niezalezne od
organu zarzadzajgcego zainteresowanym portem lotni-
czym, po konsultacji z Komitetem Uzytkownikéw
Portu Lotniczego i z takim organem zarzadzajacym;

d) podmioty $wiadczace ustugi obstugi naziemnej sa wybie-
rane na maksymalny okres 7 lat;

e) w przypadku gdy podmiot $wiadczacy ustugi obstugi
naziemnej zaprzestanie dzialalnosci przed zakoriczeniem
okresu, na ktory zostal wybrany, zostanie on zastgpiony
wedlug tej samej procedury.

2. W przypadku gdy liczba podmiotéw $wiadczacych ustugi
obstugi naziemnej jest ograniczona zgodnie z art. 6 ust. 2 lub
art. 9, organ zarzadzajacy portu lotniczego moze sam $wiad-
czy¢ ushugi obstugi naziemnej bez koniecznosci przeprowadze-
nia procedury okreslonej w ust. 1. Podobnie, moze on, bez
poddawania si¢ tej procedurze, upowazni¢ podmiot do $wiad-
czenia ustug obstugi naziemnej w takim porcie lotniczym:

— jezeli kontroluje on taki podmiot bezpo$rednio lub posred-
nio, lub

— jezeli podmiot ten kontroluje bezposrednio lub posrednio
organ zarzadzajacy.

3. Organ zarzadzajacy portu lotniczego informuje Komitet
Uzytkownikéw Portu Lotniczego o decyzji podjetej na podsta-
wie niniejszego artykulu.

Artykut 12

Porty lotnicze na wyspach

W kontekscie wyboru podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi
naziemnej w porcie lotniczym, zgodnie z art. 11, Pafstwo
Czlonkowskie moze rozszerzy¢ zobowigzanie z tytulu $wiad-
czenia uslug publicznych na inne porty lotnicze w tym Pan-
stwie Czlonkowskim, pod warunkiem ze:

— takie porty lotnicze sg usytuowane na wyspach potozonych
W tym samym regionie geograficznym, oraz

— wielko§¢ ruchu w kazdym z tych portéw lotniczych jest
nie mniejsza niz 100 000 pasazeréw rocznie, oraz

— kazde takie rozszerzenie jest zatwierdzone przez Komisje
w porozumieniu z Komitetem, okre$lonym w art. 10.
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Artykut 13

Procedura konsultacyjna

Pafistwa Czlonkowskie sa odpowiedzialne za to, aby ustano-
wiona zostala procedura konsultacji odnoszgcych si¢ do stoso-
wania niniejszej dyrektywy miedzy organem zarzadzajacym
portu lotniczego, Komitetem Uzytkownikéw Portu Lotniczego
oraz podmiotami §wiadczacymi ustugi obstugi naziemnej. Kon-
sultacje te dotycza, migedzy innymi, ceny tych ustug obslugi
naziemnej, dla ktérych zostalo udzielone odstepstwo zgodnie z
art. 9 ust. 1 lit. b) oraz organizacji $wiadczenia tych ustug.
Konsultacje te s3 organizowane przynajmniej raz w roku.

Artykut 14

Zatwierdzenie

1. Panstwa Czlonkowskie moga uzalezniaé dzialalno$¢ w
zakresie obslugi naziemnej podmiotu $wiadczacego ushugi
obstugi naziemnej lub uzytkownika wykonujacego wlasng
obstuge naziemng od uzyskania zgody wladz panstwowych
niezaleznych od organu zarzadzajacego portu lotniczego.

Kryteria takiego zatwierdzenia musza odnosi¢ si¢ do odpo-
wiedniej sytuacji finansowej i odpowiedniego poziomu ubez-
pieczenia, do bezpieczefistwa i ochrony urzadzen, statkéw
powietrznych wyposazenia oraz osob, a takze do ochrony
Srodowiska naturalnego oraz przestrzegania odnosnych prze-
piséw spotecznych.

Niniejsze kryteria musza by¢ zgodne z nastgpujacymi zasa-
dami:

a) muszg by¢ zastosowane w sposob niedyskryminujacy w
odniesieniu do réznych podmiotéw $wiadczacych ustugi
obstugi naziemnej i do uzytkownikéw portu lotniczego;

b) muszg odnosi¢ si¢ do zamierzonego celu;

¢) nie moga one, w praktyce, ograniczal dostgpu do rynku
lub swobody w wykonywaniu wlasnej obstugi do poziomu
nizszego niz okre$lony w niniejszej dyrektywie.

Kryteria te sg oglaszane, a podmiot $wiadczacy ushugi obshugi
naziemnej lub uzytkownik portu lotniczego wykonujacy
wlasng obstuge sa z wyprzedzeniem informowani o procedu-
rze uzyskiwania zatwierdzenia.

2. Zatwierdzenie moze by¢ zawieszone lub cofnigte jedynie
wtedy, gdy podmiot $wiadczacy ustugi obstugi naziemnej lub
uzytkownik portu lotniczego wykonujacy wlasng obstuge nie
przestrzega, z wlasnej winy, kryteriéw okreslonych w ust. 1.

Zainteresowany podmiot lub uzytkownik oraz organ

zarzadzajagcy portu lotniczego musza by¢ powiadomieni o
przyczynach zawieszenia lub cofnigcia.

Artykut 15

Zasady prowadzenia dzialalno$ci

Panistwo Czlonkowskie moze, gdzie sytuacja tego wymaga, na
podstawie propozycji organu zarzadzajacego portu lotniczego:

— zakaza¢ podmiotowi $wiadczgcemu ustugi obstugi naziem-
nej lub uzytkownikowi portu lotniczego $wiadczenia ustug
obstugi naziemnych lub wykonywania obstugi wlasnej, jesli
taki podmiot lub uzytkownik nie przestrzega obowigzuja-
cych go zasad, majacych na celu zapewnienie sprawnego
funkcjonowania portu lotniczego.

Reguly te muszg by¢ zgodne z nastepujacymi zasadami:

a) muszg one by¢ stosowane w sposob niedyskryminujgcy
w odniesieniu do réznych operatoréw ustug obslugi
naziemnej i uzytkownikéw portu lotniczego;

b) muszg odnosi¢ si¢ do zamierzonego celu;

¢) nie moga one, w praktyce, ogranicza¢ dostgpu do
rynku lub swobody w wykonywaniu obstugi wiasnej
do poziomu ponizej przewidzianego w niniejszej
dyrektywie;

— w szczegdlnosci wymaga sie od podmiotéw $wiadczacych
ustugi obslugi naziemnej w porcie lotniczym, aby uczestni-
czyli w sposdb uczciwy i niedyskryminujacy w wykonywa-
niu zobowiazan z tytulu $wiadczenia uslug publicznych
okreslonych w krajowych przepisach ustawodawczych lub
wykonawczych, w tym w obowiazku zapewnienia cigglosci
obstugi.

Artykut 16

Dostep do urzadzen

1. Panstwa Czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki dla
zapewnienia podmiotom $wiadczacym ustugi obstugi naziem-
nej oraz uzytkownikom portu lotniczego zamierzajacym wyko-
nywaé obstuge wlasng dostgpu do urzadzen portu lotniczego
w zakresie niezbednym dla prowadzenia dzialalnosci. Jesli
organ zarzadzajacy portu lotniczego lub, gdzie sytuacja tego
wymaga, organy panstwowe lub inny organ kontrolujacy
okreslaja warunki dostepu, musza by¢ one wiasciwe, obiek-
tywne, przejrzyste i niedyskryminujace.

2. W zakresie niezbednym dla wykonywania swoich praw
oraz dla zapewnienia efektywnej i uczciwej konkurencji
powierzchnia dostgpna dla wykonywania obstugi naziemnych
w porcie lotniczym musi byé podzielona na podstawie
wlasciwych, obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminuja-
cych zasad i kryteriow miedzy rézne podmioty $wiadczace
ustugi obstugi naziemnej i uzytkownikéw wykonujacych
obstuge wlasng, w tym nowych podmiotéw w tej dziedzinie.

3. W przypadku gdy dostep do urzadzen portowych uza-
sadnia pobieranie oplat, oplaty takie sg ustalane na podstawie
wlasciwych, obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminuja-
cych kryteriéw.

Artykut 17

Bezpieczefistwo i ochrona

Przepisy niniejszej dyrektywy w zaden sposéb nie naruszajg
praw i obowigzkéw Panstw Czlonkowskich w zakresie
porzadku publicznego, bezpieczenistwa oraz ochrony w por-
tach lotniczych.
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Artykut 18

Ochrona socjalna i ochrona $rodowiska

Bez uszczerbku dla stosowania niniejszej dyrektywy oraz z
zastrzezeniem innych przepisow prawa Wspdlnoty Pafstwa
Czlonkowskie moga podja¢ niezbedne $rodki dla zapewnienia
ochrony praw pracownikéw i poszanowania Srodowiska natu-
ralnego.

Artykut 19
Zgodnos¢ z przepisami krajowymi

Od podmiotu $wiadczacego ustugi obstugi naziemnej w porcie
lotniczym znajdujgcym si¢ w Pafistwie Czlonkowskim wymaga
si¢ dzialania zgodnie z przepisami prawa krajowego, ktore
zgodne s3 z prawem wsp6lnotowym.

Artykut 20
Wzajemnos¢

1. Bez uszczerbku dla zobowigzan miedzynarodowych
Wspélnoty w kazdym przypadku, gdy okaze sig, ze pafstwo
trzecie w odniesieniu do dostgpu do rynku obstugi naziemne;j
lub wykonywania obstugi wlasnej:

a) nie traktuje de jure lub de facto podmiotéw $wiadczacych
ustugi obstugi naziemnej lub uzytkownikéw portu lotni-
czego wykonujacych obsluge wlasna, pochodzacych z Pan-
stwa Czlonkowskiego, w sposéb poréwnywalny do tego, w
jaki Panstwo Czlonkowskie traktuje podmioty Swiadczace
ustugi obstugi naziemnej lub uzytkownikéw portu lotni-
czego wykonujacych obstuge wlasna, pochodzacych z tego
kraju; albo

b) nie stosuje de jure lub de facto zasady traktowania narodo-
wego wobec podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi
naziemnej oraz uzytkownikéw portu lotniczego wykonuja-
cych obstuge wlasng pochodzacych z Panstwa Czlonkow-
skiego; albo

¢) traktuje w sposéb bardziej uprzywilejowany podmioty
Swiadczace ushugi obstugi naziemnej i uzytkownikéw
portéw lotniczych ~ wykonujagcym  obstluge  wlasna,
pochodzacych z innych pafstw trzecich, niz podmioty
Swiadczace ushugi obstugi naziemnej i uzytkownikéw
portéw lotniczych  wykonujgcych  obstuge  wlasna,
pochodzace z Pafistwa Czlonkowskiego;

Panistwo Czlonkowskie moze catkowicie lub czesciowo
zawiesi¢ zobowigzania wynikajace z niniejszej dyrektywy w
stosunku do podmiotéw $wiadczacych uslugi obstugi naziem-
nej i uzytkownikéw portu lotniczego pochodzacych z tego
panstwa trzeciego, zgodnie z prawem wspdlnotowym.

2. Zainteresowane Panistwo Czlonkowskie bedzie infor-
mowac Komisj¢ o kazdym cofnigciu lub zawieszeniu praw lub
zobowigzan.

Artykut 21

Prawo do odwolania

Pafistwa Czlonkowskie lub, gdzie sytuacja tego wymaga, odpo-
wiednie organy zarzadzajace portami lotniczymi zapewniajg,

aby kazda uprawniona strona miata prawo odwolania si¢ od
decyzji lub indywidualnych dzialan podjetych zgodnie z art. 7
ust. 2 i art. 11-16.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ wniesienia odwolania do sadu krajo-
wego lub organu panstwowego innego niz organ zarzadzajacy
zainteresowanym portem lotniczym, w miar¢ mozliwosci nie-
zaleznego od organu panstwowego kontrolujacego ten port
lotniczy.

Artykut 22

Sprawozdania informacyjne i zmiany

Panistwa Czlonkowskie przekazuja Komisji informacje przez
nig wymagane dla przygotowania sprawozdania o stosowaniu
niniejszej dyrektywy.

Sprawozdanie, wraz z propozycjami zmian dyrektywy, bedzie
przygotowane nie pdzniej niz do dnia 31 grudnia 2001 r.

Artykut 23

Wykonanie dyrektywy

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne dla przestrze-
gania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz w ciagu jednego
roku od daty jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wspéinot Europejskich i niezwlocznie powiadomig o tym Komi-

sje.
Wymienione $rodki zawieraja odniesienie do niniejszej dyrek-
tywy lub odniesienie to towarzyszy ich urzedowej publikagji.

Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane s3 przez
Pafistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji tekst podstawo-

wych przepiséw prawa krajowego, przyjmowanych w zakresie
objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 24
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia od

daty opublikowania jej w Dzienniku Urzedowym Wispdlnot Euro-
pejskich.

Artykut 25

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 15 paZzdziernika 1996 r.
W imieniu Rady

B. HOWLIN

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

WYKAZ USLUG OBSLUGI NAZIEMNE]
Administracja naziemna i nadzér obejmuja:

reprezentacj¢ i kontakty z wladzami lokalnymi lub innymi instytucjami, regulowanie platnoci w imieniu uzyt-
kownika portu lotniczego oraz zapewnienie pomieszczen biurowych dla jego przedstawicieli;

kontrolg tadunku, przyjmowanie wiadomosci i telekomunikacjg;
obstuge, przechowywanie i administracje urzadzen fadunkowych;

inne czynnosci nadzoru przed, w czasie i po zakoniczeniu lotu oraz inne czynnosci administracyjne na zadanie
uzytkownika portu.

Obstuga naziemna pasazeréw obejmuje wszelka pomoc $wiadczong pasazerom przylatujacym, odlatujacym,
przesiadajacym si¢, w tym sprawdzanie biletow i dokumentéw podrézy, rejestrowanie bagazu i przemieszczanie
go do sortowni.

Obstuga bagazu obejmuje obstuge naziemna bagazu na terenie sortowni, jego sortowanie, przygotowywanie go
do odlotu, zaladowywanie i wyladowywanie z urzadzen stuzacych do przemieszczania go ze statku powietrz-
nego do sortowni i w druga strong, jak réwniez transport bagazu z sortowni na teren odbioru bagazu.

Obstuga fadunkéw i poczty obejmuje:

w zakresie tadunkéw: fizyczng obstuge wywozu, transferu i przywozu, obstuge w zakresie zwigzanych z tym
dokumentéw, procedur celnych i stosowania procedury bezpieczefistwa, uzgodnionej migdzy stronami lub wyni-
kajacej z okolicznosci;

w zakresie poczty: fizyczng obstuge poczty przylatujacej lub odlatujacej, obstuge w zakresie zwiazanych z tym
dokumentéw i stosowanie procedury w zakresie bezpieczenstwa, uzgodnionej miedzy stronami lub wynikajacej
z okolicznosci.

Obstuga ramp obejmuje:

ustawianie statku powietrznego na ziemi po ladowaniu i przed startem (¥);

pomoc w blokowaniu statku powietrznego i dostarczanie odpowiednich urzadzen (*);

taczno$¢ migdzy statkiem powietrznym i podmiotem $wiadczacym ustugi w czgsci lotniczej portu lotniczego (*);

zaladunek i rozladunek statku powietrznego, w tym zapewnienie i obstuge odpowiednich urzadzen, jak réwniez
transport zalogi i pasazeréw miedzy statkiem powietrznym i terminalem, transport bagazu migdzy statkiem
powietrznym i terminalem;

dostarczenie i obstuge wlasciwych urzadzen do uruchamiania silnikow;

holowanie statku powietrznego przy starcie i ladowaniu, jak réwniez zapewnienie urzadzen odpowiednich do
tego celu;

transport do statku powietrznego, zaladowanie na statek powietrzny i wyladowanie ze statku powietrznego
zywnosci i napojow.

Obsluga statku powietrznego obejmuje:

mycie statku powietrznego na zewnatrz i wewnatrz, mycie toalet i zaopatrywanie w wode;

chtodzenie i ogrzewanie kabiny, usuwanie $niegu i lodu, odladzanie statku powietrznego;

ponowne przygotowanie kabiny przy uzyciu odpowiedniego sprzetu, przechowywanie takiego sprzetu.
Obstuga w zakresie tankowania paliwa obejmuje:

organizacje i wykonywanie czynnosci tankowania i odtankowywania, w tym przechowywanie paliwa oraz kon-
trole jakoci i iloSci dostaw paliwa;

neutralizacj¢ resztek materialéw napedowych.

Utrzymanie statku powietrznego obejmuje:

rutynowe czynnosci dokonywane przed lotem;

nierutynowe czynnosci wykonywane na zgdanie uzytkownika portu lotniczego;
obstuge administracyjna oraz dostarczanie czgsci zapasowych i odpowiedniego sprzgtu;

wystepowanie o rezerwacje lub rezerwowanie odpowiedniego miejsca do parkowania lub hangaru.

(*) O ile ushugi te nie sa $wiadczone przez shuzbe ruchu lotniczego.
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Obstuga lotu i czynnos$ci administracyjne zwigzane z zatoga obejmuja:
przygotowanie lotu w porcie odlotu lub kazdym innym miejscu;

pomoc zwigzang z lotem, w tym redyspozycje, jezeli bedzie to potrzebne;
czynnosci po wykonaniu lotu;

czynno$ci administracyjne zwigzane z zaloga.

Transport naziemny obejmuje:

organizacj¢ i realizacj¢ przewozu zalogi, pasazerdw, bagazu, fadunkéw i poczty miedzy réznymi terminalami w
tym samym porcie lotniczym, z wylaczeniem jednak przewozu migdzy statkiem powietrznym i innym punktem
znajdujacym si¢ w granicach tego samego portu lotniczego;

kazdy specjalny transport wykonywany na Zadanie uzytkownika portu lotniczego.
Obstuga w zakresie cateringu obejmuje:

utrzymywanie kontaktéw z dostawcami i zarzadzanie administracyjne;
przechowywanie Zywnosci i napojéw oraz sprzetu niezbednego do ich przygotowania;
czyszczenie tego sprzetu;

przygotowanie i dostawe sprzetu oraz zapaséw pokladowych (zywno$¢ i napoje).



