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DYREKTYWA RADY 96/50/WE
z dnia 23 lipca 1996 r.

w sprawie harmonizacji warunkéw uzyskiwania krajowych patentéw kapitanéw lodzi do celéw
przewozu towardw i pasazeréw $rodladowymi wodnymi drogami we Wspélnocie

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
a w szczegdlnosci jego art. 75,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (2),
dzialajac zgodnie z procedurg, okreslona w art. 189c¢ Traktatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

nalezy wprowadzi¢ wspélne przepisy o kierowaniu statkami
zeglugi $rodladowej na $rédladowych drogach wodnych Wspdl-
noty; pierwszy krok w tym kierunku zostal dokonany w postaci
przyjetej dyrektywy Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia
1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentow
zeglarskich uprawniajacych do przewozenia towaréw i osob zeg-
luga $rédladowa (%);

z powodu réznic miedzy krajowymi ustawodawstwami dotyczg-
cymi warunkow uzyskiwania $wiadectw kapitanow todzi w zeglu-
dze $rédladowej oraz koniecznosci stopniowego zaostrzania
wymogow bezpieczenistwa w branzy zeglugi sroédladowej, nalezy
przyja¢ zasady Wspdlnoty dotyczace wydawania takich $wia-
dectw, aby zapobiec zakléceniom konkurencji;

w celu zagwarantowania niezbednej jednolitosci i przejrzystosci
zasad, Wspélnota powinna zdefiniowaé wzor pojedynczego kra-
jowego $wiadectwa kapitana fodzi uznawanego wzajemnie przez
Panistwa Czlonkowskie bez obowigzku jego wymiany, za ktorego
wydawanie odpowiedzialno$¢ spoczywataby zgodnie z zasada
subsydiarnosci na Pafistwach Czlonkowskich;

krajowe $rédladowe zeglowne drogi wodne niepolaczone z siecig
zeglugowa Pafistwa Czlonkowskiego nie podlegaja migdzynaro-
dowej konkurencji, a zatem nie jest konieczne wprowadzanie na

() Dz.U.C 2802z 6.10.1994, str. 5.

() Opinia wydana w dniu 25 stycznia 1995 . (Dz.U. C 102z 24.4.1995,
str. 5.)

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 2 marca 1995 r. (Dz.U. C 68
z 20.3.1995, str. 41), wspolne stanowisko Rady z dnia 8 grudnia
1995 r. (Dz.U. C 356 2 30.12.1995, str. 66) oraz decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 9 maja 1996 r. (Dz.U. C 152 z 27.5.1996,
str. 46).

(*) Dz.U.L 373z 31.12.1991, str. 29.

tych drogach wodnych wspdlnych przepiséw w zakresie wyda-
wania $wiadectw kapitanom lodzi okreslonych w niniejszej

dyrektywie;

gléwnym celem tych wspdlnych przepiséw musi by¢ poprawa
bezpieczenistwa zeglugi oraz ochrona zycia ludzkiego; wydaje si¢
zatem istotne, aby przepisy te ustalaly minimalne wymagania,
ktére wnioskodawca musi spetnia¢ w celu uzyskania §wiadectwa
kapitana todzi w zegludze $rédladowej;

wymagania, o ktérych mowa, musza dotyczy¢ wieku wymaga-
nego do prowadzenia statku, stanu zdrowia i warunkéw psycho-
fizycznych wnioskodawcéw, ich zawodowego doswiadcze-
nia i wiedzy na niektére tematy dotyczace kierowania
statkiem; w interesie bezpieczenstwa statku i os6b na pokladzie,
Panstwa Czlonkowskie moga nalozy¢ dodatkowe wymagania
dotyczace w szczegdlnosci wiedzy w zakresie niektérych lokal-
nych sytuacji; do Zeglugi za pomocg radaru oraz do kierowania
statkiem wiozgcym pasazeréw wymagana jest dodatkowa wiedza
zawodowa;

nalezy przewidzie¢ odpowiednie procedury dostosowania zalacz-
nikow do niniejszej dyrektywy; jest zatem stosowne, by Komitet
utworzony zgodnie z art. 7 dyrektywy 91/672/EWG pomagat
Komisji w dostosowaniu tych zalacznikdw,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Panstwa Czlonkowskie wydajace Swiadectwa kapitandw todzi
stuzacych do przewozu towaréw i pasazeréw wodnymi drogami
srédladowymi, zwane dalej ,$wiadectwami”, wydaja je wedlug
wzoru wspolnotowego okreslonego w zatgczniku 1, zgodnego z
niniejszg dyrektywa.

2. Pafistwa Czlonkowskie podejmg wszelkie wilasciwe $rodki
celem wykluczenia ryzyka falszowania Swiadectw.

3. Swiadectwo jest wydawane przez whasciwy organ Panistw
Czlonkowskich zgodnie z niniejsza dyrektywa. Uwzglednia ono
szczegblne cechy drég wodnych oraz $wiadectw, okreslo-
nych w art. 1 dyrektywy 91/672/EWG, mianowicie:
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— S$wiadectwo kapitana todzi wazne na wszystkich drogach
wodnych Panistw Cztonkowskich, z wyjatkiem tych dr6g wod-
nych, ktérych dotyczy rozporzadzenie w sprawie wydawania
licencji na zegluge po Renie (Grupa A),

— S$wiadectwo kapitana todzi wazne na wszystkich drogach
wodnych Pafistw Czlonkowskich, za wyjatkiem drég wod-
nych o charakterze morskim, o ktorych mowa w zalaczniku II
do dyrektywy 91/672[EWG, oraz z wyjatkiem drég wodnych,
ktérych dotyczy rozporzadzenie w sprawie wydawania licen-
cji na zegluge po Renie (Grupa B).

4. Swiadectwa Grupy A i Grupy B wydawane przez Panstwa
Czlonkowskie zgodnie z niniejsza dyrektywa sg wazne na wszyst-
kich drogach wodnych Grupy A lub Grupy B we Wspdlnocie.

5. Z zastrzezeniem art. 8 ust. 2 licencja na zegluge po Renie
wydana zgodnie z poprawiona Konwencja o Zegludze po Renie,
bedzie wazna na wszystkich drogach wodnych Wspdlnoty.

6. Krajowe $wiadectwa kapitana statku wzajemnie uznane na
podstawie dyrektywy 91/672/EWG, przedstawione w zalacz-
niku I do niniejszej dyrektywy, wydane nie pozniej niz w ciggu 18
miesigcy od daty wejicia w Zycie niniejszej dyrektywy, pozostaja
wazne bez obowigzku wymiany.

Artykut 2

Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,wlasciwy organ” oznacza organ wyznaczony przez Pafistwo
Czlonkowskie do wydawania $wiadectw po sprawdzeniu, czy
wnioskodawcy spelniaja odpowiednie wymagania;

b) ,kapitan todzi” oznacza osobe, ktéra posiada niezbedne umie-
jetnosci i kwalifikacje do kierowania statkiem na drogach
wodnych Panstw Czlonkowskich i ktéra ponosi odpowie-
dzialno$¢ nawigacyjng na pokladzie;

¢) ,czlonek zalogi pokladowej” oznacza osobe, ktdra regularnie
uczestniczy w kierowaniu statkiem w zegludze $rédlado-
wej, w tym kierujgc sterem.

Artykut 3

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do wszystkich kapitanéw todzi
zeglugi $rédladowej: barek o wlasnym napedzie, holownikéw,
pchaczy, barek, pchanych konwojow lub formacji burta przy bur-
cie, przeznaczonych do transportu towaréw lub pasazeréw, z
wyjatkiem:

— kapitan6w statkéw przeznaczonych do transportu towardw,
o dlugosci ponizej 20 metréw,

— kapitanéw statkéw przeznaczonych do transportu pasaze-
réw, wiozacych nie wigcej niz 12 oséb oprdcz zalogi.

2. Panistwo Czlonkowskie moze po konsultacjach z Komisja
wylaczy¢ ze stosowania niniejszej dyrektywy kapitanéw todzi

plywajacych wylacznie na krajowych drogach wodnych niepols-
czonych z siecig zeglugowq innego Pafistwa Czlonkowskiego
oraz moze wydawac im krajowe Swiadectwa kapitanéw todzi na
warunkach innych niz zdefiniowane w niniejszej dyrektywie.
Waznos$¢ takich krajowych $wiadectw bedzie ograniczona
wylacznie to wyzej wymienionych drég wodnych.

Artykut 4

1. W celu uzyskania $wiadectwa wnioskodawca musi spetni¢
minimalne wymagania okre$lone w art. 5-8. Swiadectwo stwier-
dza¢ bedzie, czy kapitan todzi posiada §wiadectwo w grupie A
czy w grupie B.

2. Swiadectwa wydawane przez Pafistwa Czlonkowskie, ktore
spelniajg minimalne wymagania wymienione w ust. 1 beda wza-
jemnie uznawane.

Artykut 5

W celu uzyskania $wiadectwa, wnioskodawca musi mieé
ukonczone co najmniej 21 lat. Pafstwa Czlonkowskie moga
jednak nadal wydawaé $wiadectwa osobom w wieku 18 lat lub
starszym. Uznanie przez Pafistwo Czlonkowskie $wiadectwa
grupy A lub B wydanego przez inne Pafistwo Czlonkowskie moze
podlega¢ tym samym warunkom co do minimalnego wieku, ktére
sa wymagane w danym Panstwie Cztonkowskim przy wydawaniu
$wiadectwa w tej samej Grupie.

Artykut 6

1. Wnioskodawca musi dostarczy¢ dowdd spelnienia warunkéw
zdrowotnych i psychofizycznych przechodzgc badania medyczne
u lekarza uznanego przez wlasciwy organ. Badanie to obejmuje
ostro$¢ wzroku i stuchu, chromatopsje, wladno$¢ gérnych i dol-
nych koficzyn oraz stan neuropsychiczny oraz naczynio-sercowe
wnioskodawcy.

2. Po osiagnieciu wieku 65 lat posiadacz $wiadectwa musi w ter-
minie trzech miesigcy, a nastgpnie co roku, przechodzi¢ badania,
o ktérych mowa w ust. 1; wlasciwy organ odnotuje na $wiadec-
twie, ze kapitan fodzi spelnit ten obowigzek.

Artykut 7

1. Wnioskodawca powinien przedstawi¢ dowdd posiadania co
najmniej czteroletniego do$wiadczenia zawodowego w charakte-
rze czlonka zalogi pokladowej na statku zeglugi $rédladowej.

2. Aby doswiadczenie zawodowe bylo brane pod uwage, musi
ono zosta¢ potwierdzone przez wlasciwy organ Pafistwa Czlon-
kowskiego poprzez wpisanie go do rejestru stuzby. Doswiadcze-
nie to moze by¢ zdobyte na jakichkolwiek drogach wodnych
Panistw Czlonkowskich. W przypadku drég wodnych, ktérych
cze$¢ biegu znajduje sie na terytorium Wspdlnoty, takich jak
Dunaj, Elba czy Odra, pod uwage brane bedzie do§wiadczenie
zawodowe zdobyte na wszystkich odcinkach tych wéd.
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3. Minimalny czas trwania do$wiadczenia zawodowego, o
ktérym mowa w ust. 1, moze zosta¢ zmniejszony maksymalnie
o trzy lata:

a) jezeli wnioskodawca posiada dyplom uznawany przez wha-
Sciwy organ, potwierdzajacy specjalistyczne  szkole-
nia w zegludze $rddladowej, obejmujace praktyke w zegludze;
okres zmniejszenia nie moze przekraczaé czasu trwania
specjalistycznego szkolenia; lub

b) jezeli wnioskodawca moze dostarczy¢ dowdd zawodowego
doswiadczenia zdobytego na statku morskim jako czlonek
zalogi pokladowej; w celu uzyskania zmniejszenia o maksy-
malng ilo$¢ trzech lat wnioskodawca powinien dostarczy¢
dowdd potwierdzajacy co najmniej czteroletnie do§wiadcze-
nie w Zegludze morskiej.

4. Minimalny okres do$wiadczenia zawodowego przewi-
dziany w ust. 1 moze zosta¢ zmniejszony maksymalnie o trzy
lata, jezeli wnioskodawca zda praktyczny egzamin z prowadze-
nia statku; $wiadectwo w takim przypadku obejmuje jedynie
statki o cechach nawigacyjnych podobnych do statku, na ktérym
zdawany byl egzamin praktyczny.

Artykut 8

1. Wnioskodawca musi zda¢ egzamin z wiedzy zawodowej;
egzamin ten musi obejmowac co najmniej ogdlne przedmioty
wymienione w rozdziale A zalacznika IL

2. Pod warunkiem konsultacji z Komisjg Panstwo Czlonkowskie
moze wymagaé od kapitana statku spelnienia dodatkowych
wymagan dotyczacych wiedzy na temat lokalnej sytuacji w zeglu-
dze na niektdrych drogach wodnych, z wyjatkiem drég wodnych
o charakterze morskim, o ktérych mowa w zalaczniku II do
dyrektywy 91/672[EWG.

Pod tym samym warunkiem, Panstwo Czlonkowskie moze zobo-
wiaza¢ kapitana statku pasazerskiego w niektérych ograniczo-
nych obszarach transportu do posiadania bardziej szczegbtowej
wiedzy zawodowej na temat szczegdlnych przepisow dotyczg-
cych bezpieczenistwa pasazerow, zwlaszcza w razie wypadku,
pozaru czy rozbicia si¢ statku.

Artykut 9

1. W celu uzyskania zezwolenia na zegluge za pomoca radaru,
kapitan statku musi posiadal specjalne zaswiadczenie dostar-
czone przez wlasciwy organ na dowdd, iz zdat egzamin obejmu-
jacy wiedz¢ zawodowyg w zakresie tematéw, o ktorych
mowa w rozdziale B zalgcznika II.

Panstwa Czlonkowskie uznaja kwalifikacje wydane na podstawie
rozporzadzenia o wydawaniu kwalifikacji do kierowania statkiem
za pomocg radaru po Renie.

2. Kompetencje wnioskodawcy, spelniajagcego warunki okre-
Slone w ust. 1 w zakresie Zeglugi za pomoca radaru, zostang
poswiadczone przez organ w formie adnotacji na $wiadectwie.

Artykut 10

W celu uzyskania zezwolenia na kierowanie todzig przewozacy
pasazeréw na drogach wodnych Panstw Cztonkowskich, kapitan
statku lub inny czlonek zalogi musi posiadal specjalne
zaswiadczenie wydane przez wlasciwy organ w dowdd zdania
przez niego egzaminu z wiedzy zawodowej na tematy, o ktorych
mowa w rozdziale C zalacznika IL.

Artykut 11

Komisja, dzialajac w trybie okreslonym w art. 12, moze, biorac
pod uwage rozwdj niezbednej wiedzy zawodowej wymaganej do
wydania $wiadectwa i okreslonej w zalaczniku II, podjaé
konieczne kroki stuzgce aktualizowaniu formularza $wiadectwa
kapitana lodzi zawartego w zalaczniku L.

Artykut 12

1. Przy stosowaniu art. 11 Komisje wspiera Komitet utworzony
zgodnie z art. 7 dyrektywy 91/672[/EWG.

2. Przedstawiciel Komisji przedklada Komitetowi projekt $rod-
kéw, ktore maja by¢ podjete. Komitet dostarczy swoja opini¢ na
temat tego projektu w terminie, ktéry przewodniczacy okre-
§li w zaleznosci od pilnosci sprawy. W przypadku decyzji, ktore
Rada musi przyja¢ na podstawie wniosku Komisji, opinia zostaje
przedstawiona przez wigkszo$¢ okre$long w art. 148 ust. 2 Trak-
tatu. Glosy oddane przez przedstawicieli Panstw Czlonkow-
skich w Komitecie sg wazone w spos6b okreslony w tym artyku-
le. Przewodniczacy nie ma prawa glosu.

3. a) Komisja przyjmuje przewidziane $rodki do natychmiasto-
wego zastosowania.

b) Jezeli jednak przewidziane Srodki nie sg zgodne z opinig
Komitetu, zostajg one niezwlocznie przedstawione przez
Komisje Radzie. W takim przypadku Komisja moze odro-
czy¢ stosowanie postanowionych przez siebie Srodkéw na
okres co najwyzej jednego miesigca od daty ich przedsta-
wienia Radzie. W tym samym terminie Rada moze kwali-
fikowang wigkszoscia gloséw podjaé przeciwng decyzje.

Artykut 13

1. Panistwa Czlonkowskie wprowadzaja w zZycie przepisy
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ustawowe, wykonawcze i administracyjne konieczne do zastoso-
wania si¢ do niniejszej dyrektywy w terminie 18 miesiecy od daty
jej wejs- cia w zycie. Nastgpnie niezwlocznie informujg o nich
Komisje.

Przyjmujac powyzsze przepisy, Panstwa Czlonkowskie zawie-
rajg w nich odniesienia do niniejszej dyrektywy lub zalaczaja do
nich takie odniesienia w momencie ich oficjalnej publikacji. Pan-
stwa Czlonkowskie okreslaja sposéb dokonywania takich odnie-
sien.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty przepisow,
ktore wprowadzaja w dziedzinie regulowanej przez niniejsza

dyrektywe.

3. W razie koniecznosci Panstwa Czlonkowskie beda wspieraé
si¢ we wdrazaniu niniejszej dyrektywy.

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 15

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 23 lipca 1996 roku.

W imieniu Rady
I. YATES

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

WZOR SWIADECTWA KAPITANA LODZI W ZEGLUDZE SRODLADOWE]J

(85 mm x 54 mm, jasnoniebieskie tlo)

Cechy fizyczne papieru muszg odpowiada¢ normom ISO 78.10.

b

10.

11.

$SWIADECTWO KAPITANA LODZI
W ZEGLUDZE SRODLADOWE]J:
AB

XXX

XXX

1.1.1996 — WIk. Brytania— Londyn
21.1996

HHHHH

AB
R. ton, kW, xx
1.1.2061

WIELKA BRYTANIA

5. XXX

1. Nazwisko posiadacza
2. Imig (imiona)

3. Data i micjsce urodzenia
4,
5
6
7.
8

Data wydania $wiadectwa

. Numer wydania
. Zdjecie posiadacza

Podpis posiadacza

. A. Wszystkie drogi wodne z wyjatkiem Renu

B. Wszystkie drogi wodne z wyjatkiem
drég o charakterze morskim i Renu

SWIADECTWO KAPITANA £EODZI DO PRZEWOZU TOWAROW 1 PASAZEROW W ZEGLUDZE
SRODLADOWE]J

9. — R-Radar
— Wylaczna kategoria i pojemnos¢ statku
(tony, kW, pasazerowie)
10. Data uplywu waznosci
11. Adnotacje

Ograniczenie/ograniczenia

Wz6r Unii
Europejskiej
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ZALACNIK 11

WIEDZA ZAWODOWA WYMAGANA DO UZYSKANIA SWIADECTWA KAPITANA LODZI

W ZEGLUDZE SRODLADOWE]J

ROZDZIAL A

Ogélne tematy dotyczace transportu towaréw i pasazeréw

CZESC 1: SWIADECTWO GRUPY A

1.

Zegluga

a)

Dokladna znajomos¢ przepiséw ruchu na wodach $rédladowych i morskich, zwlaszcza ECIW (Europejskiego
kodu drég $rodladowych) oraz Migdzynarodowych przepiséw na rzecz zapobiegania zderzeniom na
morzu, W tym oznaczef nautycznych (przeznaczenie i oznakowanie drég wodnych);

Wiedza na temat ogdlnych geograficznych, hydrologicznych, meteorologicznych i morfologicznych cech
glownych srédladowych i morskich drog wodnych;

Nawigacja naziemna, w tym:

Okreslanie kursu, linii pozycji oraz pozydji statku, materialy i publikacje nautyczne, praca z kartg morska,
znaki nautyczne i systemy znakowania, sprawdzanie kompasu i podstawy wiedzy o pltywach.

Manewrowanie i kierowanie statkiem

Kierowanie statkiem przy uwzglednieniu wplywu wiatru, pradu, sily ciagu oraz zanurzenia na ocen¢ nale-
zytej plywalnosci i stabilnosci;

Rola i funkcjonowanie steru i $ruby napedowej;
Zakotwiczanie i dobijanie do wybrzeza w kazdych warunkach;

Manewry w $luzach i portach, manewry przy spotkaniu z innymi statkami i ich wymijaniu.

Budowa i stabilno$¢ statku

a)

Znajomo$¢ podstawowych zasad konstrukgji statku w szczegélnosci pod wzgledem bezpieczeristwa 0sob,
zalogi i statku;

Podstawowa znajomos$¢ dyrektywy Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 roku w sprawie tech-
nicznych przepiséw dla statkow zeglugi Srodladowej (*);

Podstawowa znajomo$¢ gtéwnych czedci statku;

Wiedza teoretyczna na temat zasad plywalnosci i stabilnosci oraz ich praktycznego zastosowania, zwlasz-
cza zdolnosci Zeglugowej;

Dodatkowe wymagania, w szczegdlno$ci dodatkowy sprzet wymagany do zeglugi morskiej.

Silniki

a)

b)

Podstawowa znajomo$¢ budowy i pracy silnikéw w celu zapewnienia ich nalezytego funkcjonowania;

Obstuga i kontrola gléwnych i pomocniczych silnikéw oraz dzialania podejmowane w przypadku
zaktécen w ich pracy.

Zatadunek i wytadunek

a)
b)

<)

Wykorzystanie wskaznikéw zanurzenia;
Okreslanie masy fadunku na podstawie $wiadectwa pomiaru;

Zatadunek i wyladunek, rozmieszczanie tadunku (plan rozmieszczenia).

Dz.U.L 301 z 29.10.1982, str. 1.
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6. Dziatania podejmowane w szczegdlnych okolicznosciach:
a) Zasady zapobiegania wypadkom;

b) Srodki podejmowane w przypadku uszkodzenia, zderzenia i osadzenia na mieliznie, w tym latanie przecie-
kow;

¢) Korzystanie z aparatury i sprzetu ratowniczego;

d) Pierwsza pomoc w razie wypadku;

e) Zapobieganie pozarom oraz korzystanie ze sprzetu gasniczego;
f) Zapobieganie zanieczyszczaniu wod;

g) Szczegbétowe Srodki dotyczace ratowania oséb, statkéw i tadunku na trasach morskich, zasady przezy-
cia w trudnych okolicznosciach.

CZESC 2: SWIADECTWO GRUPY B

1. Zegluga

a) Dokladna znajomos¢ przepiséw ruchu na wodach $rédladowych, zwlaszcza ECIW (Europejskiego kodu drdg
srédladowych), w tym znaczen nautycznych (przeznaczenie i oznakowanie droég wodnych);

b) Wiedza na temat ogélnych geograficznych, hydrologicznych, meteorologicznych i morfologicznych cech
glownych srédladowych drég wodnych;

¢) Okreslanie kursu, materialy i publikacje nautyczne, systemy znakowania.

2. Manewrowanie i kierowanie statkiem

a) Kierowanie statkiem przy uwzglednieniu wplywu wiatru, pradu, sily ciagu oraz zanurzenia na ocen¢ nale-
zytej ptywalnosci i stabilnosci;

b) Rola i funkcjonowanie steru i Sruby napedowej;
¢) Zakotwiczanie i dobijanie do wybrzeza w kazdych warunkach;

d) Manewry w §luzach i portach, manewry przy spotkaniu z innymi statkami i ich wymijaniu.

3. Budowa i stabilno$¢ statku

a) Znajomos¢ podstawowych zasad konstrukgji statku w szczeg6lnosci pod wzgledem bezpieczenstwa oséb,
zalogi i statku;

b) Podstawowa znajomos¢ dyrektywy Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 roku w sprawie tech-
nicznych przepisoéw dla statkéw zeglugi $rodladowej;

¢) Podstawowa znajomos$¢ glownych czgsci statku;

d) Wiedza teoretyczna na temat zasad pltywalnosci i stabilnosci oraz ich praktycznego zastosowania.

4. Silniki
a) Podstawowa znajomo$¢ budowy i pracy silnikow w celu zapewnienia ich nalezytego funkcjonowania;

b) Obstuga i kontrola gtéwnych i pomocniczych silnikow oraz dzialania podejmowane w przypadku
zaktocen w ich pracy.

5. Zatadunek i wytadunek
a) Wykorzystanie wskaznikéw zanurzenia;
b) Okreslanie masy fadunku na podstawie $wiadectwa pomiaru;

¢) Zaladunek i wyladunek, rozmieszczanie fadunku (plan rozmieszczenia).
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Dziataniapodejmowane w szczegdlnych okolicznosciach
a) Zasady zapobiegania wypadkom;

b) Srodki podejmowane w przypadku uszkodzenia, zderzenia i osadzenia na mieliznie, w tym fatanie przecie-
kéw;

¢) Korzystanie z aparatury i sprzetu ratowniczego;
d) Pierwsza pomoc w razie wypadku;
¢) Zapobieganie pozarom oraz korzystanie ze sprzetu gasniczego;

f) Zapobieganie zanieczyszczaniu wod.

ROZDZIAL B

Dodatkowe obowigzkowe tematy w zakresie zeglugi radarowej

Znajomo$¢ teorii na temat radaru: ogélna wiedza na temat fal radioelektrycznych oraz zasad obstugi radaru;

Umiejetno$¢ korzystania z radaru, interpretacja tablicy radaru, analiza informacji dostarczonych przez
sprzet i znajomos$¢ ograniczen informacji dostarczanych przez radar;

Korzystania z Zakr@tomierza;

Znajomo$¢ zasad ECIW dotyczacych zeglugi radarowej.

ROZDZIAL C
Dodatkowa obowigzkowa wiedza w zakresie transportu pasazerskiego
Podstawowa znajomo$¢ przepiséw technicznych dotyczacych: stabilnosci statkéw pasazerskich w przypadku
uszkodzenia, podzial na wodoszczelne pomieszczenia, plaszczyzna maksymalnego zanurzenia.
Pierwsza pomoc w razie wypadku.
Zapobieganie pozarom i sprzet gasniczy.
Metody i sprzet do ratowania Zycia.

Sposoby o0gdlnej ochrony pasazeréw, zwlaszcza w przypadku ewakuacji, uszkodzenia, zderzenia, osadzenia na
mieliZznie, pozaru, wybuchu oraz w innych sytuacjach mogacych wywolywaé panike.

Znajomo$¢ przepiséw bezpieczenstwa (wyjScia awaryjne, schodnia, korzystanie z zapasowego steru).



