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DYREKTYWA KOMISJI 96/37|WE
z dnia 17 czerwca 1996 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 74/408EWG odnoszaca si¢ do
wyposazenia wnetrza pojazdéw silnikowych (wytrzymalo$¢ siedzen i ich punktéw mocowania)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i
ich przyczep (), ostatnio zmieniong dyrektywa Komisji
95/54/WE (%), w szczeg6lnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajgc dyrektywe Rady 74/408/EWG z dnia 22 lipca
1974 r. w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do wyposazenia wnetrza pojazdow
silnikowych (wytrzymalo$¢ siedzen i ich punktéw mocowa-
nia) (%), ostatnio zmieniong dyrektywa Komisji
81/577[EWG (¥, w szczegdlnosci jej art. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa 74[408/EWG jest jedng z odrgbnych dyrektyw do-
tyczacych procedury homologacji typu EWG, ustanowionej
dyrektywa 70/156/[EWG; w konsekwencji przepisy ustanowione
dyrektywa 70/156/EWG w odniesieniu do ukladéw pojazdu,
elementéw i odrgbnych jednostek technicznych maja odniesie-
nie do niniejszej dyrektywy;

w szczegblnosci art. 3 ust. 4 oraz art. 4 ust. 3 dyrektywy
70/156/EWG wymagaja zalaczenia do kazdej odrebnej dyrek-
tywy dokumentu informacyjnego zawierajacego istotne punkty
zalgcznika 1 do tej dyrektywy oraz $wiadectwo homologacji
typu w oparciu o zalgcznik VI, tak aby mozna bylo je
zarejestrowal w bazie komputerowej;

mozliwe jest dalsze dostosowanie niniejszej dyrektywy w $wiet-
le postgpu technicznego celem poprawy ochrony pasazerow
pojazdéw  silnikowych pod wzgledem wytrzymalosci siedzen
oraz mocowania zagtéwka poprzez egzekwowanie wymogu
zgodnosci z przepisami technicznymi rozporzadzenia 17.04
Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodéw Zjednoczonych,
w szczegdlnosci w odniesieniu do wysokosci zaglowka przewi-
dzianej w serii 05 zmian do powyzszego rozporzadzenia;

1

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 266 z 8.11.1995, str. 1.
() Dz.U.L 221 z 12.8.1974, str. 1.
() Dz.U. L 209 z 29.7.1981, str. 34.

mozliwy jest wymog zamocowania zaglowka do zewngtrznych
siedzen przednich w pojazdach kategorii M,, N, oraz M, o
masie brutto nieprzekraczajacej 3 500 kg w celu zminimalizo-
wania ryzyka obrazen szyi w przypadku kolizji tylnych;

procedura okre§lania punktu H siedzenia podana jest w za-
faczniku III do dyrektywy Rady 77/649/EWG (°), ostatnio
zmienionej dyrektywa Komisji 90/630/EWG (%), nie jest ko-
nieczne ponowne jej podawanie w niniejszej dyrektywie; w
nawigzaniu do dyrektywy Rady 74/60/EWG (), ostatnio zmie-
nionej dyrektywa Komisji 78/632/EWG (%), oraz do dyrektywy
Komisji 78/932/EWG (°);

nalezy rozwazy¢ dalszy rozwdj wymogéw odnosnie do wy-
trzymatodci siedzen wiasciwych pojazdom M, na podstawie
doswiadczen oraz badania wypadkéw; nalezy uwzgledni¢ funk-
cjonowanie siedzen w przyszlosci w przypadku lacznego ob-
cigzenia pasazera korzystajacego z zagléwka oraz pasazera bez
zagtéwka na siedzeniu tylnym; nalezy zainicjowal program
badan w ciggu dwoch lat, majac na celu opracowanie nowej
procedury badan statycznych siedzen, zapewniajacych ekwiwa-
lentny poziom bezpieczefistwa w stosunku do obecnych badan
dynamicznych;

nalezy uwzgledni¢ w przyszlosci dalsza poprawe ochrony, jaka
zapewniaja zaglowki, na podstawie badai przypadkéw obra-
zen, lacznie z ewentualnymi obrazeniami szyi jako kryterium
sprawno$ci siedzenia w oparciu o badania z manekinami
Hybrid IIf;

wejscie w zycie zmiany do dyrektywy Rady 77/541/EWG (1),
ostatnio zmienionej dyrektywa Komisji 90/628/EWG ('), doty-
czacej wymogu posiadania paséw bezpieczenstwa w pojazdach
z kategorii M, i M,, zalezy od dostosowania do postepu
technicznego dyrektywy Rady 76/115/EWG ('), ostatnio zmie-
nionej dyrektywa Komisji 90/629/EWG (**) w sprawie punktéw
mocowania paséw bezpieczenstwa oraz niniejszej dyrektywy w
sprawie wytrzymalosci siedzen;

) Dz.U.L 267 z 19.10.1977, str. 1.
) Dz.U. L 341 z 6.12.1990, str. 20.
) Dz.U.L 38 z 11.2.1974, str. 2.
) Dz.U. L 206 z 29.7.1978, str. 26.
) Dz.U.L 325z 20.11.1978, str. 1.
% Dz.U.L 220 z 29.8.1977, str. 95.
) Dz.U.L 341 z 6.12.1990, str. 1.
1) Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 6.
) Dz.U. L 341 z 6.12.1990, str. 14.
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przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opiniag Komitetu ds.
Dostosowywania do Postepu Technicznego, ustanowionego dy-
rektywa 70/156[EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Tytul dyrektywy 74/408/EWG otrzymuje brzmienie: ,Dy-
rektywa Rady 74/408/EWG odnoszgca si¢ do pojazdéw silni-
kowych w odniesieniu do siedzef, ich punktéw mocowania
oraz zagtowkow”.

2. W artykulach dyrektywy 74/408/EWG wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) Artykut 1 na koncu otrzymuje brzmienie ... z wyjatkiem
pojazdéw, ktére poruszaja si¢ na szynach, ciagnikéw les-
nych lub rolniczych oraz wszelkich maszyn samobieznych”.

2) Artykut 2 otrzymuje brzmienie: ,... z powodéw zwigza-
nych z wytrzymaloscig siedzen lub z ich punktami moco-
wania lub w celu przyznania homologacji typu EWG lub
krajowej homologacji typu siedzenia, na podstawie wytrzy-
malodci 1 zdolnosci ochrony pasazera, jesli spelniaja one
wymogi wymienione w zalacznikach II lub III, tam, gdzie
stosowne, w przypadku gdy pojazd nalezy do kategorii M i
jest wyposazony w pasy bezpieczenstwa, oraz spelnia wy-
mogi wymienione w zalaczniku IV, jesli pojazd niewyposa-
zony w pasy bezpieczenstwa nalezy do kategorii M, lub M,
lub do kategorii N. Kategorie pojazdéw zostaly zdefiniowa-
ne w zalaczniku 1A do dyrektywy 70/156/EWG".

3) Artykul 3 otrzymuje brzmienie ,... z powodéw zwigzanych
z wytrzymaloscia siedzen lub z punktami mocowania, lub z
zakazem sprzedazy, z dopuszczeniem do ruchu lub uzytko-
waniem jakiegokolwiek siedzenia na podstawie jego wytrzy-
malosci oraz zdolno$ci zabezpieczenia pasazera, jesli spel-
niaja wymogi istotnych zalacznikéw, w zaleznosci od kate-
gorii, do ktorej nalezy pojazd jak okreslono w art. 2”.

4) W art. 4, wyrazy ,zalacznik [, 2.2” zastgpuje si¢ wyrazami
Jzatgeznik 11, 2.2, zalgcznik 110, 2.3 lub zalgcznik 111, 2.4 w
stosownych przypadkach”;

5) W art. 5, wyrazy ,zalaczniki od I do IV” zastepuje sie
wyrazem ,zalgczniki”.

3. W zalgcznikach do dyrektywy 74[408/EWG wprowadza
si¢ zmiany, zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 stycznia 1997 r. zadne Panstwo
Czlonkowskie z powodéw odnoszacych si¢ do siedzen, punk-
téw mocowania i zagtéowkéw nie ma prawa:

— odméwié, ze wzgledu na rodzaj pojazdu lub siedzenia,
przyznania homologacji typu EWG lub krajowej homologa-
qi typu, lub

— zakazal rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
pojazdéw, lub sprzedazy, lub uzytkowania siedzen,

jesli siedzenia, ich punkty mocowania oraz zagléwki odpowia-
daja wymogom dyrektywy 74/408/EWG, zmienionej niniejsza
dyrektywa.

2. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1999 r. dla pojazdéw z
kategorii M, o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3 500 kg
oraz wszystkich innych pojazdéw od dnia 1 pazdziernika
1997 r. Panstwa Czlonkowskie:

— zaprzestang homologacji typu EWG, a takze
— moga odméwic krajowej homologadiji typu,

dla typu pojazdu z powodéw odnoszacych si¢ do siedzen, ich
punktéw mocowania oraz zagléwkéw oraz dla typu siedzenia,
jesli nie spelniaja one wymogéw dyrektywy 74[408/EWG,
zmienionej niniejszg dyrektywa.

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2001 r. dla pojazdow
kategorii M, o maksymalnej masie nieprzekraczajgcej 3 500 kg
oraz wszystkich innych pojazdéw z kategorii M i N, od dnia 1
pazdziernika 1999 r. Pafstwa Czlonkowskie:

— uznaja $wiadectwa zgodnosci dolaczone do nowych pojaz-
dow zgodnie z przepisami dyrektywy 70[/156/EWG za
niewazne w rozumieniu art. 7 ust. 1 niniejszej dyrektywy.

— mogg odmowic rejestracji, sprzedazy oraz dopuszczenia do
ruchu nowych pojazdéw nieposiadajacych $wiadectwa zgod-
nosci zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG oraz

— mogg odméwi¢ sprzedazy oraz dopuszczenia do ruchu
nowych siedzen,

z powodow odnoszacych si¢ do siedzen, punktéw mocowania
oraz zaglowkow, jesli nie spelniaja wymogéw dyrektywy
74[408/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

4. Z moca od dnia 1 pazdziernika 1999 r. wymogi dyrek-
tywy 74[408/EWG odnoszace si¢ do siedzen rozumianych jako
elementy, zmienionej niniejsza dyrektyws, obowigzuja do celow
art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 3

W ciagu dwoch lat od daty wymienionej w art. 4 Komisja
dokona przegladu nastepujacych kwestii:

— réwnowaznosci statycznych badan siedzent do celéw zalgcz-
nika III,
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— wymogéw dotyczacych zagléwkow do celéw zalgcznika I,

— szczegblowych wymogéw dotyczacych wytrzymalosci sie-
dzen w pojazdach M,

— wymogéw wytrzymalosci siedzen poddanych facznemu ob-
cigzeniu,
— stosowaniu pasow bezpieczenistwa do siedzenn bocznych.

Na podstawie wynikow powyzszego przegladu, zaproponowal
bedzie mozna kolejng zmiang do niniejszej dyrektywy zgodnie
z procedura przewidziang w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed 31 grudnia 1996 r. i niezwlocznie
powiadomig o tym Komisje.

Wspomniane $rodki powinny zawiera¢ odniesienie do niniej-
szej dyrektywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich
urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia
okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 czerwca 1996 r.

W imieniu Komisji
Martin BANGEMANN

Cztonek Komisji
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ZALACZNIK

Migdzy artykulami i zalacznikiem I dodaje si¢ wykaz zalacznikow w brzmieniu:

,WYKAZ ZALACZNIKOW

ZALACZNIK [: Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu EWG.
Dodatek 1: Dokument informacyjny (pojazd)
Dodatek 2: Swiadectwo homologacji typu EWG (pojazd)
Dodatek 3: Dokument informacyjny (skfadnik)
Dodatek 4: Swiadectwo homologacji typu EWG (sktadnik)
Dodatek 5: Wz6r oznakowania homologacji typu EWG
ZALACZNIK II: Zakres, definicje oraz wymogi w odniesieniu do pojazdéw z kategorii M,
Dodatek 1: Badania oraz instrukcje uzytkowania
Dodatek 2: Procedury badai na rozproszenie energii
Dodatek 3: Metody badania punktéw mocowania siedzen
ZALACZNIK III: Zakres, definicje, wymogi dotyczace niektérych pojazdéw z kategorii M, i M,
Dodatek 1: Procedury badan siedzeri iflub punktéw mocowania
Dodatek 2: Procedury badan punktéw mocowania w pojezdzie
Dodatek 3: Pomiary do wykonania
Dodatek 4: Ustalanie kryteriéw akceptacji
Dodatek 5: Wymogi dotyczace badan statycznych
Dodatek 6: Wymogi dotyczace pochlaniania energii
ZALACZNIK 1V: Ogolne warunki techniczne dla pojazdéw nie objetych zalacznikami I i IIL”
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Dodaje si¢ nowy zalacznik I w brzmieniu:

1.1.

1.2.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

4.1.

5.1.

LZAEACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Whiosek o homologacje typu EWG

Whniosek o homologacje typu pojazdu kategorii M lub N w odniesieniu do siedzeni, punktéw mocowania
siedzen oraz zagléwkow, lub pojazdu kategorii M, lub M, w odniesieniu do punktéw mocowania sktada na
mocy art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG producent pojazdu.

Wz6ér dokumentu informacyjnego podany jest w dodatku 1 do niniejszego Zalacznika.

Do placéwki technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne typu nalezy przekazaé:

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany oraz, jesli konieczne, stosowng
cz¢§¢ budowy pojazdu;

w przypadku pojazdéw objetych zalgcznikiem II lub III, dodatkowy zestaw typu siedzen, w ktére pojazd
jest wyposazony, wraz z ich mocowaniami;

w przypadku pojazdéw kategorii M, i kategorii M, o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg oraz
kategorii N, siedzenia z zagtéwkami lub siedzenia, ktére mogg je posiada¢, oprécz wymogéw okreslonych
w ust. 1.3.1 oraz 1.3.2:

w przypadku zagléwkéw zdejmowanych: dodatkowy zestaw siedzen z zagléwkami, w ktéry pojazd jest
wyposazony, wraz z ich mocowaniami;

w przypadku osobnych zagléwkéw: dodatkowy zestaw siedzen, w ktéry pojazd jest wyposazony wraz z

mocowaniami, oraz dodatkowy zestaw odpowiadajacych im zagléwkéw oraz cz¢s¢ budowy pojazdu, do
ktérej zagléwek jest zamocowany lub calg takq budowe.

Whiosek o homologacje typu EWG elementu siedzenia

Whiosek o homologacje EWG elementu okre$lonego typu siedzenia sklada na podstawie art. 3 ust. 4
dyrektywy 70/156/EWG producent pojazdu.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje sic w dodatku 2 do niniejszego Zalacznika.
Do placéwki technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne typu nalezy przekazaé:

trzy probki typu siedzenia, ktory ma zosta¢ homologowany; kazde siedzenie jest oznakowane w sposéb
wyrazny i trwaly, z podang nazwa lub znakiem handlowym producenta oraz oznaczeniem typu.

Przyznanie homologacji typu EWG

Jesli spelnione s istotne wymogi, homologacj¢ typu EWG wydaje si¢ na mocy art. 4 ust. 3 oraz, w
stosownych przypadkach, na mocy art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacyjnego typu EWG znajduje si¢ w:

Dodatku 3, dla wnioskéw okreslonych w ust. 1;

Dodatku 4, dla wnioskéw okreslonych w ust. 2.

Numer homologacji typu zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG przydziela si¢ kazdemu

typowi homologowanego pojazdu lub kazdemu typowi siedzenia. To samo Panistwo Czlonkowskie nie
moze przydzieli¢ tego samego numeru réznym typom pojazdéw lub siedzen.

Zmiany typu i zmiany do homologacji

W przypadku zmiany typu homologowanego na mocy niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5
dyrektywy 70/156/EWG.

Zgodno$¢ produkcji

Ogo6lna zasada jest, ze $rodki zapewniajace zgodnos¢ produkcji podejmuje si¢ zgodnie z przepisami art. 10
dyrektywy 70[156/EWG.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.4.

Oznakowania

Kazde siedzenie odpowiadajace typowi homologowanemu zgodnie z niniejsza dyrektywa jako element
posiada znak homologacji typu EWG.

Oznakowanie to sklada si¢ z:

prostokata otaczajacego litere »e«, po ktérej nastepuje numer lub litery charakterystyczne dla Panistwa
Czlonkowskiego, ktére przyznalo homologacje typu:

1. dla Niemiec 12. dla Austrii
2. dla Francji 13. dla Luksemburga
3. dla Wloch 17. dla Finlandii
4. dla Niderlandow 18. dla Danii
5. dla Szwedji 21. dla Portugalii
6. dla Belgii 23. dla Gregji
9. la Hiszpanii IRL. dla Irlandii
11. dla Zjednoczonego Krélestwa

obok prostokata »bazowy numer homologacjic wyszczegblniony w sekcji 4 numeru homologacji typu,
okreslonej w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG, poprzedzonej dwiema cyframi wskazujacymi na
numer porzadkowy przypisany najnowszej zmianie technicznej dyrektywy Rady 74/408/EWG w momencie
przyznania homologacji typu EWG; numer porzadkowy niniejszej dyrektywy to 00;

dodatkowy symbol »D«, umieszczony nad prostokatem i stwierdzajacy przeprowadzenie badania (badan)
dynamicznych zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika III, koniecznych do homologacji typu siedzenia.

Oznakowanie homologacji typu EWG musi by¢ umieszczone na siedzeniu lub siedzeniach w trwaly i fatwo
czytelny sposob.

Przyklad znaku homologacji typu EWG podany jest w dodatku 5.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr...
zgodny z zalgcznikiem I do dyrektywy 70/156/EWG (') dotyczacej homologacji typu pojazdu w odniesieniu do siedzef,
punktéw mocowania oraz zaglowkéw, dyrektywa 74[408/EWG ostatnio zmieniona dyrektywa 96/37/WE

Nastepujace informacje, jesli majg zastosowanie, nalezy dostarczyé w trzech kopiach wraz ze spisem tresci. Wszystkie
rysunki sa naniesione w odpowiedniej skali wraz z uwzglednieniem stosownych szczeg6tow, na papierze formatu A4
lub w folderze formatu A4. Jesli dotaczono fotografie, s3 odpowiednio szczegdtowe.

Jesli uklady, czeSci lub odrebne jednostki techniczne posiadajg urzadzenia sterujace, nalezy podaé informacje dotyczace
ich funkcjonowania.

0. Ogdlne

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i powszechnie stosowana nazwa(-y) handlowa(-e):
0.3. Sposoby identyfikacji typu. Jesli zostaly oznakowane na pojezdzie (%):
0.3.1. Polozenie znaku:

0.4. Kategori¢ pojazdu (9):

0.5. Nazwe i adres producenta:

0.8. Adres(y) montowni:

1. Ogolna charakterystyka budowy pojazdu

1.1. Fotografie iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
9. Nadwozie

9.1. Typ nadwozia:

9.2. Wykorzystane materialy oraz metody budowy:

9.10. Osprzet wewnetrzny

9.10.3. Siedzenia

9.10.3.1 Numer:

9.10.3.2.  Polozenie oraz uklad:
9.10.3.3.  Masa:

9.10.3.4.  Wlasciwosci: w przypadku siedzen, ktére nie uzyskaly homologacji typu jako elementy, opis wraz z
rysunkami:

9.10.3.4.1. siedzenia oraz ich mocowania:

9.10.3.4.2. ukladu regulacji:

9.10.3.4.3. systeméw blokowania oraz uchylenia:

9.10.3.4.4. mocowania paséw bezpieczenstwa (jesli stanowia cze$¢ siedzenia):

9.10.3.4.5. czgsci pojazdu stuzace do mocowania:

(") Numery punktéw oraz przypisdw w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadajg numerom wymienionym w zatgczniku I do
dyrektywy 70/156/EWG. Opuszcza si¢ punkty nieistotne do celow niniejszej dyrektywy.
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9.10.3.5.  Wspbdhrzedne lub rysunek R pkt (x)

9.10.3.5.1. Siedzenie kierowcy:

9.10.3.5.2. Wszystkie pozostale pozycje siedzace:

9.10.3.6.  Projektowany kat nachylenia tulowia

9.10.3.6.1. Siedzenie kierowcy:

9.10.3.6.2. Wszystkie pozostale pozycje siedzgce:

9.10.3.7.  Zakres regulacji siedzenia

9.10.3.7.1. Siedzenie kierowcy:

9.10.3.7.2. Wszystkie pozostale pozycje siedzace:

9.10.4. Zaglowki

9.10.4.1.  Typ(y) zagléwkéw: zamocowane na stale/odlaczalne/oddzielne (')
9.10.4.2.  Numer(y) homologacji typu, jesli wystepuja:
9.10.4.3.  Dla zagléwkéw dotychczas niehomologowanych

9.10.4.3.1. Szczegdlowy opis zagléwka, okreslajacy w szczegdlnosci uzyty material lub materialy wyscielajace, oraz,
jesli stosowne, poltozenie oraz dane techniczne klamer i cz¢Sci punktéw mocowania typu lub typow
siedzen, ktére maja zosta¢ homologowane.

9.10.4.3.2. W przypadku zagléwkéw »oddzielnych«

9.10.4.3.2.1.Szczegblowy opis strukturalny strefy, do ktérej zamocowany ma by¢ zagléwek:
9.10.4.3.2.2.Wymiarowe rysunki charakterystycznych czesci budowy oraz zaglowka:

Data, plik

W przypadku wystapienia o homologacje typu siedzeri, punktéw mocowania oraz, jesli stosowne, zagléwkéw, wymienic
nalezy wszystkie pozycje wskazane powyzej z wyjatkiem pozycji 9.10.3.4.5.

W przypadku wystapienia o homologacje typu odnoszacy si¢ do punktéw mocowania siedzei pojazdéw kategorii M,
lub M, nalezy poda¢ pozycje od 0 do 0.8, 1, 1.1, od 9 do 9.2, 9.10.3.4 oraz 9.10.3.4.5.
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Dodatek 2
WZOR
(najwickszy format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG

Pieczgé urzgdowa

Informacje dotyczace

homologadji typu ('),
przedtuzenia homologadji typu ('),
odmowy homologadji typu ('),

cofnigcia homologadji typu ('),

typu pojazdu/czescifodrebnej jednostki technicznej (') w odniesieniu do dyrektywy 74/408/EWG ostatnio zmienionej
dyrektywa 96/37/WE.

Numer homologadji typu:

Powody jej przedtuzenia:

Sekgja I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i powszechnie stosowana nazwa(-y) handlowa(-e):

0.3. Identyfikacja typu, jesli jest oznaczona na pojezdzie/elemencie/odrebnej jednostce technicznej (') (2)

0.3.1 Polozenie znaku:

0.4. Kategoria pojazdu (%):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku elementéw oraz oddzielnych jednostek technicznych, polozenie oraz metoda umieszczania
znaku homologagji typu EWG:

0.8. Adres(y) montowni:

Sekgja 1I

1. Dodatkowe informacje (gdzie stosowne) (patrz uzupelnienie)

2. Placowka techniczna odpowiedzialna za badania:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jesli wystepuja) (patrz uzupeknienie)

6. Miejscowos¢:

7. Data:

8. Podpis:

9. Do niniejszego zbioru informacyjnego zalacza si¢ wykaz, przedlozony organowi udzielajgcemu homologacji

0

typu, ktory wydaje si¢ na Zyczenie.

Niepotrzebne skreslic.

(®) Jesli identyfikacja typu zawiera znaki nieistotne dla opisu tych pojazdéw, elementéw lub odrebnej jednostki technicznej, ktérych

dotyczy niniejsze $wiadectwo zatwierdzania, znaki takie oznaczone s3 w dokumencie symbolem ,?” (na przyklad ABC??123??).

() Jak okreslono w zalgczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG.
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Uzupelnienie do swiadectwa homologaci EWG typu nr...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 74/408/EWG, ostatnio zmienione dyrektywa

1.1.
1.2.

1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

96/37/WE

Informacje dodatkowe
Marka oraz typ siedzen homologowanych typu EWG (jesli wystepuja):

Dla kazdego rzedu siedzen: pojedynczeftawka, nieruchomefregulowane, nieruchome oparcie/regulowane
oparcie, oparcie z regulacjg nachylenia/sktadania ().

Polozenie oraz rozmieszczenie siedzent (siedzenia homologowane w EWG oraz inne siedzenia):
Siedzenia, jesli takie istniejg, z mocowaniami paséw bezpieczenstwa:
Dla kazdego siedzenia: typ zagléwkow, zamocowane na stale/odlaczalne/oddzielne (')

Krotki opis typu pojazdéw w odniesieniu do punktéw mocowania wraz z podaniem najmniejszej warto$ci
okreslajacej odleglos¢ migdzy mocowaniami (w przypadku homologacji typu udzielonych dla punktéw
mocowania siedzen w pojazdach M, lub M)):

Uwagi:

(') Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 3

Dokument informacyjny nr...
dotyczacy homologadji typu EWG siedzen jako elementéw,
dyrektywa 74/408/EWG, ostatnio zmieniona dyrektywa 96/37/WE

Wymienione ponizej informagje, jesli maja zastosowanie musza by¢ zalaczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki s3 naniesione w odpowiedniej skali z wystarczajaca iloScia szczegotow na papierze formatu A4
lub w folderze formatu A4. Jesli zalaczono fotografie, posiadaja dostateczng ilos$¢ szczegdtow.

Jesli uklady, czesci lub odr¢bne jednostki techniczne posiadaja elektroniczne urzadzenia sterujace, nalezy podaé
informacje o ich funkcjonowaniu.

0. OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i powszechnie stosowana nazwa(-y) handlowa(-e):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku elementéw oraz odrebnych jednostek technicznych, umiejscowienie oraz metoda umiesz-
czenia znaku homologacji typu EWG:

0.8. Adres(y) montowni:

1. Opis urzadzenia

1.1. Wiasciwosci: Rysunki oraz opis:

1.1.1. Siedzenia oraz mocowania:

1.1.2. Systemu regulacji:

1.1.3. Systeméw blokowania oraz uchylenia:

1.1.4. Mocowania paséw bezpieczenstwa (jesli stanowia cz¢$¢ konstrukeji siedzenia):

1.1.5. Minimalnych odleglo$ci migdzy punktami mocowania:

1.1.6. Zaglowkow, jesli wystepuja:

1.2. Wspoélrzedne lub rysunek R pkt x):

1.3. Zakres regulacji siedzenia:

Data, plik
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Dodatek 4
WZOR

(najwickszy format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG

Pieczgé urzgdowa

Informacje dotyczace

homologadji typu (')
przedtuzenia homologadji typu (')
odmowy homologadji typu (')

cofnigcia homologadji typu (')

typu pojazdu/czescifodrebnej jednostki technicznej ('), w odniesieniu do dyrektywy 74/408/EWG ostatnio zmienionej
dyrektywa 96/37/WE.

Numer homologadji typu:

Powody przedluzenia homologacji typu:

Sekgja I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i powszechnie stosowana nazwa(-y) handlowa(-e):

0.3. Identyfikacja typu, jesli jest oznaczona na pojezdzie/elemencie/odrebnej jednostce technicznej (') (3):

0.3.1 Potozenie znaku homologadji typu:

0.4. Kategoria pojazdu (%):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgci oraz odrebnych jednostek technicznych, polozenie oraz metode umieszczania znaku
homologadji typu EWG

0.8. Adres(y) montowni:

Sekgja 1I

1. Dodatkowe informacje (gdzie stosowne) (patrz uzupelnienie)

2. Placowka techniczna odpowiedzialna za badania:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jesli wystepuja) (patrz uzupeknienie)

6. Miejscowos¢:

7. Data:

8. Podpis:

9. Do niniejszego zbioru informacyjnego zalacza si¢ wykaz, przedlozony organowi udzielajgcemu homologacji

0

typu, ktory wydaje si¢ na Zyczenie.

Niepotrzebne skreslic.

(®) Jesli identyfikacja typu zawiera znaki nieistotne dla opisu tych pojazdéw, elementéw lub odrebnej jednostki technicznej, ktérych

dotyczy niniejsze $wiadectwo zatwierdzania, znaki takie oznaczone s3 w dokumencie symbolem ,?” (na przyklad ABC??123??).

() Jak okreslono w zalgczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG.
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Uzupelnienie do swiadectwa homologagji typu EWG nr...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 74/408/EWG ostatnio zmienionej dyrektywa

1.1

1.3.
1.4.
1.5.

5.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.
5.2.2.
5.2.3.
5.2.4.

5.3.

5.3.1.
5.3.2.

96/37/WE.

Informacje dodatkowe.

Krétki opis typu siedzenia, jego zamocowania, oraz systeméw blokowania i uchybu wraz z minimalng
odlegloscia migdzy punktami zamocowania:

Polozenie oraz rozmieszczenie siedzen:

Siedzenia, jesli istnieja, ze zintegrowanymi pasami bezpieczefistwa:

Typ zagléwkow, jesli istnieja: zamocowane na stale/odtaczalne/oddzielne (')

Uwagi:

Badania na pochlanianie energii przez tylna cz¢$¢ oparcia siedzenia: tak/nie (')

Rysunki strefy tylnej czesci oparcia siedzenia sprawdzone pod wzgledem rozpraszania energii:
Siedzenie homologowane typu na mocy ust. 3.2.1 zalacznika IIl (badania dynamiczne): tak/nie (')
Badanie 1: tak/nie ()

Badanie 2: tak/nie ()

Opis pasoéw bezpieczenistwa oraz punktéw mocowania wykorzystanych do badan 2:

Typ siedzenia pomocniczego wykorzystanego w badaniu 2 (jesli rézni si¢ od typu siedzenia homologowa-
nego typu):

Siedzenie homologowane typu zgodnie z ust. 3.2.2 zalacznika III (badania statyczne): tak/nie (')
Badanie przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 5: tak/nie (!)

Badanie przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 6: tak/nie (')

(') Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 5

Wzér znaku homologacji typu EWG

T

—_

a
3

s[5

—v

D0 D148 _13

a>8mm

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na siedzeniu wskazuje, ze dany typ siedzenia zostal homologowany w
Hiszpanii (e9) zgodnie z niniejsza dyrektywa (00) pod bazowym numerem homologacji typu 0148. Numery podano
tylko jako przyklad.”
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Dodaje si¢ nowy zalacznik II

1.0.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.
2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.
2.10.

2.12.

ZALACZNIK 11

ZAKRES, DEFINICJE ORAZ WYMOGI DOTYCZACE PO]AZD()W KATEGORII M,

Zakres
Wymogi niniejszego Zatacznika majg zastosowanie do pojazdéw kategorii M.

Wymagania przedstawione w niniejszym Zalaczniku nie stosuja si¢ do skladanych siedzefi bocznych i
tylnych, ani zagléwkéw przymocowanych do takich siedzen.

Zaglowki homologowane zgodnie z wymogami dyrektywy 78/392/EWG uwaza si¢ za odpowiadajace
stosownym wymogom niniejszej dyrektywy.

Tylne czgsci siedzent umieszczonych w strefie 1 lub tylne czgSci zagtowkow, ktére odpowiadaja wymogom
ust. 5.7 zalgcznika I do dyrektywy 74/60[EWG (dotyczacej wyposazenia wewnetrznego) uznaje sie za
odpowiadajace stosownym wymogom niniejszej dyrektywy.

Definicje

Do celéw niniejszego Zalacznika

»Homologacja typu pojazdu« oznacza homologacje typu pojazdu pod wzgledem wytrzymatosci siedzen
oraz ich mocowan, budowy tylnych czgsci oparcia siedzenia oraz wlasciwosci zaglowkow;

»"Typ pojazdu« oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nier6znigcych sie pod wzgledem tak istotnych cech,
jak:

budowa, ksztalt, wymiary i materialy oraz masa siedzen, ktére moga rézni¢ si¢ kolorem i rodzajem
pokrycia; réznice nieprzekraczajace 5 % masy homologowanego typu siedzenia uznaje si¢ za nieistotne;

typ oraz wymiary systeméw regulacji, uchybu oraz blokowania oparcia siedzenia oraz siedzen i ich czgdci;
typ oraz wymiary punktéw mocowania siedzen;
wymiary, ksztalty i materialy oraz wysciolki zagléwkow, nawet jesli réznig si¢ kolorem i pokryciem;

typ oraz wymiary punktéw mocowania zagléwkéw oraz whasciwosci czeSci pojazdu, do ktérej zagléwek
jest zamocowany w przypadku zagtéwka oddzielnego.

»Siedzenie« oznacza budowe, zintegrowana lub nie, z budowa pojazdu tacznie z tapicerka dla jednej osoby
dorostej. Okreslenie to obejmuje zaréwno pojedyncze siedzenie, jak i czg$¢ siedzenia przeznaczonego dla
jednej osoby;

»Siedzenie tawkowe« oznacza budowe lacznie z tapicerkg siedzenia dla wigcej niz jednej osoby dorostej;

»Mocowanie« oznacza system, za pomoca ktorego montuje si¢ siedzenie w pojezdzie, facznie z czgSciami
pojazdu wykorzystanymi do tego celu;

»System regulacjic oznacza urzadzenie, za pomoca ktdrego mozna regulowaé siedzenie lub jego czesci do
potozenia odpowiadajacego siedzacemu pasazerowi. Urzadzenie to pozwala w szczeg6lnodci na:

regulacje poziomg;

regulacje pionowa;

regulacje pod katem;

»System uchybu« oznacza urzadzenie, za pomocg ktorego mozna przesunaé lub obréci¢ siedzenie lub jedna
z jego czgsci, bez koniecznosci nieruchomego potozenia posredniego, w celu zapewniania tatwego dostepu

do strefy znajdujacej si¢ za siedzeniem, o ktérym mowa;

»System blokowania« oznacza urzadzenie zapewniajace pozostawanie siedzenia lub jego cze$ci w jednym
polozeniu, w ktérym jest uzywane;

»Siedzenie skladane« oznacza siedzenie przeznaczone do sporadycznego uzywania i zwykle zlozone;
»Plaszczyzna poprzeczna« oznacza plaszczyzng prostopadla do Srodkowej plaszczyzny poziomej pojazdu;
»Plaszczyzna pozioma« oznacza plaszczyzne rownolegla do Srodkowej plaszczyzny poziomej pojazdu;

»Zagtowek« oznacza urzadzenie majace na celu ograniczenie przemieszczania si¢ glowy doroslego pasazera
do tylu wzgledem jego tulowia w celu zmniejszenia ryzyka obrazeni kregéw szyjnych podczas wypadku;
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2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.13.

2.14.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

»Zintegrowany zaglowek« oznacza zagléwek utworzony przez gorng cze$¢ oparcia siedzenia. Zaglowki
odpowiadajace okreSleniom w ust. 2.12.2 oraz 2.12.3 ponizej, ktére moga zostaé odlaczone od siedzenia
lub pojazdu tylko za pomoca narzedzi lub przez calkowite lub czgSciowe usunigcie pokrycia siedzenia
odpowiadaja niniejszej definicji;

»Zagtowek odlaczalny« oznacza zagléwek skladajacy si¢ z elementu odlaczanego z siedzenia, przeznaczony
do wstawienia i zatrzymania w obudowie oparcia siedzenia;

»Zagtowek oddzielny« oznacza zagtéwek skladajacy sie z czesci oddzielonej od siedzenia, przeznaczony do
wstawienia iflub zatrzymania w budowie pojazdu;

»Punkt R« oznacza punkt odniesienia siedzenia okreslony w zalaczniku III do dyrektywy 77/649/EWG;

»Linia odniesienia« oznacza lini¢ umieszczong na manekinie przedstawionym na rysunku 1.

Wymogi

Zaglowek umieszcza sie na kazdym zewngtrznym siedzeniu przednim w kazdym pojezdzie kategorii M,.
(Siedzenia wyposazone w zagléwki, przeznaczone do zamocowania w innych pozycjach siedzacych oraz
innych kategoriach pojazdu, moga réwniez zosta¢ homologowane na podstawie niniejszego Zalgcznika).

Wymogi ogélne dla wszystkich siedzen

Kazdy system regulacji oraz uchybu wyposazony jest w system blokowania, dzialajacy automatycznie.
System blokady oparcia rgk lub innych urzadzen nie jest konieczny, chyba ze obecno$¢ wymienionych
urzadzen stwarza dodatkowe ryzyko obrazen pasazeréw pojazdu podczas kolizji.

Regulator odblokowujacy urzadzenie okreSlone w ust. 2.7 umieszczony jest po zewngtrznej stronie
siedzenia w poblizu drzwi. Jest fatwo dostepny, nawet dla pasazera siedzacego na siedzeniu znajdujgcym
si¢ za siedzeniem, o ktérym mowa.

Tylne czgéci siedzen znajdujacych si¢ w strefie 1, okre$lone w ust. 8.1.1 dodatku 1 przechodza badania na
rozproszenie energii zgodnie z wymogami ust. 1 dodatku 2 (!).

Powyzszy wymodg uznaje si¢ za spelniony, jesli podczas badan przeprowadzonych zgodnie z procedurg
okre$lona w dodatku 2 przyspieszenie ujemne glowy nie przekracza 80 g w ciggu 3 ms. Ponadto, podczas
badania lub po nim nie moze by¢ zadnej niebezpiecznej krawedzi.

Wymogi ust. 3.2.3 nie stosujg si¢ do siedzen najbardziej wysunigtych do tytu lub siedzen ustawionych
tylem do siebie.

Powierzchnia tylnych czgéci siedzen nie moze zawieraé zadnych niebezpiecznych nieréwnosci lub ostrych
krawedzi, ktére moglyby zwigkszy¢ ryzyko obrazen dla pasazeréw ('). Wymdg ten uznaje si¢ za spetniony,
jesli powierzchnia tylnych czgsci siedzefi badanych w warunkach okreslonych w dodatku 1 nie zawiera
krzywizny o promieniu nie mniejszym od:

— 2,5 mm w strefie 1,

— 5,0 mm w strefie 2,

— 3,2 mm w strefie 3.
Rejony powyzsze okreslone sa w ust. 8.1 dodatku 1.
Wymég ten nie stosuje si¢ do:

— czgdci réznych rejonéw posiadajacych wystep 3,2 mm od powierzchni, posiadajacych tepe krawedzie,
pod warunkiem, ze wysoko$¢ wystepu nie przekracza polowy jego szerokosci,

— siedzent najbardziej wysunietych do tylu oraz skierowanych tylem do siebie,

— tylnych czedci siedzeni znajdujacych si¢ ponizej plaszczyzny przechodzacej przez najnizszy punkt R w
kazdym rzedzie siedzen. (Jesli rzedy siedzen majg rézng wysoko$é, poczynajac od siedzeri tylnych,
plaszczyzna zostanie obrécona do goéry lub na dét tworzac pionowy stopien przechodzacy przez punkt
R rzedu siedzen najbardziej wysunigtych do przoduy),

— czgsci takich, jak »elastyczne oczko drucianec.

W strefie 2, okre$lonej w ust. 8.1.2 dodatku 1, powierzchnie moga zawieral promienie mniejsze niz 5
mm, lecz nie mniejsze niz 2,5 mm, pod warunkiem, ze przeszly badanie na rozproszenia energii
przewidziane w dodatku 2. Ponadto powierzchnie te musza by¢ wyscietane, aby zapobiec bezposredniemu
kontaktowi glowy z rama siedzenia.

() Pojazdy kategorii M, spelniajg wymogi ust. 3.02.3 i 3.02.4 niniejszego zalgcznika zakladajgc, ze spehniajg one wymogi dyrektywy
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Jesli wymienione powyzej strefy zawieraja czesci pokryte materialem o migkkosci wigkszej niz 50 wedlug
skali twardoSci Shore’a, powyzsze wymogi, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych badania na rozproszenie
energii, dotycza tylko czgSci sztywnych.

Rama siedzenia oraz mocowanie siedzenia, uktady regulacji oraz uchybu lub urzadzenia blokujace nie
moga wykazywaé zadnych uszkodzen podczas lub po badaniach przewidzianych w ust. 2 i 3 dodatku 1.
Odksztalcenia trwale, obejmujace peknigcia, s3 dopuszczalne pod warunkiem, ze nie zwigkszaja ryzyka
obrazen w przypadku zderzenia, oraz ze dochowano przypisanego obcigzenia.

Podczas badan opisanych w ust. 3 dodatku 1 nie moze nastapi¢ zwolnienie ukladu blokowania.

Po badaniach, przewidziane uklady uchybu umozliwiajace oraz ulatwiajace dostep dla pasazeréw musza by¢
sprawne; mozliwe jest ich odblokowanie oraz uchylenie siedzenia lub czgici siedzenia, do ktorych sg
przeznaczone.

Inne uklady uchybu oraz regulacji i zwigzane z nimi uklady blokujace nie musza by¢ sprawne.

W przypadku siedzen z zagléwkami, wytrzymalo$¢ oparcia siedzenia oraz jego blokady uznaje si¢ za
spelniajace wymogi okre$lone w ust. 2, jesli po badaniach przeprowadzonych zgodnie z ust. 4.3.6 nie
nastapito zlamanie siedzenia lub oparcia; w przeciwnym razie nalezy wykaza¢, ze siedzenie moze sprostaé
wymogom okre$lonym w ust. 2.

W przypadku siedzen (kanap) z wigksza liczba miejsc siedzacych niz liczba zagléwkow nalezy przeprowa-
dzi¢ badanie przewidziane w ust. 2.

Wymogi specjalne dla siedzeni z zagtéwkami lub siedzen, ktére moga by¢é w nie wyposazone.

Obecnos¢ zagléwkéw nie moze stwarzaé dodatkowego zagrozenia dla pasazeréw pojazdu. Przede wszyst-
kim w zadnym polozeniu, w ktérym sa uzywane, nie moga zawiera¢ niebezpiecznej chropowatosci lub
ostrych krawedzi zwickszajacych ryzyko powaznych obrazen dla pasazeréw.

Czgsci powierzchni tylnych oraz przednich zagléwka znajdujace si¢ w strefie 1, jak okreslono w
ust. 8.1.1.3 dodatku 1, poddane zostang badaniu na pochlaniania energii.

Powyzszy wymég uznaje si¢ za spelniony, jesli w badaniach przeprowadzonych zgodnie z procedurg
okre$lona w dodatku 2 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza 80 g w ciagu 3 ms. Ponadto,
podczas badania lub po nim nie ma zadnej niebezpiecznej krawedzi.

Czgsci powierzchni tylnych oraz przednich zaglowka znajdujace si¢ w strefie 2, jak okreslono w ust. 8.1.2
dodatku 1 musza zostal odpowiednio wyscielone, aby zapobiec bezposredniemu kontaktowi glowy z
czedciami; muszg takze spelniaé wymogi ust. 3.2.4 w odniesieniu do tylnych czesci siedzen umieszczonych
w strefie 2.

Wymogi ust. 3.3.2 i 3.3.3 nie stosujg si¢ do czesci tylnych powierzchni zagléwkéw przeznaczonych do
mocowania na siedzeniach, za ktorymi nie znajduja si¢ juz zadne siedzenia.

Zagtowek jest zamocowany do siedzenia lub pojazdu w taki sposob, aby zadne sztywne lub niebezpieczne
czeSci nie wystawaly z wySciotki zagléwka lub z jego zamocowania do oparcia wskutek nacisku
wywieranego przez glowe manekina podczas badania.

W przypadku siedzenia wyposazonego w zagtéwek przepisy ust. 3.2.3 mozna uznaé za spelnione, za
zgodg placoéwki technicznej, jesli budowa zagléwka odpowiada przepisom ust. 3.3.2.

Wysokos¢ zaglowkow
Wysoko$¢ zagléwkow mierzona jest zgodnie z przepisami ust. 5 dodatku 1.

W przypadku zagtéwkow nieposiadajacych regulacji wysokosci, wysoko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 800
mm (') dla siedzen przednich i nie mniejsza niz 750 mm (%) dla pozostalych siedzen.

W przypadku zagléwkéw z regulacja wysokosci:
Wysoko$¢ nie moze by¢ nizsza niz 800 mm (') dla siedzen przednich oraz nie nizsza niz 750 mm (*) dla
pozostalych siedzen; warto$¢ te uzyskuje si¢ w poloZeniu miedzy najwyzszym i najnizszym polozeniem, na

ktore pozwala regulacja.

Zabrania si¢ stosowania polozenia na wysokosci mniejszej niz 750 mm (%);

(") Do 1.10.1999 notypy pojazdu, a do 1.10.2001 wszystkie pojazdy obowiazuje warto$¢ 750 mm.

() Do 1.10.1999 notypy pojazdu, a do 1.10.2001 wszystkie pojazdy obowigzuje wartos¢ 700 mm
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W przypadku siedzen innych niz siedzenia przednie, zagléwki moga przesuwaé si¢ do polozenia na
wysoko§¢ mniejsza niz 750 mm ('), pod warunkiem Ze pasazer latwo zdaje sobie sprawe, ze zaglowek nie
jest przeznaczony do uzycia w tym polozeniu.

W przypadku siedzenn przednich zagléwki moga by¢ automatycznie przesuwane, w momencie, gdy
siedzenie nie jest zajete, do poloZzenia na wysoko§¢ ponizej 750 mm ('), pod warunkiem, Ze automatycznie
powracajg do potozenia, w ktérym s3 uzywane w momencie zajecia siedzenia.

Wymiary wymienione w ust. 3.4.2 oraz 3.4.3.1 powyzej, moga by¢ mniejsze, aby pozostawi¢ odpowiedni
odstep miedzy zagléwkiem oraz wewngtrzng powierzchnig dachu, okien lub innej cz¢sci pojazdu. Jednak
odstep ten nie moze przekraczaé 25 mm. W przypadku siedzen wyposazonych w uklady uchybu i/lub
regulacji, powyzszy przepis stosuje si¢ do wszystkich siedzen. Ponadto, w drodze wyjatku od przepiséw
ust. 3.4.3.2, zabrania si¢ uzywania w polozeniu na wysoko$ci nizszej niz 700 mm.

W drodze odstgpstwa od wymogéw dotyczacych wysoko$ci wymienionych w ust. 3.4.2, 3.4.3.1 i 3.4.3.2,
wysokos¢ zaglowka tylnych siedzen Srodkowych lub miejsc siedzacych nie moze by¢ nizsza niz 700 mm.

W przypadku siedzenia, ktére mozna wyposazy¢ w zagtowek, nalezy skontrolowaé przepisy ust. 3.2.3 oraz
3.3.2.

Wysoko$¢ czgici wyposazenia, na ktorym spoczywa glowa, mierzona jak okreslono w ust. 5 dodatku 1 w
przypadku zaglowkéw z regulacja wysokosci, nie moze by¢ nizsza niz 100 mm.

W przypadku urzadzenia nieposiadajacego regulacji wysokosci nie moze by¢ przerwy wigkszej niz 60 mm
migdzy oparciem siedzenia i zagtowkiem. Jesli zaglowek posiada regulacje wysokosci w swoim najnizszym
polozeniu, nie moze on by¢ odsunigty o wigcej niz 25 mm od gérnej czeéci oparcia. W przypadku siedzen
lub kanap z regulacja wysokosci majacych oddzielne zagléwki, wymodg ten nalezy skontrolowaé dla
wszystkich polozen siedzenia i kanap.

W przypadku zaglowkéw zintegrowanych z oparciem nalezy uwzglednic strefy znajdujace sie:
— ponad plaszczyzng prostopadla do linii odniesienia w odleglosci 540 mm od punktu R;

— miedzy poziomymi plaszczyznami wzdtuznymi przechodzacymi w odlegloici 85 mm po kazdej stronie
linii odniesienia; w tej strefie dopuszcza si¢ jedng lub wigksza ilo$¢ przerw, bez wzgledu na ksztalt, o
wielkosci »a« przekraczajacej 60 mm mierzonej zgodnie z przepisami ust. 7 dodatku 1, pod warunkiem
ze po przeprowadzeniu badania dodatkowego na podstawie ust. 4.3.3.2 dodatku 1 nadal spelniane sa
wymogi ust. 3.10.

W przypadku zaglowkéow z regulacjag wysokosci, na czeSciach wyposazenia wykorzystywanego jako
zagltowek dopuszcza si¢ jedng lub wigksza liczbe przerw, bez wzgledu na ksztalt, o wielkosci »ac
przekraczajacej 60 mm mierzonej zgodnie z przepisami ust. 7 dodatku 1, pod warunkiem, Ze po
przeprowadzeniu badania dodatkowego na podstawie ust. 4.3.3.2 dodatku 1 nadal spelniane s3 wymogi
ust. 3.10.

Szeroko$¢ zagléwka zapewnia odpowiednie oparcie glowy osobie siedzacej. Jak okreslono na podstawie
procedury opisanej w ust. 6 dodatku 1, zagléwek zajmuje strefe 85 mm po kazdej stronie pionowej
plaszczyzny Srodkowej siedzenia, dla ktérego jest przeznaczony.

Dla zagléwka oraz jego mocowania maksymalne przesunigcie glowy w tyl X, na ktére pozwala zagtowek,
mierzone zgodnie z procedurg statyczng ustanowiong w ust. 4.3 dodatku 1, wynosi najwyzej 102 mm.

Zagtowek oraz jego mocowanie jest wystarczajgco wytrzymale, aby podeprze¢ bez zlamania cigzar
okreslony w ust. 4.3.6 dodatku 1. W przypadku zagléwkéw zintegrowanych z oparciem wymogi
powyzszego ustepu dotycza czeSci budowy oparcia znajdujacej si¢ ponad plaszczyzng prostopadla do linii
odniesienia w odleglosci 540 mm od punktu R.

Jesli zagléwek posiada regulacje wysokosci, nie bedzie mozna podnies¢ go ponad maksymalng wysoko$é
dopuszczalng, wyjawszy celowe dzialanie uzytkownika inne niz konieczne do jego regulacji.

Wytrzymalo§¢ oparcia siedzenia oraz urzadzen blokujacych uznaje si¢ za spelniajaca wymogi wymienione
w ust. 2 dodatku 1, jesli po badaniach przeprowadzonych na podstawie ust. 4.3.6 dodatku 1 nie nastapilo
zlamanie siedzenia lub oparcia; w przeciwnym razie nalezy pokazal, ze siedzenie moze sprostaé wymogom
okreslonym w ust. 2 dodatku 1.

(') Do 1.10.1999 notypy pojazdu, a do 1.10.2001 wszystkie pojazdy obowigzuje wartos¢ 700 mm
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

Dodatek 1

Badania oraz instrukcje uzytkowania

Wymogi techniczne dotyczace wszystkich badaf

Oparcie siedzenia, jesli posiada regulacj¢, nalezy zablokowal w polozeniu odpowiadajacym katowi krafico-
wego pochylenia w tyl, zblizonemu w miar¢ mozliwosci do kata 25°, od pionu linii odniesienia tulowia
manekina jak pokazano na rysunku 1, chyba Ze producent ustalil inaczej.

Jesli siedzenie, mechanizm blokady oraz montaz s identyczne lub symetryczne do innego siedzenia w
pojezdzie, placowka techniczna moze przeprowadzi¢ badanie tylko tego siedzenia.

W przypadku siedzen z regulacja zaglowkéw badania nalezy przeprowadzal z zagléwkami umieszczonymi
w najbardziej niekorzystnym polozeniu (przewaznie najwyzszym polozeniu), ktére dopuszcza uklad jego
regulacji.

Badanie na wytrzymalo$¢ oparcia siedzenia oraz ukladu regulacji

Nalezy przylozy¢ site wytwarzajaca moment 530 Nm w odniesieniu do punktu R wzdluz oraz w kierunku
tylnym od gornej czeSci ramy oparcia za pomoca elementu oddziatujgcego na plecy manekina. W
przypadku kanapy, w ktorej cz¢$¢ lub cala rama wspierajgca (wraz z rama zagléwka) jest wspdlna dla
kilku siedzen, badania przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wymienionych siedzen.

Badanie na wytrzymalo$¢ mocowania siedzenia oraz ukladéw regulacji, blokady i uchylenia

Nalezy stosowaé wzdluzne przyspieszenie ujemne poziome nie mniejsze niz 20 g w ciagu 30 ms
skierowane do przodu calosci konstrukeji pojazdu lub czesci reprezentatywnej dla niej, zgodnie z
wymogami ust. 1 dodatku 3.

Wzdtuzne przyspieszenie ujemne zgodnie z wymogami ust. 3.1 stosuje si¢ w kierunku odwrotnym.

Wymogi ust. 3.1 i 3.2 kontroluje si¢ dla wszystkich polozen siedzenia. W przypadku siedzen wyposazo-
nych w regulowany zagtéwek, badanie przeprowadza si¢ z zagléwkami umieszczonymi w najbardziej
niekorzystnym polozeniu (przewaznie polozeniu najwyzszym), ktore dopuszcza uklad regulacji. Podczas
badania siedzenie bedzie znajdowal si¢ w polozeniu, ktére uniemozliwia zwolnienie ukladu blokowania
przez czynniki zewnetrzne.

Powyzsze warunki uznaje si¢ za spelnione, jesli siedzenie badane znajduje si¢ w nastgpujacych polozeniach:

— regulacja wzdluzna ustawiona jest o jedng kreske lub w odleglosci 10 mm w tyl od kraficowo
przedniego polozenia dla normalnej pozycji jazdy lub polozenia uzytkowego podanego przez produ-
centa (w przypadku siedzei z niezalezna regulacja pionowa poduszki nalezy umiesci¢ w najwyzszym
polozeniu),

— regulacja wzdluzna ustawiona jest o jedng kreske lub w odlegtosci 10 mm do przodu od kraficowo
tylnego potozenia dla normalnej pozycji jazdy lub polozenia uzytkowego podanego przez producenta
(w przypadku siedzen z niezalezng regulacjag pionowa poduszki nalezy umieScié w najnizszym
polozeniu) oraz, gdzie stosowne, zgodnie z wymogami ust. 3.4.

W przypadku gdy ustawienie ukladu blokady sprawia, Ze w polozeniu siedzenia innym niz polozenie
okre$lone w ust. 3.3 rozmieszczenie sit na uklad blokowania oraz mocowanie siedzen byloby mniej
korzystne niz w kazdym z ustawienn okreSlonych w ust. 3.3, badania przeprowadzi si¢ dla najmniej
korzystnego polozenia siedzenia.

Warunki badania okre$lone w ust. 3.1 uznaje si¢ za spelnione, jesli na zyczenie producenta zastgpione
zostaja badaniem zderzeniowym pojazdu ze sztywna bariera, jak postanowiono w ust. 2 dodatku 3 do
niniejszego Zalacznika. W tym przypadku siedzenie zostaje ustawione tak, aby odpowiadalo najmniej
korzystnym warunkom rozmieszczenia nacisku na uklad mocowania, jak przewidziano w ust. 1.1, 3.3 oraz
3.4.

Badanie dzialania zagléwka

Jesli zagtowek posiada regulacje, nalezy go umieSci¢ w najmniej korzystnym polozeniu (przewaznie w
najwyzszym potozeniu), ktére dopuszcza uklad regulacji.

W przypadku kanapy, w ktorej cz¢$¢ lub cala rama wspierajaca (wraz z ramg zagléwka) jest wspdlna dla
kilku siedzen, badania przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich miejsc siedzacych.
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4.3. Badanie

4.3.1. Wszystkie linie, facznie z rzutem linii odniesienia, narysowaé nalezy w pionowej plaszczyznie $rodkowej
siedzenia lub siedzen, o ktérych mowa (patrz rys. 2).

4.3.2. Lini¢ odniesienia uchybu okresla si¢ stosujac na element, oddzialujacy na plecy manekina przedstawionego
na rysunku 2, poczatkowa sile wytwarzajaca moment skierowany do tylu wynoszacy 373 Nm wokot
punktu R.

4.3.3. Za pomocy kulistego modelu glowy o Srednicy 165 mm nalezy przylozy¢ site poczatkowa wytwarzajaca
moment 373 Nm woko! punktu R pod katem prostym do linii odniesienia uchylenia w odleglosci 65 mm
od wierzchotka zagléwka, utrzymujac lini¢ odniesienia w polozeniu przemieszczonym, jak okreslono na
podstawie wymogow ust. 4.3.2.

4.3.3.1. Jesli obecno$¢ przerw uniemozliwia przyloZenie sity przewidzianej ust. 4.3.3 w odleglosci 65 mm od
wierzchotka zagtoéwka, odleglos¢ te mozna zmniejszy¢, aby of sily przechodzila przez lini¢ Srodkowa
elementu ramy najbardziej zblizonego do przerwy.

4.3.3.2. W przypadku opisanym w ust. 3.7 i 3.8 zalgcznika II badanie powtarza si¢ uzywajac kuli o Srednicy 165
mm poprzez przylozenie sity do kazdej przerwy:

— przechodzacej przez $rodek cigzkoSci najmniejszej czesci przerwy, wzdluz plaszczyzny poprzecznej
réwnoleglej do linii odniesienia oraz

i

— wytwarzajacej moment 373 Nm wokot punktu R.

4.3.4. Nalezy okresli¢ styczna Y do sferycznego modelu glowy, réwnolegla do linii odniesienia.

4.3.5. Nalezy dokonaé¢ pomiaru odleglosci X przewidzianej w ust. 3.10 zalacznika 1I, miedzy styczng Y oraz
przemieszczong linig odniesienia.

4.3.6. W celu sprawdzenia skutecznosci zaglowka nalezy zwigkszy¢ obcigzenie poczatkowe okreslone w ust. 4.3.3
i 4.3.3.2 do 890 N, jesli ztamanie siedzenia lub oparcia nie nastapi wezesniej.

5. Okreslenie wysokos$ci zaglowka

5.1. Wszystkie linie, wraz z rzutem linii odniesienia, narysowac nalezy na Srodkowej plaszczyznie pionowej
siedzenia lub miejsc siedzacych, o ktérych mowa, przy czym przecigcie plaszczyzny z siedzeniem wyznacza
kontur zagtéwka oraz oparcia (patrz rysunek 1la).

5.2 Manekina opisanego w zalgczniku III do dyrektywy 77/649/EWG nalezy umieici¢ na siedzeniu w zwyklej
pozydji.

5.3. Rzut linii odniesienia manekina rysuje si¢ wowczas, na odnosnym siedzeniu, na plaszczyZznie okreslonej w
ust. 4.3.1.

Styczng S do gérnej czgsci zagtéwka rysuje si¢ prostopadle do linii odniesienia.

5.4. Odlegtos¢ »h« od punktu R do stycznej S oznacza wysoko$¢, ktdéra uwzgledniono spehniajac wymogi
ust. 3.4 zalacznika IL

6. OkreSlenie szeroko$ci zagtéwka (patrz rys. 1b)

6.1. Plaszczyzna S, prostopadta do linii odniesienia oraz znajdujaca si¢ w odleglosci 65 mm ponizej stycznej S
ustalonej w ust. 5.3 okresla czgs¢ zaglowka ograniczong zarysem C.

6.2. Szerokos¢ zagtowka, ktérg nalezy uwzgledni¢ przy spelnianiu wymogow ust. 3.9 zalgcznika II, oznaczono
jako odlegto$¢ »L« mierzong na plaszczyznie S, migdzy wzdhuznymi plaszczyznami p i p’.

6.3. Szeroko$¢ zagtowka okresla sig, jesli zachodzi taka potrzeba, rowniez w plaszczyznie prostopadlej do linii
odniesienia w odleglosci 635 mm ponad punkt R siedzenia, ktora to odleglos¢ mierzy si¢ wzdluz linii
odniesienia.

7. Okreslenie odleglosci »a« dla przerw zagléwka (patrz rys. 3)

7.1. Odleglos¢ »a« okresla si¢ dla kazdej przerwy w odniesieniu do przedniej powierzchni zagléwka za pomocy
kuli o $rednicy 165 mm.

7.2. Kula styka si¢ z przerwa w punkcie strefy przerwy, ktory dopuszcza maksymalne wciSnigcie kuli, biorac
pod uwage, ze nie zastosowano obcigzenia.

7.3. Odlegtos¢ miedzy dwoma punktami zetkniecia si¢ kuli z przerwa stanowi odleglos¢ »a« uwzgledniang przy

ocenie przepisow zgodnie z ust. 3.7 oraz 3.8 zalacznika IL
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Badania na rozproszenia energii na oparciu siedzenia oraz zagtéwku

Powierzchnie tylnych czgsci siedzen, ktore ma si¢ badal, znajduja si¢ w strefach okreslonych ponizej, z
ktorymi kula o $rednicy 165 mm moze si¢ zetknal, gdy siedzenie jest zamocowane w pojezdzie.

Strefa 1

W przypadku oddzielnych siedzen bez zagléwkéw strefa ta obejmuje tylng cze$¢ oparcia miedzy
wzdluznymi plaszczyznami pionowymi znajdujacymi si¢ w odleglosci 100 mm po kazdej stronie
wzdluznej plaszczyzny Srodkowej kazdego zewngtrznego miejsca siedzacego okreslonego przez producenta
oraz ponad plaszczyzng prostopadla do linii odniesienia w odleglosci 100 mm ponizej wierzchotka
oparcia.

W przypadku kanap bez zaglowkow strefa ta rozcigga si¢ miedzy wzdluznymi plaszczyznami pionowymi
znajdujgcymi si¢ w odlegtosci 100 mm po kazdej stronie wzdluznej plaszczyzny srodkowej kazdego
zewngtrznego miejsca siedzacego okreslonego przez producenta oraz ponad plaszczyzng prostopadla do
linii odniesienia w odleglosci 100 mm ponizej gory oparcia.

W przypadku kanap wyposazonych w zagléwki strefa ta rozcigga si¢ miedzy wzdluznymi plaszczyznami
pionowymi znajdujacymi si¢ po kazdej stronie wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia lub miejsca
siedzacego, o ktérych mowa, oraz oddalonej od niej o 70 mm, a takze znajdujacej si¢ ponad plaszczyzng
prostopadla do linii odniesienia w odleglosci 635 mm od punktu R. Do celéw badania zagtowek, jesli
posiada regulacje, winien by¢ umieszczony w najbardziej niekorzystnym potozeniu (przewaznie w potoze-
niu najwyzszym), ktére dopuszcza uklad regulacji.

Strefa 2

W przypadku siedzen lub kanap bez zagléwkéw oraz w przypadku siedzen i kanap wyposazonych w
zagléwki zdejmowane lub oddzielne, strefa 2 rozciaga si¢ ponad plaszczyzng prostopadla do linii
odniesienia oddalonej o 100 mm od wierzchotka oparcia, inng od czg¢sci strefy 1.

W przypadku siedzen lub kanap wyposazonych w zagléwki zintegrowane, strefa 2 rozcigga si¢ ponad
plaszczyzng prostopadly do linii odniesienia oddalonej o 440 mm od punktu R siedzenia lub miejsca
siedzgcego, o ktorych mowa, innych od czesci strefy 1.

Strefa 3

Strefe 3 okresla si¢ jako cze$¢ oparcia siedzenia lub kanapy umieszczonej ponad plaszczyznami poziomymi
okre$lonymi w ust. 3.2.4.1 tiret trzecie niniejszego Zalacznika, z wylaczeniem czgSci znajdujacych si¢ w
strefach 1 oraz 2.

Réwnorzedne metody badan

Jesli stosuje si¢ metode badan inng od metod okreslonych w ust. 2, 3, 4 powyzej i w dodatku 2, nalezy

wykazac jej rOwnowaznosci.

INSTRUKCJE UZYCIA

W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zagléwki producent dostarcza instrukcje obstugi, regulacji, blokady
oraz, gdzie stosowne, zdejmowania zagtowkow.
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1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Dodatek 2

Procedury badafi na rozproszenie energii

Montowanie, przyrzad badawczy, przyrzad pomiarowy oraz metody
Mocowanie

Siedzenie zamontowane w pojezdzie musi by¢ sztywno zamocowane na stanowisku badawczym za
pomoca przyrzadow dostarczonych przez producenta tak, aby nie moglo si¢ poruszy¢ podczas uderzenia.

Oparcie siedzenia, jesli posiada regulacje, musi by¢ zablokowane w polozeniu okreslonym w ust. 1.1
dodatku 1.

Jesli siedzenie wyposazone jest w zagtowek, zagtowek jest zamontowany na oparciu siedzenia tak jak w
pojezdzie. Jesli zaglowek jest oddzielny, zamocowany jest do podpory strukturalnej, na ktdrej jest zwykle

zamocowany w pojezdzie.

Jesli zaglowek posiada regulacje, nalezy go umiesci¢ w najbardziej niekorzystnym polozeniu, na ktére
pozwala uklad regulacji.

Przyrzad badawczy
Przyrzad stanowi wahadlo, ktérego 0§ obrotu spoczywa na lozyskach kulkowych i ktérego masa
zredukowana (') podczas uderzenia wynosi 6,8 kg. Dolny koniec wahadla stanowi twardy model glowy o

$rednicy 165 mm, ktérej Srodek odpowiada Srodkowi uderzenia wahadta.

Model glowy posiada dwa czujniki przyspieszenia oraz przyrzad do pomiaru predkosci. Przyrzady te sg
zdolne do pomiaru warto$ci w kierunku uderzenia.

Przyrzad pomiarowy

Stosowany przyrzad pomiarowy posiada nastgpujace wlasciwosci:

Przyspieszenie

dokladnosé: £ 5 % wartosci rzeczywistej;

klasa czgstotliwosci kanatu danych: klasa 600 odpowiadajaca normie ISO 6487 (1987);
czulo$¢ poprzeczna: 5 % najnizszego punktu na skali.

Predkos¢

dokladnosé: £ 2,5 %. wartosci rzeczywistej;

czutosé: 0,5 km/h.

Zapis czasu

przyrzad umozliwia zapis zdarzenia podczas calego okresu jego trwania, a odczyty sa wykonywane z
dokladnoscia do 1/1000 s;

poczatek uderzenia w momencie pierwszego zetknigcia si¢ bryly glowy z badanym przedmiotem jest
odnotowany w zapisach uzywanych do analizy badania.

Metoda badania
Badania oparcia siedzenia

W przypadku siedzenia zamontowanego jak okreSlono w ust. 1.1 niniejszego dodatku, uderzenie jest
skierowane od tylu do przodu i pada na plaszczyzne wzdluzng pod katem 45° od pionu.

Punkty uderzenia wyznacza laboratorium badawcze w strefie 1 okre$lonej w ust. 8.1.2 dodatku 1 lub, jesli
zachodzi taka potrzeba, w strefie 2 okreSlonej w ust. 8.1.2 dodatku 1, na powierzchniach o promieniach
krzywizny mniejszych niz 5 mm.

Badania zagtéwka

Zaglowek jest zamocowany oraz ustawiony w odpowiednim polozeniu, jak okreslono w ust. 1.1 niniej-
szego dodatku. Uderza¢ nalezy punkty wyznaczone przez laboratorium badawcze w strefie 1 okreslonej w
ust. 8.1.1 dodatku 1 oraz, jesli mozliwe, w strefie 2, jak okreSlono w ust. 8.1.2 dodatku 1, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

(") Zredukowana masa ,m” wahadla jest odnoszona do calkowitej masy wahadta ,m”, w odlegtosci ,a” miedzy Srodkiem uderzenia i osia

obrotu oraz w odleglosci ,I” miedzy $rodkiem cigzkosci i osig obrotu przez stosunek m = m 1/a.
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1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

W przypadku Sciany tylnej zagtéwka uderzenie jest skierowane od tylu ku przodowi i padaé na
plaszczyzne wzdluzng pod katem 45° od pionu.

W przypadku powierzchni przedniej zagléwka uderzenie skierowane jest od przodu ku tylowi i pada
poziomo na plaszczyzne wzdluzng.

Przednie oraz tylne strefy ograniczone s3 odpowiednio plaszczyzng pozioma styczng do wierzchotka
zagtowka, jak okreslono w ust. 5 dodatku 1.

Bryla glowy uderza w badany obiekt z predkoscia 24,1 kmj/h; predkos¢ te uzyskuje si¢ za pomoca energii
napedu lub poprzez zastosowanie dodatkowego urzadzenia napedzajgcego.
Wyniki

Warto$¢ przyspieszenia ujemnego przyjmuje si¢ jako $rednig odczytéw z dwoch opdznieniomierzy.

Metody réwnowazne

(patrz ust. 9 dodatku 1 do niniejszego Zalgcznika).
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Dodatek 3

Metoda badania wytrzymato$ci punktéw mocowania siedzen oraz ukladéw regulacji, blokady i uchylenia

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.
2.3.1.

Badanie efektéw bezwladnosci

Badane siedzenia nalezy zamontowal na nadwoziu pojazdu, dla ktérego sa przeznaczone. Nadwozie jest
sztywno zamocowane na wozku badawczym, jak okreslono w kolejnych ustepach.

Metoda zastosowana do zamocowania nadwozia na woézku badawczym nie powoduje wzmocnienia
punktéw mocowania siedzen.

Siedzenia oraz ich czgéci nalezy ustawi¢ w odpowiednim polozeniu oraz zablokowal, jak okreslono w
ust. 1.1, oraz w jednym z polozen opisanych w ust. 3.3 lub 3.4 lub dodatku 1 do niniejszego Zalgcznika.

Jesli siedzenia stanowigce zesp6t nie wykazuja istotnych réznic w rozumieniu ust. 2.2 niniejszego
Zalacznika, badania przewidziane w ust. 3.1 oraz 3.2 dodatku 1 mozna przeprowadzi¢ z jednym
siedzeniem ustawionym w polozeniu kraiicowo przednim i pozostalymi siedzeniami zespotu ustawionymi
w polozeniu krafcowo tylnym.

Przyspieszenia ujemne wozka mierzy si¢ kanalami danych o klasie czestotliwosci (CFC) wynoszacej 60,
odpowiadajacej charakterystyce czestotliwosciowej normy miedzynarodowej ISO nr 6487 (1980).

Badanie zderzenia calego pojazdu ze sztywna bariera

Bariera sklada si¢ z bloku zbrojonego betonu o szerokosci nie mniejszej niz 3 m i wysokosci nie mniejszej
niz 1,5 m oraz grubosci nie mniejszej niz 0,6 m. Przednia $ciana jest prostopadta do koncowej czgsci toru
rozpedzania. Pokryta jest sklejka o grubosci 19 + 1 mm. Co najmniej 90 ton ziemi nalezy zgromadzi¢ za
blokiem zbrojonego betonu. Barier¢ ze zbrojonego betonu oraz ziemi mozna zastgpi¢ innymi przeszkoda-
mi o podobnej $cianie przedniej, pod warunkiem, ze zapewnig podobne wyniki.

W chwili zderzenia pojazd porusza si¢ swobodnie. Najezdza on na przeszkodg po torze prostopadtym do
bariery; maksymalne dopuszczalne odchylenie boczne migdzy pionowa osig symetrii przodu pojazdu a
pionowa osig symetrii zapory wynosi + 30 cm. W chwili zderzenia pojazd nie jest juz poddany dzialaniu
dowolnego dodatkowego urzadzenia sterujgcego i napedzajacego. Predko$¢ w chwili zderzenia wynosi
miedzy 48,3 km/h a 53,1 km/h.

Uklad paliwowy jest napelniony woda do 90 % jego pojemnosci podanej przez producenta.

Wszystkie inne uklady (hamulcowy, chlodzenia) moga by¢ puste; w tym przypadku cigzar cieczy
réwnowazy sie.
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Rys. 2

Polozenie wyjéciowe

......... Polozenie pod obcigzeniem

r: linia odniesienia

r,: przemieszczona linia odniesienia

Moment F w stosunku doR = 373 Nm
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Okreslenie wymiaru »a« dla szczelin zagtéwka

A ——

/ (/ -
] -
d

\\

Przyklad szczeliny poziomej

Kula o $rednicy
165 mm

Sekcja A - A

Uwaga: Sekcje A - A tworzy si¢ w punkcie strefy szczeliny, ktéry pozwala na maksymalne wcisnigcie kuli bez

obcigzania.
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i

Kula o §rednicy
165 mm

Sekcja A - A

Przyktad szczelin pionowych

Uwaga: Sekcje A - A tworzy si¢ w punkcie strefy szczeliny, ktéry pozwala na maksymalne wcisnigcie kuli bez
obciazania.”
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Dodaje si¢ nowy zatacznik III:

LWZALACZNIK 111

ZAKRES, OKRESLENIA ORAZ WYMOGI DOTYCZACE NIEKTORYCH POJAZDOW KATEGORII M,iM,

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Zakres

Niniejszy Zatacznik dotyczy siedzen w pojazdach kategorii M, oraz M, z wyjatkiem pojazdéw z tych
kategorii przeznaczonych do uzytku w komunikacji miejskiej oraz dla pasazerow stojacych, w zakresie:

Kazdego siedzenia dla pasazera przeznaczonego do zamontowania w potozeniu skierowanym ku przodowi;

Mocowan siedzefi przewidzianych w pojezdzie i bedacych w wyposazeniu siedzen wskazanych w ust. 1.1
lub jakiegokolwiek innego typu siedzen, ktére moga zostaé zamocowane na mocowaniach.

Pojazdy M, moga zosta¢ homologowane na mocy zaljcznika II alternatywnie w stosunku do niniejszego
Zalgcznika.

Pojazdy, ktorych niektére siedzenia objete s3 odstgpstwem przewidzianym w pozycji 5.5.4 zalacznika 1 do
dyrektywy 76/115/EWG, zostaja homologowane na podstawie niniejszego Zalacznika.

Badania opisane w niniejszym Zalgczniku mozna réwniez przeprowadzi¢ w odniesieniu do innych czesci
pojazdu (facznie z siedzeniami skierowanymi do tyhu), jak okreslono w ust. 3.1.10 zalacznika I do
dyrektywy 76/115/EWG i ust. 4.3.7 zalacznika I do dyrektywy 76/115/EWG.

Okreslenia
Do celéw niniejszego Zalgcznika:

»Homologacja typu siedzenia« oznacza homologacje typu siedzenia jako elementu w zakresie zabezpiecze-
nia pasazeréw siedzen skierowanych ku przodowi pod wzgledem ich wytrzymalosci oraz konstrukcji oparé
siedzen.

»Homologacja typu pojazdu« oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie wytrzymatosci czesci kon-
strukeji pojazdu, na ktérych zamocowuje si¢ siedzenia oraz w odniesieniu do zamontowania siedzen;

»Typ siedzenia« oznacza kategori¢ siedzen, ktore nie réznig si¢ pod wzgledem nastepujacych istotnych cech,
ktére moga wplynaé na ich wytrzymalo$¢ oraz sztywnosé:

Struktura, wymiary, ksztalty oraz materialy cze¢sci no$nych;
Typy oraz wymiary ukladow regulacji oraz blokowania oparcia;
Wymiary, struktura oraz materialy, z ktérych wykonane sa zamocowania oraz podparcia (np. ndg);

»"Typ pojazdu« oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, ktdre nie réznig si¢ pod wzgledem tak istotnych
cech, jak:

— cechy konstrukcyjne istotne do celéw niniejszej dyrektywy oraz

— typ lub typy siedzenia(-e)) homologowanego(-ych) typu EWG zamocowanych w pojezdzie, jesli takie
istnieja.

»Siedzenie« oznacza strukture, ktéra moze by¢ zamocowana w konstrukeji pojazdu, wraz z jej wyposaze-
niem oraz sprz¢tem do zamocowywania, przeznaczong do wykorzystania w pojezdzie do siedzenia dla
jednej lub wigkszej liczby 0s6b dorostych;

»Siedzenie pojedyncze« oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia
jednego pasazera siedzacego;

»Siedzenie podwéjne« oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia dwoch
pasazeréw siedzacych obok siebie; dwa siedzenia znajdujace si¢ obok siebie i wzajemnie niepolaczone
uznaje si¢ za siedzenia pojedyncze;

»Rzad siedzen« oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia wigkszej
liczby pasazeréw siedzacych obok siebie; kilku siedzen pojedynczych lub podwdjnych znajdujacych sie
obok siebie nie uznaje si¢ za rzad siedzef;

»Poduszka siedzenia« oznacza cz¢$¢ siedzenia ustawiong w polozZeniu prawie poziomym i przeznaczong do
podpierania siedzacego pasazera;

»Oparcie siedzenia« oznacza czg$¢ siedzenia ustawiong w polozeniu prawie pionowym, przeznaczong do
podpierania plecow, ramion oraz, jesli to mozliwe, glowy pasazera;

»Uklad regulacjic oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego mozna regulowaé siedzenie lub jego czgici do
potozenia odpowiadajacego siedzacemu pasazerowi;
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

4.3.

4.4.

»Uklad przesuwania« oznacza urzadzenie umozliwiajace boczne lub wzdluzne przesunigcie pochylenia
siedzenia lub jednej z jego czeSci bez koniecznosci ustawiania siedzenia lub jednej z jego czgsci w
nieruchomym potozeniu posrednim, w celu ulatwienia dostgpu pasazerom;

»Uklad blokowania« oznacza urzadzenie zapewniajace pozostawanie siedzenia lub jego czeSci w jednym
polozeniu uzytkowym;

»Mocowanie« oznacza czg¢$¢ podlogi lub nadwozia pojazdu, do ktdrej mozna zamocowa¢ siedzenia;
»Sprzet do zamocowania« oznacza $ruby lub inne elementy stuzace do mocowania siedzenia w pojezdzie;

»Wozeke oznacza sprzet badawczy sporzadzony oraz wykorzystywany w celu dynamicznego odtwarzania
wypadkow drogowych, w ktorych wystapito zderzenie czotowe;

»Siedzenie pomocnicze« oznacza siedzenie dla manekina zamocowanego do wozka z tylu badanego
siedzenia. Siedzenie to jest reprezentatywne dla siedzenia wykorzystywanego w pojezdzie z tylu badanego
siedzenia;

»Plaszczyzna odniesienia« oznacza plaszczyzng przechodzacg przez punkty styku pigt manekina, uzywana
do okreslania pkt H oraz rzeczywistego kata tulowia w pozydji siedzacej w pojezdzie silnikowym;

»Wysokos§¢ odniesienia« oznacza wysoko$¢ wierzchotka siedzenia ponad plaszczyzng odniesienia;
»Manekin« oznacza manekina odpowiadajacego technicznemu opisowi modelu Hybrid II lub III (!).

»Strefa odniesienia« oznacza strefe znajdujacg si¢ miedzy pionowymi plaszczyznami wzdluznymi, oddalo-
nymi o 400 mm od pkt H oraz do niego symetrycznymi, okreslang przez obrét przyrzadu pomiarowego
opisanego w zalaczniku II dyrektywy 74/60[EWG od pionu do poziomu. Przyrzad nalezy ustawi¢ w

polozeniu opisanym w niniejszym Zalaczniku oraz nastawi¢ na maksymalna dlugos¢ 840 mm.

»Pas trojpunktowy« do celow niniejszej dyrektywy oznacza réwniez pasy z wigcej niz trzema punktami
zamocowania.

»Rozstep siedzenia« oznacza pozioma odleglos¢ migdzy kolejnymi siedzeniami mierzona od przodu oparcia
pierwszego siedzenia do tytu oparcia siedzenia z przodu na wysokosci 620 mm nad podloga.

Wymogi dotyczace siedzefi

Kazdy typ siedzenia poddany zostanie badaniom okre§lonym w dodatku 1 (badanie dynamiczne) lub
dodatkach 5 i 6 (badanie statyczne) na prosb¢ producenta.

Badania, ktére typ siedzenia przeszed! pozytywnie, zostang odnotowane w uzupelnieniu do $wiadectwa
homologadji typu (dodatek 4 do zalgcznika 1).

Do kazdego istniejacego ukladu regulacji oraz przesuwania dolaczony jest uklad blokowania, dzialajacy
automatycznie.

Uklady regulacji oraz przesuwania nie muszg by¢ sprawne po przeprowadzeniu badan.

Na kazdym zewnetrznym siedzeniu przednim jest zamocowany zagléwek w kazdym pojezdzie kategorii M,
o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3 500 kg. Zagléwki zamocowane w wymienionych pojazdach
spelniaja wymogi niniejszego Zalgcznika lub dyrektywy 78/932/EWG.

Wymogi dotyczjce punktéw mocowania siedzenia pojazdu

Mocowania siedzefi w pojezdzie sa w stanie wytrzymac:

badanie opisane w dodatku 2;

lub, jesli siedzenie zamocowane jest na badanej czgSci konstrukeji pojazdu, badania przewidziane w
dodatku 1. Siedzenie nie musi by¢ homologowane, pod warunkiem, ze spelnia wymogi ust. 3.2.1 wyzej

wymienionego dodatku.

Dopuszcza si¢ odksztalcenie trwale zamocowania jego otoczenia, obejmujace zfamanie, pod warunkiem ze
przewidziana sita byla wywierana w przepisanym czasie.

Jesli w pojezdzie znajduje si¢ wigksza liczba typéw zamocowan, w celu uzyskania homologacji typu nalezy
zbada¢ kazdy wariant.

Jedno badanie mozna wykorzysta¢ do jednoczesnego homologowania typu siedzenia i pojazdu.

(") Opis techniczny oraz szczegdlorysunki manekinéw Hybrid II oraz Hybrid Il odpowiadajgcych podstawowym wymiarom mezczyzny

ze Standéw Zjednoczonych na poziomie 50 centyla, oraz opis ustawienia manekina dla potrzeb badania zdeponowane sa u sekretarza
generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych i udostepniane sa na zyczenie w sekretariacie Europejskiej Komisji Gospodarczej
przy Palais des Nations w Genewie, w Szwajcarii.
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4.5.

5.1.1.
5.1.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.
5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.3.

5.3.2.

5.3.2.1.
5.3.2.2.

W przypadku pojazdéw kategorii M, mocowania siedzen uznaje si¢ za spelniajgce wymogi ust. 4.1 oraz
4.2, jesli mocowania paséw bezpieczenistwa, na odpowiadajacych im miejscach siedzacych, przymocowane
sa bezposrednio do siedzen, ktore majg zosta¢ zamontowane, i spelniaja wymogi dyrektywy 76/115/EWG,
z odstepstwem, jesli jest to konieczne, przewidzianym w ppkt 5.5.4 zalacznika I do niniejszej dyrektywy.
Wymogi dotyczace zamontowania siedzen w typie pojazdu

Wszystkie siedzenia skierowane ku przodowi homologuje si¢ na podstawie wymogéw okreslonych w ust. 3
niniejszego Zalacznika oraz na nastepujacych warunkach:

wysoko$¢ odniesienia siedzenia wynosi co najmniej 1 m oraz

pkt H siedzenia umieszczonego bezposrednio za nim znajduje si¢ nie wyzej niz 72 mm od pkt H
siedzenia, o ktérym mowa lub, jedli siedzenie umieszczone za nim polozone jest wyzej niz 72 mm od tego
siedzenia, siedzenie to bada si¢ i homologuje do zamontowania w takim pofozeniu.

Jesli siedzenie homologowane jest na podstawie dodatku 1, przeprowadza si¢ badanie 1 oraz 2, chyba ze:

Badania 1 nie przeprowadza sig, jesli nie istnieje mozliwos¢, ze niezabezpieczony pasazer uderzy w tyl
siedzenia (tj. nie ma zadnego siedzenia skierowanego do przodu bezposrednio za siedzeniem, ktére ma by¢
poddane badaniom).

Badania 2 nie przeprowadza sie:
jesli nie istnieje mozliwo$¢, ze niezabezpieczony pasazer uderzy w tyl siedzenia lub

jesli siedzenie z tylu wyposazone jest w pas trjpunktowy z zamocowaniami w pelni speliajacymi
przepisy dyrektywy 76/115/[EWG (bez odstepstw), lub

jesli siedzenie spelnia wymogi dodatku 6 do ninicjszego Zalacznika.

Jesli siedzenie homologowane jest na podstawie dodatkow 5 i 6, przeprowadza si¢ wszystkie badania,
chyba ze:

Badania w dodatku 5 nie przeprowadza si¢ jesli nie istnieje mozliwos¢, Ze niezabezpieczony pasazer uderzy
w tyl siedzenia (tj. bezposrednio za siedzeniem, ktére ma by¢ poddane badaniu, nie znajduje si¢ Zadne
siedzenie skierowane do przodu).

Badania okreslonego w dodatku 6 nie przeprowadza sie:
jesli nie istnieje mozliwo$¢, ze niezabezpieczony pasazer uderzy w tyt siedzenia lub

jesli siedzenie z tylu wyposazone jest w pas trjpunktowy z zamocowaniami w pelni speliajacymi
przepisy dyrektywy 76/115/EWG (bez odstepstw).
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1.1.2.1.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Dodatek 1

metody badania siedzen zgodnie z ust. 3 iflub punktéw mocowania zgodnie z ust. 4.1.2

Wymogi
Badanie przeprowadza si¢, by ustali¢:

Czy osoba lub osoby siedzace s3 odpowiednio zatrzymywane przez siedzenie znajdujace si¢ przed nimi
iflub za pomocy pasa bezpieczenstwa.

Powyzszy wymdg uznaje si¢ za wypelniony, je$li ruch do przodu ktérejkolwiek czesci tutowia oraz glowy
manekina nie odbywa si¢ ponad pionowsa plaszczyzna poprzeczna znajdujaca si¢ na wysokosci 1,6 m od
punkt R siedzenia pomocniczego;

Osoba lub osoby siedzace nie doznaly powaznych obrazen.

Wymdg ten uznaje si¢ za spelniony, jesli spelnione sa kryteria dopuszczalnoici biomechanicznej oprzy-
rzadowanego manekina, okreslone zgodnie z dodatkiem 4, to znaczy:

kryterium dopuszczalnoéci glowy HAC wynosi mniej niz 500;

kryterium dopuszczalnosci klatki piersiowej (ThAC) wynosi 30 g z wyjatkiem okreséw trwajacych mniej
niz 3 ms (g = 9,81 m/s?);

kryterium dopuszczalno$ci uda (FAC) jest mniejsze niz 10 kN, a warto§¢ 8 kN jest nieprzekroczona w
okresach dluzszych niz 20 ps.

Siedzenie oraz zamocowania siedzenia s wystarczajaco wytrzymale. Wymdg ten uznaje si¢ za spelniony,
jezeli:

zadna czg$¢ siedzenia, zamontowania lub wyposazenia dodatkowego siedzenia nie odlgcza si¢ catkowicie
podczas badania;

siedzenie pozostaje sztywno zamocowane, nawet jesli wicksza liczba punktéw mocowania odlacza si¢ oraz
wszystkie uklady blokowania pozostajg zablokowane w trakcie calego trwania badania.

po badaniu na zadnej czgici siedzenia lub jego cz¢sci skladowych nie wystapily peknigcia lub ostre i
wystajace krawedzie lub rogi mogace spowodowaé obrazenia cielesne.

Mozna oczekiwaé, ze sprzgt do zamocowywania tworzacy czg¢S¢ oparcia siedzenia lub jego czgsci sktadowe
nie spowoduja obrazen cielesnych pasazera podczas zderzenia. Wymdg ten uznaje si¢ za spelniony, jesli
jakakolwiek cz¢s$¢, z ktora moze si¢ zetknaé kula o Srednicy 165 mm, posiada promiefi krzywizny o
dlugosci co najmniej 5 mm.

Jesli jakakolwiek cze$¢ sprzetu do zamocowywania lub wyposazenia dodatkowego wymienionych powyzej
wykonana jest z materialu o stopniu twardosci w skali Shore'a 50 A na twardym podlozu, wymogi
okreslone w ust. 3.3 dotycza tylko twardego podloza.

Czgsci oparcia siedzenia, takie jak urzadzenia do regulacji siedzenia i wyposazenia dodatkowego dotycza
wymogi okre$lone w ust. 3.3, jesli w stanie spoczynku znajduja si¢ one ponizej plaszczyzny poziomej w
odleglosci 400 mm od plaszczyzny odniesienia, nawet jesli pasazer moze si¢ z nimi zetknac.
Przygotowanie badanego siedzenia

Siedzenie, ktére ma zostaé poddane badaniu, nalezy zamocowa¢ na:

platformie badawczej reprezentujacej nadwozie pojazdu

lub na sztywnej platformie badawczej.

Zamocowanie znajdujace si¢ na platformie badawczej przewidziane dla badanego(-ych) siedzenia(-ef)) jest
takie samo jak zamocowanie uzywane w pojezdzie(pojazdach), w ktérym siedzenia majg by¢ uzywane, lub

mieé te same whasciwosci.

Siedzenie, ktore ma zostaé zbadane, stanowi calo$¢ wraz z calg tapicerka oraz wyposazeniem dodatkowym.
Jesli siedzenie wyposazone jest w stolik, jest on zlozony.

Jesli siedzenie moze by¢ przesuwane bocznie, jest maksymalnie wysuniete.

Jesli oparcie siedzenia posiada regulacje pochylenia, jest ustawione tak, aby powstale pochylenie tutowia
manekina uzywane do okreslenia pkt H oraz rzeczywisty kat nachylenia w przypadku pozycji siedzacej w
pojazdach silnikowych byly mozliwie zblizone do pochylenia zalecanego przez producenta dla normalnego
uzycia lub, w przypadku braku zalecen producenta, mozliwie zblizone do kata pochylenia ku tylowi 25° w
stosunku do pionu.



13/t 17 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

95

2.6.

2.7

3.0.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.3.

3.33.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.3.1.

3.3.3.3.2.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

3.3.3.8.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.
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Jesli oparcie siedzenia wyposazone jest w zagléwek z regulacja wysokosci, znajduje si¢ on w najnizszym
polozeniu.

Pasy bezpieczenistwa homologowanego typu, zgodne z dyrektywa 77/541/EWG oraz zamontowane na
mocowaniach zainstalowanych zgodnie z dyrektywa 76/115/EWG, s3 one zamontowane zaréwno na
siedzeniu pomocniczym, jak i na badanym siedzeniu.

Badania dynamiczne

Badanie 1

Platform¢ badawcza nalezy zamontowaé na wozku.
Siedzenie pomocnicze

Typ siedzenia pomocniczego jest identyczny z typem badanego siedzenia. Siedzenie to nalezy umiescié
réwnolegle do badanego siedzenia oraz zaraz za nim; obydwa siedzenia znajduja si¢ na tej samej
wysokosci, w tym samym ustawieniu oraz z rozstgpem 750 mm.

Jesli uzywane jest siedzenie pomocnicze innego typu, nalezy odnotowaé to w uzupehieniu do $wiadectwa
homologadji typu (dodatek 4 do zalacznika II).

Manekin
Manekina nalezy zainstalowa¢ za kazdym miejscem siedzacym badanego siedzenia w nastepujacy sposéb:

Manekina nalezy umiesci¢ bez zabezpieczeni na siedzeniu pomocniczym tak, aby jego plaszczyzna symetrii
odpowiadala plaszczyznie symetrii miejsca siedzacego, o ktérym mowa.

Re¢ce manekina spoczywaja na udach, a tokcie dotykaja oparcia siedzenia; nogi s3 maksymalnie rozstawione
oraz, jesli to mozliwe, ustawione réwnolegle; stopy dotykaja podtogi.

Kazdego wymaganego manekina instaluje si¢ na siedzeniu zgodnie z nastgpujaca procedury:
manekina umieszcza si¢ na siedzeniu tak, aby mozliwie najblizej odpowiadal wyznaczonej pozydji,

o przdd tulowia manekina nalezy jak najnizej oprze¢ plaska sztywna powierzchni¢ o wymiarach 76 x 76
mm,

plaska powierzchni¢ nalezy naciska¢ na tuléw manekina powodujac obciazenie wahajace si¢ miedzy 25 a
35 daN,

tuléw zostaje wypchniety w przéd ramionami do pozycji pionowej, a nastgpnie oparty o oparcie siedzenia.
Dzialanie to nalezy powtorzy¢ dwukrotnie;

bez poruszania tulowia, nalezy umiesci¢ glowe w takiej pozycji, aby platforma podpierajaca przyrzady
pomiarowe znajdujace si¢ wewnatrz glowy byla ustawiona pionowo, a strzalkowa plaszczyzna glowy byla
réwnolegla do plaszczyzny pojazdu,

ptaska powierzchni¢ nalezy ostroznie usunad,

manekina nalezy przesunaé do przodu na siedzeniu oraz powtdrzy¢ procedure instalacji,

jesli zajdzie taka potrzeba, nalezy skorygowaé potozenie dolnych konczyn,

zainstalowane przyrzady pomiarowe w zaden sposob nie wplywaja na ruch manekina podczas zderzenia,

temperatura ukladu przyrzadéw pomiarowych jest ustabilizowana przed badaniem oraz utrzymywana w
zakresie, w jakim jest to mozliwe, w granicach od 19 do 26 °C.

Symulacja uderzenia

Predko$¢ uderzenia woézka wynosi miedzy 30 a 32 km/h.

Przyspieszenie ujemne woézka podczas uderzenia bedzie odpowiadaé ustaleniom przedstawionym na
rysunku 1 ponizej. Z wyjatkiem przedzialéw trwajagcych mniej niz 3 ms, zapis czasu przyspieszenia

ujemnego woézka zawiera si¢ w granicach krzywych pokazanych na rysunku 1.

Ponadto $rednie przyspieszenie ujemne zawiera¢ si¢ bedzie migdzy 6,5 a 8,5 g.



96

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13)t. 17

3.5.

3.5.1.

Badanie 2

Badanie 1 nalezy powtérzy¢ z manekinem umieszczonym na siedzeniu pomocniczym; manekin jest
zatrzymywany pasami bezpieczenstwa zamocowanymi oraz ustawionymi zgodnie z instrukcjami producen-
ta. Do celéow badania 2 nalezy odnotowaé liczb¢ punktow zamocowania paséw bezpieczefistwa w
uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu siedzenia (nawigzanie do dodatku 4 do zalacznika 1).

Typ siedzenia pomocniczego jest taki sam, jak typ badanego siedzenia, jego opis zostaje odnotowany w
uzupehieniu do $wiadectwa homologacji typu (dodatek 4 do zalacznika 1).

Badanie 2 przeprowadzi¢ mozna réwniez dla czeSci pojazdu innych niz siedzenie, jak okreslono w
ust. 3.1.10 dyrektywy 77/541/EWG oraz w ust. 4.3.7 dyrektywy 76/115/EWG.

W przypadku gdy badanie 2 przeprowadzane jest z manekinem zabezpieczonym pasem tréjpunktowym i
nieprzekroczone sg kryteria obrazen, uznaje si¢, Ze siedzenie pomocnicze spelnia wymogi dotyczace
obcigzen w badaniach statycznych oraz przemieszczania goérnych punktéw mocowania podczas badania
okre$lonego w dyrektywie 76/115/EWG dotyczacej tych instalacji.
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2.1.1.

2.1.2.
2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Dodatek 2

Metoda badania punktéw mocowania w pojezdzie na podstawie ust. 4.1.1

Przyrzad badawczy

Za pomocg punktéw mocowania (Srub, wkretéw itp.) dostarczonych przez producenta nalezy zamontowal
sztywng konstrukcje reprezentatywna dla siedzenia, ktére ma zostal uzyte w pojezdzie.

Jesli kilka typéw siedzent rézniacych si¢ od siebie pod wzgledem odleglosci migdzy przednimi a tylnymi
konicami ich ndég mozna zamontowaé¢ na tym samym zamocowaniu, badanie nalezy przeprowadzi¢ na
siedzeniu o najkrotszych nogach. Ustawienie ndg nalezy opisaé w $wiadectwie homologacji.

Metoda badania

Nalezy zastosowac site F:

na wysokosci 750 mm nad plaszczyzng odniesienia oraz na linii pionowej zawierajacej $rodek geome-
tryczny powierzchni ograniczonej wielokgtem, ktérego wierzcholkami sg rozne punkty mocowania oraz, w
stosownych przypadkach, kraficowe mocowania siedzenia za pomoca sztywnej konstrukcji okreslonej w
ust. 1.1,

w kierunku poziomym oraz skierowang do przodu pojazdu,

z jak najmniejszym przyspieszeniem ujemnym i trwajaca przynajmniej 0,2 s.
Sile F okresla sie albo

za pomoca nastepujacego wzoru: F = (5000 £ 50) x i,

gdzie F podane jest w N, a i okresla liczb¢ miejsc siedzacych siedzenia, dla ktdrego homologowane maja
by¢ badane mocowania, albo na zyczenie producenta,

zgodnie z reprezentatywnymi obciazeniem mierzonym podczas badafn dynamicznych, jak okreslono w
dodatku 1.
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Dodatek 3
Pomiary

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Wszystkich koniecznych pomiaréw dokonuje si¢ przy uzyciu systemu pomiarowego odpowiadajacego
wymaganiom technicznym Miedzynarodowej Normy ISO 6487 zatytulowanym »Technika pomiarowa
stosowana w badaniach zderzenia: Przyrzady« i opublikowanym w 1987 r.

Badanie dynamiczne

Pomiary dokonywane na wézku

Nalezy zmierzy¢ charakterystyki przyspieszenia ujemnego wozka, od przyspieszefi mierzonych na sztywnej
ramie wozka za pomocg systemu pomiarowego o wartoSci CFC 60.

Pomiary dokonywane na manekinie

Odczyty przyrzadéw pomiarowych nalezy zarejestrowac poprzez niezalezne kanaly danych o nastepujacych
warto$ciach CFC:

Pomiary w glowie manekina

Powstale przyspieszenie tréjosiowe odnoszace si¢ do $rodka ciezkosci y, () nalezy zmierzy¢ przez CFC o
wartosci 600.

Pomiary dokonywane w tulowiu manekina
Przyspieszenie powstate w Srodku cigzko$ci nalezy zmierzy¢ poprzez CFC o wartosci 180.
Pomiary w udzie manekina

Osiowy sile Sciskajaca nalezy zmierzy¢ poprzez CFC o wartoéci 600.

(') Wyrazone w g (= 9,81 m|s?), ktorego wartos¢ skalarng oblicza si¢ na podstawie nastepujacego wzoru:.

er - Y]Z + sz + Y[2:~

gdzie:
Y,
Yo

= warto§¢ natychmiastowego przyspieszenia wzdtuznego,
warto$¢ natychmiastowego przyspieszenia pionowego,
warto$¢ natychmiastowego przyspieszenia poprzecznego.

I
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Dodatek 4
Okreslanie kryteriéw dopuszczalnosci

Kryterium dopuszczalno$ci glowy (HAC)

Kryterium to (HAC) oblicza si¢ na podstawie powstalego przyspieszenia tréjosiowego mierzonego na
podstawie dodatku 3, ust. 2.2.1 zgodnie z nastepujacym wzorem:

25

1 ‘
HAC = (t, — t1) Lz - / yedt } ,
t

w ktérym t, oraz t, oznaczajg wartosci czasu podczas badania, a HAC stanowi warto$¢ maksymalng dla
przedzialu t i t,. Wartoci t, i t, wyrazone s3 w sekundach.

Kryterium dopuszczalnosci tulowia (ThAC)

Kryterium to okresla si¢ na podstawie wartoSci absolutnej powstalego przyspieszenia, wyrazonej w g i
mierzonej zgodnie z dodatkiem 3 ust. 2.2.2, w okresie przyspieszenia, wyrazonym w ms.

Kryterium dopuszczalno$ci uda (FAC)

Kryterium to okresla si¢ na podstawie obcigzenia Sciskajacego wyrazonego w kN, wywieranego osiowo na
kazde udo manekina oraz mierzonego zgodnie z dodatkiem 3, ust. 2.2.3 oraz na podstawie czasu trwania
obcigzenia Sciskajacego, wyrazonego w ms.
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1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

2.1.1.1.

Dodatek 5

Wymogi oraz metoda badafi statycznych

Wymagania

Wymagania dotyczace siedzen badanych na podstawie niniejszego dodatku wykazuja:

Czy osoba siedzaca jest odpowiednio zatrzymywana przez siedzenie znajdujace si¢ przed nig;
Czy osoba siedzaca nie doznala powaznych obrazen; oraz

Czy siedzenie oraz zamocowania siedzenia sa wystarczajaco wytrzymale.

Wymagania ust. 1.1.1 uznaje si¢ za spelnione, jesli maksymalne przemieszczenie $rodkowego punktu
zastosowania sily przewidzianej w ust. 2.2.1 mierzonej na plaszczyZnie poziomej oraz na wzdluzinej
plaszczyznie symetrii nie przekracza 400 mm.

Wymagania w ust. 1.1.2 uznaje si¢ za spelnione, jesli spelnione sa nastgpujace charakterystyki:

Maksymalne przesunigcie Srodkowego punktu zastosowania kazdej z sit przewidzianych w ust. 1.2 nie
przekracza 100 mm.

Maksymalne przesunigcie $rodkowego punktu zastosowania kazdej z sit przewidzianych w ust. 2.2.2,
mierzone zgodnie z ust. 1.2 wynosi mniej niz 50 mm.

Mozna oczekiwal, Ze sprzgt do mocowania tworzacy cze$¢ oparcia siedzenia lub jego wyposazenie
dodatkowe nie spowoduja obrazen cielesnych pasazera podczas zderzenia. Wymodg ten uznaje si¢ za
spelniony, jesli jakakolwiek czgs$¢, z ktora moze si¢ zetkngé kula o Srednicy 165 mm, ma promien
krzywizny o dlugosci co najmniej 5 mm.

Jesli jakakolwiek czgs$¢ sprzetu do zamocowania lub wyposazenia dodatkowego wymienionych powyzej
wykonana jest z materialu o twardosci ponizej 500Shore’a na sztywnej podporze, wymagania ust. 1.3.3
nalezy stosowal tylko do sztywnej podpory.

Czgici oparcia siedzenia, takich jak urzadzenia do regulacji siedzenia i jego czgSci dotycza wymogi
okre$lone w ust. 1.3.3, jeSli w stanie spoczynku znajduja si¢ one ponizej plaszczyzny poziomej w
odleglosci 400 mm od plaszczyzny odniesienia, nawet jeSli pasazer moze si¢ z nimi zetknac.

Wymagania ust. 1.1.3. uznaje si¢ za spelnione jesli:

Zadna czgé¢ siedzenia, zamocowania lub wyposazenia dodatkowego nie odlacza si¢ catkowicie podczas
badania;

Siedzenie pozostaje sztywno zamocowane, nawet jesli wigksza liczba punktéw mocowania odlacza sig, a
wszystkie uklady blokady pozostaja zablokowane w trakcie calego trwania badania;

Po badaniu na zadnej czgsci siedzenia lub jego wyposazenia dodatkowego nie wystapily peknigcia lub ostre
i wystajace krawedzie, lub rogi mogace spowodowaé obrazenia cielesne.

Badania statyczne

Przyrzgd badawczy

Przyrzad badawczy sklada si¢ z powierzchni cylindrycznych o promieniu krzywizny réwnym 82 (* 3 mm)
i szerokoci:

réwnej co najmniej szerokoSci oparcia siedzenia kazdego miejsca siedzacego badanego siedzenia w
przypadku formy gornej,
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

oraz promieniu réwnym 320 (- 0 + 10 mm) dla formy dolnej, jak pokazano na rysunku 1 niniejszego
dodatku.

Powierzchnia opierajaca si¢ o cz¢sci siedzenia jest wykonana z materialu o twardosci nie mniejszej niz 800
Shore’a.

Kazda powierzchnia cylindryczna jest zaopatrzona w przynajmniej jeden przetwornik sily mierzacy sily
zastosowane w kierunku okreslonym w ust. 2.2.1.1.
Metoda badania

Zastosowa¢ nalezy site o wartosci

1000

1

50N

uzywajac urzadzenia okreSlonego w ust. 2.1 na tylna cze$¢ siedzenia odpowiadajaca kazdemu miejscu
siedzgcemu siedzenia.

Kierunek zastosowania sily znajduje si¢ na pionowej plaszczyZnie symetrii miejsca siedzacego, o ktérym
mowa; sita jest skierowana pionowo oraz przytozona od tylu siedzenia ku przodowi.

Sita jest przylozona na wysokosci H, zawierajacej si¢ miedzy 0,70 a 0,80 m oraz powyzej plaszczyzny
odniesienia. Dokladana wysoko$¢ zostanie okreSlona przez producenta.

Site uzyta do badania réwna

2000
——+ 100N
H,

nalezy zastosowaé jednocze$nie na tylng cze$¢ siedzenia odpowiadajacg kazdemu miejscu siedzacemu
siedzenia na tej samej plaszczyZnie poziomej oraz w tym samym kierunku na wysokosci H2 zawierajacej
sic miedzy 0,45 a 0,55 m powyzej plaszczyzny odniesienia, za pomocg urzadzenia okreslonego w ust. 2.1.
Doktadana wysokos¢ zostanie okreslona przez producenta.

Formy wykorzystane do badania, w zakresie, w jakim to mozliwe, pozostajg w kontakcie z siedzeniem w
czasie przykladania sit okre$lonych w ust. 2.2.1 i 2.2.2. Moga one podpieraé si¢ obrotowo na plaszczyznie
poziome;j.

Jesli siedzenie sklada si¢ z wigkszej liczby miejsc siedzacych, sily odpowiadajace kazdemu miejscu
siedzacemu nalezy zastosowal jednoczesnie. Nalezy uzy¢ tyle form gérnych i dolnych, ile jest miejsc
siedzacych.

Ustawienie wyjSciowe kazdego miejsca siedzacego kazdej z form okresla si¢ poprzez spowodowanie
zetknigcia si¢ urzadzen badawczych z siedzeniem z sita réwna przynajmniej 20 N.

Sily okreslone w ust. 2.2.1 i 2.2.2 nalezy zastosowaé jak najszybciej oraz utrzymywal ich okreslona
warto$ci, bez wzgledu na odksztalcenie w ciggu co najmniej 0,2 sekundy.

Jesli badanie przeprowadzono z uzyciem jednej lub wickszej liczby sil, lecz nie uzywajac sit wickszych niz
sity okreslone w ust. 2.2.1 i 2.2.2 oraz jesli siedzenie spelnia wymagania, badanie uwaza si¢ za dajace
pozytywny wynik.
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Dodatek 6

Charakterystyki pochlaniania energii przez tylng czes¢ siedzenia w przypadku pojazdéw kategorii M, i M,

1. Elementy tylnych czesci opar siedzen znajdujacych si¢ w strefie odniesienia okreslonej w ust. 2.2.1
niniejszego Zalacznika zostang skontrolowane na Zyczenie producenta zgodnie z wymogami pochfaniania
energii wymienionymi w zalaczniku III do dyrektywy 74/60/[EWG. W tym celu cale wyposazenie
dodatkowe nalezy bada¢ w polozeniu uzytkowym, z wyjatkiem stolikow, ktére sa ztozone.

2. Badanie to nalezy odnotowa¢ w uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu siedzenia (dodatek 4 do
zalacznika 1). Zalaczy¢ nalezy rysunek przedstawiajacy strefe tylnej czeSci oparcia siedzenia skontrolowa-
nego w badaniu rozpraszania energii.

3. Badanie to przeprowadzi¢ mozna dla czesci pojazdu innych niz siedzenie (ust. 3.5.3 dodatku 1).”
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Dodaje si¢ nowy zalacznik IV:

ZALACZNIK IV
OGOLNE WYMOGI TECHNICZNE DLA PO]AZD()W NIEOBJETYCH ZALACZNIKAMI II I III

1. Ogoblne

1.1. Wymogi przedstawione w niniejszym Zataczniku stosuja si¢ do pojazdow kategorii N;, N, lub N, oraz
pojazdow kategorii M, i M, nieobjetych zalgcznikiem IIL

2. Wymagania ogélne

2.1. Siedzenia oraz kanapy nalezy sztywno zamocowaé do pojazdu.

2.2. Siedzenia oraz kanapy musza blokowaé si¢ automatycznie przy kazdym mozliwym ustawieniu.

2.3. Regulowane oparcia muszg blokowal si¢ automatycznie przy kazdym mozliwym ustawieniu.

2.4 Wszystkie siedzenia, ktére dajg si¢ przechyli¢ do przodu lub majg skladane oparcia, blokuja si¢ automa-

tycznie przy normalnym ustawieniu.

2.5. Na kazdym wylotowym siedzeniu przednim jest zamocowany zagléwek w kazdym pojezdzie kategorii M2
o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3 500 kg; zagléwki umocowane w wymienionych pojazdach
spelniaja wymogi niniejszego Zalgcznika lub dyrektywy 78/932/EWG.”



