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DYREKTYWA KOMISJI 95/56/WE
z dnia 8 listopada 1995 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 74/61/EWG odnoszacy sie do urzadzen
zabezpieczajacych pojazdy silnikowe przed bezprawnym uzyciem

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 100a,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. odnoszacy si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (1), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
93/81/EWG (3, w szczegolnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 74/61/EWG z dnia 17 grudnia
1973 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do urzadzen zabezpieczajacych pojazdy
silnikowe przed bezprawnym uzyciem (*), w szczegdlnosci jej
art. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa 74/61/EWG jest jedng z odrgbnych dyrektyw doty-
czacych procedury homologadji typu, ktéra zostata ustanowio-
na na mocy dyrektywy Rady 70/156/EWG; w konsekwencji,
przepisy ustanowione w dyrektywie 70/156/EWG dotyczacej
ukladéow pojazddw, czesci i odrgbnych zespoléw technicznych
stosuja si¢ do niniejszej dyrektywy;

w szczegOlnoSci, art. 3 ust. 4 i art. 4 ust. 3 dyrektywy
70/156/EWG czynig niezbednym zalaczenie do kazdej szcze-
g6lowej dyrektywy dokumentu informacyjnego wprowadzajace-
go stosowne pozycje zalgcznika I do tej dyrektywy oraz
Swiadectwa homologacji typu opartego na zalaczniku VI do
tej dyrektywy, aby mozna bylo skomputeryzowaé homologacje

typu;

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U. L 264 z 23.10.1993, str. 49.
() Dz.U.L 38 z 11.2.1974, str. 22.

z uwagi na zdobyte doswiadczenie i aktualny stan rozwoju, w
szczegdlnosci z uwagi na odpowiedni regulamin Europejskiej
Komisji Gospodarczej Narodéw Zjednoczonych, uznaje si¢ za
stosowne przyjecie wymogoéw dotyczacych powyzszych urza-
dzen poprzez dodanie wymogéw dotyczacych systeméw alar-
mowych i imobilizeréw;

dzwigkowy sygnal urzadzenia alarmowego moze by¢ wysylany
przez diwickowe urzadzenia ostrzegawcze okreslone w dyrek-
tywie Rady 70/388/EWG (*)

;inne $rodki takie, jak $rodki zwigzane z zamykaniem drzwi i
bagaznika na zamek, zostang podjete w pdzniejszym terminie,
w celu wzmocnienia Srodkéw zniechecajacych do bezprawnego
uzycia pojazdéw; ponadto po niedtugim czasie nalezy dokonaé
ponownego przegladu przepiséw niniejszej dyrektywy w celu
dalszego ich wzmocnienia, m.in. aby obja¢ nimi inne pojazdy;
Komisja sporzadzi sprawozdanie dotyczacy tych zagadnien,
ktoremu towarzyszy¢ beda, gdzie stosowne, nowe wnioski,
najpézniej do grudnia 1996 r;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinig Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego ustanowionego na
mocy dyrektywy 70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. W dyrektywie 74/61/EWG wprowadza si¢ nastepujace
zZmiany:

() Dz.U.L 176 z 10.8.1970, str. 12.
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— W art. 1 wyrazy ..., z lub bez nadwozia,...” zastgpuje si¢
wyrazami ,.... kompletne lub niekompletne,...” oraz wyrazy
,... pojazdéw, ktore poruszaja si¢ po szynach, ciggnikow
lesnych lub rolniczych oraz maszyn i sprzetu do robét
publicznych” zastgpuje si¢ wyrazami ,... pojazdéw, ktore
poruszaja si¢ po szynach, ciggnikéw lesnych lub rolniczych
oraz wszelkich maszyn ruchomych”,

— w art. 2 i 3 wyrazy ,zalacznik I” zastepuje sie wyrazami
,odpowiednie zalgczniki”,

— w art. 4 wyrazy ,zalacznik I pozycja 2.2” zastepuje sie
wyrazami ,odpowiednie zalaczniki”,

— w art. 5 wyrazy ,zalaczniki I 1 II” zastepuje si¢ wyrazem
Lzakgczniki”.

2. Przed zalgcznikami dodaje si¢ wykaz zalgcznikéw, a za-
faczniki do dyrektywy 74/61/EWG zastepuje si¢ zalacznikami
do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 maja 1996 r. Panistwa Czlonkowskie
nie moga:

— odméwi¢, w odniesieniu do typu pojazdu silnikowego, typu
imobilizera lub typu systemu alarmowego, udzielenia ho-
mologadji typu EWG, udzielenia krajowej homologadji typu,

— zabroni¢ rejestracji, sprzedazy ani wprowadzania do ruchu
pojazddw, a takze zabroni¢ sprzedazy ani dopuszczenia do
eksploatowania imobilizeréw lub systeméw alarmowych,

z przyczyn zwigzanych z urzadzeniami zabezpieczajgcymi po-
jazdy silnikowe przed bezprawnym uzyciem, jezeli urzadzenia
te spelniaja wymogi dyrektywy 74/61/EWG, zmienionej niniej-
szg dyrektywa.

2. Z mocg od dnia 1 stycznia 1997 r. Panstwa Czlonkow-
skie:

— nie bedg przyznawal homologacji typu EWG, i

— moga odméwic udzielenia krajowej homologagji typu,

w odniesieniu do typu pojazdu, z przyczyn zwigzanych z
urzadzeniami zabezpieczajgcymi przed bezprawnym uzyciem
lub w odniesieniu do typu imobilizera lub w odniesieniu do

typu systemu alarmowego, jezeli nie zostaly spelnione wymogi
dyrektywy 74/61/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1998 r. Panstwa Czlon-
kowskie:

— uznaja $wiadectwa zgodnosci, towarzyszace nowym pojaz-
dom, zgodnie z przepisami niniejszej  dyrektywy

70/156/EWG, za juz niewazne, do celow art. 7 ust. 1 tej
dyrektywy,

— mogg odméwié rejestracji, sprzedazy i dopuszczenia do
ruchu nowych pojazdéw, ktére nie posiadajg Swiadectw
zgodnosci, zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG,

— mogg odméwic sprzedazy i dopuszczenia do ruchu nowych
imobilizeréw lub nowych systeméw alarmowych,

z przyczyn zwigzanych z urzadzeniami zabezpieczajacymi
przed bezprawnym uzyciem, jezeli nie zostaly spelnione wy-
mogi dyrektywy 74/61/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

4. Z mocag od dnia 1 paZzdziernika 1998 r. wymogi niniej-
szej dyrektywy dotyczace imobilizeréw i systeméw alarmo-
wych, bedacych czescig lub oddzielnym zespolem technicznym,
majg zastosowanie do celéow art. 7 ust. 2 dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne konieczne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 1 maja 1996 r. Niezwlocznie
poinformujg o tym Komisje.

2. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraé
beda odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to
powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji. Metody doko-
nywania takiego odniesienia okre$lane s3 przez Panstwa Czlon-

kowskie.

3. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego, ktére zostang przyjete w
odniesieniu do zagadnien, ktérych dotyczy niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 listopada 1995 r.
W imieniu Komisji

Martin BANGEMANN

Cztonek Komisji
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

ZALACZNIK 1
PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGA(]I TYPU

Swiadectwo homologacji typu pojazdu EWG

Producent sklada wniosek o homologacje typu EWG, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG, typu
pojazdu pod wzgledem jego urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem, jego imobilizera i, w
stosownych przypadkach, jego systemu alarmowego.

Wzér dokumentu informacyjnego podany jest w zalaczniku II, dodatek 1.

Do placéwki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu nalezy przeka-
zaé:

Pojazd reprezentatywny dla typu, ktéry ma zosta¢ homologowany.

Swiadectwa homologacji typu zainstalowanych imobilizeréw/systeméw alarmowych, jezeli sa dostgpne.

Swiadectwo homologacji typu imobilizera pojazdu EWG

Producent sklada wniosek o homologacje typu EWG jako czgsci lub oddzielnego zespolu technicznego,
zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG w odniesieniu do typu imobilizera.

Wzér dokumentu informacyjnego podany jest w zalaczniku II dodatek 2.

Do placéwki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu nalezy przeka-
zac:

Trzy prébki typu imobilizera do homologacji, wraz ze wszystkimi jego czeSciami. Kazdy gléwna czg$¢ musi
by¢ oznakowana przejrzy$cie i w sposéb trwaly, z podang nazwa handlowa lub znakiem handlowym

wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu tej czeSci.

Pojazd(-y) wyposazony(-¢) w imobilizer, ktéry musi uzyska¢ homologacje typu, wybrany przez wnioskodawce
w porozumieniu z placowka techniczna.

Whiosek o homologacje¢ typu samochodowego systemu alarmowego

Producent sklada wniosek o homologacje typu EWG jako czgici lub oddzielnego zespolu technicznego,
zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG, w odniesieniu do typu systemu alarmowego.

Wzér dokumentu informacyjnego podany jest w zalaczniku II, dodatek 3.

Do placéwki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu nalezy przeka-
zac:

Trzy probki typu systemu alarmowego do homologacji, wraz ze wszystkimi jego czeciami. Kazda gtéwna
cze$¢ musi by¢ oznakowana przejrzyScie i w sposob trwaly, z podang nazwa handlowa lub znakiem
handlowym wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu tej czgSci.

Pojazd(-y) wyposazony(-¢) w system alarmowy, ktéry musi uzyskaé homologacje typu, wybrany przez
wnioskodawce w porozumieniu z placéwka techniczna.

Udzielenie homologagji typu EWG

Jezeli spelnione zostang stosowne wymogi, udzielona zostaje homologacja typu EWG zgodnie z art. 4 ust. 3
i art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji typu EWG podany jest w:
— zalgezniku 111, dodatek 1, w odniesieniu do wnioskéw okreslonych w pozycji 1.1,
— zalgezniku 111, dodatek 2, w odniesieniu do wnioskéw okreslonych w pozycji 2.1,

— zalgeznika 111, dodatek 3, w odniesieniu do wnioskéw okreslonych w pozycji 3.1.
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4.3.

5.2.

Numer homologacji, zgodny z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG, przyznaje sie kazdemu
homologowanemu typowi pojazdu, typowi imobilizera lub typowi systemu alarmowego. To samo Panstwo
Czlonkowskie nie przyznaje jednakowego numeru innemu typowi pojazdu, typowi imobilizera ani typowi
systemu alarmowego.

Znak homologacji typu EWG

Kazdy samochodowy system alarmowy i kazdy imobilizer, odpowiadajacy typowi homologowanemu zgodnie
z niniejsza dyrektywa, oznaczany jest znakiem homologacji typu EWG. Znak ten sklada si¢ z:

prostokata otaczajagcego malg litere ,e”, obok ktorej mieszczg si¢ litery lub numer identyfikacyjny danego
Panstwa Czlonkowskiego udzielajgcego homologacji:

— ,17 Niemcy

— ,2” Frangja

— ,3” Wiochy

— ,4” Niderlandy
— .,.5” Szwecja

— ,6” Belgia

— ,9” Hiszpania

— ,117 Zjednoczone Krélestwo
— ,12” Austria

— ,13” Luksemburg
— ,17” Finlandia
— ,18” Dania

— ,21” Portugalia
— 23”7 Grecja

— LIRL’ Irlandia;

w poblizu prostokata ,bazowego numeru homologacji” zawartego w sekcji 4, numeru homologacji typu,
okreslonego w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/[EWG, poprzedzonego dwiema cyframi wskazujacymi na
numer porzadkowy przypisany najnowszej zmianie technicznej do dyrektywy 74/61/EWG w dniu, w ktérym
przyznano homologacj¢ typu. W niniejszej dyrektywie numer porzadkowy to 00;

dodatkowego symbolu ,A” lub ,I”, lub ,Al”, oznaczajacego, ze czg$¢ lub oddzielny zespél techniczny jest
samochodowym systemem alarmowym, imobilizerem lub ich polaczeniem.

Przyklady znakéw homologacji typu podano ponizej (!):

gIe 9|z A-00 1406
A;te 9;[_ z  1-00 1406

Al -00 1406

az2b5mm

W[
Fem
wly

eo9l

(") Powyzszy znak homologacji na systemie alarmu samochodowego lub na imobilizerze wskazuje, ze system alarmowy (A) lub imobilizer
(I) lub system alarmowy polfaczony z imobilizerem (Al) zostal homologowany w Hiszpanii (¢ 9) pod numerem 1406. Pierwsza z
dwoéch cyfr (00) oznacza, ze homologacje przyznano zgodnie z niniejsza dyrektywa.



380

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t 15

5.3. Jako alternatywa do znaku homologacji opisanego w pozycjach 5.1 i 5.2, wydawane jest $wiadectwo
zgodnosci dla kazdego samochodowego systemu alarmowego oferowanego do sprzedazy.
Jezeli producent samochodowego systemu alarmowego dostarczy producentowi pojazdéw homologowany,
nieoznakowany samochodowy system alarmowy, w celu umieszczenia go przez producenta jako oryginalne
wyposazenie modelu pojazdu lub szeregu modeli pojazdéw, producent samochodowego systemu alarmowego
dostarczy producentowi pojazdéw wystarczajaca ilo§¢ egzemplarzy $wiadectwa homologacji pozwalajaca mu
uzyska¢ homologacje pojazdu, zgodnie z czgscig Il zalacznika VI do niniejszej dyrektywy.
Jezeli samochodowy system alarmowy sklada si¢ z oddzielnych czgsci, jego glowny(-e) element(-y) konstruk-
cyjny(-e) musi(-sza) posiada¢ znak odniesienia, a w $wiadectwie zgodnosci zamieszczony zostanie wykaz
takich znakéw odniesienia.
Wzér $wiadectw zgodnosci podano w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

6. Modyfikacja typu i zmiany do homologacji

6.1. W przypadku zaistnienia zmian typu pojazdu, typu imobilizera lub typu samochodowego systemu alarmo-
wego homologowanego zgodnie z niniejsza dyrektywa, zastosowanie maja przepisy art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

7. Zgodno$¢ produkgji

7.1. Podjete zostana Srodki w celu zapewnienia zgodnosci produkgji zgodnie z przepisami art. 10 dyrektywy
70/156/EWG.

Dodatek 1
Wzér $wiadectwa zgodnosci
Ja, nizej pOdpISANY......c.uevuviuniiniiiiiiiiiiniieiin, zaswiadczam, Ze system alarmu samochodowego opisany ponizej
(nazwisko i imig)

Marka:

Typ:

jest catkowicie zgodny z typem homologowanym w..............cooeviiiiinininn. dnia.....ooo

(miejsce homologacji)

opisanym w $wiadectwie homologacji typu EWG posiadajagcym nr homologacji...........cc.uviuviiiiiiiiiiniiininineenn.

Identyfikacja gléwnych czgsci:

Czesc:

SPOrzadzono Wi ....o..iiiiiiiiiii e dnia:

Pelny adres i piecze¢ producenta:

(okreslenie stanowiska)
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ZALACZNIK 11

DOKUMENTY INFORMACYJNE

Dodatek 1

Dokument informacyjny nr...

zgodny z zalacznikiem I do dyrektywy Rady 70[156/EWG odnoszacej si¢ do homologacji typu EWG typu

pojazdu odnoszjcy si¢ do urzadzen zabezpieczajacych przed bezprawnym uzyciem (¥)

(Dyrektywa 74/61/EWG, ostatnio zmieniona dyrektyws...[.../WE)

Ponizsze informacje, o ile jest to stosowne, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach i zalaczy¢ spis tresci. Wszelkie
dostarczone rysunki nalezy wykona¢ w odpowiedniej skali i uwzgledni¢ na nich odpowiednie szczegdly na formacie A4
lub na arkuszu zlozonym do formatu A4. Zdjecia, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegSlowe.

Jezeli systemy, czeSci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja elektroniczne urzadzenia sterujgce, wymagane jest
zalaczenie informagji o ich dziataniu.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

12.

12.2.

12.2.1.

12.2.1.1.

12.2.1.2.

12.2.1.3.

12.2.1.4.

12.2.1.5.

12.2.1.5.1.

Ogdlne

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ i ogdlny opis(-y) handlowy(-e):

Sposoby identyfikacji typu, jezeli zostal oznakowany na pojezdzie b):
Umiejscowienie tego oznakowania:

Kategoria pojazdu c):

Nazwa i adres producenta:

Adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych):

Ogdlna charakterystyka konstrukcji pojazdu

Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

Rézne
Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem pojazdu
Urzadzenie zabezpieczajace

Szczegbtowy opis typu pojazdu ze wzgledu na sposob rozmieszczenia i budowe uktadu kierowniczego lub
jednostki, na jaka oddzialuje urzadzenie zabezpieczajace:

Rysunek urzadzenia zabezpieczajace i jego instalacja w pojezdzie:
Opis techniczny urzadzenia:

Szczegdly dotyczace zastosowanego szyfru zamka:

Imobilizer pojazdu

Numer homologadji typu, jezeli jest dostepny:

() Numeracja pozycji i przypisy wykorzystane w tym dokumencie informacyjnym odpowiadajg numeracji i przypisom zawartym w
zalaczniku [ do dyrektywy 70/156/EWG. Pomija si¢ pozycje, ktore nie sg zwigzane z niniejszg dyrektywa.
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12.2.1.5.2. W przypadku imobilizeréw, ktérych jeszcze nie homologowano:

12.2.1.5.2.1 Szczegdlowy opis techniczny imobilizera pojazdu i $rodki podjete w celu zapobiegniecia nieumyslnej
aktywacji:

12.2.1.5.2.2. System(-y), na podstawie kt6rego(-ych) dziala imobilizer:

12.2.1.5.2.3. llo$¢ uzytecznych wymiennych kodow, o ile jest to stosowne:

12.2.2. System alarmowy, jezeli istnicje.

12.2.2.1. Numer homologadji typu, jezeli jest dostepny:

12.2.2.2. W przypadku systeméw alarmowych, ktérych jeszcze nie homologowano:

12.2.2.2.1.  Szczegblowy opis systemu alarmowego i czesci pojazdu zwigzanych z zainstalowanym systemem alarmo-
wym:
12.2.2.2.2. Wykaz gléwnych czgsci systemu alarmowego:
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Dodatek 2

Dokument informacyjny nr...

Odnoszacych si¢ do homologacji typu EWG jako czesci lub oddzielnego zespolu technicznego imobilizeréw
samochodowych

(Dyrektywa 74/61/EWG ostatnio zmieniona dyrektyws...[.../WE)

Ponizsze informacje, w stosownych przypadkach, trzeba dostarczyé w trzech egzemplarzach i zalaczy¢ do nich spis
tresci. Wszelkie dostarczone rysunki nalezy wykona¢ w odpowiedniej skali i uwzgledni¢ na nich odpowiednie szczegoly
na papierze formatu A4 lub na arkuszu zlozonym do formatu A4. Zdjecia, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli systemy, czeéci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja elektroniczne urzadzenia sterujace, wymagane jest
zalgczenie informagji o ich dziataniu.

0. Ogélne

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i ogdlny(-¢) opis(-y) handlowy(-e):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i metoda umieszczenia znaku
homologadji typu EWG:

0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych):

1. Opis urzadzenia

1.1. Szczegétowy opis techniczny urzadzenia, opisujacy, inter alia, $rodki podjete w celu zapobiegniecia
nieumyslnej aktywacji:

1.2. Systemy pojazdu, na podstawie ktérych dziala urzadzenie:

1.3. Sposéb uruchamiania/wylaczania urzadzenia:

1.4. llos¢ uzytecznych wymiennych kodéw, w stosownych przypadkach:

1.5. Wykaz gléwnych czesci urzadzenia i, w stosownych przypadkach, ich znaki odniesienia:

2. Rysunki

2.1. Rysunki gléwnych czgsci urzadzenia (rysunki musza przedstawi¢ miejsce przeznaczone na znak homolo-

gacji typu EWG):

3. Instrukcje

3.1. Wykaz pojazdéw, w ktdérych moze by¢ zainstalowane urzadzenie:
3.2 Opis sposobu instalacji zilustrowany zdjeciami iflub rysunkami:
3.3. Instrukcja uzytkowania:

3.4. Instrukcje dotyczace konserwacji, jezeli istnieja:
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Dodatek 3

Dokument informacyjny nr...

odnoszacy si¢ do homologacji typu EWG jako czeici lub oddzielnego zespolu technicznego systeméw

alarméw samochodowych

(Dyrektywa 74/61/EWG, ostatnio zmieniona dyrektyws...[.../WE)

Ponizsze informacje, w stosownych przypadkach, trzeba dostarczyé w trzech egzemplarzach i zalaczy¢ do nich spis
tresci. Wszelkie dostarczone rysunki nalezy wykonaé¢ w odpowiedniej skali i uwzgledni¢ na nich odpowiednie szczegély
na papierze formatu A4 lub arkuszu zlozonym do formatu A4. Zdjecia, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli systemy, czgdci lub oddzielne zespoly techniczne posiadaja elektroniczne urzadzenia sterujace, wymagane jest
zalgczenie informagji o ich dzialaniu.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

0.8.

1.1.

1.2
1.3.

1.4.
1.5.

3.1.
3.2
3.3.
3.4.

Ogélne

Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ i ogdlny opis(-y) handlowy(-e):
Nazwa i adres producenta:

W przypadku czgéci i oddzielnych zespolow technicznych, umiejscowienie i metoda przytwierdzenia
oznakowania homologacji typu EWG:

Adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych):

Opis urzadzenia

Szczegtowy opis techniczny urzgdzenia, dotyczacy, inter alia, Srodkéw podjetych w celu zapobiegniecia
nieumyslnej aktywacji:

Zakres zabezpieczenia oferowanego przez urzadzenie:

Sposob uruchamiania/wylaczania urzadzenia:

llo$¢ uzytecznych wymiennych kodéw, w stosownych przypadkach:

Wykaz gléwnych czeici urzadzenia i, w stosownych przypadkach, ich znak odniesienia:

Rysunki

Rysunki gléwnych czeSci urzadzenia (rysunki musza wskazal miejsce przeznaczone na oznakowanie
homologagji typu EWG):

Instrukcje

Wykaz pojazdéw, w ktdérych moze by¢ zainstalowane urzadzenie:
Opis sposobu instalacji zilustrowany zdjeciami iflub rysunkami:
Instrukcja uzytkowania:

Instrukcje dotyczace konserwacji, jezeli istnieja:
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ZALACZNIK I

SWIADECTWA HOMOLOGAC(]I TYPU EWG

Dodatek 1

WZOR
(maksymalny rozmiar formatu: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG

Piecz¢l organu administracji

Powiadomienie dotyczace:

homologadji typu (),
rozszerzenia homologadji typu ('),
odmowy homologacji typu (!),
wycofania homologadji typu (')

typu pojazdu/czgscijoddzielnego zespotu technicznego (') w odniesieniu do dyrektywy...[.../WE, ostatnio zmienionej
dyrektywa...|.../WE.

Numer homologadji typu

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i ogdlna(-¢) nazwa(-y) handlowa(-c):

0.3. Sposoby identyfikacji typu, jezeli zostal oznakowany na pojezdzie/czgscijoddzielnym zespole technicz-
nym (') (%):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu ():

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku cze¢sci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i metoda przytwierdzenia znaku
homologadji typu EWG:

0.8. Adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych):

SEKCJA TI

1. Dodatkowe informacje (o ile jest to stosowne): patrz uzupelnienie

2. Placéwka techniczna uprawniona do przeprowadzania badan:

3. Data sprawozdania z badania:

4. Numer sprawozdania z badania:

5. Uwagi (jezeli istnieja): patrz uzupelnienie

6. Miejsce:

0
0

0)

Niepotrzebne skreslic.

Jezeli identyfikacja typu zawiera znaki niedotyczace opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérych dotyczy
niniejsze $wiadectwo homologacji typu, znaki takie oznaczone s3 w dokumentacji symbolem: (np. ABC??123??).

Jak okreslono w zalgczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG.
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7. Data:
8. Podpis:
9. Zalgcza sig indeks do pakietu informacyjnego przedlozonego organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry

mozna otrzyma¢ na zadanie.

Uzupelnienie $wiadectwa homologacji typu EWG nr...
odnoszacego sie do homologadji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 74/61/EWG, ostatnio zmienionej dyrekty-

Wa...|.]EWG
1. Informacje dodatkowe
1.1. Krotki opis urzadzenia(-efi) zabezpieczajacego(-ych) przed bezprawnym uzyciem i czg$ci pojazdu, na ktére
onofone oddziatuje(-3):
1.2 Krétki opis imobilizera:
1.3. Krétki opis systemu alarmowego, o ile jest to stosowne, w tym opis znamionowego napiecia zasilania ('):
5. Uwagi

(") Nalezy wskaza¢ jedynie w odniesieniu do systeméw alarmowych (SA), stosowanych w pojazdach, ktérych znamionowe napigcie

zasilania nie wynosi 12 wolt.
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Dodatek 2
WZOR

(maksymalny rozmiar formatu: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Piecz¢é organu administracji

Powiadomienie dotyczgce:

— homologadji typu (),

— rozszerzenia homologacji typu (),

— odmowy homologacji typu (),

— wycofania homologadji typu (')

typu pojazdu/czescifoddzielnego zespolu technicznego (') w odniesieniu do dyrektywy...|.../WE, ostatnio zmienionej
dyrektywa...[.../WE.

Numer homologadji typu:

Przyczyna rozszerzenia:

SEKCJA 1
0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.

0.7.

0.8.

SEKCJA TI

1.

Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ i ogdlny(-¢) opis(-y) handlowy(-e):

Sposoby identyfikacji typu, jezeli zostal oznakowany na pojezdzie/cz¢scijoddzielnym zespole technicz-
nym () (:

Umiejscowienie tego oznakowania:
Kategoria pojazdu ():
Nazwa i adres producenta:

W przypadku cze¢sci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie i metoda przytwierdzenia znaku
homologadji typu EWG:

Adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych):

Dodatkowe informacje (o ile jest to stosowne): Patrz uzupehienie
Placéwka techniczna uprawniona do przeprowadzania badan:
Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:

Uwagi (jezeli istnieja): Patrz uzupehnienie

Miejsce:

(') Niepotrzebne skreslic.

(%) Jezeli identyfikacja typu zawiera znaki niedotyczace opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérych dotyczy
niniejsze $wiadectwo homologacji typu, znaki takie oznaczone s3 w dokumentacji symbolem: (np. ABC??123??).

() Jak okreslono w zalgczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG.
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7. Data:
8. Podpis:
9. Zalgcza sig indeks do pakietu informacyjnego przedlozonego organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry

mozna otrzyma¢ na zadanie.

Uzupelnienie $wiadectwa homologacji typu EWG nr...

odnoszacego si¢ do homologadji typu jako oddzielnego zespotu technicznego imobilizera samochodowego w odniesie-
niu do dyrektywy 74/61/EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa...|.../WE)

1. Informacje dodatkowe

1.1. Nazwa handlowa lub marka imobilizera:

1.2 Typ imobilizera:

1.3. Krotki opis imobilizera:

1.4. Wykaz pojazdéw, w ktérych moze by¢ zainstalowany imobilizer:
1.5. Typy pojazdéw, na ktérych badany byt imobilizer:

1.6. Wykaz nalezycie zidentyfikowanych gtéwnych czgsci imobilizera:

5. Uwagi
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Dodatek 3
WZOR

(maksymalny rozmiar formatu: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Piecz¢é organu administracji

Powiadomienie dotyczgce:

— homologadji typu (),

— rozszerzenia homologacji typu (),

— odmowy homologacji typu (),

— wycofania homologadji typu (')

typu pojazdu/czesci/oddzielnych zespotéw technicznych (') w odniesieniu do dyrektywy...[../WE, ostatnio zmienionej
dyrektywa...[.../WE.

Numer homologadji typu:

Przyczyna rozszerzenia:

SEKCJA 1
0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.

0.7.

0.8.

SEKCJA TI

1.

Marka (nazwa handlowa producenta):
Typ i ogdlny(-e) opis(-y)handlowy(-e):

Sposoby identyfikacji typu, jezeli zostal oznakowany na pojezdzie/cze¢scijoddzielnym zespole technicz-
nym () (:

Umiejscowienie tego oznakowania:
Kategoria pojazdu ():
Nazwa i adres producenta:

W przypadku czesci i oddzielnych zespolow technicznych, umiejscowienie i metoda przytwierdzenia znaku
homologadji typu EWG:

Adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych):

Dodatkowe informacje (o ile jest to stosowne): Patrz uzupehienie
Placéwka techniczna uprawniona do przeprowadzania badan:
Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:

Uwagi (jezeli istnieja): patrz uzupelnienie

Miejsce:

(') Niepotrzebne skreslic.

(%) Jezeli identyfikacja typu zawiera znaki niedotyczace opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérych dotyczy
niniejsze $wiadectwo homologacji typu, znaki takie oznaczone s3 w dokumentacji symbolem: (np. ABC??123??).

() Jak okreslono w zalgczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG.
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7. Data:
8. Podpis:
9. Zalgcza sig indeks do pakietu informacyjnego przedlozonego organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry

mozna otrzyma¢ na zadanie.

Uzupelnienie $wiadectwa homologacji typu EWG nr...

odnoszacego si¢ do homologacji typu jako oddzielnego zespolu technicznego systemu alarmu samochodowego w

1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

odniesieniu do dyrektywy 74/61/EWG, ostatnio zmienionej dyrektyws...|...[WE)

Informacje dodatkowe

Nazwa handlowa lub marka systemu alarmowego:

Typ systemu alarmowego:

Krétki opis systemu alarmowego:

Wykaz pojazdéw, w ktérych moze by¢ zainstalowany system alarmowy:
Typy pojazdéw, na ktérych badany byl system alarmowy:

Wykaz nalezycie zidentyfikowanych gtéwnych czesci systemu alarmowego:

Uwagi
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ZALACZNIK IV

ZAKRES, DEFINICJE I WYMOGI DOTYCZACE URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH PRZED BEZPRAWNYM

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

UZYCIEM

Zakres

Wszystkie pojazdy z kategorii M1 i N1 — jak okreSlono w zalgczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG —
musza by¢ wyposazone w urzadzenie zabezpieczajgce przed bezprawnym uzyciem, spelniajace wymogi
ustalone w pozycjach 3 i 4.

Instalacja tego urzadzenia w pojazdach innych kategorii jest nieobowiazkowa, ale kazde takie zainstalowane
urzadzenie musi spelnia¢ wymogi niniejszego Zalacznika.

Definicje
Do celéw niniejszego zalacznika:

typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, ktére nie réznig si¢ pod wzgledem tak istotnych
cech, jak:

przeznaczenie typu deklarowane przez producenta;

umiejscowienie i konstrukeja jednej lub kilku czgsci pojazdu, na ktére oddziatuje urzadzenie zabezpieczajace
przed bezprawnym uzyciem;

typ urzadzenia zabezpieczajgcego przed bezprawnym uzyciem;

,urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem” oznacza system zaprojektowany w celu zapobieg-
nigcia nieupowaznionego uruchomienia silnika lub innego Zrédta mocy silnika gtéwnego pojazdu potaczo-
nego z co najmniej jednym systemem, ktory:

— blokuje uklad kierowniczy,

— blokuje naped lub

— blokuje dZwigni¢ zmiany biegéw;

,uklad kierowniczy” oznacza kolo kierownicy, kolumne kierownicy i jej dodatkowa obudowe, wal kierowni-
czy, przekladnie kierowczg i wszelkie inne czesci, ktére bezposrednio wplywaja na skuteczno$¢ urzadzenia
zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem;

,kombinacja” oznacza jeden ze specjalnie opracowanych i skonstruowanych rodzajéw systemu blokujacego,
ktory po wiasciwej aktywacji umozliwia dziatanie systemu blokujacego;

.przetacznik” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane i skonstruowane w celu zapewnienia dzialania
systemu blokujacego, ktory zostal zaprojektowany i skonstruowany tak, Ze moze by¢ obstugiwany wylacznie
za pomoca tego urzadzenia;

,kod zmienny” oznacza elektroniczny kod skladajacy si¢ z kilku elementéw, ktérych kombinacja zmienia si¢
dowolnie po kazdym uruchomieniu urzadzenia napedowego.

Wymagania ogélne

Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem nalezy zaprojektowal tak, aby konieczne bylo
wylaczenie go w celu umozliwienia:

uruchomienie silnika normalnym urzadzeniem rozruchowym;
kierowanie, napedzanie lub przemieszczanie pojazdu do przodu wykorzystujac jego wlasna moc.

Wymogi pozydji 3.1 s spelnione przez stosowanie pojedynczego przelacznika.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.10.1.

3.10.2.

Z wylaczeniem przypadkéw okreslonych w pozycji 4.1.5, system uruchamiany kluczykiem wlozonym do
zamka nie moze pozwoli¢ na wyjecie kluczyka zanim urzadzenie, okrelonym w pozycji 3.1, nie zostanie
uruchomione lub przygotowane do uruchomienia.

Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem, okreslonego w pozydji 3.1, oraz czedci pojazdu, na
ktore urzadzenie to wplywa, nalezy zaprojektowac tak, aby nie mozna go bylo szybko i bez przyciggniecia
uwagi otworzy¢, uniemozliwi¢ dzialania ani zniszczy¢ poprzez, na przyklad, uzycie tanich, fatwych do
ukrycia narzedzi, sprzetu lub wyrobéw fatwo i powszechnie dostepnych.

Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem nalezy zainstalowaé w pojezdzie jako element
oryginalnego wyposazenia (tzn. wyposazenia zainstalowanego przez producenta przed oddaniem do pierw-
szej sprzedazy detalicznej). Nalezy je zainstalowaé tak, aby nawet po usunieciu jego obudowy, kiedy jest
zablokowane, nie mozna go bylo zdemontowa¢ w inny sposob niz za pomoca narzedzi specjalnych. Jezeli
mozliwe byloby uniemozliwienie dzialania urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem po-
przez usunigcie $rub, Sruby te, jezeli nie sa nieusuwalne, musza by¢ przykryte czeSciami zablokowanego
urzadzenia zabezpieczajacego.

Mechaniczne systemy blokujace posiadaja przynajmniej 1000 réznych kombinacji kluczyka lub ilo$¢ réwna
catkowitej ilosci pojazdéw produkowanych rocznie, jezeli jest ona mniejsza niz 1000. W przypadku
pojazdéw jednego typu, czgstotliwo$¢ wystepowania kazdej kombinacji wynosi $rednio jeden na 1000.

Elektryczne/elektroniczne systemy blokujace, np. zdalne sterowanie, posiadaja przynajmniej 50 000 warian-
téw i zawiera¢ zmienne kody i/lub ich minimalny czas skanowania wynosi dziesig¢ dni, np. maksymalna
ilo$¢ 5000 wariantéw na 24 godziny dla minimum 50 000 wariantGw.

Przelgcznik i zamek nie s3 widocznie zakodowane.

Zamek jest tak zaprojektowany, skonstruowany i zainstalowany, aby obrdcenie cylinderka zamka, kiedy jest w
pozycji zablokowanej, momentem obrotowym mniejszym niz 2,25 Nm, nie bylo mozliwe przy wykorzys-
taniu innego kluczyka niz wlasciwy.

do blokowania cylinderkéw za pomoca czopéw umieszcza si¢ obok siebie nie wigcej niz dwa identyczne
bebenki pracujace w tym samym kierunku; w blokadzie nie ma wiecej niz 60 % identycznych bebenkéw;

do blokowania cylinderkéw za pomocg bebenkéw tarczowych umieszcza si¢ obok siebie nie wigcej niz dwa
identyczne bebenki pracujace w tym samym kierunku; w blokadzie nie ma wigcej niz 50 % identycznych
bebenkdw;

Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem nie moga stwarzaé ryzyka przypadkowej awarii
dzialania, kiedy uruchomiony jest silnik, zwlaszcza w przypadku kiedy blokada moze zagrozi¢ bezpieczen-
stwu.

Nie moze istnie¢ mozliwo$¢ aktywowania urzadzen zabezpieczajacych przed bezprawnym uzyciem bez
uprzedniego wylaczenia silnika, a nastepnie wykonania dzialania, ktére nie jest nieprzerwana kontynuacja
zatrzymania silnika.

W przypadku urzadzen zabezpieczajacych przed bezprawnym uzyciem, jezeli usunigcie kluczyka wiacza
urzadzenie, musi temu towarzyszy¢ minimalny ruch wynoszacy 2 mm przed wlaczeniem urzadzenia lub
istnieje urzadzenie kasujace nastawienie w celu zapobiegni¢cia przypadkowemu usunigciu lub wyciagnigciu
kluczyka.

Wspomaganie napedu mozna wykorzysta¢ jedynie w celu aktywowania mechanizmu blokowania iflub
odblokowywania urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem. Urzadzenie funkcjonuje przy
wykorzystaniu stosownych §rodkéw, ktére nie wykorzystuja zasilania energetycznego.

Nie moze by¢ mozliwe aktywowanie mocy napedowej pojazdu w naturalny sposéb, dopdki nie zostanie
wylaczone urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem.

Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem uniemozliwiajace uruchomienie hamulcéw nie sg
dozwolone.
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3.14. Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem wyposazone jest w mechanizm ostrzegawczy,
wlacza si¢ w momencie otworzenia drzwi po stronie kierowcy, chyba ze urzadzenie zostalo wilaczone, a

kluczyk wyjety.

4. Wymagania szczegélne

W uzupelnieniu do ogdlnych wymogéw zalecanych w sekgji 3, urzadzenie zabezpieczajace przed bezpraw-
nym uzyciem musi spelnia¢ szczegdlne warunki zalecane ponizej:

4.1. Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem oddzialywujace na uklad kierowniczy

4.1.1. Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem oddzialywujace na uklad kierowania uniemozliwia
dziatanie ukfadu kierowniczego. Przed umozliwieniem uruchomienia silnika nalezy przywréci¢ naturalne
dzialanie ukladu kierowniczego.

4.1.2. Po uruchomieniu urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem nie ma mozliwosci zaburzenie
jego funkcjonowania.

4.1.3. Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem musi nadal spelnia¢ wymogi ustalone w pozycjach
3.10, 4.1.1, 4.1.2 i po przejéciu 2500 cykléw blokowania w kazdym kierunku badania zuzycia okreslonego
w dodatku 1.

4.1.4. Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem, kiedy jest wlaczone, musi spelnia¢ nastepujace
kryteria:

4.1.4.1. Musi by¢ wystarczajgco mocne, aby wytrzymal, bez uszczerbku dla ukladu kierowniczego, ktéry moglby
zagrozi¢ bezpieczenstwu, zastosowanie momentu obrotowego wynoszacego 300 Nm wokdt osi sworznia
zwrotnicy w obydwu kierunkach w warunkach statycznych.

4.1.4.2. Musi ono zawiera¢ mechanizm ustepujacy lub zeslizgujacy, dzigki ktéremu system wytrzyma ciagle lub
przerywane zastosowanie momentu obrotowego wynoszacego przynajmniej 100 Nm. System blokujacy musi
wytrzymac zastosowanie takiego momentu obrotowego po przejsciu badania okreslonego w dodatku 2.

4.1.43  Urzadzenie to musi zawiera¢ mechanizm umozliwiajacy swobodny obrét kota kierownicy na zablokowanym
sworzniu kolumny kierownicy. Mechanizm blokujacy musi by¢ wystarczajgco mocny, aby przenies¢ moment
o warto$¢ 200 Nm przylozony do osi kolumny kierowniczej w obu kierunkach w warunkach statycznych.

4.1.5. Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem jest takie, Ze nie mozna wyja¢ kluczyka w
pozycji innej niz ta, w ktérej kierowanie nie jest mozliwe, jest skonstruowane tak, aby wymagane
manewrowanie do osiaggniecia tej pozycji i wyjecia kluczyka nie moglo by¢ osiagnigte przypadkowo

4.1.6.  Jezeli cz¢$¢ ulegnie awarii, powodujac, Ze nie mozna swobodnie spelni¢ wymagan dotyczacych momentu
obrotowego, okreslonych w pozycjach 4.1.4.1, 4.1.4.2 i 4.1.4.3, ale system ukladu kierowniczego pozostaje
zablokowany, system spelnia wymagania.

4.2. Urzadzenia oddzialuwujace na uklad przeniesienia napedu

4.2.1. Urzadzenie zabezpieczajgce przed bezprawnym uzyciem, oddzialywujace na ukfad przeniesienia napedu, musi
zapobiec obrotowi kot napedowych pojazdu.

4.2.2. Po uruchomieniu urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem nie moze by¢ mozliwosci
zaburzenia jego funkcjonowania.

4.2.3. Nalezy wykluczy¢ ryzyko przypadkowego zablokowania ukladu kierowniczego w sytuacji gdy kluczyk
znajduje si¢ w zamku urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem, nawet jezeli urzadzenie
uniemozliwiajgce uruchomienie silnika dziata lub jest uzbrojone.

4.2.4. Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem nalezy tak zaprojektowal i skonstruowal, aby
skutecznie dzialalo, nawet po pojawieniu si¢ pewnego stopnia zuzycia w wyniku przejscia 2500 cyklow
blokowania w kazdym kierunku.

4.2.5. Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem pozwala na wyjecie kluczyka znajdujacego si¢
w pozycji innej niz pozycja, w ktorej uktad napedowy jest zablokowany, musi zostaé tak zaprojektowane, by
uniemozliwi¢ przypadkowe wykonanie manewru polegajacego na przesunigciu urzadzenia w polozenie, o
ktérym mowa i na wyjeciu kluczyka ze stacyjki.

4.2.6. Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem musi by¢ wystarczajgco mocne, aby wytrzymacé, bez
uszczerbku dla bezpieczenstwa, zastosowanie w obydwu kierunkach i w warunkach statycznych momentu
obrotowego 50 % wigkszego niz maksymalny moment obrotowy, ktéry mozna normalnie zastosowaé do
przeniesienia napedu. Przy okreslaniu warto$ci maksymalnych momentu obrotowego nie nalezy bra¢ pod
uwage maksymalnego momentu obrotowego silnika, lecz maksymalny moment obrotowy, przenoszony
przez sprzgglo lub automatyczng skrzyni¢ biegow
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Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem oddzialywujace na dZwigni¢ zmiany biegéw
Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem oddzialywujace na dzwigni¢ zmiany biegéw musi
uniemozliwia¢ zmiang biegow.

W przypadku recznej skrzyni biegéw musi by¢ mozliwe wylacznie zablokowanie dZwigni zmiany biegéw w
pozycji wstecznej; dodatkowo dozwolone jest blokowanie w pozycji luzu.

W przypadku automatycznej skrzyni biegéw posiadajacej pozycje do ,parkowania” musi by¢ mozliwe
wylacznie zablokowanie mechanizmu znajdujacego si¢ w pozycji do parkowania; dodatkowo dozwolone jest
blokowanie w pozydji luzu iflub wstecznej.

W przypadku automatycznej skrzyni biegéw nie posiadajacej pozycji do ,parkowania” musi by¢ mozliwe
zablokowanie mechanizmu znajdujacego si¢ wylacznie w nastepujacych pozycjach: luzu iflub wsteczne;.

Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem nalezy tak zaprojektowal i skonstruowal, aby
skutecznie dzialalo, nawet po pojawieniu si¢ pewnego stopnia zuzycia w wyniku przejScia 2500 cyklow
blokowania w kazdym kierunku.

Elektromechaniczne i elektroniczne urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem

Elektromechaniczne i elektroniczne urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem, jezeli zostaly
zainstalowane, muszg spelnia¢ wymogi zalacznika V pozycje 3 i 4 oraz pozycja 5, mutatis mutandis.
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Dodatek 1

Procedura badania zuzywalnosci urzadzefi zabezpieczajacych przed bezprawnym uzyciem oddzialywujacych

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.3.

na uklad kierowniczy

Aparatura badawcza
Aparatura badawcza sklada si¢ z:

uchwytéw do zamocowania kompletnego probnego ukladu kierowniczego wraz z urzadzeniem zabezpiecza-
jacym przed bezprawnym uzyciem, jak okre$lono w zalaczniku IV pozycja 2.2;

srodkéw umozliwiajacych wlaczenie i wylaczenie urzadzenia zapobiegajacego nieuprawnionemu uzyciu, co
uwzglednia uzycie kluczyka;

srodkéw umozliwiajacych obrét watu kierownicy, zwiazanych z urzadzeniem zabezpieczajacym przed
bezprawnym uzyciem.
Metoda badan

Egzemplarz probny ukladu kierowniczego z urzadzeniem zabezpieczajacym przed bezprawnym uzyciem
zostaje zamocowany do uchwytéw, okreslonych w pozycji 1.1.1.

Jeden cykl procedury badania musi sklada¢ si¢ z nastepujacych dziatan:

Pozycja uruchomienia. Nalezy wylaczy¢ urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem i obrdci¢ wat
kierowniczy do pozycji, ktéra uniemozliwia wlaczenie urzadzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym
uzyciem, chyba ze jest to urzadzeniu typu, ktéry umozliwia zablokowanie w dowolnej pozycji walu
kierowniczego.

Ustawienie do uruchomienia. Urzadzenie zabezpieczajgce przed bezprawnym uzyciem nalezy przestawi¢ z
pozycji wylaczonej do wlaczonej, przy uzyciu przelacznika.

Uruchomione (!). O$ kierownicy nalezy obroci¢ tak, aby moment obrotowy w chwili uruchomienia urzg-
dzenia zabezpieczajacego przed bezprawnym uzyciem wynosit 40 Nm +/- 2 Nm.

Wrylaczone. Urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem nalezy wylaczyé w zwyczajny sposéb,
przy czym moment nalezy zredukowac do zera, aby przyspieszy¢ wylaczenie.

Powrét (') Sworzen zwrotnicy nalezy obrécié do pozycji, ktora uniemozliwi wlaczenie urzadzenia zabezpie-
czajacego przed bezprawnym uzyciem.

Obrét przeciwny. Nalezy powtérzy¢ procedury opisane w pozycjach 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 i 2.2.5, ale w
przeciwnym kierunku obrotu sworznia zwrotnicy.

Przedzial czasu pomigdzy dwoma kolejnymi uruchomieniami urzadzenia wynosi przynajmniej 10 sekund.

Cykl powodujacy zuzycie jest powtérzony odpowiednig ilos¢ razy okreslong w zalaczniku IV pozycja 4.1.3.

(") Jezeli urzadzenie zabezpieczajgce przed bezprawnym uzyciem umozliwia zablokowanie ukladu kierowniczego w dowolnej pozydji,

omija si¢ procedury opisane w pozycjach 2.02.3 i 2.02.05.
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Dodatek 2

Procedura badania urzadzen zabezpieczajacych przed bezprawnym uzyciem oddzialywujacych na uklad

2.2
2.3.

2.4.

2.5.
2.6.
2.7.

kierowniczy za pomocg ogranicznika momentu obrotowego

Wyposazenie do badania
Wyposazenie do badania sklada si¢ z:

uchwytéw do utrzymania stosownych czgsci ukladu kierowniczego lub, jezeli badanie przeprowadzane jest na
calym pojezdzie, systemu podnos$nikéw zdolnych do podniesienia wszystkich kot kierowanych ponad
podloze; i

urzadzenia lub urzadzen do wytwarzania i pomiaru momentu obrotowego przylozonego do ukladu
kierowniczego zgodnie z pozycja 2.3. Dokladno$¢ pomiaru jest mniejsza lub réwna 2 %.
Opis procedury badan

Jezeli badanie przeprowadzane jest na calym pojezdzie, nalezy je przeprowadzi¢ utrzymujac wszystkie kota
kierowane swobodnie ponad podiozem.

Blokada kierownicy jest wlaczona w taki sposéb, aby uklad kierowniczy byt zablokowany.

Moment obrotowy zostaje przylozony do elementu sterujacego ukladem kierowniczym tak, aby wywolaé
jego obrét.

Cykl badan obejmuje obrét ukladu sterujgcego ukladem kierowniczym o 90°, po ktérym nastepuje obrét w
przeciwnym kierunku o 180°, oraz kolejny obrét o 90° w kierunku wyjSciowym (patrz rysunek);

1 cykl = + 90°/— 180°/+ 90° o tolerancji + 10 %

+ 80"

~-...

Cykl trwa 20 s £ 2 s.
Nalezy przeprowadzi¢ pig¢ cykli badan.

W ciggu kazdego cyklu badafi minimalna zapisana warto§¢ momentu obrotowego jest wyzsza niz warto$¢
podana w niniejszym zalaczniku pozycja 4.1.4.2.
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1.1.

1.2.

2.1

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

ZALACZNIK V
ZAKRES, DEFINICJA 1 WYMOGI DOTYCZACE IMOBILIZEROW
Zakres
Wszystkie pojazdy kategorii M, musza by¢ wyposazone w imobilizer.

Instalacja imobilizeréw w pojazdach innych kategorii jest nieobowiazkowa, ale kazde takie zainstalowane
urzadzenie musi spetnial stosowne przepisy niniejszego zatgcznika, mutatis mutandis.

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

Jmobilizer” oznacza urzadzenie, ktérego przeznaczeniem jest zapobiegnigcie odjechaniu pojazdu zasilanego
swoim wiasnym silnikiem.

,Urzadzenie sterujace” oznacza urzadzenie potrzebne do wlaczania i/lub wylaczania imobilizera.

,Wskaznik stanu” oznacza dowolne urzadzenie, ktérego przeznaczeniem jest wskazanie stanu imobilizera
(wlaczony|wylaczony, zmiana z wlgczonego na wylaczony i vice versa).

,Wlaczony” oznacza stan, w ktérym pojazd nie moze by¢ napedzany z wiasnego Zrdla mocy.
~Wylaczony” oznacza stan, w ktérym pojazd moze by¢ normalnie napedzany.

,Przelacznik” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane i skonstruowane w celu zapewnienia dzialania
systemu blokujacego, ktory zostal zaprojektowany i skonstruowany tak, zZe moze by¢ obstugiwany wylacznie
za pomoca tego urzadzenia.

,Skasowanie nastawienia” oznacza cech¢ konstrukcyjng, ktéra blokuje imobilizer w stanie wylaczonym.

,Typ imobilizera” oznacza systemy, ktére nie rdznia si¢ znacznie pod wzgledem tak istotnych cech, jak:
— nazwa lub znak handlowy producenta,
— rodzaj ukladu sterujacego,

— uklad ich dzialania na odpowiedni(-¢) system(-y) pojazdu (okreslonych w pozycji 4.1).

Wymagania ogélne
Musi by¢ mozliwe wlaczenie i wylaczenie imobilizera zgodnie z tymi wymogami.

Jezeli imobilizer polaczony jest z przekazem radiowym, wykorzystywanym np. do uruchamiania lub
wylaczania, spelnia stosowne normy Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych (ETSI) (').

Imobilizer i jego instalacj¢ nalezy tak zaprojektowaé, aby kazdy wyposazony w niego pojazd nadal spelniat
wymagania techniczne.

(") EINT: Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych. Jesli powyzsze normy nie sa dostgpne w momencie wejscia w Zycie niniejszej

dyrektywy, nalezy stosowa¢ odpowiednie przepisy krajowe.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Niedopuszczalna jest mozliwo$¢ wlaczenia si¢ imobilizera, podczas gdy uruchomiony jest silnik.

Obejscie imobilizera jest mozliwe tylko w warunkach kiedy jest w stanie nieaktywnym przy uzyciu
stosownego kluczyka.

Imobilizer nalezy zaprojektowaé i zbudowaé tak, aby po zainstalowaniu go nie wplywal na pierwotng
funkgje i dziatanie pojazdu, nawet w przypadku wadliwego dzialania.

Imobilizer nalezy zaprojektowaé i skonstruowaé tak, aby po zainstalowaniu w pojezdzie, zgodnic z
wytycznymi producenta, nie mozna bylo szybko i bez przyciagnigcia uwagi uniemozliwi¢ jego dzialania ani
zniszczy¢ poprzez, na przyklad, uzycie tanich, tatwych do ukrycia narzedzi, sprzetu lub wyrobéw tatwo i
powszechnie dostgpnych. Wymiana gltéwnej czgSci lub zespolu w celu pominigcia imobilizera jest trudna i
czasochtonna.

Imobilizer nalezy tak zaprojektowac i zbudowaé, aby po zainstalowaniu w pojezdzie, zgodnie z wytycznymi
producenta, byt w stanie wytrzymaé warunki w pojezdzie w okre§lonym czasie (wytyczne dotyczace badan
patrz ust. 5). W szczegdlnosci zainstalowanie imobilizera nie wplywa na elektryczne wlasciwosci zespolu
obwodéw elektrycznych pojazdu (przekroje poprzeczne przewodéw, bezpieczenistwo stykow itp.).

Imobilizer mozna polaczy¢ lub zintegrowaé z innymi systemami pojazdu (np. z sterowaniem silnika,
systemami alarmowymi).

Wymagania szczegélne
Zakres uniemozliwienia dziatania

Imobilizer nalezy zaprojektowal tak, aby uniemozliwil dzialanie pojazdu przy wykorzystaniu wlasnego
zrédta mocy za pomocy przynajmniej jednego z nastepujacych Srodkow:

wylaczenia przynajmniej dwdch oddzielnych obwodéw pojazdu potrzebnych do dzialania pojazdu przy
wykorzystaniu wlasnego zrédla mocy (np. rozrusznika, zaptonu, doplywu paliwa itd.);

interferencji kodow przynajmniej jednego urzadzenia sterujacego potrzebnego do dzialania pojazdu;

Imobilizer przeznaczony do zainstalowania w pojezdzie wyposazonym w katalizator nie powoduje wprowa-
dzania nie spalonego paliwa do ukladu wydechowego.

Niezawodno$¢ dziatania

Niezawodno$¢ dzialania nalezy osiggna¢ za pomoca odpowiedniego projektu imobilizera, uwzgledniajac
szczegblne warunki otoczenia w pojezdzie (patrz pozycje 3.8. i 5).

Bezpieczefistwo dziatania

Nalezy upewni¢ sig, ze imobilizer nie zmieni swojego stanu (wlaczony/wylaczony) w wyniku badan
opisanych wpozycji 5.

Wigczanie imobilizera

Imobilizer musi wlaczac si¢ bez dodatkowego dzialania ze strony kierowcy, przy wykorzystaniu przynajmniej
jednego z nastgpujacych srodkéw:

— przekrecenie kluczyka zaplonowego do pozycji ,0” w stacyjce i aktywacji drzwi; ponadto, imobilizery,
ktére wylaczaja si¢ automatycznie przed lub w trakcie normalnej procedury uruchamiania pojazdu, moga
by¢ ustawione na wylaczenie zaptonu,

— maksymalnie 5 minut po wyjeciu kluczyka ze stacyjki, lub

— podczas zamykania pojazdu.
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4.5. Wylaczanie

4.5.1. Wylaczenie nastepuje za pomocg jednego lub kombinacji kilku z nastepujacych urzadzen. Dozwolone sa inne
urzadzenia o podobnym dzialaniu.

4.5.1.1.  Mechaniczny przelacznik, spelniajacy wymagania dodatku 3 do Zalacznika VI.

4.5.1.2. Blok klawiszy do wprowadzenia indywidualnie wybieranego kodu posiadajacego przynajmniej 10 000
wariantow.

4.5.1.3.  Elektryczne/elektroniczne urzadzenie, np. zdalne sterowanie, posiadajace przynajmniej 50 000 wariantow i
zawierajagce zmienne kody i/lub minimalny czas skanowania wynoszacy dziesie¢ dni, np. maksymalna ilo§¢
5000 wariantéw na 24 godziny dla minimum 50 000 wariantéw.

4.6. Wskaznik stanu

4.6.1. Dozwolone sa wizualne wskazniki wewnatrz i poza przestrzenig pasazerska, ktorych celem jest wskazanie
stanu imobilizera (wlaczony|wylaczony, zmiana z wlaczonego na wylaczony i vice versa). Intensywnos¢ $wiatla
sygnaléw wizualnych zainstalowanych poza przestrzenig pasazersky nie przekracza 0,5 cd.

4.6.2.  Jezeli wystepuja wskazania krétkoterminowych proceséw dynamicznych takich, jak zmiany z pozycji
~wlaczony” na ,wylaczony” i vice versa, jest ono wizualne, zgodnie z pozycja 4.6.1. Takie wskazanie wizualne
moze by¢ takze wywolane jednoczesnym dzialaniem kierunkowskazéw iflub lampki/lampek z przestrzeni
pasazerskich, pod warunkiem Ze czas trwania wskazania wizualnego przez kierunkowskazy nie przekracza

3 sekund.
5. Parametry dzialania i warunki badaf
5.1. Parametry dziatania

Wszystkie czgSci imobilizera musza spelnia¢ zalecenia zalgcznika VI pozycja 5.
Powyzsze wymaganie nie stosuje si¢ do:

— czgdci, ktore sa instalowane i poddawane badaniom jako czgSci pojazdu, bez wzgledu na to, czy
imobilizer jest instalowany, czy nie (np. lampki); lub

— czgdci, ktore byly wezesniej poddane badaniom jako czesci pojazdu, co jest poparte dokumentacja.

5.2. Warunki badan

Wszystkie badania nalezy przeprowadzi¢ w ustalonej kolejnosci na jednym imobilizerze. Jednakze w
zalezno$ci od uznania wladzy wlasciwej do przeprowadzania badan, jezeli nie wplynie to na wyniki innych
badan, moga by¢ wykorzystane inne egzemplarze prébne.

5.2.1. Badanie dziatania

Po ukoriczeniu wszystkich badari okreslonych ponizej, imobilizer nalezy zbadaé¢ w normalnych warunkach
badan okreslonych w pozycji 5.2.1.2. Zalacznika VI w celu sprawdzenia, czy nadal funkcjonuje normalnie. W
stosownych przypadkach przed badaniem mozna wymieni¢ bezpieczniki.

Wszystkie czesci imobilizera musza spelnia¢ zalecenia podane w zalaczniku VI, pozycje 5.2.2-5.2.8 i 5.2.12.

6. Instrukcje
(Pozycje 6.1-6.3 wylacznie dla celéw instalacji pozarynkowych)
Do kazdego imobilizera sg zalaczone:

6.1. Instrukcje dotyczace instalacji

6.1.1. Wykaz pojazdéw i modeli pojazdéw, dla ktorych przeznaczone jest urzadzenie. Wykaz ten moze byé
szczegbtowy lub ogélny, np. ,wszystkie samochody z silnikami o zaplonie iskrowym, z akumulatorami
12 V, z ujemnymi uziemionymi baterii”
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6.1.2.
6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.2.
6.3.

6.3.1.
6.3.2.

6.3.3.

6.4.
6.5.
6.6.

Sposob instalacji zilustrowany zdjeciami iflub bardzo przejrzystymi rysunkami.

Szczegdtowe instrukcje instalacji dostarczone przez dostawce, po prawidlowym zastosowaniu si¢ do nich
przez kompetentng osobe instalujaca, nie wplywa na bezpieczne i niezawodne dziatanie pojazdu.

Dostarczone instrukcje instalacji zawieraja wymagania imobilizera dotyczace mocy elektrycznej i, w stosow-
nych przypadkach, zaleci¢ zwigkszenie rozmiaru akumulatora.

Dostawca dostarcza opis procedur dotyczacych kontroli pojazdu, ktéra nalezy przeprowadzi¢ po instalacji.
Nalezy zwroci¢ szczegblng uwage na elementy zwigzane z bezpieczenstwem.

Niewypelnione §wiadectwo instalacji, ktérego przyklad podano w dodatku 1.
Ogodlna instrukcja skierowana do kupujacego zwracajaca jego uwage na nastgpujace punkty:
— imobilizer jest zainstalowany zgodnie z instrukcjami producenta;

— zaleca si¢ wybranie odpowiedniej osoby instalujacej (mozna skontaktowac sie z producentem imobilize-
réw, ktéry wskaze wlasciwe osoby instalujace);

— S$wiadectwo instalacji dostarczone wraz z imobilizerem jest wypelnione przez osobe instalujaca.
Instrukcje uzytkowania
Instrukcje dotyczace konserwacji

Ogolne ostrzezenie dotyczace niebezpieczenistw zwigzanych z dokonywaniem wszelkich zmian i dodawaniem
czgsci do imobilizera; zmiany takie i dodatki automatycznie uniewazniajg $wiadectwo instalacji, okreslone w
ust. 6.2.
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Dodatek 1

Wzér $wiadectwa instalacji

J&, DZE) POUPISAILY,. «. ettt et et e e et et ettt ettt et ,

za$wiadczam, Ze instalacja imobilizera opisanego ponizej zostala przeprowadzona przeze mnie zgodnie z instrukcjami
instalacji dostarczonymi przez producenta systemu.

Opis pojazdu:
Marka:

Typ:

Numer seryjny:

Numer rejestracyjny:

Opis imobilizera:
Marka:
Typ:

Numer homologacji:

SPOrzadzZon0. Wi ...evvu e AN e

Pelny adres osoby instalujacej (i pieczgé, o ile jest to stosowne):

POAPIS: +.evneiieie e
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

1

0

ZALACZNIK VI
ZAKRES, DEFINICJE I WYMOGI DOTYCZACE SYSTEMOW ALARMOW SAMOCHODOWYCH

Zakres
Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do:

Czg$¢ I Systeméw alarméw samochodowych (SAS) przeznaczonych to trwalej instalacji w pojazdach
kategorii M1 () i kategorii N1 (') o maksymalnej technicznie dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej
2000 kg (2.

Cze§¢ II: Pojazdéw kategorii M1 (') i kategorii N1 () o maksymalnej technicznie dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 2000 kg w odniesieniu do ich systemu alarmowego/systeméw alarmowych (SA) (3.

Jezeli system taki instalowany jest w pojazdach innych kategorii, musi on spehia¢, mutatis mutandis,
przepisy niniejszego zalacznika.

CZESC 1
HOMOLOGACJA SYSTEMU ALARMOWEGO SAMOCHODU

Definicje
Do celow czgsci I niniejszego zalacznika:

,System alarmowy samochodu” (SAS) oznacza system przeznaczony do instalacji w typie(-ach) pojazdu(-6w),
zaprojektowany do zawiadamiania o bezprawnym wtargnieciu lub kontakcie z pojazdem; systemy moga
zapewni¢ dodatkowg ochrong przed bezprawnym uzyciem pojazdu;

,Czujnik” oznacza urzadzenie, ktore wyczuwa zmiany wywolane bezprawnym wtargni¢ciem lub kontaktem z
pojazdem;

,Dzwigkowe urzadzenie alarmowe” oznacza urzadzenie ostrzegajace, ze zaistnialo bezprawne wtargnigcie lub
kontakt z pojazdem;

,Uklad sterujacy” oznacza sprzet potrzebny do wlaczania, wylaczania i badania SAS i do wysylania sygnatu o
stanie alarmowym do urzadzen ostrzegawczych;

,Wlaczony” oznacza stan SAS, w ktérym stan alarmowy moze zostaé przestany do urzadzen ostrzegawczych;

,Wylaczony” oznacza stan SAS, w ktorym stan alarmowy nie moze zostal przestany do urzadzen
ostrzegawczych;

,Przetacznik” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane i skonstruowane w celu zapewnienia dzialania
systemu blokujgcego, ktdry zostal zaprojektowany i skonstruowany tak, ze moze by¢ obstugiwany wylacznie
za pomocy tego urzgdzenia;

,Typ systemu alarmu samochodowego” oznacza systemy, ktére nie réznig si¢ znacznie pod wzgledem tak
istotnych cech, jak:

— nazwa lub znak handlowy producenta,
— rodzaj czujnika,
— rodzaj urzadzenia wysylajacego sygnatl alarmowy,

— rodzaj urzadzenia sterujacego;

(") M1 iN1 sg zdefiniowane w zalgczniku II do dyrektywy 70/156/EWG.

Dotyczy tylko pojazdéw z 12-woltowym ukladem elektrycznym.
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2.9. JImobilizer” oznacza urzadzenie przeznaczone do zapobiegania uzyciu pojazdu zasilanego swoim wiasnym
silnikiem.
2.10. »Alarm grozy” oznacza urzadzenie umozliwiajace osobie uzycie alarmu zainstalowanego w pojezdzie, w celu

przywolania pomocy w przypadkach zagrozenia.

3. Wymagania ogélne
3.1. W przypadku bezprawnego wtargnigcia lub kontaktu z pojazdem SAS zapewni uruchomienie sygnalu
alarmowego.

Sygnat alarmowy jest dzwigkowy, i dodatkowo moze posiadaé wizualne urzadzenia alarmowe, lub by¢
alarmem radiowym albo dowolnym polaczeniem powyzszych systeméw.

3.2 SAS jest zaprojektowany, skonstruowany i zainstalowany w taki sposéb, aby po instalacji pojazd nadal
spelnial stosowne wymagania techniczne, w szczeg6lnosci w odniesieniu do kompatybilnosci elektro-
magnetycznej (EMC).

3.3. Jezeli SAS polaczony jest z przekazem radiowym, wykorzystywanym np. do wlaczania lub wylaczania alarmu
lub do przesylu alarmu, spelnia stosowne normy Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych (ETSI).
Czestotliwo$¢ musi wynosi¢ 433,92 MHz, a maksymalna moc promieniowania 25 mW.

3.4. Instalacja SAS w pojezdzie nie wplywa na dzialanie pojazdu (kiedy SAS jest wylaczony) lub jego bezpieczne
dzialanie.

3.5. SAS i jego czgci nie uruchamia si¢ przypadkowo, w szczegdlnosci w czasie dzialania silnika.

3.6. Awaria SAS lub awaria jego zasilania elektrycznego nie wplywa na bezpieczne dziatanie pojazdu.

3.7. SAS, jego czeéci i czedci przez nie sterowane nalezy zaprojektowad, skonstruowac i zainstalowac tak, aby nie

mozna bylo szybko i bez przyciagniecia uwagi uniemozliwi¢ jego dzialania ani zniszczy¢ poprzez, na
przyklad, uzycie tanich, latwych do ukrycia narzedzi, sprzetu lub wyrob6éw latwo i powszechnie dostepnych.

3.8. Srodki whczania i wylaczania SAS nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby nie naruszaly wymagan
zalacznika VI do niniejszej dyrektywy. Elektryczne polaczenia z czg¢Sciami opisanymi w tym Zalaczniku nie
sg dozwolone.

3.9. System nalezy tak uszeregowal, aby zwarcie dowolnego obwodu sygnatu alarmowego nie uniemozliwilo
dziatania ustawieni systemu alarmowego, innych niz obwodu, w ktérym nastapito zwarcie.

3.10. SAS moze zawieral imobilizer, ktéry spelnia wymagania zalacznika V.
4. Wymagania szczegélne
4.1. Zakres zabezpieczenia

4.1.1. Wymagania szczegélne

SAS przynajmniej wykrywa i sygnalizuje otwarcie dowolnych drzwi pojazdu, maski silnika i przestrzeni
bagazowej. Awaria lub wylaczenie Zrédel Swiatla, np. Swiatla w przestrzeni pasazerskiej, nie wplywa na
dzialanie sterowania.

Dozwolone s3 dodatkowe skuteczne czujniki informujace (wskazujace), np. o bezprawnym wtargnieciu do
pojazdu, (np. kontrola przestrzeni pasazerskiej, kontrola szkla okiennego, zbicie szyby, lub préba kradziezy
pojazdu), np. czujnik nachylenia, uwzgledniajac Srodki zapobiegajace niepotrzebnemu wihaczeniu alarmu
(= falszywego alarmu, patrz ust. 4.1.2).
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

O ile dodatkowe czujniki wytwarzaja sygnal alarmowy nawet po zaistnieniu bezprawnego wtargniecia (np.
poprzez zbicie szyby) lub pod wplywem czynnikéw zewnetrznych (np. wiatru), sygnat alarmowy, urucho-
miony przez jeden z wyzej wymienionych czujnikéw, nie wlacza si¢ wigcej niz dziesig¢ razy w ciggu jednego
okresu uruchomienia SAS. W powyzszym przypadku okres uruchomienia jest ograniczony wylaczeniem
systemu nastepujacym w wyniku dzialania uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontrola przestrzeni pasazerskiej (ultradZwigkowa, na pod-
czerwien) lub czujnik nachylenia itp., mozna celowo wylaczyé. W takim przypadku nalezy wykonaé
oddzielne celowe dzialanie za kazdym razem, kiedy wlaczany jest SAS. Niedopuszczalna jest mozliwosé
wylaczenia czujnikéw w czasie, kiedy wlaczony jest system alarmowy.

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

Poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw, np.:

— ukladu silnikowego i ukladu obwodu elektrycznego stosownie do warunkéw wiasciwych dla pojazdéw
silnikowych,

— dobranie i zastosowanie zasad dzialania i sterowania systemu alarmowego i jego czgsci,

nalezy upewni si¢, ze kiedy jest wlaczony lub wylaczony SAS, nie wywola sygnalu alarmowego bez
potrzeby, w przypadku:

— uderzenia pojazdu: badanie okreslone w pozycji 5.1.13,
— kompatybilnosci elektromagnetycznej: badanie okrelone w pozycji 5.2.12,
— obnizenia napigcia w akumulatorze poprzez ciagle wyladowanie: badanie okreslone w pozycji 5.2.14,

— falszywego alarmu w przestrzeni dla pasazeréw: badanie okreslone w pozycji 5.2.15.

Jezeli wnioskujacy o homologacje jest w stanie udowodni¢, np. za pomoca danych technicznych, ze w
sposob satysfakcjonujacy zapewnione zostalo zabezpieczenie przed falszywym alarmem, placéwka techniczna
uprawniona do przeprowadzania badaf do celu homologacji moze nie wymagaé przeprowadzenia niektérych
z powyzszych badan.

Alarm dzwigkowy

Ogélne

Sygnat alarmowy jest wyraznie slyszalny i rozpoznawalny oraz znacznie rézni si¢ od innych sygnatéw
dzwigkowych uzywanych w ruchu drogowym.

W uzupehieniu oryginalnego dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego mozna zainstalowal oddzielne
dzwigkowe urzadzenie alarmowe w obszarze pojazdu kontrolowanym przez SAS, w ktérym bedzie
chronione przed tatwym i szybkim dostgpem dla oséb.

Jezeli wykorzystywane jest oddzielne dzwigkowe urzadzenie alarmowe, zgodnie z pozycja 4.2.3.1, oryginalne
standardowe urzadzenie ostrzegawcze moze by¢ dodatkowo uruchamiane przez SAS, pod warunkiem ze
dowolne zetknigcie ze standardowym urzadzeniem ostrzegawczym (ogdlnie bardziej dostgpne) nie wplywa na
dzialanie oddzielnego dZwigkowego urzadzenia alarmowego.

Czas trwania dzwickowego sygnalu alarmowego:

Minimum: 25 s

Maksimum: 30 s.

Dzwigkowy sygnal alarmowy moze ponownie zabrzmie¢ dopiero po kolejnym zetknigciu z pojazdem, tzn.
po wyzej wymienionym okresie (ograniczenia: patrz pozycje 4.1.1 i 4.1.2).

Wrylaczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnatl alarmowy.
Wymagania dotyczace dZwickowego sygnatu alarmowego.

Ciagly ton diwickowego urzadzenia alarmowego (stale pasmo czestotliwosci), np. syrena: akustyczna itd.
dane zgodne z dodatkiem 4 niniejszego Zalgcznika.

Przerywany sygnat alarmowy (wlaczony|wylaczony):
Czgstotliwo$¢ wyzwalania 2 Hz + 1 Hz

Czas trwania = czas ciszy * 10 %
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4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.2.3.

Dzwigkowe urzadzenie alarmowe z modulacja czestotliwosci: akustycznej itd. dane zgodne z dodatkiem 4 do
niniejszego Zatacznika, ale réwne pasmo istotnych zakreséw czestotliwosci w ramach wyzej wymienionego
zakresu.

Szeroko$¢ kanatu czestotliwo$¢ pasma 2 Hz + 1 Hz
Poziom dzwieku
Zrédlem dzwicku jest:

— albo dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z dyrektywa 70/388/EWG, sekcja 1 lub
urzadzenie spelniajgce wymogi niniejszego zalgcznika dodatek 4 pozycje 1 i 2,

— jednakze w przypadku gdy Zrédlo dzwigku jest inne niz oryginalne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze,
minimalny poziom dZwigku mozna zmniejszy¢ do 100 dB (A), mierzonego zgodnie z warunkami
okre$lonymi w niniejszym zalaczniku dodatek 4.

Alarm wizualny — jezeli jest zainstalowany
Ogolne

W przypadku bezprawnego wtargnigcia lub kontaktu z pojazdem, urzadzenie uruchamia wizualny sygnat
alarmowy, jak okreslono w pozycjach 4.3.2 i 4.3.3.

Czas trwania wizualnego sygnalu alarmowego

Wizualny sygnal alarmowy trwa miedzy 25 sekund a 5 minut po wlczeniu alarmu.
Wrylaczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnat alarmowy.

Typ wizualnego sygnatu alarmowego

Blyskanie wszystkich kierunkowskazéw iflub $wiatla w przestrzeni pasazerskiej pojazdu, w tym blyskanie
wszystkich lampek w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czgstotliwo$¢ wyzwalania 2 Hz + 1 Hz

W odniesieniu do sygnatu dzwigkowego dozwolone sg takze sygnaly asynchroniczne.

Czas wlaczenia = czas wylaczenia + 10 %.

Alarm radiowy (pager) — jezeli jest zainstalowany

SAS moze zawieral urzadzenie wytwarzajace sygnal alarmowy za pomocy teletransmisji radiowej.
Blokada systemu alarmowego

Kiedy silnik jest uruchomiony, niedopuszczalna jest mozliwos¢ celowego lub przypadkowego wlaczenia
systemu alarmowego.

Wiaczanie i wylgczanie SAS
Wigczanie

Dozwolone jest wlaczanie SAS za pomocg dowolnych stosownych $rodkéw, pod warunkiem ze nie powoduja
one przypadkowo falszywych alarméw.

Wylaczanie

Wylaczanie SAS nastgpuje za pomoca jednego lub kombinacji kilku z nastgpujacych urzadzen: (dozwolone sa
inne urzadzenia o podobnym dzialaniu).

— mechanicznego przelacznika (spelniajacego wymagania dodatku 3 do niniejszego Zalacznika), ktory
mozna polaczy¢ ze scentralizowanym systemem zamykajacym pojazd, skladajacym si¢ z przynajmniej
1000 wariantw, obstugiwanym z zewnatrz,

— elektrycznegolelektronicznego urzadzenia, np. zdalnego sterowania, posiadajacego przynajmniej 50 000
wariantéw i zawierajacego zmienne kody i/lub minimalny czas skanowania wynoszacy dziesig¢ dni, np.
maksymalna ilo$¢ 5000 wariantéw na 24 godziny dla minimum 50 000 wariantow,

— mechanicznego przelacznika lub elektrycznego/elektronicznego urzadzenia w chronionej przestrzeni
pasazerskiej, z czasowym opdznieniem wejScia/wyjscia.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

5.1.

5.1.1.

OpdZnienie wyjscia

Jezeli urzadzenie przelaczajace SAS zainstalowane jest w obszarze chronionym, nalezy zapewni¢ opdZnienie
wyjécia. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia opdznienia wyjécia pomiedzy 15 sekund a 45 sekund po
uzyciu przelacznika. Okres opéznienia mozna regulowal, dopasowujac go do indywidualnych warunkow
uzytkownika.

Opdznienie wejscia

Jezeli urzadzenie przelaczajace SAS zainstalowane jest w obszarze chronionym, nalezy pozostawi¢ opdznienie
wynoszace minimalnie 5 sekund i maksymalnie 15 sekund przed uruchomieniem dzwigkowych i wizualnych
sygnatow alarmowych. Okres opdznienia moze by¢ regulowany w celu dopasowania go do indywidualnych
warunkéw uzytkownika.

Wskaznik stanu

Dozwolone sa wizualne wskazniki wewnatrz i poza przestrzenig pasazerska, ktorych celem jest wskazanie
stanu SAS (wlaczony, wylaczony, ustawianie, alarm zostal aktywowany). Intensywno$¢ $wiatla sygnatow
wizualnych zainstalowanych poza przestrzenig pasazerskg nie przekracza 0,5 cd.

Jezeli istnieje wskazywanie krétkich proceséw ,dynamicznych”, takich jak zmiany z ,wlaczony” na ,wyla-
czony” 1 vice versa, jest ono wizualne, zgodnie z pozycja 4.9.1. Takie wizualne wskazywanie moze by¢ takze
wytwarzane za pomocg jednoczesnego dzialania kierunkowskazéw iflub Swiatla(-tel) przestrzeni pasazerskiej,
pod warunkiem ze czas trwania wizualnego wskazania przez kierunkowskazy nie przekracza 3 sekund.

Zasilanie energig
Zrédlem energii SAS moze by¢ akumulator pojazdu.

Jezeli istnieje, dodatkowy akumulator jest dotadowywany i pod zadnym pozorem nie dostarcza energii innym
czgsciom ukladu elektrycznego pojazdu.

Wymagania dotyczace funkcji nieobowigzkowych
Kontrola samoistna, automatyczne wykrywanie awarii

Podczas wlaczania SAS, dzigki funkeji samoczynnej kontroli (kontroli prawdopodobienstwa) moga zostaé
wykryte nieprawidlowe sytuacje, np. otwarte drzwi, a sytuacja taka moze zostal wskazana.

Alarm grozy

Dozwolony jest wizualny iflub dzwigkowy, iflub radiowy alarm niezalezny od stanu (wlaczony/wylaczony)
iflub funkcji SAS. Alarm taki jest uruchamiany od wewnatrz pojazdu i nie wplywa na stan (wlaczony/wyla-
czony) SAS. Ponadto uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozliwos¢ wylaczenia alarmu grozy. W przypadku
alarmu dZwickowego czas trwania po aktywacji nie jest ograniczony. Alarm grozy nie unieruchamia silnika

ani przerywa jego pracy.

Parametry dzialania i warunki badan ()

Parametry dziatania

Wszystkie czeci SAS dziatajg bez zarzutu w nastgpujacych warunkach.

Warunki atmosferyczne

Dwie klasy temperatury Srodowiska definiuje si¢ w nastgpujacy sposob:

— 40 °C do + 85 °C dla cz¢sci instalowanych w przestrzeni pasazerskiej lub bagazowej,

— 40 °C do + 125 °C dla cz¢ici instalowanych w przestrzeni silnikowej, jezeli nie okreslono inaczej.

(") Swiatla, ktére wykorzystuje sie jako czgs¢ wizualnych urzadzen alarmowych oraz ktére naleza do standardowego systemu o$wietlenia,
nie muszg spelnia¢ parametréw dzialania z pozycji 5.1 i nie musza przechodzi¢ badan wymienionych w pozycji 5.2.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

Stopient zabezpieczenia podczas instalacji

Nalezy zapewni¢ nast¢pujace stopnie bezpieczenstwa zgodnie z publikacja Migdzynarodowej Komisji Elek-
trotechnicznej (IEC) 529-1989:

— IP 40 dla czgsci instalowanych w przestrzeni pasazerskiej,

— IP 42 dla cz¢sci instalowanych w przestrzeni pasazerskiej roadsteréw/kabrioletéw i samochodéw z
odsuwanym dachem, jezeli miejsce instalacji wymaga wyzszego stopnia zabezpieczenia niz IP 40,

— IP 54 dla wszystkich innych czeci.

Producent SAS zamieszcza w instrukcjach instalacji wszelkie ograniczenia dotyczace umieszczenia dowolnej
instalowanej czesci, odnoszacej si¢ do kurzu, wody i temperatury.

Odporno$¢ na wplywy atmosferyczne
Siedem dni zgodnie z IEC 68-2-30-1980.
Warunki elektryczne

Napigcie znamionowe zasilania: 12 V

Zakres napiecia zasilania podczas dzialania urzadzenia: 9 V-15 V w zakresie temperatury zgodnym z
pozycjg 5.1.1.

Maksymalna ilo$¢ czasu w przypadku zbyt duzego napigcia w temperaturze 23 °C:
U = 18 V, maksymalnie 1 godzina,

U = 24 V, maksymalnie 1 minuta.

Warunki badan

Badania dzialania

Nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ SAS z nastgpujacymi wymaganiami:

— czas trwania alarmu, zgodnie z pozycjami 4.2.2 i 4.3.2,

— czgstotliwos¢ i stosunek wiaczony/wylaczony, zgodnie z pozycjami 4.3.3 i 4.2.3.1 lub odpowiednio
4232,

— ilo$¢ cykli alarmu, zgodnie z pozycja 4.1.1, o ile jest to stosowne,
— blokada systemu alarmowego zgodnie z pozycja 4.5.

Normalne warunki badan

Napiecie U =12 V £ 0,2 V

Temperatura T = 23 °C £ 5 °C

Odpornos$¢ na zmiany temperatury i napiecia

Nalezy takze sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w pozycji 5.2.1.1, w nastgpujacych warun-
kach:

Temperatura badania T = 40 °C + 2 °C

Napigcie badania U =9 V £ 0,2 V

Czas trwania akumulacji 4 godziny.

Dla czgsci instalowanych w przestrzeni pasazerskiej lub bagazowej
Temperatura badania T = 85 °C + 2 °C

Napigcie badania U = 15 V £ 0,2 V

Czas trwania akumulacji 4 godziny

Dla czgci instalowanych w przestrzeni silnikowej, jezeli nie okre$lono inaczej
Temperatura badania T = 125 °C + 2 °C

Napi¢cie badania U =15 V + 0,2 V

Czas trwania akumulacji 4 godziny

SAS, zaréwno w stanie wilaczonym, jak i wylaczonym nalezy poddaé dzialaniu zawyzonego napigcia
wynoszacego 18 V £ 0,2 V przez 1 godzing
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5.2.2.5.  SAS, zarébwno w stanie wlaczonym, jak i wylaczonym nalezy podda¢ dzialaniu zawyzonego napigcia
wynoszacego 24 V £ 0,2 V przez 1 minute.

5.2.3. Bezpieczne dzialanie po badaniu na szczelno$¢ wobec cial obcych i wodoszezelnosé

Po przeprowadzeniu badan na szczelno$¢ wobec cial obcych i wody, zgodnie z IEC 529-1989, w przypadku
stopni zabezpieczenia okre§lonych w pozycji 5.1.2, nalezy powt6rzy¢ badania dzialania zgodnie z pozycja
5.2.1.

5.2.4. Bezpieczne dzialanie po badaniu na wilgo¢

Po przeprowadzeniu badaf na odpornoé¢ na wilgo¢, zgodnie z IEC 68-2-30-1980, nalezy powtérzy¢ badania
dziatania zgodnie z pozycja 5.2.1.

5.2.5. Badanie bezpieczenstwa wobec ujemnej biegunowosci
SAS i jego czesci nie ulega zniszczeniu przy biegunowosci ujemnej wynoszacej do 13 V przez dwie minuty.
Po przeprowadzeniu tego badania nalezy powtérzy¢ badania dzialania zgodnie z pozycja 5.2.1.

5.2.6. Badanie bezpieczenistwa wobec powstawania zwaré

Wszystkie elektryczne polaczenia SAS musza by¢ odporne na zwarcia do masy, maksymalnie 13 V iflub z
zabezpieczniami.

Po przeprowadzeniu tego badania nalezy powtorzy¢ badania dzialania zgodnie z pozycja 5.2.1, ze zmienio-
nymi bezpiecznikami, o ile bedzie to konieczne.

5.2.7. Pobér energii w stanie wlaczonym

Pobér energii w stanie wlaczonym w warunkach okreslonych w pozycji 5.2.1.2 nie przekracza 20 mA w
przypadku kompletnego systemu alarmowego, whjczajac wskaznik stanu i imobilizer, jezeli sa zainstalowane.

5.2.8. Bezpieczne dziatanie po badaniu na wibracje
5.2.8.1. Do celéw tego badania czesci podzielono na dwa typy:
typ 1: czgsci zazwyczaj montowane w pojezdzie;
typ 2: czesci przeznaczone do zamocowania na silniku.
5.2.8.2.  (Czgsci/SAS nalezy poddaé drganiom sinusoidalnym, ktérych wlasciwosci sg nastepujace:
5.2.8.2.1. W przypadku typu 1

Czgstotliwo$¢ waha si¢ pomigdzy 10 Hz a 500 Hz przy minimalnej amplitudzie * 5 mm i maksymalnym
przyspieszeniu wynoszacym 3 g (0-szczyt).

5.2.8.2.2. W przypadku typu 2

Czgstotliwo$¢ waha si¢ pomigdzy 20 Hz a 300 Hz przy minimalnej amplitudzie + 2 mm i maksymalnym
przyspieszeniu wynoszacym 15 g (0-szczyt).

5.2.8.2.3. W przypadku obu typéw 1 i 2:
wahania czestotliwosci wynosza 1 oktawa/min;
Tos¢ cykli wynosi dziesigé, badanie nalezy przeprowadzi¢ wzdluz kazdej z trzech osi;

wibracje stosuje si¢ na niskich czgstotliwosciach w maksymalnej stalej amplitudzie i z maksymalnym stalym
przyspieszeniem w wysokich czestotliwosciach.

5.2.8.3. Podczas przeprowadzania badan SAS jest elektrycznie podlaczony, a przewdd nalezy podeprze¢ co 200 mm.
5.2.8.4.  Po przeprowadzeniu badania na wibracje nalezy powtérzy¢ badania dziatania zgodnie z pozycja 5.2.1.
5.2.9. Badanie trwalosci

W warunkach badain okre$lonych w pozycji 5.2.1.2, wyzwalanie 300 kompletnych cykli alarmu (dzwigko-
wego iflub wizualnego) o czasie spoczynku urzadzenia dzwigkowego wynoszacego 5 minut.
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5.2.10.

5.2.10.1.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.2.15.

6.2.

6.3.

Badania zewngtrznego przelacznika (zainstalowanego na zewnatrz pojazdu)

Nastepujace badania nalezy przeprowadzi¢ wylacznie, w przypadku gdy cylinderek blokujacy oryginalnego
zamka do drzwi nie jest uzywany.

Przelacznik nalezy tak zaprojektowac i skonstruowal, aby dzialal skutecznie nawet po:
— 2500 cyklach wlaczony[wylaczony w kazdym kierunku, po ktorych nastapilo,

— wystawienie na minimum 96-godzinng prébe napylania solnego, zgodnie z badaniem na odpornosé
korozyjna IEC 68-2-11-1981.

Badanie systemow dotyczace ochrony pomieszczenia dla pasazerow

Alarm zostaje aktywowany po wlozeniu pionowej plyty o wymiarach 0,2 x 0,15 m (mierzonej od Srodka)
przez otwarte okno w przednich drzwiach przestrzeni pasazerskiej, w kierunku frontu i réwnolegle do drogi
z predkoScia 0,4 mfs, pod katem 45° w stosunku do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej pojazdu. (patrz
rysunki w dodatku 2 do niniejszego Zalacznika).

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Systemy alarmow samochodowych spelnia stosowne wymagania techniczne, w szczegélnosci w odniesieniu
do kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku uderzenia pojazdu

Nalezy sprawdzi¢, czy uderzenie o sile do 4,5 Juli pélkulistego ciala o Srednicy 165 mm i (70 + 10)
podporze A przylozone w dowolnym miejscu nadwozia lub szyb swoja zaokraglona powierzchnig nie
wywola falszywych alarméw.

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku redukcji napigcia

Nalezy sprawdzié, czy powolna redukcja napiecia gléwnego akumulatora poprzez ciggle wyladowywanie
wynoszace 0,5 V/h do 3 V nie wywoluje falszywych alarméw.

Warunki badan: patrz pozycja 5.2.1.2.
Badanie zabezpieczenia przed falszywym alarmem w przestrzeni pasazerskiej

Systemy przeznaczone do ochrony przestrzeni pasazerskiej, zgodnie z pozycja 4.1.1, sa badane razem z
pojazdem w normalnych warunkach (pozycja 5.2.1.2).

System zainstalowany zgodnie z instrukcjami producenta nie wlacza si¢ podczas pieciokrotnego przecho-
dzenia badania opisanego w pozycji 5.2.13 w odstgpach 0,5 s.

Obecnos¢ czlowieka dotykajacego lub poruszajacego si¢ wokét pojazdu nie wywoluje falszywego alarmu.

Instrukcje
Kazdemu SAS towarzyszy:
Instrukcje dotyczace instalagji:

Wrykaz pojazdéw i modele pojazdéw, do ktorych przeznaczone jest urzadzenie.Wykaz ten moze byé
szczegbtowy lub ogdlny, np. ,wszystkie samochody z silnikami benzynowymi i akumulatorami 12 V z
uziemieniem bieguna ujemnego na masie”.

Sposéb instalacji zilustrowany zdjeciami iflub bardzo wyraznymi rysunkami.

W przypadku SAS z imobilizerem nalezy zapewni¢ dodatkowe instrukcje dotyczace zgodnosci z wymaga-
niami zalgcznika V.

Niewypelnione $wiadectwo instalacji, ktérego przyklad podano w niniejszym zalaczniku, dodatek 1.

Ogodlna instrukcja skierowana do kupujacego SAS, zwracajgca jego uwage na nastgpujace punkty:

— SAS jest zainstalowany zgodnie z instrukcjami producenta,
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

7.3

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

— zaleca si¢ wybranie odpowiedniego instalatora (mozna skontaktowal si¢ z producentem SAS, ktory
wskaze whasciwych instalatoréw),

— $wiadectwo instalacji dostarczone wraz z SAS jest wypelnione przez instalatora.
Instrukcje uzytkowania
Instrukcje dotyczace konserwacji

Ogdlne ostrzezenie dotyczgce niebezpieczenstw zwigzanych z dokonywaniem wszelkich zmian i dodawaniem
czedci do systemu; zmiany takie i dodatki automatycznie uniewazniajg $wiadectwo instalacji, okreslone w
pozycji 6.2.

Wskazanie umiejscowienia oznakowania homologacji wspomnianego w Zalaczniku 1 do niniejszej dyrektywy
i/lub $wiadectwo zgodnosci wspomniane w niniejszej dyrektywie.

CZESC 11
HOMOLOGACJA POJAZDU W ZAKRESIE SYSTEMU ALARMOWEGO

Jezeli SAS homologowany zgodnie z niniejszymo zalacznikiem cze$ca 1 wykorzystywany jest w pojezdzie
przedstawionym do homologacji, zgodnie z niniejszym zalacznikiem czes¢ 1, badania, ktore przechodzi SAS
w celu uzyskania homologacji, zgodnie z niniejszym zalacznikiem czg$¢ I, nie s powtarzane.

Definicje
Do celow czgéci 11 niniejszego zalacznika:

,System(-y) alarmowy(-e)” (SA) oznacza uklad czesci zainstalowanych jako oryginalne wyposazenie typu
pojazdu, zaprojektowanych w celu ostrzegania o bezprawnym wtargnigciu lub kontakcie z pojazdem; systemy
te moga zapewni¢ dodatkowg ochrong przed bezprawnym uzyciem pojazdu.

,Typ pojazdu w zakresie jego systemu alarmowego” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ znacznie pod
wzgledem tak istotnych cech, jak:

— nazwa lub znak handlowy producenta,
— wlasciwosci pojazdu, ktére istotnie wplywaja na dzialanie SA,

— typ i projekt SA lub SAS.

Inne definicje majace zastosowanie w czesci II zostaly przedstawione w niniejszym zalaczniku pozycja 2.

Wymagania ogélne

SA jest zaprojektowany i skonstruowany w taki sposéb, aby w przypadku bezprawnego wtargniecia lub
kontaktu z pojazdem zapewnil uruchomienie sygnatu alarmowego.

Sygnat alarmowy jest dzwigkowy i dodatkowo moze posiadal wizualne urzadzenia alarmowe lub by¢
alarmem radiowym lub dowolnym polaczeniem powyzszych urzadzen.

Pojazdy wyposazone w systemy alarmowe spelniaja stosowne wymagania techniczne, w szczegdlnosci w
zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

Jezeli SA daje mozliwo$¢ przekazu radiowego, wykorzystywanego np. do wiaczania lub wylaczania alarmu
lub do przekazywania alarmu, spelnia stosowne normy Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych
(ETSI) (patrz przypis do pozycji 3.3). Czestotliwo$¢ musi wynosi¢ 433,92 MHz, a maksymalna emitancja
25 mW.

SA i jego czgsci nie uruchamiajg si¢ przypadkowo, w szczegdlnosci w czasie dzialania silnika.

Awaria SA lub awaria jego zasilania elektrycznego nie wplywa na bezpieczne dziatanie pojazdu.
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8.6.

8.7.

8.8.

9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.2.

9.2.1.

System alarmowy, jego czesci i czgSci przez nie sterowane nalezy tak zainstalowaé, aby zminimalizowad
ryzyko szybkiego i niezauwazonego uniemozliwienia jego dzialania lub zniszczenia poprzez, na przyklad,
uzycie tanich, fatwych do ukrycia narzedzi, sprz¢tu lub wyrobéw latwo i powszechnie dostgpnych.

System nalezy tak uszeregowal, aby spiecie dowolnego obwodu sygnatlu alarmowego nie uniemozliwilto
dzialania ustawien systemu alarmowego innych niz ustawienia obwodu, w ktérym nastapito spigcie.

SA moze zawiera¢ imobilizer, ktéry spelnia wymagania zalacznika V.
Wymagania szczegélne

Zakres zabezpieczenia

Wymagania specjalne

SA wykrywa i sygnalizuje przynajmniej otwarcie dowolnych drzwi pojazdu, maski silnika i przestrzeni
bagazowej. Awaria lub wylaczenie Zrddel Swiatla, np. Swiatla w przestrzeni pasazerskiej, nie wplywa na
dzialanie sterowania.

Dozwolona jest instalacja dodatkowych skutecznych czujnikéw informujacych/wskazujacych, np. o:

— bezprawnym wtargnieciu do pojazdu, np. kontrolowanie przestrzeni pasazerskiej, kontrolowanie szyb
okiennych, zbicie szyby, lub

— probie kradziezy pojazdu, np. czujnik nachylenia,
uwzgledniajac Srodki zapobiegajace niepotrzebnemu whaczeniu alarmu (falszywy alarm, patrz pozycja 9.1.2).

O ile dodatkowe czujniki wytwarzaja sygnat alarmowy nawet po zaistnieniu bezprawnego wtargniecia (np.
poprzez zbicie szyby) lub pod wplywem czynnikéw zewngtrznych (np. wiatru), sygnal alarmowy, aktywo-
wany przez jeden z wyzej wymienionych czujnikoéw, nie wlacza si¢ wiecej niz dziesie¢ razy w ciggu jednego
okresu aktywacji SA.

W powyzszym przypadku okres uruchomienia jest ograniczony wylaczeniem systemu nastgpujacym w
wyniku dzialania uzytkownika pojazdu.

Nicktére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontrolowanie przestrzeni pasazerskiej (ultradZwickowe, na
podczerwien) lub czujnik nachylenia itp. mozna celowo wylaczy. W takim przypadku nalezy wykonaé
oddzielne celowe dzialanie za kazdym razem przed wlaczeniem SA. Niedopuszczalna jest mozliwosé
wylaczenia czujnikéw w czasie, kiedy wlaczony jest system alarmowy.

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

Nalezy upewnic sie, ze kiedy SA jest wiaczony lub wylaczony, nie wywola sygnalu alarmowego bez potrzeby
w przypadku:

— uderzenia pojazdu; badanie okreslone w pozycji 5.2.13,
— obnizenia napiecia w akumulatorze poprzez ciagle wyladowanie; badanie okrelone w pozycji 5.2.14,

— falszywego alarmu sterowania przestrzeni pasazerskiej; badanie okreslone w pozycji 5.2.15.

Jezeli wnioskujacy o homologacje jest w stanie udowodni¢, np. za pomoca danych technicznych, ze w
sposob satysfakcjonujacy zapewnione zostalo zabezpieczenie przed falszywym alarmem, placéwka techniczna
uprawniona do przeprowadzania badan homologacyjnych moze nie wymagaé przeprowadzenia niektorych z
powyzszych badan.

Alarm dzwigkowy
Ogdlne

Sygnat alarmowy jest wyrazZnie slyszalny i rozpoznawalny oraz znacznie rézni si¢ od innych sygnatéw
dzwigkowych uzywanych w ruchu drogowym.

W uzupehnieniu oryginalnego dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego mozna zainstalowal oddzielne
dzwigkowe urzadzenie alarmowe w obszarze pojazdu kontrolowanym przez SA, w ktérym bedzie ono
chronione przed tatwym i szybkim dostgpem przez osoby.
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9.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3

9.3.2.

9.4.

Jezeli wykorzystywane jest oddzielne dZwiekowe urzadzenie alarmowe zgodnie z pozycja 9.2.3.1, oryginalne
standardowe urzadzenie ostrzegawcze moze by¢ dodatkowo uruchamiane przez SA, pod warunkiem ze
dowolne manipulowanie standardowego urzadzenia ostrzegawczego (ogélnie bardziej dostgpnego) nie wplywa
na dzialanie oddzielnego dZwickowego urzadzenia alarmowego.

Czas trwania dZwickowego sygnalu alarmowego

Minimum: 25 s

Maksimum: 30 s.

Dzwigkowy sygnal alarmowy moze ponownie zabrzmie¢ dopiero po kolejnym zetknigciu z pojazdem tzn. po
uplywie wyzej wymienionego okresu. (Ograniczenia: patrz pozycja 9.1.1 i 9.1.2).

Wiylaczenie systemu alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnat alarmowy.
Wymagania dotyczace dZwickowego sygnatu alarmowego

Ciggly ton dzwigkowego urzadzenia alarmowego (stale pasmo czgstotliwosci), np. syreny: akustyczny itp.,
dane zgodne z niniejszym zalacznikiem dodatek 4.

Przerywany sygnal alarmowy (wlaczony/wylaczony):
Czgstotliwo$¢ wyzwalania 2 Hz + 1 Hz

Czas trwania = czas ciszy + 10 %
Dzwigkowe urzadzenie alarmowe z modulacjg czgstotliwosci:

akustyczne itp. dane zgodne z niniejszym zalgcznikiem dodatek, ale réwne pasmo istotnych zakreséw
czestotliwosci w ramach wyzej wymienionego zakresu (1 800 do 3 550 Hz) w obydwu kierunkach.

Czgstotliwo$¢ pasma 2 Hz + 1 Hz
Poziom dzwigku
Zrodlem dzwieku jest:

— dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z dyrektywa 70/388/EWG, sekcja 1 lub
urzadzenie spelniajgce wymagania niniejszego zalgcznika dodatek 4 pozycje 11 2,

— jednakze w przypadku gdy zrédlo dzwigku jest inne niz oryginalne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze,
minimalny poziom dZwigku mozna zmniejszy¢ do 100 dB (A), mierzonego zgodnie z warunkami
okre$lonymi w nienijszym zalaczniku dodatek.

Alarm wizualny — jezeli jest zainstalowany
Ogélne

W przypadku bezprawnego wtargnigcia lub kontaktu z pojazdem, urzadzenie uruchamia alarm wizualny, jak
okreslono w pozycjach 9.3.2 i 9.3.3.

Czas trwania wizualnego sygnalu alarmowego

Wizualny sygnat alarmowy trwa od 25 sekund do 5 minut po aktywowaniu alarmu. Wylgczenie systemu
alarmowego niezwlocznie wylaczy sygnal alarmowy.

Typ wizualnego sygnatu alarmowego

Blyskanie wszystkich kierunkowskazéw iflub $wiatla przestrzeni pasazerskiej pojazdu, w tym blyskanie
wszystkich $wiatel w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czestotliwo$¢ wyzwalania 2 Hz + 1 Hz

W odniesieniu do sygnatu dzwickowego dozwolone sa takze sygnaly asynchroniczne.
Czas trwania = czas przerwy * 10 %

Alarm radiowy (pager) — jezeli jest zainstalowany

SA moze zawiera¢ urzgdzenie wytwarzajace sygnal alarmowy za pomocg teletransmisji radiowe;.
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9.5.

9.6.

9.6.1.

9.6.2.

9.6.2.1.

9.6.2.2.

9.6.2.3.

9.7.

9.8.

9.9.

9.9.1.

9.9.2.

9.10.

9.11.

9.11.1.

Blokada systemu alarmowego

9.5.1. Kiedy silnik jest uruchomiony, niedopuszczalna jest mozliwos¢ celowego lub przypadkowego wiaczenia
systemu alarmowego.

Wiaczanie i wylgczanie systemu alarmowego
Wigczanie

Dozwolone s3 dowolne stosowne §rodki wlaczania SA, pod warunkiem ze §rodki takie przypadkowo nie
wywoluja falszywych alarméw.

Wylaczanie
Wylaczanie SA nastgpuje za pomoca jednego lub kombinagji kilku z nastepujacych urzadzen.
Dozwolone s3 inne urzadzenia o podobnym dzialaniu.

Mechaniczny przelacznik (spelniajacy wymagania niniejszego zalacznika dodatek 3), ktéry mozna polaczy¢ ze
scentralizowanym systemem zamykajacym pojazd, sktadajacym si¢ z przynajmniej 1000 wariantéw, obstugi-
wanym z zewnatrz.

Elektryczne/elektroniczne urzadzenie, np. zdalne sterowanie, posiadajace przynajmniej 50 000 wariantéw i
zawierajace zmienne kody iflub minimalny czas skanowania wynoszacy dziesig¢ dni, np. maksymalna ilo§¢
5000 wariantéw na 24 godziny dla minimum 50 000 wariant6w.

Mechaniczny przelacznik lub elektryczne/elektroniczne urzadzenie w chronionej przestrzeni pasazerskiej, z
czasowym opOznieniem wejScia/wyjscia.

Opdznienie wyjscia

Jezeli urzadzenie przelaczajace SA zainstalowane jest w obszarze chronionym, nalezy zapewni¢ opdznienie
wyjécia. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia opdznienia wyjécia pomiedzy 15 sekund a 45 sekund po
uzyciu przelgcznika. Okres opdznienia moze by¢ regulowany w celu dopasowania go do indywidualnych
warunkow uzytkownika.

Opodznienie wejscia

Jezeli urzadzenie wylaczajace SA zainstalowane jest w obszarze chronionym, jest mozliwe opdznienie
wynoszace minimalnie 5 sekund i maksymalnie 15 sekund przed aktywacja diwickowych i wizualnych
sygnatéw alarmowych. Okres opdznienia moze by¢ regulowany w celu dopasowania go do indywidualnych
warunkow uzytkownika.

Wskaznik stanu

Dozwolona jest instalacja wizualnych wskaznikéw wewnatrz i poza przestrzenia pasazerska, ktorych celem
jest wskazanie stanu SA (wlaczony, wylaczony, ustawianie, alarm zostal aktywowany). Intensywno$¢ $wiatla
sygnatéw wizualnych zainstalowanych poza przestrzenig pasazerska nie przekracza 0,5 cd.

Jezeli istnieje wskazywanie krétkoterminowych proceséw ,dynamicznych”, takich jak zmiany z pozycji
Jwlaczony” na ,wylaczony” i vice versa, jest ono wizualne, zgodnie z pozycja 9.9.1. Takie wizualne wskazanie
moze by¢ takze wytwarzane za pomocag jednoczesnego dzialania kierunkowskazéw iflub $wiatla/$wietet
przestrzeni pasazerskiej, pod warunkiem Ze czas trwania wizualnego wskazywania przez kierunkowskazy
nie przekracza 3 sekund.

Zasilanie energig
Zrédlem energii SA moze by¢ akumulator pojazdu.

Dodatkowy akumulator, jezeli istnieje, jest dotadowywany i pod zadnym pozorem nie dostarcza energii
innym cz¢$ciom ukladu elektrycznego systemu.

Wymagania techniczne dotyczace funkcji nieobowigzkowych
Kontrola samoistna, automatyczne wykrywanie awarii

Podczas wlaczania SA, dzigki funkcji samoczynnej kontroli (kontroli prawdopodobienstwa) moga zostaé
wykryte nieprawidtowe sytuacje, np. otwarte drzwi itp., a sytuacja taka moze zosta wskazana.
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9.11.2.  Alarm grozy

Dozwolony jest wizualny iflub dZwigkowy, iflub radiowy alarm niezalezny od stanu (wlaczony/wylaczony),
iflub funkcji SA. Alarm taki jest uruchamiany od wewnatrz pojazdu i nie wplywa na stan (wlaczony/wyla-
czony) SA. Ponadto uzytkownik pojazdu ma mozliwos¢ wylaczenia alarmu grozy. W przypadku alarmu
dzwigkowego czas trwania po aktywacji nie jest ograniczony. Alarm grozy nie unieruchamia silnika ani

przerywa jego pracy.
10. Warunki badania
Wszystkie czesci SAS lub SA zostaja przebadane zgodnie z procedurami opisanymi w pozycji 5.

Powyzsze wymaganie nie stosuje si¢ do:

10.1. Czgsci, ktore sg instalowane i poddawane badaniom jako cz¢$¢ pojazdu, bez wzgledu na to, czy SAS[SA jest
zainstalowany, czy nie (np. $wiatla); lub

10.2. Czgsci, ktore byly wezesniej poddane badaniom jako czg$¢ pojazdu, co jest poparte dostarczong dokumenta-
Ga.

11. Instrukcje

Kazdemu pojazdowi towarzyszy:

11.1. Instrukcje uzytkowania
11.2. Instrukcje dotyczace konserwacji
11.3. Ogodlne ostrzezenie dotyczace niebezpieczenistw zwigzanych z dokonywaniem wszelkich zmian i dodawaniem

czesci do systemu.
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Dodatek 1

Wzér $wiadectwa instalacji

Ja, nizej podpisany,..., profesjonalny instalator, zaswiadczam, ze instalacja systemu alarmu samochodowego opisanego
ponizej zostala przeprowadzona przeze mnie zgodnie z instrukcjami instalacji dostarczonymi przez producenta
systemu.

Opis pojazdu
Marka:

Typ:

Numer seryjny:

Numer rejestracyjny:

Opis systemu alarmu samochodowego
Marka:
Typ:

Numer homologacji:

SPOrZadzon0o Wi .......veuneiiniiiiiiieiie e ANHAT e

Pelny adres instalatora (i piecz¢l, o ile jest to stosowne):

POAPIS: evneeeii et
(prosze okresli¢ pelniong funkdcje)
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Dodatek 2

Pozycja 5.2.11

Badanie systeméw dotyczace zabezpieczenia przestrzeni pasazerskiej

Dodatek 3

Wymagania dotyczace przelacznikéw mechanicznych

Cylinderek przefacznika nie wystaje wigcej niz 1 mm z ostony, a wystajaca czgs¢ jest stozkowa.

Zlacze pomiedzy rdzeniem cylinderka a jego obudowa wytrzymuje sile rozciagajaca o wartosci 600 N i
moment obrotowy o wartodci 25 Nm.

Przelacznik nalezy zamontowaé z ogranicznikiem nawiertu cylindra.
Profil kluczyka posiada przynajmniej 1000 skutecznych permutagji.

Kluczyk, ktéry rézni si¢ tylko jedna permutacja od kluczyka pasujacego do przelacznika, nie pasuje do
przelacznika.

Szczelina kluczyka zewnetrznego przelgcznika jest przykryta lub w inny sposéb chroniona przed kurzem
i/lub woda.



13/t 15

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

417

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Dodatek 4

Wymagania techniczne dotyczace diwiekowych urzadzen alarmowych (DUA)

DUA wysylaja nieprzerwany i jednolity dzwigk, ich pasmo akustyczne nie réznig si¢ znacznie podczas
dzialania. Dla DUA zasilanych pradem zmiennym powyzsze wymaganie ma zastosowanie wylacznie przy
stalych obrotach generatora, w zakresie okreSlonym w pozycji 2.1.3.2.

Wlasciwosci akustyczne (pasmowy rozdzial poziomu ciSnienia akustycznego energii akustycznej) i whasci-
wosci mechaniczne dzwickowych urzadzen alarmowych pozytywnie przechodza przez nastgpujace badania,
w oznaczonej kolejnosci.

Pomiar wiasciwosci dZwigku

DUA s3 raczej poddawane badaniom w $rodowisku bezechowym. Alternatywnie, mozna je bada¢ w komorze
poltbezechowej lub na otwartej przestrzeni. W takim przypadku nalezy podja¢ Srodki ostrozno$ci w celu
uniknigcia odbicia od nawierzchni na obszarze pomiarowym (na przyklad stawiajac ekrany pochfaniajace).
Nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ ze sferyczng rozbieznoscia do 1 dB w poétkuli o promieniu nie mniejszym niz
5 m, az do maksymalnej czestotliwosci pomiarowej, zwlaszcza w kierunku pomiaru i na wysokosci
aparatury i mikrofonu.

Poziom hatasu otoczenia wynosi przynajmniej 10 dB mniej niz poziom ci$nienia akustycznego, jaki ma by¢
zmierzony.

Urzadzenie podlegajgce badaniom oraz mikrofon nalezy umiesci¢ na tej samej wysokosci. Wysoko$¢ ta
wynosi pomigdzy 1,15 a 1,25 m. O§ maksymalnej wrazliwosci mikrofonu pokrywa si¢ z kierunkiem
maksymalnego poziomu dZwicku urzadzenia.

Mikrofon nalezy réwniez tak umieici¢, aby jego membrana miescita si¢ w odleglosci 2 + 0,01 m od
plaszczyzny wylotu dzwicku urzadzenia. Jezeli urzadzenie ma kilka wylotéw, odleglos¢ nalezy okreslic w
stosunku do plaszczyzny wylotu znajdujacego si¢ najblizej mikrofonu.

Pomiaréw poziomu ci$nienia akustycznego nalezy dokonaé za pomoca precyzyjnego miernika poziomu
dzwigku klasy 1 spelniajacego wymagania publikacji nr 651 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej
(IEC), wydanie pierwsze (1979).

Wszelkie pomiary nalezy dokonywaé przy uzyciu stalej ,F”. Pomiaru ogdlnego poziomu ci$nienia akustycz-
nego nalezy dokonaé przy uzyciu krzywej wazenia A.

Pasmo wysylanego dZwicku nalezy mierzy¢ zgodnie z transformata sygnatu akustycznego Fouriera. Wymien-
nie mozna uzywac filtry 1/3 oktawowe spelniajace wymagania publikacji nr 225 IEC, wydanie pierwsze
(1966):

w takim przypadku poziom ci$nienia akustycznego w czestotliwosci Srodkowej pasma 2500 Hz jest
okreslony przez dodanie kwadratéw Srednich wartosci ci$nienia akustycznego w 13 srodkowych czestotli-
wosciach pasma 2000, 2500 i 3150 Hz.

W kazdym przypadku wylacznie transformate Fouriera traktuje si¢ jako metode odniesienia.
DUA nalezy odpowiednio zasila¢ pradem o nastgpujgcym napieciu:

W przypadku DUA zasilanych pradem stalym, o napieciu badania 6,5, 13 lub 26 V, mierzonym na
zaciskach zrédla energii elektrycznej i odpowiadajgcym odpowiednio napigciu znamionowemu 6, 12 lub
24 V;

W przypadku DUA zasilanych pradem zmiennym, prad jest dostarczany przez generator pradu uzywany
normalnie do tego typu DUA. Nalezy zapisa¢ wlaSciwosci akustyczne DUA dla obrotéw generatora pradu
odpowiadajacych 50 %, 75 % i 100 % maksymalnych obrotéw wskazanych przez producenta generatora dla
ciaglej pracy. W trakcie tego badania generator nie ma innego obciazenia elektrycznego. Badanie wytrzyma-
toiciowe opisane w pozycji 3 nalezy przeprowadzié¢ przy obrotach wskazanych przez producenta sprzetu i
wybranych z powyzszego zakresu.

Jezeli do badani DUA zasilanych pradem stalym wykorzystuje si¢ Zrodlo pradu wyprostowanego, zmienny
element napigcia mierzonego na zaciskach, podczas pracy urzadzen ostrzegawczych, nie przekracza 0,1 V,
od szczytu do szczytu.
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2.1.10.

2.1.11.

3.2.

3.3.
3.4.

3.5.

Dla DUA zasilanych pradem stalym rezystancja przewodéw laczacych, w tym zaciskow i stykow, jest jak
najbardziej zblizona do:

— 0,05 Ohm dla obwodu o napigciu 6 V,
— 0,10 Ohm dla obwodu o napigciu 12 V,
— 0,20 Ohm dla obwodu o napigciu 24 V.

Urzadzenie nalezy sztywno zamontowal, uzywajac cze$¢ lub czeSci dostarczonych przez producenta, na
wsporniku, ktorego masa jest przynajmniej dziesie¢ razy wigksza niz masa urzadzenia i nie mniejsza niz
30 kg. Ponadto, nalezy poczyni¢ starania, aby odbicia od bokéw wspornika oraz jego wibracje nie wplywaly
znaczaco na wyniki pomiarow.

Zgodnie z warunkami okre$lonymi powyzej, poziom ci$nienia akustycznego wazonego zgodnie z krzywa A
nie przekracza 118 dB (A).

Ponadto poziom cisnienia akustycznego w czestotliwoéci pasma 1800 do 3500 Hz jest wickszy niz poziom
dowolnego elementu czestotliwosci wyzszej niz 3500 Hz i w kazdym przypadku réwny lub wickszy niz 105
dB (A).

Wymagania okreSlone powyzej spelnia takze urzadzenie poddane badaniu wytrzymatosciowemu, o ktérym
mowa W pozycji 3, przy napieciu zasilania wahajacym si¢ pomiedzy 115 % a 95 % jego napiccia
znamionowego dla DUA zasilanego pradem stalym lub dla DUA zasilanego pradem zmiennym, pomiedzy
50 % a 100 % maksymalnych obrotéw generatora wskazanych przez producenta dla pracy ciaglej.

Dopuszczalny czas pomigdzy momentem aktywacji a momentem, w ktérym dzwigk osigga minimalny
poziom okreSlony w pozycji 2.1.7, nie przekracza 0,2 sckundy, mierzony w temperaturze otoczenia
wynoszacej 20 = 5° C.

Przepis ten stosuje si¢ w szczegblnosci do urzadzen sterowanych pneumatycznie lub elektropneumatycznie.

Urzadzenia sterowane pneumatycznie lub elektropneumatycznie, przy obwodzie pneumatycznym uszerego-
wanym zgodnie z wytycznymi producenta, majg takie same osiagi akustyczne, jak te wymagane dla DUA
sterowanych elektrycznie.

W przypadku urzadzeri wiclotonowych, w ktérych jednostka emitujaca dZwigk moze funkcjonowaé niezalez-
nie, minimalne warto$ci okre§lone powyzej sa osiagnigte, kiedy kazda z tych jednostek jest uruchamiana
oddzielnie. Maksymalna warto$¢ ogélnego poziomu dzwigku nie jest przekroczona, jezeli wszystkie jednostki
sa uruchamiane jednocze$nie.

Badania trwatosci

DUA jest zasilane pradem o napigciu znamionowym i mie¢ rezystancje przewodow laczacych okreslong w
pozycjach 2.1.3 i 2.1.5, i by¢ uruchamiane 50 000 razy, za kazdym razem przez jedna sekunde, po ktorej
nastepuje czterosekundowa przerwa. Podczas tego badania DUA jest wentylowane pradem powietrza o
$redniej predkosci 10 m/s.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w komorze bezechowej, komora ta ma wystarczajaca objetos¢, aby
umozliwi¢ naturalne rozchodzenie si¢ ciepla wysylanego przez urzadzenie podczas badania wytrzymatoscio-
wego.

Temperatura otoczenia w pomieszczeniu badawczym wynosi pomiedzy 15 a 30 °C.

Jezeli po uruchomieniu DUA na polowe wymaganej ilosci razy, wlasciwo$ci poziomu dzwicku nie sa takie
same jak przed badaniem, dozwolona jest regulacja DUA. Po uruchomieniu DUA na wymagana ilo$¢ razy i
po dokonaniu dalszej regulacji, jezeli zajdzie taka potrzeba, DUA musi przej$¢ badanie opisane w pozycji 2.1.

W przypadku urzadzen ostrzegawczych typu elektropneumatycznego, urzadzenie mozna nasmarowaé olejem
zaleconym przez producenta po 10 000 uruchomien.

Badania homologacyjne

Badanie nalezy przeprowadzi¢ na dwoch egzemplarzach probnych z kazdego typu dostarczonych przez
producenta do homologacji; obydwa egzemplarze probne nalezy poddaé badaniom i obydwa musza
odpowiadaé specyfikacjom technicznym ustanowionym w niniejszym dodatku.



