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DYREKTYWA KOMISJI 95/48/WE
z dnia 20 wrze$nia 1995 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 92/21/EWG dotyczaca mas i wymiaréw
pojazdoéw silnikowych kategorii M,

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. odnoszacy si¢ do homologagji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep ('), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
93/81/EWG (3, w szczegolnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 92/21/EWG z dnia 31 marca
1992 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do mas i wymiaréw pojazdéw silniko-
wych kategorii M, (’), w szczegblnosci jej art. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa 92/21/EWG jest jedng z szczeg6lowych dyrektyw
dotyczacych procedury homologacji typu WE, ktdra zostala
ustanowiona przez dyrektywe 70/156/EWG; przepisy ustano-
wione w dyrektywie 70/156/EWG odnoszace si¢ do systeméw
pojazdéw, czesci i odrebnych jednostek technicznych stosuje
si¢ wobec tego do niniejszej dyrektywy;

nawigzuje si¢ do dyrektywy Rady 77/649/EWG (%), ostatnio
zmienionej dyrektywa Komisji 90/630/EWG (°), ktéra zawiera
procedury okreslajace punkty odniesienia dla siedzisk w pojaz-
dach silnikowych i, wobec tego, nie jest konieczne powtarzanie
tego w niniejszej dyrektywie; nawigzuje si¢ rowniez do dyrek-
tywy Rady 92/23[EWG (%);

konieczne jest, w Swietle uzyskanych dotychczas doswiadczen
dotyczacych praktycznego zastosowania dyrektywy
92/21/EWG, bardziej precyzyjne okreSlenie niektérych zawar-
tych w niej przepisow, w celu zapewnienia ich jednolitej
interpretacji we wszystkich Pafistwach Czlonkowskich;

w przysziosci konieczne bedzie ustanowienie specjalnych wa-
runkéw dotyczacych obcigzenia miejsc do siedzenia, ktére nie
sa przeznaczone, badZ nie nadajg si¢ do wykorzystania przez
dorostych pasazeréw; definicja jednakze takich miejsc oraz
okreslenie warunkéw dotyczacych obcigzenia wymagaja bliz-
szego rozpatrzenia; dlatego tez odpowiednie poprawki zostaja
przelozone na okres poZniejszy;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinia Komitetu ds.
Dostosowania do Postgpu Technicznego ustanowionego dyrek-
tywa 70/156/EWG,

Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.
Dz.U. L 264 z 23.10.1993, str. 49.
Dz.U. L 129 z 14.5.1992, str. 1.
Dz.U. L 267 z 19.10.1977, str. 1.
Dz.U. L 341 z 6.12.1990, str. 20.
Dz.U. L 129 z 14.5.1992, str. 95.
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Wart. 1 dyrektywy 92/21/EWG ,zalacznik 1 do dyrekty-
wy 70/156/EWG” zastepuje si¢ ,zalacznikiem II A do dyrekty-
wy 70[156[EWG’.

2. Zalgczniki do dyrektywy 92/21/EWG zastepuje si¢ za-
facznikami do niniejszej dyrektywy, natomiast wykaz zalgczni-
kow jest dodany miedzy artykulami a zalacznikiem I.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 stycznia 1996 r. Panstwa Czlonkow-
skie nie mogg, z przyczyn odnoszacych si¢ do mas i wymia-
réw:

— odméwi¢, w odniesieniu do typu pojazdéw silnikowych
kategorii M,, przyznania homologagji typu EWG lub krajo-
wej homologacji typu, lub

— zakazal rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do eks-
ploatacji takich pojazdéw,

jezeli pojazdy s3 zgodne z wymaganiami dyrektywy
92/21/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa.

2. Z mocg od dnia 1 stycznia 1997 r. Panstwa Czlonkow-
skie:

— nie udzielaja juz homologacji typu WE, oraz
— mogg odmdwi¢ udzielenia krajowej homologadji typu,

dla typu pojazdu kategorii M,, z przyczyn odnoszacych si¢ do
jego mas i wymiaréw, jesli wymagania dyrektywy 92/21/EWG
zmienionej niniejsza dyrektywa, nie sg spelnione.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 stycznia 1996 r. i
niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

2. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez Panistwa Czlonkowskie.
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3. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta- Artykut 5
:)V];;:;’t};,cc}ﬁ Iilrifl?gf;(wdg;:ﬁ;;(;] owego, przyjetych w dziedzinach Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 wrze$nia 1995 r.
Artykut 4
W imieniu Komisji
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej Martin BANGEMANN
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich. Czlonek Komisji
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WYKAZ ZALACZNIKOW

Zalacznik I:  Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu
Dodatek 1: Dokument informacyjny

Dodatek 2: Swiadectwo homologacji typu

Zalacznik 1 Zakres, definicje, wymagania
Dodatek: ~ Metody weryfikacji mas pojazdéw silnikowych kategorii M,
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1.1.

1.2
1.3.

2.2.
2.3.

ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGA(]I TYPU

Whniosek o udzielenie homologacji EWG typu pojazdu

Whiosek o udzielenie homologacji EWG typu, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG, pojazdu kategorii
M, w odniesieniu do mas i rozmiaréw musi by¢ przedtozony przez producenta.

Wzér dokumentu informacyjnego jest przedstawiony w dodatku 1.

Stuzbom technicznym odpowiedzialnym za przeprowadzenie badan homologacji typu musi zostaé dostarczone,
co nastepuje:

. pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homologacje typu.

Przyznanie homologacji EWG typu

Jesli odpowiednie wymagania sa spelnione, przyznaje si¢ homologacje WE typu na podstawie art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG.

Wz6r homologacji EWG typu zawarty jest w dodatku 2.

Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu przyznaje si¢ numer identyfikacyjny zgodnie z zalgcznikiem VII do
dyrektywy 70/156/EWG. To samo Pafistwo Czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru innemu typowi
pojazdu.

Modyfikacje typu i zmiany do homologacji

W przypadku modyfikacji typu, ktéry homologowano zgodnie z niniejsza dyrektywa, stosuje si¢ przepisy art. 5
dyrektywy 70/156/EWG.

Zgodno$é produkcji

Jako zasada generalna, $rodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji podejmowane beda zgodnie z
przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy 70/156[EWG.
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Dodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY (!) NR....

na podstawie zalgcznika I do dyrektywy Rady 70/156/[EWG odnoszacej si¢ do homologacji EWG typu pojazdu
odnoénie do mas i wymiaréw (dyrektywa 92/21/EWG, ostatnio zmieniona dyrektywg 95/48/WE)

Nastepujace informacje, jesli maja zastosowanie, musza zosta¢ dostarczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tredci.
Wszelkie rysunki musza by¢ dostarczone we whasciwej skali, dostatecznie szczegolowe, na formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jesli systemy, czesci lub odrebne jednostki techniczne sa sterowanie elektroniczne, musza zosta¢ dostarczone informacje
dotyczace ich dziatania.

0. Ogélne

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) ...........ooiiiiiiiiiiiiiii
0.2. Typ 1 zwyczajowy(-we) opis(-y) handlowy(-we): ...
0.3. Srodki identyfikacji typu, jesli s3 zaznaczone na pojeAdzie(): ..........ccoieiiiiiiiiiiieiii e
0.3.1. Umiejscowienie tego OZNACZENIAI .. .....o.iititiniiii i s
0.4. Kategoria pojazdtl (: ....oooiiinii
0.5. Nazwa 1 adres producenta: .............oooiiiiiiiiiiiiii
0.6. Umiejscowienie tabliczek znamionowych i identyfikatoréw oraz metoda zamocowania

0.6.1. Na POAWOZIU oot
0.6.2. Na DAWOZILE ..ooiiii i e
0.8. Adres(-y) zakladt(-0W) MONTAZUL ....ittiiit i e e
1. Ogélna wlasciwosci konstrukcyjnych pojazdu

1.1 Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ................ooiiiiiiiiiiiiii
1.2. Rysunek wymiarowy calego pojazdu: ...
1.3. Liczba osi 1 kOk ..o
1.3.2. Liczba i miejsce osi kierowanych: ...
1.3.3. Osie napedzane (liczba, miejsce, wzajemne polaczenie): ................ooooiiiiiiiiiiiiiiii
1.6. Polozenie i uklad silnika: ...
2. Masy i wymiary () (w kg i mm)

(Odnies¢ do rysunku, gdzie jest to wlasciwe)

2.1. Rozstaw(-y) osi (w pelni obcigzonych) (): ..ot
2.3. Rozstaw(-y) i szeroko$¢(-$ci) osi

231 Rozstaw kazdej z osi kierowanych () ...
2.3.2. Rozstaw wszystkich innych osi () ..o
2.4, Zakres wymiaréw pojazdu (ogdlnie)

2.4.1. Dla podwozia bez nadwozia

2.4.1.1. DIUGOSE () oot e
2.4.1.2. SZEIOKOSE () e
2.4.1.21.  Maksymalna szerokoS§C: ..o

() Numery pozycji i odnoéniki uzyte w niniejszym Dokumencie Informacyjnym odpowiadajg tym, ktére zostaly umieszczone w
zalgczniku 1 do dyrektywy 70/156/EWG. Pozycje nie majsce znaczenia do celéw niniejszej dyrektywy zostaly pominiete.
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2.4.1.3.

24.1.4.

2.4.1.5.

24151,

2.4.1.6.

24.1.6.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.23.

2.4.2.4.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.6.

2.9.

2,11

2.11.1.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.6.

2.12.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.17.1.

9.17.2.

Wysokod¢ (przy masie whasnej) () (dla zawieszefi o nastawnej wysokoSci wskazaé zwykla pozycje w stanie
gotowym do jazdy):

ZWIS PIZEANT YT ettt e e e e
ZWIS tYIY (U oo
Maksymalny dopuszczalny zwis punktu sprzegania: ...
Prze$wit (jak zdefiniowano w zalaczniku Il do dyrektywy 70/156/[EWG sekcja A ppkt 4.5)

MIEAZY OSIAIMIE: ....iitiit e e
Dla podwozia z nadwoziem

DIUGOSE () oot e
SZEIOKOSE () e

Wysokod¢ (przy masie whasnej) () (dla zawieszefi o nastawnej wysokoSci wskazaé zwykla pozycje w stanie
gotowym do jazdy):

ZWIS PZEANT (M) Lottt e e e aa s
ZWIS tYIY (U oo
Maksymalny dopuszezalny zwis punktu sprzegania () ...
Prze$wit (jak zdefiniowano w zalaczniku Il do dyrektywy 70/156/[EWG sekcja A ppkt 4.5)

MIEAZY OSIAIMIE: ....iitiit i

Masa pojazdu z nadwoziem gotowego do jazdy lub masa podwozia z kabina, je$li producent nie wyposaza
pojazdu w nadwozie (wlczajac plyny chlodnicze, oleje, paliwo, narzedzia, kolo zapasowe i kierowce) (%)
(maksymalna 1 minimalia): ..o e

Rozklad tej masy miedzy osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy jednoosiowej, nacisk na punkt
sprz¢gania (maksymalny 1 minimalny): ..ot

Dopuszczalna technicznie masa catkowita ustalona przez producenta (maksymalna i minimalna) ¢): ......

Rozklad tej masy miedzy osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy jednoosiowej, nacisk na punkt
sprz¢gania (maksymalny 1 minimalny): ..o

Dopuszczalny technicznie nacisk na kaida offgrupe osi oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy
jednoosiowej, ustalony przez producenta nacisk na punkt sprzegania (maksymalny i minimalny): ..........

Maksymalna masa przyczepy, ktéra moze zostaé sprzezona

Przyczepa samochodowa: ......... ..ot
Przyczepa JedNOOSIOWA: ........ooiiiiiiii i
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa Zestawil: ...............oooiiiiiiiiiiiiiiiii
Maksymalna masa przyczepy bez hamulca: ...

Maksymalny statyczny nacisk pionowy przyczepy na punkt sprzegania pojazdu holujacego: ................

Nadwozie

Miejsca do siedzenia

LACZDAL ettt et e e
Tabliczki znamionowe

Fotografie lub rysunki umiejscowienia tabliczek znamionowych i napiséw oraz numeru podwozia: ........

Fotografie lub rysunki urzedowych czeci tabliczek i napiséw (wypelniony wzér z wymiarami): ............
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11. Polgczenia miedzy pojazdami holujagcymi a przyczepami i naczepami
11.1. Klasa i typ urzadzenia(-efi) sprzegajacych: ...
11.4. Instrukcje przymocowania do pojazdu typu sprzegania oraz fotografie lub rysunki miejsc mocowania na

pojezdzie okre§lone przez producenta; dodatkowe informacje, jesli uzycie typu sprzegania ograniczone
jest do niektérych wariantéw lub wersji typu pojazdu: ...

11.5. Informacje o mocowaniu specjalnych wspornikéw holowniczych lub plytek wieszaka': ....................

Dodatkowe informacje w przypadku pojazdéw terenowych

2.4.1. Dla podwozia bez nadwozia

24141, Kat wejdcia (™) ...l stopni

2.4.15.1. Kat odejscia (*): ................. stopni

2.4.1.6. Prze$wit (jak zdefiniowano w zalgczniku II do dyrektywy 70/156/EWG sekcja A ppkt 4.5)

2.4.1.6.2. Pod przednig osig(-ami): ............c...
2.4.1.6.3. Pod tylng osig(-ami): ................

2.4.1.7. Kat pochylenia (*): stopni.................

2.4.2. Dla podwozia z nadwoziem

24.241. Kat wejdcia (™) ...l stopni

2.4.2.5.1. Kat odejscia (*): ................. stopni

2.4.2.6. Prze$wit (jak zdefiniowano w zalgczniku II do dyrektywy 70/156/EWG sekcja A ppkt 4.5)

2.4.2.6.2. Pod przednig osig(-ami): ............c...
2.4.2.6.3. Pod tylng osig(-ami): ................

2.4.2.7. Kat pochylenia (™: ............... stopni
2.15. Zdolno$¢ ruszania pod goére (pojazd jednoosobowy): ............... %
4.9. Ryglownik mechanizmu réznicowego: tak/nie/w opdji (1)

() Niepotrzebne skresli¢.
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Dodatek 2
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Swiadectwo homologacji EWG typu

Piecze¢ organu administracyjnego

Zgloszenie dotyczace (}):

homologadji typu (3,
rozszerzenia homologadji typu (),
odmowy homologacii typu (),

cofnigcia homologacii typu (),

typu pojazdufczescifodrebnych jednostek technicznych () w odniesieniu do dyrektywy...[./WE ostatnio zmienionej

dyrektywa...[../WE.

Numer homologaci tYPUL ....ooouiii e
POWOA TOZSZEIZENIA: ......oiiiiiiii e e
Sekga I
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta) .........oooiiiiiiiiiiii e
0.2. Typ i zwyczajowy(-we) opis(-y) handlowy(-we): ..o
0.3. Srodki identyfikacii typu, jesli sa zaznaczone na pojezdzie/czescijodrebnych jednostkach technicznych (1) ): .

0.3.1.  Umiejscowienie t€g0 OZNACZEIIAI .........o..itiiiiti it et e

0.4. Kategoria pojazdus (%) ......oooiiiiii

0.5. Nazwa 1 adres producenita: ............ooiiiiiiiiii e

0.6. Umiejscowienie tabliczek znamionowych i identyfikatoréw oraz metoda zamocowania ............................

0.7. W przypadku czedci i odrebnych jednostek technicznych, umiejscowienie i metoda zamocowania znaku
homologacii EWG: ...

0.8. Adres(-y) zakladt(-0w) MONTAZUL ...iiviiii e et

Sekcja II

1. Dodatkowe informacje (gdzie jest to wladciwe): Patrz uzupelnienie

2. Stuzby techniczne odpowiedzialne za przeprowadzenie badafi: ...

3. Data sporzadzenia sprawozdania z badafi: ...

4. Numer sprawozdania z badafi: ...

5. Uwagi (jezeli sa): patrz uzupelnienie

6. IVHEISCEL oottt

7. DIatar L

8. POAPIS: oo

9. Do pakietu informacyjnego zlozonego organowi homologacyjnemu zalaczony jest indeks, ktéry mozna
otrzyma¢ na wniosek.

(') Niepotrzebne skregli¢.

)
0

Jesli Srodki identyfikacji typu zawieraja pozycje nie majgce znaczenia dla opisu typu pojazdu, czeici lub odrebnych jednostek
technicznych, bedg one przedstawione w dokumentacji symbolem ,?” {np. ABC?? 1237%).
Wedtug definicji zawartej w zatgczniku I A do dyrektywy 70/156/EWG.
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Uzupelnienie

do homologacji EWG typu nr...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 92/21/EWG ostatnio zmienionej dyrektywa

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

1.6.1.

1.7.
1.7.1.
1.8.

1.8.1.
1.8.2.
1.8.3.
1.8.4.
1.8.5.

95/48/WE
Informacje dodatkowe
DHUGOSE: ettt et (mm)
SZETOKOSC: oot (mm)
WVTSOKOSE: ottt et et e e e (mm)
Masa pojazdu gotowego do JAZAY: ...........cooiiiiiiiiiii (kg)
Technicznie dopuszezalna masa maksymalna: ... (kg)
Technicznie dopuszczalny maksymalny nacisk osi
Lo 0, oo (kg)
2 08 (kg)
£ 6 TP RPN (kg)
Liczba miejsc dla pasazeréw (bez Kierowcey): ...........oooooiiiiiiiii
Liczba miejsc skladanych, jesli dotyczy: ...
Masa holownicza
Przyczepa bez hamulca: ... (kg)
Przyczepa z hamulcem: ... (kg)
Technicznie dopuszezalny nacisk pionowy na punkt sprzegania: .................coooeiiiiiii, (kg)
Zwis tylny urzadzenia SPrzegajacegor ............oeiiiiiiiiiiiiii e (mm)
Fotografie lub rysunki miejsc mocowania urzadzenia sprzegajacego na pojeZdzie: ...............o.oooiiiii
Uwagi
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

ZALACZNIK 11

ZAKRES, DEFINICJE, WYMAGANIA

Zakres

Niniejsza dyrektywa odnosi si¢ do mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych kategorii M,, zgodnie z definicjg
zawartg w art. 1.

Definicje

Odpowiednie definicje ustanowione w zalaczniku 1 (wlacznie z odno$nikami) oraz zalaczniku II do
dyrektywy 70/156/EWG stosuje si¢ réwniez do niniejszej dyrektywy.

,Masa typowego obciazenia” oznacza mas¢ 75 kilograméw pomnozong przez okre$long przez producenta
ilo§¢ pasazerskich miejsc do siedzenia (wlacznie z miejscami skladanymi (podnoszonymi) zaprojektowanymi
przez producenta).

,Masa dodatkowego obciazenia” oznacza réznicg migdzy technicznie dopuszczalng maksymalng masg
catkowita, a masa w stanie gotowym do jazdy powickszong o mas¢ typowego obcigzenia. Masa dodatkowego
obcigzenia moze zawiera¢ mas¢ wyposazenia dodatkowego, np. szyberdachu, urzadzenia klimatyzacyjnego,
urzadzenia sprzegajacego.

,Masa urzadzenia sprzegajacego” oznacza mas¢ samego zaczepu oraz jego oprzyrzadowania mocujacego,
zgodnie z wyszczegblnieniem producenta.

,Maksymalny statyczny nacisk pionowy na punkt sprzegania® pojazdu oznacza technicznie dopuszczalny
nacisk pionowy przenoszony przez dyszel przyczepy, kiedy pojazd w spoczynku, na zaczep pojazdu i
dzialajacy poprzez Srodek urzadzenia sprzegajacego. Nacisk ten musi zostal wyszczegdlniony przez produ-
centa.

,Masa holownicza” oznacza mas¢ holowanej przyczepy z wylaczeniem nacisku pionowego na punkt
sprzggania pojazdu holujacego.

,Miejsce skladane (podnoszone)” oznacza miejsce zapasowe przeznaczone do sporadycznego uzytku, ktore
zwykle pozostaje ztozone.

Wymagania

Wymiary

Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazdu s nastepujace:
Dlugosé: 12 000 mm

Szeroko§é: 2 500 mm

Wysokos$¢: 4 000 mm

Masy i naciski osi

Suma technicznie dopuszczalnych maksymalnych naciskéw osi nie moze by¢ mniejsza niz technicznie
dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa pojazdu nie moze by¢ mniejsza niz masa pojazdu gotowego do
jazdy lacznie z masg typowego obcigzenia.

Jesli pojazd obciazony jest do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej zgodnie z ppkt 3.2.2 i 3.2.3, nacisk
na kazda o$ nie moze przekraczaé technicznie dopuszczalnego maksymalnego nacisku na dang oS.

Jesli pojazd i, jednocze$nie, jego tylna o$ obciazone sa do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy,
masa utrzymywana na przedniej osi nie moze by¢ mniejsza niz 30 % technicznie dopuszczalnej maksymal-
nej masy pojazdu.

W celu weryfikacji wymagan ustanowionych w akapicie trzecim ppkt 3.2.1, masy pasazeréw, bagazu oraz
obcigzenia przekraczajacego typowe obciazenie musza by¢ rozlozone tak, jak ustalono w dodatku. Metoda
weryfikacji mas ustalona jest w dodatku. W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w usuwalne miejsca do
siedzenia, weryfikacja zostanie ograniczona do sytuacji, w ktorej zainstalowana jest maksymalna ilo$¢ miejsc
do siedzenia.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.3.
3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.1.1.

3.3.1.1.2.

3.3.1.2.
3.3.1.2.1.

3.3.1.2.2
3.3.2.

3.4.

Jesli pojazd przeznaczony jest do holowania przyczepy, przeprowadzone zostang dwie dodatkowe weryfikacje
zgodnie z ppkt 3.2.1 akapit trzeci oraz ppkt 3.2.2:

a) z uwzglednieniem maksymalnej masy urzadzenia sprzggajacego; oraz

b) z uwzglednieniem zaréwno maksymalnej masy urzadzenia sprzegajacego, jak i masy maksymalnego
statycznego nacisku pionowego na punkt sprzegania. Do celéw niniejszej weryfikacji:

Technicznie dopuszczalny maksymalny nacisk na tylng os(osie) moze zostaé przekroczony nie wiecej niz o

15 %, a technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita moze zostal przekroczona nie wigcej niz o

10 % lub 100 kg, biorac pod uwage nizsza z tych dwoch wartosci do zastosowania jedynie do celow tej
weryfikacji, pod warunkiem ze predko$¢ robocza ograniczona jest do 100 lub mniej km/godz.

Przekroczony nacisk i masa wspomniane powyzej nie beda brane pod uwage do homologacji innych niz
homologacje dokonywane zgodnie z niniejsza dyrektywa, chyba ze jest to wyraznie zaznaczone w odpo-
wiedniej dyrektywie.

Producent poda w instrukcji obshugi wszelkie ograniczenia predkosci, okreslone w ppkt 3.2.3.1 lub inne
warunki uzytkowania.

Jesli producent pojazdu wyposaza pojazd w urzadzenie sprzegajace, musi zaznaczy¢ na nim lub na pojezdzie
w poblizu urzadzenia dopuszczalny maksymalny statyczny nacisk pionowy na punkt sprzegania.

Masa holownicza i statyczny nacisk pionowy na urzadzenie sprzegajace.
Technicznie dopuszczalng maksymalna masa holownicza jest masa okre§lona przez producenta.

Masa holownicza pojazdu przeznaczonego do holowania przyczepy wyposazonej w system hamulcowy. (W
celu obliczania masy holowniczej nie bedzie brana pod uwage przekroczona wedtug ppkt 3.2.3.1 technicznie
dopuszczalna maksymalna masa catkowita).

Maksymalng dopuszczalng masg holownicza pojazdu jest nizsza z dwdch nastgpujacych wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa holownicza w oparciu o konstrukcje pojazdu lub wytrzyma-
to$¢ mechanicznego urzadzenia sprzegajacego; lub

b) technicznie dopuszczalna maksymalna masa pojazdu holujacego (pojazdu silnikowego) lub, dla pojazdéw
terenowych zdefiniowanych w dyrektywie 70/156/EWG, 1,5 tej masy.

Maksymalna technicznie dopuszczalna masa przyczepy nie moze jednak w zadnym przypadku przekraczaé
3500 kg.

Masa holownicza pojazdu przeznaczonego do holowania przyczepy bez systemu hamulcowego.

Dopuszczalna masa holownicza jest nizsza z nastgpujacych wartoSci: technicznie dopuszczalna maksymalna
masa holownicza lub polowa masy pojazdu holujacego gotowego do jazdy.

Maksymalna technicznie dopuszczalna masa przyczepy nie moze w zadnym przypadku przekraczaé 750 kg.

Technicznie dopuszczalnym statycznym naciskiem pionowym na urzadzenia sprzegajace jest nacisk okreslony
przez producenta; nacisk ten nie moze by¢ mniejszy niz 4 % maksymalnej dopuszczalnej masy holowniczej
i nie mniejszy niz 25 kg. Producent musi wyszczegdlni¢ w instrukcji obstugi maksymalny dopuszczalny
statyczny nacisk pionowy na urzadzenie sprzg¢gajace, miejsca mocowania urzadzenia sprzegajacego na
pojezdzie silnikowym oraz maksymalny dopuszczalny zwis urzadzenia sprzggajacego.

Obcigzony do maksymalnej masy pojazd silnikowy holujacy przyczepe musi by¢ zdolny do poruszenia z
miejsca zestawu pojazdoéw na wzniesieniu o nachyleniu, co najmniej 12 % pig¢ razy w ciagu pigciu minut.

Maksymalna liczba miejsc do siedzenia okre$lona przez producenta nie bedzie zaleze¢ od tego, czy pojazd
holuje przyczepe, czy nie.
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Dodatek
Metoda weryfikacji mas i nacisku osi pojazdéw silnikowych kategorii M,

1. Masa pojazdu bedzie weryfikowana w sposéb nastepujacy:
1.1. pusty, tj. gotowy do jazdy wedlug zalacznika I dodatek 1 ppkt 2.6, ale bez kierowcy,

W przypadku samochodu campingowego zostanie réwniez wlaczona masa odpowiadajaca wypelnionym w 90 %
objetosci pojemnikom na wode i gaz.

1.2. w pelni obciazony (zgodnie z warunkami okreSlonymi w zalaczniku II ppkt 3.2.1-3.2.3), wedlug srodkéw
kalkulacyjnych, uwzgledniajac co nastgpuje:

— jezeli miejsce do siedzenia jest skladane, musi zostaé przesunigte mozliwie najdalej do tylu do normalnej
pozycji, w ktérej pozostaje podczas jazdy lub do pozycji, w ktérej jest uzywane do siedzenia, zgodnie ze
wskazéwkami producenta, biorgc pod uwage jedynie podtuzng regulacje siedzenia oraz wykluczajac pozycje, w
ktérych uzywane jest w celach innych niz do jazdy lub siedzenia. W przypadku gdy istnieja mozliwosci innego
ustawienia siedzenia (pionowo, pochylone pod katem, odchylone do tylu itd..), pozycje ustawienia musza zostaé
wymienione przez producenta pojazdu. W przypadku siedzenn zawieszanych, siedzenie takie musi zostal
zablokowane w normalnej pozycji, w ktorej pozostaje podczas jazdy, zgodnie z opisem producenta,

— masy, ktére nalezy uwzgledni¢ s3 nastepujace:
— masa 68 kg przypadajaca na kazdego pasazera (facznie z kierowca),
— masa 7 kg przypadajaca na bagaz kazdego z pasazeréw (facznie z kierowcy),

— masa przypadajaca na kazdego pasazera musi oddzialywaé pionowo poprzez punkt umiejscowiony 100 mm z
przodu punktu R (') w przypadku siedzen regulowanych podluznie oraz 50 mm z przodu punktu R () w
przypadku wszystkich innych siedzen. Masa bagazu przypadajaca na kazdego z pasazeréw wyobrazona jest
przez dzialajaca pionowo sile przechodzaca przez $rodek rzutu na plaszczyzne pozioma maksymalnej dlugosci
uzytecznej bagaznika usytuowanego w $rodkowym podtuznym planie pojazdu.

W przypadku pojazdéw specjalnego przeznaczenia masa bagazu zostanie umieszczona wedlug wskazania
producenta zgodnie z wymaganiami stuzby technicznej,

— masa przekraczajagca mas¢ typowego obcigzenia zostanie rozmieszczona wedlug opisu producenta, zgodnie z
wymaganiami obstugi technicznej, uwzgledniajac rozne poziomy wyposazenia oraz jego mas i rozmieszczenia,

— W przypadku samochodu campingowego masa dodatkowego obciazenia musi by¢ rowna, co najmniej (10 kg
x N) + (10 kg x L), gdzie ,[” jest catkowita dlugoicia samochodu campingowego, a ,N” liczba pasazerow
facznie z kierowca okre$long przez producenta.

Masa dodatkowego obciazenia zostanie rozmieszczona wedlug wskazan producenta, zgodnie z wymaganiami
stuzby technicznej, we wszystkich bagaznikach.

1.3. Wyszczeg6lnione masy i naciski osi okreslane sg zgodnie z ponizsza tabela:

Dane pojazdu

a) b) <) d) e)
w pelni ob- maksymalny
dazony z | 4 comaln dopuszczal-
Masy i nacisk osi . w pelni ob- | naciskiem YA | ny nacisk osi
pusty (zmie- e . dopuszczal- 1
ciazony () | na urzadze- ; 2 naciskiem
rzone) . : ny nacisk
(obliczone) | nie sprzega- osi na urzadze-
jace (obli- nie sprzega-
czone) jace
05§ przednia
05§ tylna
Calkowite zmierzonefobliczone 0 0
<— deklaracja producent:

() tacznie z masy urzadzenia sprzegajacego, jeSli pojazd przeznaczony jest do holowania przyczepy.

(') Okreslone zgodnie z przepisami zalgcznika IIl do dyrektywy 77/649/EWG.
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Wyniki weryfikacji

(Jezeli w ppkt 2.8 1 2.9 dokumentu informacyjnego podawana jest wigcej niz jedna warto$¢, wyniki muszg by¢
weryfikowane dla kazdej z nich.)

Wyniki uwaza si¢ za satysfakcjonujace jezeli:

— masy i naciski osi pustego pojazdu (kolumna a)) odpowiadaja, z tolerancja + 5 %; zadeklarowanym przez
producenta, (w takim przypadku masa okreSlona przez producenta przyjmowana jest do obliczania mas w
kolumnach b) i ¢)),

— masy i naciski osi zweryfikowane zgodnie z warunkami okreslonymi w kolumnach b) i ¢), nie przekraczaja
maksymalnych dopuszczalnych mas okreslonych przez producenta,

— spelnione s3 wymagania ustalone w zalgczniku II akapit czwarty ppkt 3.2.1,

— masy i naciski osi stwierdzone przez producenta s3 zgodne z cechami ladownosci typéw okreslonych dla
pojazdu silnikowego w zwigzku z wszelkimi zgloszonymi ograniczeniami predkosci pojazdu holujacego
zgodnie z zalgcznika IV do dyrektywy 92/23/EWG ppkt 3.7.3.



