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DYREKTYWA 95/1/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 2 lutego 1995 r.

w sprawie maksymalnej predkoSci konstrukcyjnej, maksymalnego momentu obrotowego
i maksymalnej mocy netto silnika dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspolnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 100a,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca
1992 r. odnoszacy si¢ do homologacji dwu- lub trzykolowych
pojazdéw silnikowych ('),

uwzgledniajac wniosek Komisji (3,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

stanowigc zgodnie z procedura przewidziang w art. 189b
Traktatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewnetrznych granic,
w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw towaréw, oséb,
ustug i kapitalu; w celu stworzenia takiego rynku podjete
muszg by¢ niezbedne $rodki;

metody pomiaru maksymalnej predkosci konstrukeyjnej, mak-
symalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy netto
silnika dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych réznig sie
w poszczegblnych Panstwach Czlonkowskich; w rezultacie tych
réznic metody te stanowia barier¢ dla rozwoju wymiany
handlowej we Wspdlnocie;

powyzsza bariera w funkcjonowaniu rynku wewnetrznego
moze zosta¢ usunieta, jeSli w miejsce swych krajowych prze-
piséw poszczegdlne Panstwa Czlonkowskie przyjma te same
wymogi;

1

) Dz.U.L 225z 10.8.1992, str. 72.
2 Dz.U. C 93 z 13.4.1992, str. 166.
) Dz.U. C 313 z 30.11.1992, str. 7.
) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lutego 1993 r. (Dz.U.
C 72 z 15.3.1993, str. 128), wspdlne stanowisko Rady z dnia 28
czerwca 1993 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urze-
dowym) i decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 4 maja 1994 r.
(Dz.U. C 205 z 25.7.1994, str. 159). Wspdlny projekt Komitetu
Pojednawczego z dnia 13 grudnia 1994 r.

P

jednolite wymogi w odniesieniu do metod pomiaru maksymal-
nej predkosci konstrukcyjnej, maksymalnego momentu obroto-
wego i maksymalnej mocy netto silnika dwu- lub trzykoto-
wych pojazdéw silnikowych muszg zostaé zarysowane w celu
umozliwienia zastosowania do kazdego typu takich pojazdéw
procedur ustalonych w dyrektywie 92/61/EWG i dotyczacych
homologacji typu pojazdu i typu czesci,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa odnosi si¢ do metod pomiaru maksymal-
nej predkosci konstrukcyjnej, maksymalnego momentu obroto-
wego i maksymalnej mocy netto silnika wszystkich typow
pojazdéw  zdefiniowanych w art. 1 dyrektywy Rady
92/61/EWG.

Artykut 2

Procedure homologacji cz¢sci w odniesieniu do metod pomiaru
maksymalnej predkosci konstrukeyjnej, maksymalnego momen-
tu obrotowego i maksymalnej mocy netto silnika (metody
pomiaru) danego typu dwu- lub trzykolowego pojazdu silniko-
wego oraz zasady regulujace swobodny przeplyw takich po-
jazdoéw ustanawia si¢ w dyrektywie 92/61/EWG.

Artykut 3

W terminie dwdch lat od przyjecia niniejszej dyrektywy Komi-
sja przeprowadza nowe poglebione badania w celu ustalenia,
czy istnicje jaki§ zwigzek miedzy wypadkami drogowymi a
maksymalng moca silnika przekraczajaca 74 kW. W ramach
tych badan Komisja zestawia i analizuje najnowsze rezultaty
badan naukowych i przeprowadza nowe badania w celu usta-
nowienia okreslonej strategii dzialania w rozwazanym zakresie.
Na podstawie wnioskow z badan Komisja proponuje, w razie
potrzeby, nowe Srodki legislacyjne.
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Artykut 4

Wszelkie zmiany konieczne do dostosowania wymagan zalacz-
nikéw I i II do postepu technicznego przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg ustanowiona w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG (').

Artykut 5

1. Pafstwa Czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz
do dnia 2 sierpnia 1996 r. i niezwlocznie informuja o tym
Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia sa okre$lane przez Panstwa Czlonkowskie.

Poczawszy od daty wymienionej w pierwszym akapicie Pan-
stwa Czlonkowskie nie moga zakaza¢ dopuszczenia do ruchu
pojazdéw, ktére spelniajg warunki okreslone w niniejszej dy-
rektywie.

Panistwa Czlonkowskie stosuja niniejsze przepisy od dnia 2
lutego 1997 r.

() Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona przez
dyrektywe 92/53/EWG (Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 1).

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego, ktére przyjmuja w za-
kresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 6
Ustawodawstwo krajowe moze zezwalaé Paistwom Czlonkow-
skim na odmowe wstepnej i pdZniejszej rejestracji na ich

terytorium pojazdéw z maksymalng mocg silnika netto prze-
kraczajaca 74 kW.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 lutego 1995 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
K. HANSCH

W imieniu Rady
A. JUPPE

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2

3.2.1.

ZALACZNIK 1

WYMOGI DOTYCZACE METODY POMIARU MAKSYMALNE] PREDKO§CI KONSTRUKCY]JNE]J

Wymogi.
Pomiaru maksymalnej predkosci konstrukceyjnej dokonuje si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi ponizej.
Przygotowanie pojazdu.

Pojazd musi by¢ czysty, uruchomione moga zostaé tylko te akcesoria pojazdu, ktére sa konieczne do
przeprowadzenia testu.

Zapas paliwa, ustawienie zaplonu, lepko$¢ smaréw na czgSciach mechanicznych w ruchu i ci$nienie
powietrza w oponach musza by¢ zgodne z wymogami producenta.

Dotychczasowe uzytkowanie silnika, przekladni i opon musi odpowiadaé wymogom producenta.

Przed testem wszystkie czeSci pojazdu musza by¢ zachowane w termicznie stalych warunkach, w
normalnej temperaturze dzialania.

Pojazd przedlozony do testu musi by¢ sprawny.
Rozklad obciazenia na kofach musi odpowiada¢ wymogom producenta.

Kierowca.

Pojazdy bez kabiny

0,05 m. W przypadku motoroweréw

Waga kierowcy musi wynosi¢ 75 £ 5 kg, a wzrost 1,75 m =
+ 0,02 m.

granice tolerancji sa zredukowane odpowiednio do * 2 kg i

Kierowca musi by¢ ubrany w specjalnie dostosowany do testu jednocze¢sciowy kombinezon lub podobny
ubidr.

Kierowca, usytuowany na siedzeniu, powinien oprze¢ stopy na pedatach lub podlodze i rozluzni¢
ramiona. W przypadku pojazdéw osiagajacych maksymalng predkos¢ powyzej 120 kmjh pozycja
siedzacego kierowcy i jego wyposazenie musza by¢ zgodne z zaleceniami producenta. Pozycja kierowcy
musi mu jednak umozliwia¢ stala kontrole pojazdu w czasie testu. Pozycja ta nie moze si¢ zmieniaé w
trakcie testu, a jej opis musi zostaé przedstawiony w raporcie z testu lub zastagpiony fotografiami.

Pojazdy z kabing

Waga kierowcy musi wynosi¢ 75 £ 5 kg. W przypadku motoroweréw granica tolerancji zostaje
zredukowana do + 2 kg.

Charakterystyka toru testu.
Testy musza by¢ przeprowadzane na drodze:

ktéra umozliwia zachowanie maksymalnej predkosci wzdluz toru pomiarowego zgodnie z jego definicja
w pkt 4.2. Tor przyspieszenia poprzedzajacy tor pomiarowy musi by¢ torem jednego i tego samego typu
(pod wzgledem powierzchni i profilu podluznego), a jego dlugo$¢ musi umozliwial osiggnigcie
maksymalnej predkosci pojazdu;

ktora jest czysta, gladka, sucha, o nawierzchni asfaltowej lub innej, réwnie odpowiadajacej wymogom;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.3.

ktorej nachylenie podtuzne nie przekracza 1 % i ktérej stopien nachylenia na zakrecie nie przekracza
3 %. Roznica wzniesien miedzy dwoma dowolnymi punktami toru testu nie moze przekracza¢ 1 m.

Mozliwe konfiguracje bazy pomiarowej zilustrowane sg ponizej w pkt 4.2.1, 4.2.2 i 4.2.3.

Typ 1

Typ 2

v
b
3

LL20m LLOm

Tp 3

1 L 2 200 m

.

1

|
-

Obie bazy pomiarowe L muszg mie¢ takg samg dlugo$¢ i musza by¢ do siebie réwnolegle.

Jesli obie bazy pomiarowe maja ksztalt krzywoliniowy pomimo wymogéw pkt 4.1.3, efekt sily
odsrodkowej musi by¢ zréwnowazony przekrojem poprzecznym zakretow.

Zamiast dwoch baz L (patrz pkt 4.2.3.1) baza pomiarowa moze zbiegal si¢ na catkowitej dlugosci z
pierScieniowym torem testu. W tym przypadku minimalny promiefi zakretéw musi wynosi¢ 200 m, a
efekty sity odsrodkowej musza by¢ zréwnowazone przekrojem poprzecznym zakretéw.

Dlugos¢ bazy pomiarowej oraz stopiefi precyzji sprzgtu i metod uzytych do pomiaru czasu testu t
muszg by¢ dobrane tak, aby warto$¢ rzeczywistej predkosci mogla by¢ przedstawiona na wykresie w
granicach +/- 1 %. Jedli urzadzenie pomiarowe jest obstugiwane recznie, dlugos$¢ L bazy pomiarowej nie
moze by¢ mniejsza niz 500 m. W przypadku bazy pomiarowej typu 2 w celu okreslenia czasu t
konieczne jest uzycie pomiarowego urzadzenia elektronicznego.

Warunki atmosferyczne.

Ci$nienie atmosferyczne: 97 + 6 kPa.

Temperatura: miedzy 278 a 308 K.

Wilgotno$¢ wzgledna: od 30 do 90 %.

Maksymalna predkos¢ wiatru: 3 mjs.
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6.1.

6.2.
6.3.

6.3.1.1.
6.3.1.2.

6.4.

6.4.1.

6.5.
6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

Procedura testowania.

Przetozenie przekladni zgbatej musi umozliwia¢ osiagniecie maksymalnej predkosci. Przepustnica musi
by¢ catkowicie otwarta, a wszelkie urzadzenia dodatkowe nieczynne.

Kierowcy pojazdéw bez kabiny muszg zachowaé pozycje zgodnie z definicja w pkt 3.1.3.

Pojazd musi najezdza¢ na baz¢ pomiarowa ze stala predkoscig. Przez bazy typu 1 i typu 2 pojazd
przejezdza kolejno w obu kierunkach.

Testowanie w jednym tylko kierunku jest dopuszczalne na bazie typu 2, jeSli z uwagi na wlasciwosci
toru niemozliwe jest osiggniecie przez pojazd maksymalnej predkosci w obu kierunkach. W tym
przypadku:

test musi by¢ powtdrzony pie¢ razy, raz za razem;

sktadowa predko$¢ osiowa wiatru nie moze przekraczaé 1 mfs.

Obie bazy L na bazie pomiarowej typu 3 pojazd musi przebiec sukcesywnie w jednym kierunku bez
zatrzymywania sie.

Jesli baza pomiarowa zbiega si¢ z catkowita dtugoscia toru, pojazd musi przebiec po niej w jednym
kierunku co najmniej dwa razy. Réznica miedzy skrajnymi wynikami pomiaru czasu nie moze
przekraczaé 3 %.

Uzyte paliwo i smary musza odpowiada¢ wymogom producenta.

Calkowity czas potrzebny na przebycie bazy pomiarowej w obu kierunkach musi by¢ ustalony z
dokladnoscig pomiaru co do 0,7 %.

Okreslenie predkosci $rednie;j.
Predkos¢ Srednig V (km/h) podczas testu okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

Bazy pomiarowe typu 1 i typu 2

_36x2L 721
- t Tt

A%

gdzie:

L = dlugo$¢ bazy pomiarowej (m)

t czas (s) jazdy wzdtuz bazy pomiarowej L (m).

Baza pomiarowa typu 2, przebyta w jednym kierunku
V =Va
gdzie:

Va = pomiar predkosci dla kazdego testu (kmfh) =

3,6 L
t

gdzie t = czas (s) jazdy wzdluz bazy pomiarowej L (m).
Baza pomiarowa typu 3

Baza pomiarowa skladajaca si¢ z dwdch czesci L (patrz pkt 4.2.3.1)

36x2L 72L
v=222""

t t

gdzie:

L

dlugos¢ bazy pomiarowej (m)

t catkowity czas (s) potrzebny na przebycie obu baz pomiarowych L (m).
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6.7.3.2.

8.2.

Baza pomiarowa zbiegajaca si¢ z calkowita dlugoscia pierScieniowego toru testu (patrz pkt 4.2.3.3)

V=Va-k
gdzie:
Va = pomiar predkosci (km/h) =
3,6 L
t
gdzie
L = dlugoi¢ toru rzeczywiscie przejechanego na pierScieniowym torze testu predkosciowego (m)
t = czas (s) potrzebny na wykonanie pelnego okrazenia
1 n
t=—- -
gdzie
n = liczba okrgzen
ti = czas (s) potrzebny na wykonanie kazdego okrazenia
k = czynnik korekgji (1,00 < 1,05); warto$¢ tego czynnika jest uzalezniona od uzytego toru i okresla

si¢ ja eksperymentalnie zgodnie z dodatkiem 1.
Pomiar predkosci $redniej musi by¢ przeprowadzany sukcesywnie co najmniej dwa razy.
Predko$¢ maksymalna.

Predko$¢ maksymalna wyrazona jest w kilometrach na godzing przez liczbe odpowiadajaca liczbie
catkowitej najblizszej Sredniej arytmetycznej z wartoSci predkoSci zmierzonych w dwdch kolejnych
testach i nieodbiegajacych od siebie o wigcej niz 3 %. Jesli Srednia arytmetyczna lezy migdzy dwiema
liczbami catkowitymi, zaokragla si¢ ja do nastepnej liczby wyzszej.

Granice bledu pomiaru predko$ci maksymalne;j.

Predko$¢ maksymalna okreslona w teScie moze rézni¢ si¢ od wartosci okre$lonej przez producenta
o* 5%

Podczas fabrycznej kontroli zgodnosci maksymalna predkos¢ moze rézni¢ si¢ o + 5 % od wartosci
ustalonej podczas testu homologacyjnego czesci. Warto$¢ ta wynosi +/-10 % w przypadku motorowe-
6w, ktérych maksymalna predko$é konstrukcyjna wynosi < 30 km/h.



13/t 15

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

15

3.1.
3.2.

Dodatek 1

Procedura definiowania wspoélczynnika korekcji dla pierscieniowego toru testu

Wspolczynnik k odnoszacy si¢ do pierScieniowego toru testu musi by¢ wyznaczony w relacji do
predkosci, az do maksymalnej predkosci dozwolonej.

Wspolczynnik k musi by¢ wyznaczony dla réznych predkosci tak, aby rdznica migdzy dwiema
kolejnymi predkosciami nie przekraczata 30 kmi/h.

Dla kazdej wybranej predkosci test musi by¢ przeprowadzony zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy
na dwa rézne sposoby:

z pomiarem predkosci (Vd) na linii prostej;
z pomiarem predkosci (Va) na torze pierscieniowym.

Dla kazdej zmierzonej predkosci wartosci Va i Vd nanosi si¢ na wykres (rys. 1) i kolejne punkty laczy
si¢ za pomocg odcinka linii prostej.

vd

Va

Rysunek 1

Wspdlczynnik k oblicza si¢ wedtug nastgpujacego wzoru dla kazdej zmierzonej predkosci:

v

k= —
Va
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Dodatek 2

Dokument informacyjny dotyczacy istotnych wlasciwosci pojazdu danego typu, majacych wplyw na maksy-
malng predkos¢ konstrukcyjng

(zalacznik do wniosku o homologacje czesci, jesli wniosek ten i wniosek o homologacje typu pojazdu przedktadane sa
oddzielnie)

Numer identyfikacyjny (wyznaczony przez skladajacego wniosek):

Wniosek o homologacje czgsci w odniesieniu do maksymalnej predkosci konstrukeyjnej dwu- lub trzykotowych
pojazdéw silnikowych danego typu powinien zawieraé informacje okreSlone w zalaczniku 11 do dyrektywy
92/61[EWG, w cz¢ici A, w nastepujacych punktach:

0.1,

0.2,
0.4-0.6,
2.1-2.2.1,
3.0-3.1.1,
4.1-4.6,
5.2,

5.2.2.

Dodatek 3

Nazwa urzedu

Swiadectwo homologacji czeSci w odniesieniu do maksymalnej konstrukcyjnej predkoéci dwu- lub
trzykolowych pojazdéw silnikowych danego typu

MODEL

Sprawozdanie nr ...................... wydane przez serwis techniczny ........................ data ...l
Homologacja cze$ci nr: ... Przedluzenie nr: ...
1. Znak towarowy lub nazwa pojazdu: ...
20 TP POJAZAUL oot

. Nazwa 1 adres prodUucenita: ............oooiiiiiiiiii i e

W

. Nazwa 1 adres upowaznionego przedstawiciela producenta: ...
. Data przedlozenia pojazdu do testu: .............oooiiiiiiiii
. Maksymalna predkodé: km/h ...

. Homologacja czedci przyznanajodrzucona ('): .........oooiiiiiiiiii

CMIEJSCET L onit i

=T = |

TO. POAPIS: oot e

(') Niepotrzebne skregli¢.
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ZALACZNIK 11

WYMOGI W ODNIESIENIU DO METOD POMIARU MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO I
MAKSYMALNE] MOCY SILNIKA NETTO

1. OGOLNE

1.1. Dodatek 1 stosuje si¢ do celéw okreSlenia maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy
netto silnika spalinowego o zaplonie iskrowym dla motorower6w.

1.2. Dodatek 2 stosuje si¢ do celow okreslenia maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy
silnika spalinowego o zaptonie iskrowym dla motocykli i pojazdow trzykolowych.

1.3. Dodatek 3 stosuje si¢ do celéw okreSlenia maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy
silnika wysokopreznego.

Dodatek 1

Okre$lanie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy netto silnika spalinowego o zaplonie
iskrowym dla motoroweréw

1. DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:
1.1. »moc netto silnika”

oznacza moc osiggang podczas testu na koricu walu korbowego lub innej stosownej czesci przy
predkosci wyznaczonej przez producenta i przy uzyciu akcesoriow wyszczegdlnionych w tabeli 1. Jesli
pomiar mocy nie moze zosta¢ przeprowadzony bez uzycia skrzyni biegéw, sprawnos¢ skrzyni biegdw
bierze si¢ rowniez pod uwagg;

1.2. ,maksymalna moc netto silnika”

oznacza maksymalng moc zmierzong przy pelnym obcigzeniu silnika;

1.3. ,moment obrotowy”

oznacza moment obrotowy mierzony w warunkach okreslonych w pkt 1.1;

1.4. ,maksymalny moment obrotowy”

oznacza maksymalng warto§¢ momentu obrotowego zmierzong przy pelnym obcigzeniu silnika;
1.5. »akcesoria”

oznaczajg wszystkie przyrzady i urzadzenia wyszczeg6lnione w tabeli 1;
1.6. ,standardowe wyposazenie produkcyjne”

oznacza cale wyposazenie przeznaczone przez producenta do uzycia w okreslonych celach;

1.7. Jtyp silnika”

oznacza silniki, ktérych charakterystyka zgodnie z definicja w aneksie 1 nie rézni si¢ pod istotnymi
wzgledami.
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2. PRECYZJA POMIAROW MOMENTU OBROTOWEGO [ MOCY SILNIKA PRZY PEENYM OBCIAZENIU
2.1. Moment obrotowy:

t 2 % zmierzonego momentu obrotowego.
2.2. Predko$¢ obrotowa: doktadno$¢ pomiaré6w musi wynosi¢ do + 1 %.
2.3. Zuzycie paliwa
+ 2 % dla wszystkich uzytych urzadzen.
2.4, Temperatura powietrza doprowadzanego do silnika:
+ 2 K.
2.5. Ci$nienie barometryczne:
+ 70 Pa.
2.6. Ci$nienie wydmuchu i podci$nienie powietrza wlotowego:
+ 25 Pa.
3. TEST POMIARU MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO I MAKSYMALNE] MOCY SILNIKA
NETTO
3.1 Akcesoria
3.1.1. Akcesoria niezbgdne do przeprowadzenia testu
Podczas testu akcesoria konieczne do pracy silnika w rozwazanym zakresie (patrz wykaz w tabeli 1)
muszg by¢ umieszczone tak dalece, jak to tylko mozliwe w pozycjach, ktére zwykle zajmuja.
3.1.2. Akcesoria zbedne w trakcie testu

Pewne akcesoria pojazdu, ktére sa potrzebne tylko podczas uzytkowania pojazdu i ktére moga by¢
wmontowane w silnik muszg zostal usunigte przed testem.

Moc pobrana przez stale wyposazenie w warunkach bez obcigzenia moze by¢ dodana do mocy
mierzonej.

TABELA 1

Akcesoria niezbedne do przeprowadzenia testu majacego na celu okreslenie momentu obroto-
wego i mocy silnika

Czy instalowa¢ do testu na okrelenie momentu
obrotowego i mocy netto?

Nr Akcesoria

1 Uklad ssania

— Przewdd wlotowy
— Filtr powietrza
— Thumik wlotowy Jesli instalowane seryjnie: tak

— Uktad kontroli emisji ze skrzyni korbo-
wej

— Urzadzenie do ograniczania predkosci
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Nr Akcesoria Czy instalowaé do testu na okreslenie momentu
obrotowego i mocy netto?

2 Uktad wydechowy

— Uklad oczyszczania
— Przewéd rurowy
— Uklad rur (')

— Thumik (')

— Rura wydechowa (')

Jesli instalowany seryjnie: tak

3 Gaznik Jesli instalowany seryjnie: tak

4 Uklad wtrysku paliwa
— Filtr gorny

— Filtr

— Pompa

— Uktad rur Jesli instalowany seryjnie: tak
— Wtryskiwacz

— Jesli zainstalowany, zawér wlotu powie-
trza (%)

— Regulator (jesli zainstalowany)

5 Uklad chlodzenia pltynem
— Chlodnica

— Wentylator () () Jesli instalowany seryjnie: tak ()
— Pompa wodna

— Termostat (°)

6 Uklad chlodzenia powietrzem
— Oslona silnika

— Dmuchawa () () Jesli instalowany seryjnie: tak, jesli konieczne
— Regulator temperatury

— Dmuchawa pomocnicza

7 Przyrzady elektryczne Jesli instalowane seryjnie: tak (7)
8 Urzadzenia chronigce przed zanieczysz- s s .
rzadzema - chronigce - pr teczy Jesli instalowane seryjnie: tak
czeniem
9 System smarowania

esli instalowany seryjnie: tak
— Dozownik oleju J ysen)

1) Jesli wystepuja trudnosci z uzyciem standardowego ukladu wydechowego, wéwczas za zgoda producenta mozna

zastosowa¢ na uzytek testu inny uklad wydechowy, obnizajacy w tym samym stopniu ci$nienie. Podczas pracy

silnika w laboratorium do przeprowadzania testu uklad wydalania gazéw nie moze powodowaé w kanale
spalinowym, w miejscu jego polaczenia z ukladem wydechowym pojazdu ci$nienia réznigcego si¢ od ciSnienia
atmosferycznego o + 740 Pa (7,4 mbar), chyba Ze przed testem producent zgodzil si¢ na ci$nienie wsteczne.

Zawor wlotu powietrza musi kontrolowaé regulator pompy wtrysku pneumatycznego.

) Chlodnica, wentylator, dysza wentylatora, pompa wodna i termostat musza by¢ usytuowane podczas testu w takich
pozycjach wobec siebie, jakie normalnie zajmuja w pojezdzie. Cyrkulacja cieczy chlodzgcej moze si¢ odbywaé
wylacznie za pomoca pompy wodnej silnika. Ciecz chlodzaca moze by¢ chlodzona w chlodnicy silnika lub w
obiegu zewngtrznym pod warunkiem, ze spadki ci$nienia w tym obiegu sg takie same, jak w ukladzie chlodzenia
silnika. Maska silnika, o ile taka jest zamontowana, powinna by¢ otwarta.

“) Jesli wentylator lub dmuchawa mogg zosta¢ wylaczone, moc silnika musi by¢ obliczona najpierw przy wentylatorze
(lub dmuchawie) wylaczonym, a nastepnie przy wentylatorze (lub dmuchawie) wigczonym.

°) Jesli elektryczny lub mechaniczny wentylator nie moze zostaé zamontowany na stole pomiarowym, moc
zaabsorbowana przez ten wentylator nalezy okresli¢ przy tych samych predkosciach obrotowych, jakie wystepuja
podczas pomiaru mocy silnika. Moc t¢ odejmuje si¢ od mocy skorygowanej w celu uzyskania mocy netto.

%) Termostat moze by¢ catkowicie otwarty.

’) Minimalna wydajno§¢ pradnicy: pradnica wytwarza prad konieczny do uzycia akcesoriéw, ktére s3 niezbedne
podczas pracy silnika. Podczas testu nie nalezy fadowac baterii.

il
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3.2

3.3.

Ustalenie warunkéw testu

Warunki przeprowadzania testu majacego na celu okreslenie maksymalnego momentu obrotowego i
maksymalnej mocy silnika netto podane s3 w tabeli 2.

TABELA 2

Ustalenie warunkéw

1 Ustawienie gaznika(-6w)

P Ustalenie natezenia przeplywu w pompie Ustawienie przeprowadzone zgodnie z zale-

wtryskowej ceniami producenta w zakresie produkgji se-
ryjnej, zastosowanymi, bez dodatkowych
zmian, w rozwazanym przypadku
3 Ustawienie zaplonu i wtrysku ym piyp

(krzywa wyprzedzenia zaplonu)

Warunki testu

Testy majace na celu okre$lenie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto
muszg by¢ przeprowadzone przy calkowicie otwartej przepustnicy, z silnikiem wyposazonym tak, jak
podano w tabeli 1.

Pomiary musza by¢ przeprowadzone w normalnych, stabilnych warunkach, z odpowiednim zapasem
powietrza dostarczanego do silnika. Testowany silnik powinien byl by¢ prawidlowo uzytkowany zgodnie
z zaleceniami producenta. Komory spalania moga zawieraé osady, ale w ograniczonych ilosciach.

Warunki przeprowadzania testu, takie jak temperatura zasysanego powietrza, musza by¢ ustalone, tak
dalece jak to tylko mozliwe, zgodnie z zaleceniami (patrz pkt 4.2) w celu zredukowania czynnika
korekgji.

Pomiar temperatury powietrza zasysanego do silnika (powietrza otaczajacego) musi by¢ przeprowadzony
w gornej czesci otworu wlotowego filtra powietrza (do 0,15 m od gory) lub w przypadku braku filtra
na wysokosci 0,15 m od leja wlotowego powietrza. Termometr lub ogniwo termoelektryczne powinny
by¢ chronione przed promieniowaniem termicznym i umieszczone bezpo$rednio w strumieniu powie-
trza. Nalezy je réwniez chroni¢ przed parujacym paliwem. Termometr powinien by¢ umieszczony w
odpowiedniej liczbie réznych pozycji tak, aby gwarantowal reprezentatywny pomiar temperatury
powietrza przy wlocie.

Pomiary moga by¢ przeprowadzone dopiero po ustabilizowaniu si¢ momentu obrotowego, predkosci
obrotéw i temperatury po okresie co najmniej 30 sekund.

Z chwilg gdy predko$¢ obrotéw zostala dobrana odpowiednio do pomiaréw, jej warto$¢ nie moze si¢
waha¢ w granicach wyzszych od + 2 %.

Obcigzenie hamulca i temperatura zasysanego powietrza musza by¢ rejestrowane jednoczesnie, a
uzyskane warto$ci muszg by¢ Srednig z dwdch kolejnych pomiaréw, ktére nie moga rézni¢ si¢ miedzy
sobg o wigcej niz 2 % w odniesieniu do obciazenia hamulca.

Jesli pomiar predkosci obrotowej i zuzycia przeprowadzany jest automatycznie, pomiar ten musi trwac
przez co najmniej 10 sekund, a jesli pomiar przeprowadzany jest recznie, czas pomiaru musi wynosic¢ co
najmniej 20 sekund.

Temperatura cieczy chlodzacej zarejestrowana przy otworze wylotowym silnika musi by¢ utrzymana w
granicach = 5 K gérnej temperatury regulowanej termostatycznie i okreslonej przez producenta. Jesli
producent nie okresla wysoko$ci temperatury, powinna ona wynosi¢ 353 K + 5 K.

W przypadku silnikéw chtodzonych powietrzem temperatura w punkcie okreslonym przez producenta
powinna by¢ utrzymana na poziomie +0/-20 K maksymalnej temperatury ustalonej przez producenta
zgodnie z zalecanymi parametrami.
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3.3.9. Temperatura paliwa powinna by¢ mierzona w otworze wlotowym gaznika lub ukladu wtrysku i
utrzymana w granicach okreslonych przez producenta.

3.3.10. Temperatura smaréw mierzona w skrzyni korbowej lub przy wylocie regulatora ciepla oleju musi by¢
utrzymana w granicach przewidzianych przez producenta.

3.3.11. Temperatura wylotowa spalanych gazéw powinna by¢ mierzona pod katami prostymi do kolnierza
(kohnierzy) lub przewodu rurowego (przewodéw rurowych), lub otworéw.

3.3.12. Paliwo
Nalezy uzy¢ paliwa dostgpnego w obrocie handlowym, pozbawionego dalszych dodatkéw przeciw-
dymnych (7).

3.4. Kolejnos¢ testu
Pomiary powinny by¢ przeprowadzone przy wystarczajacej liczbie predkosci obrotowych w celu
precyzyjnego okreslenia krzywej mocy miedzy najnizszymi i najwyzszymi predkoSciami zalecanymi
przez producenta. Zakres predkosci musi obejmowaé predko$¢é obrotowa, przy ktorej silnik osigga
najwigkszy moment obrotowy i najwigksza moc. Dla kazdej predkosci nalezy obliczy¢ Srednia z co
najmniej dwoch pomiaréw.

3.5. Dane do zarejestrowania sa wyszczeg6lnione w aneksie 1.

4. CZYNNIKI KOREKCJI MOCY I MOMENTU OBROTOWEGO

4.1. Definicja czynnikéw a | i a,
Czynniki, przez ktére nalezy pomnozy¢ zaobserwowany moment obrotowy i moc w celu ustalenia
momentu obrotowego silnika i mocy w warunkach atmosferycznych okreslonych w pkt 4.2 oraz w celu
ustalenia mechanicznej sprawnosci przekladni, zgodnie z tym, jak ja okreslono w pkt 4.5.

4.2. Zalecane warunki atmosferyczne

4.2.1. Temperatura
25 °C (298 K)

4.2.2. Zalecane cisnienie suche (P )
99 kPa (990 mbar)

4.3 Zakres zastosowania wzoru korekji

Wzér korekeji stosuje si¢ tylko wtedy, gdy czynnik korekeji waha si¢ w granicach od 0,93 do 1,07.

Jesli te warto$ci zostang przekroczone, uzyskana skorygowana warto$¢ i warunki testu (temperatura i
ci$nienie) muszg by¢ dokladnie zarejestrowane w sprawozdaniu z testu.

Uwaga:
Dozwolone sa testy przeprowadzane w pomieszczeniach z regulacja temperatury, w ktérych mozliwa jest
regulacja warunkéw atmosferycznych.

(") Paliwo to zostanie zastapione paliwem zalecanym zgodnie z wymogami co do zwalczania zanieczyszczenia powietrza z chwilg wejcia

tych wymogéw w zycie.
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4.4.

4.5.

Sposéb obliczania czynnika korekgji a,

W granicach zdefiniowanych w pkt 4.3 czynnik korekcji oblicza si¢ wedlug nastgpujacego wzoru:

99 1,2 T 0,6
“ <P—> <m>

gdzie:

T = temperatura absolutna (w stopniach Kelvina) powietrza zasysanego do silnika
P = catkowite ci$nienie atmosferyczne, w kilopaskalach

PV = cisnienie pary wodnej, w kilopaskalach

Ps =P -PV

Powyzszy wzor odnosi si¢ do momentu obrotowego i mocy odczytanej z hamulca bez brania pod
uwage mechanicznej sprawnosci silnika.

Sposéb obliczania czynnika korekcji w odniesieniu do mechanicznej sprawnosci przekladni a,
Obliczanie czynnika a,:
— gdy punktem pomiaru jest wyjSciowa cz¢$¢ watu korbowego, czynnik ten wynosi 1,

— gdy punktem pomiaru nie jest wyjSciowa czgS¢ walu korbowego, czynnik ten oblicza si¢ wedtug
nastepujacego wzoru:

—

ay —

gdzie n_to sprawno$¢ przekladni migdzy walem korbowym i punktem pomiaru.
Sprawnos¢ przektadni n_oblicza si¢ poprzez pomnozenie sprawnosci n wszystkich czesci sklado-
wych przekladni:

ﬂ[ = nl- T’l2 T’li

Sprawno$¢ n, kazdej czgdci skladowej przektadni pokazana jest w ponizszej tabeli:

Typ Sprawnos¢

Kolo ze¢bate Kolo zgbate walcowe 0,98

Koto zgbate Srubowe 0,97

Koto ze¢bate stozkowe 0,96
tancuch Lozyskowy 0,95

Zgbaty 0,98
Pas Zgbaty 0,95

Klinowy 0,94
Sprzeglo hydrauliczne lub | Sprzeglo hydrauliczne (') 0,92
konwektor

Konwektor hydrauliczny (') 0,92

(") Jesli niezablokowane(-y).
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SPRAWOZDANIE Z TESTU

Sprawozdanie z testu musi zawiera¢ wyniki i wszystkie obliczenia konieczne do uzyskania wartosci
maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika, wymienionych w aneksie 2, wraz z
charakterystyka silnika zgodnie z aneksem 1.

Ponadto sprawozdanie z testu powinno zawiera¢ nastgpujace informacje:

Warunki testu

Cisnienie mierzone przy maksymalnej mocy

BATOITICTIYCEIIE! +ou ittt ettt ettt et ettt et ettt e et et ettt e et e et e et e et e e e e et e e eas kPa
Pary WOANEJ: .......ooiiiiiiii i kPa
WYAECHU (1) oottt e e e kPa
Spadek ci$nienia Wlotowego (3): ......ciiiiiiiiii i kPa w silniku
Ukladu ssania: ..o
Temperatura powietrza wlotowego mierzona przy maksymalnej mocy silnika: .......................... K

phnu chtodzgeego

przy ujéciu plynu chlodzacego silnik: ... K (%)
w zalecanym punkcie w przypadku chlodzenia powietrzem: ... K ()
OlEJUE oot K (wskaza¢ punkt pomiaru)
paliwa

w gazniku/pompie WIryskowe] () ....ooooiiiiiiii
.......................................................................................................................... K
w mierniku zuzycia paliwa: ... K

wydechu, mierzona w punkcie przylegajacym do kolnierza (kolnierzy) wylotowego przewodu (przewo-
AOW) TULOWEZO () 1ottt ettt e e et ettt e e K

Charakterystyka dynamometru

MATKAL ettt e e
P
Paliwo

Dla silnikéw spalinowych o zaplonie iskrowym na paliwo plynne:

MATKAL ettt e e
SPECYIIKACIA: .o etee ittt
Dodatek przeciwstukowy (ofdw itp.)

P
Zawarto§€ w mgflitr: ...

Liczba oktanowa:

Gesto$¢ wzgledna: ... przy 15 °C.oooii przy 4 °C
Cieplo spalania: .......ooeiiiii i kj/kg
Smary
MATKAL ettt e e
SPECYIIKACIAT 1ottt ettt e e e
Stopieft 1ePKOSCE SAE: .ottt e
Do pomiaru, gdy nie pracujg uklady ssania.
Do pomiaru, gdy nie pracujg uklady ssania.

Niepotrzebne skreslic.
Wskaza¢ pozyde.
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6.1.

6.2.

Szczegétowe rezultaty pomiaréw

Praca silnika

Predkos¢ silnika, min™

Predko$¢ obrotowa hamulca dynamometrycznego, min™

Obcigzenie hamulca dynamometrycznego, N

Moment obrotowy na wale korbowym, N - m

Moc zmierzona, kW

Warunki testu Ci$nienie barometryczne, kPa

Temperatura zasysanego powietrza, K

Ci$nienie pary wodnej kPa

Czynnik korekcji atmosferycznej a,

Czynnik korekcji mechanicznej a,

Skorygowany moment obrotowy na wale korbowym, N - m

Skorygowana moc, kW

Zuzycie paliwa (), g/kW - h

Temperatura chtodzenia silnika, K (%)

Temperatura oleju w punkcie pomiaru, K

Temperatura wydechu, K

Temperatura nizsza powietrza w sprezarce doladowujacej, K

Ci$nienie nizsze sprezarki, kPa

') Bez korekcji mocy z uwagi na czynnik atmosferyczny.

()

(%) Okresli¢ potozenie punktu pomiaru: pomiar zostal przeprowadzony (niepotrzebne skresli¢):
a) w otworze wylotowym cieczy chtodzacej;

b) na podkladce Swiecy zaptonowej;

¢) w innym miejscu, do okreslenia.

GRANICE BLEDU POMIAROW MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO 1 MAKSYMALNE]
MOCY NETTO

Maksymalny moment obrotowy i maksymalna moc silnika okreslone przez serwis techniczny moga
r6znic sie do + 10 % od wartosci okreslonych przez producenta, jesli zmierzona moc wynosi < 1 kW, i
do = 5 %, jesli zmierzona moc wynosi > 1 kW, z granica bledu 1,5 % dla predkosci silnika.

Maksymalny moment obrotowy i maksymalna moc silnika podczas fabrycznego testu zgodnosci moga
r6zni¢ sie do + 20 % od wartosci okreslonych w tescie homologacyjnym czeéci, jesli zmierzona moc
wynosi < 1 kW, i do £ 10 %, jesli zmierzona moc wynosi >1 kW.
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Aneks 1

Dokument informacyjny dotyczacy istotnych wlasciwosci typu silnika (') majacych wplyw na maksymalny
moment obrotowy i maksymalng moc

(Silnik spalinowy o zaptonie iskrowym w motorowerach)

(Zakacznik do wniosku o homologacje czesci, jesli wniosek ten i wniosek o homologacje typu pojazdu sg przedkladane
oddzielnie)

Numer identyfikacyjny (wyznaczony przez wnioskOdawee): ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Wniosek o homologacje cz¢$ci w odniesieniu do maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy netto
silnika dla motoroweru danego typu powinien zawiera informacje okreslone w zalaczniku II do dyrektywy
92/61/EWG, w cz¢ici A, w nastepujacych punktach:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

3-3.2.2,
3.2.4-3.2.4.1.5,
3.2.4.3-3.2.12.2.1,
3.5-3.6.3.1.2.

(") W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw lub ukladéw dane odpowiadajace tym ponizej musza zostal dostar-
czone przez producenta.

Aneks 2

Nazwa urzedu

Swiadectwo homologacji czgéci dla maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika w
motorowerze danego typu

MODEL

Sprawozdanie nr ...................... wydane przez serwis techniczny ........................ data ...l
Homologacja cze$ci nr: ... Przedluzenie nr: ...
1. Znak towarowy lub nazwa pojazdu: ...
20 TP POJAZAUL oo

. Nazwa 1 adres prodUucenita: ............oooiiiiiiiiii i e

W

. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta: ...................ooiiiiii
. Data przedlozenia pojazdu do testu: ..ot
. Maksymalny moment obrotowy: ...................o NI PIZY oo min™
. Maksymalna moc silnika: ................... KW przy ..o min™

. Homologacja czedci przyznanajodrzucona ('): .........oooiiiiiiiiii

=T = |

CMIEJSCET L onit i
10, Data: ..o
T1. POAPIS: oo

(') Niepotrzebne skregli¢.
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Dodatek 2

Obliczanie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika spalinowego o zaplonie iskro-
wym dla motocykli i pojazdéw trzykotowych

1. DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy:
1.1. »Moc netto”

oznacza moc uzyskang w warsztacie pomiarowym na koncu walu korbowego lub w odpowiadajacym
mu miejscu przy predkosci przewidzianej przez producenta i przy uzyciu akcesoriéw podanych w tabeli
1. Jedli pomiar mocy moze zostaé przeprowadzony tylko pod warunkiem zainstalowania skrzyni biegéw,
sprawno$¢ skrzyni biegéw bierze si¢ rowniez pod uwage;

1.2. ,maksymalna moc netto silnika”

oznacza maksymalng wielko$¢ mocy zmierzong przy pelnym obcigzeniu silnika;

1.3. ,moment obrotowy”

oznacza moment obrotowy mierzony zgodnie z warunkami okre$lonymi w pkt 1.1;

1.4. »maksymalny moment obrotowy”

oznacza maksymalng warto§¢ momentu obrotowego zmierzong przy pelnym obciazeniu silnika;

1.5. akcesoria”

oznaczaja przyrzady i urzadzenia wyszczeg6lnione w tabeli 1;

1.6. »Wyposazenie montowane seryjnie”

oznacza cale wyposazenie przeznaczone przez producenta do uzycia w okreslonych celach;

1.7. Jtyp silnika”
oznacza silniki, ktorych charakterystyki, zgodnie z definicjag w ancksie 1, nie réznig si¢ pod istotnymi
wzgledami.

2. PRECYZJA POMIAROW MOCY I MOMENTU OBROTOWEGO PRZY PELNYM OBCIAZENIU

2.1. Moment obrotowy:

+ 1 % zmierzonego momentu obrotowego ().
2.2. Predkos$¢ obrotowa:

doktadnos¢ pomiaru musi wynosi¢ do +/-1 %.

2.3. Zuzycie paliwa:

t 1 % dla wszystkich uzytych urzadzen.

(') Przyrzad do pomiaru momentu obrotowego musi bra¢ pod uwage straty powstale wskutek tarcia. Precyzja w tym zakresie moze

wynosi¢ * 2 % w przypadku pomiaréw przeprowadzonych przy mocy nizszej o 50 % od wartosci maksymalnej. We wszystkich
przypadkach pomiaru maksymalnego momentu obrotowego precyzja ta wynosi + 1 %.
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2.4. Temperatura powietrza wlotowego w silniku: + 1 K

2.5. Ci$nienie barometryczne:
+ 70 Pa

2.6. Ci$nienie wydechu i spadek ci$nienia powietrza wlotowego:
+ 25 Pa

3. TESTY POMIARU MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO I MAKSYMALNE] MOCY SILNIKA
NETTO

3.1. Akcesoria

3.1.1. Akcesoria niezbedne do przeprowadzenia testéw
Podczas testu akcesoria konieczne do pracy silnika w rozwazanym zakresie (patrz tabela 1) musza by¢
umieszczone w warsztacie pomiarowym, tak dalece jak to jest mozliwe, w pozycjach, ktore zwykle
zajmujg przy uzyciu silnika w rozwazanym zakresie.

3.1.2. Akcesoria zbedne w trakcie testu

Pewne akcesoria pojazdu, ktére sg potrzebne tylko w trakcie uzytkowania pojazdu i ktére moga by¢
wmontowane w silnik, muszg by¢ usuniete przed testem.

Jesli pewne akcesoria nie moga zostal usuniete, zaabsorbowang przez nie moc mozna po obliczeniu
doda¢ do mierzonej mocy silnika.

Tabela 1

Akcesoria niezbedne do przeprowadzenia testu na okre$lenie momentu obrotowego i maksy-
malnej mocy silnika netto

Nr Akcesoria Czy instalowaé do testu na okreslenie momentu

obrotowego i mocy netto silnika?

1 Uklad ssania

— Przewdd wlotowy
— Filtr powietrza
— Tlumik wlotowy

— Uklad kontroli emisji ze skrzyni korbo- | Jesli instalowany seryjnie: tak
wej

— Urzadzenie do ograniczania predkosci

— Kontrolka elektryczna (jesli zainstalowa-
na)

2 Grzatka przewodu wlotowego Jesli instalowana seryjnie: tak (o ile to mozli-
we, musi by¢ umieszczona w najbardziej do-

godnej pozycji)

3 Uktad wydechowy
— Przew6d rurowy
— Uklad rur ()

— Thumik () g .
Jesli instalowany seryjnie: tak
— Rura wydechowa (')

— Sprezarka dotadowujaca

— Kontrolka elektryczna (jesli zainstalowa-
na)

4 Pompa paliwa Jesli instalowana seryjnie: tak
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Nr Akcesoria Czy instalowaé do testu na okreslenie momentu
obrotowego i mocy netto silnika?

5 Gaznik Jesli instalowany seryjnie: tak

6 Uklad wtrysku paliwa
— Filtr wstepny

— Filtr

— Pompa Jesli instalowany seryjnie: tak
— Rurociagi tloczne
— Wiryskiwacz

— ewentualnie zawér wlotu powietrza (3

7 Uktad chlodzenia ciecza
— Maska silnika

— Chlodnica

— Wentylator () (°) Jesli instalowany seryjnie: tak (°)
— Oslona wentylatora
— Pompa wodna

— Termostat (°)

8 Uklad chlodzenia powietrzem
— Maska
— Dmuchawa (%) ()

— Regulator temperatury

Jesli instalowany seryjnie: tak

9 Przyrzady elektryczne Jesli instalowane seryjnie: tak (')
10 Urzadzenia dofadowujace (jesli zainstalowa-
ne)

— Kompresor napgdzany  bezposrednio
przez silnik iflub przez wydalane gazy
spalinowe

— Chiodnica miedzystopniowa Jesli instalowane seryjnie: tak

— Pompa chlodniowa lub wentylator (na-
pedzany przez silnik)

— Kontrolka przeplywu chlodziwa (jesli

zainstalowana)
11 Chtlodnica oleju (jesli zainstalowana) Jesli instalowana seryjnie: tak
12 Urzadzenia chronigce przed zanieczysz- e .
czeniem Jesli instalowane seryjnie: tak
13 System smarowania

— Dozownik oleju Jesli instalowany seryjnie: tak

(") Jesli wystepuja trudnosci z uzyciem standardowego ukladu wydechowego, wowczas za zgoda producenta mozna
zastosowaé na uzytek testu inny uklad wydechowy obnizajacy ci$nienie w tym samym stopniu. Podczas pracy
silnika w laboratorium do przeprowadzania testu ukfad wydalania gazéw nie moze stwarza¢ w kanale spalinowym,
w miejscu jego polaczenia z ukladem wydechowym pojazdu, ci$nienia réznigcego si¢ od ci$nienia atmosferycznego
0 + 740 Pa (7,4 mbar), chyba ze przed testem producent zgodzil si¢ na ci$nienie wsteczne.

(*) Zawor wlotu powietrza musi kontrolowac regulator pompy wtrysku pneumatycznego.

(*) Chlodnica, wentylator, dysza wentylatora, pompa wodna i termostat musza by¢ umieszczone na stole pomiarowym
w takich pozycjach wobec siebie, jakie zajmuja w pojezdzie. Obieg cieczy chtodzacej moze si¢ odbywaé wylacznie
za pomocg pompy wodnej silnika. Ciecz chtodzaca moze by¢ chlodzona w chlodnicy silnika lub w obiegu
zewngtrznym pod warunkiem, ze spadki ci$nienia w tym obiegu sa takie same jak w ukladzie chlodzenia silnika.
Maska silnika, o ile taka jest zamontowana, powinna by¢ otwarta.

(*) Jesli wentylator lub dmuchawa moga zosta wylaczone, moc silnika nalezy obliczy¢ najpierw przy wentylatorze
(lub dmuchawie) wylgczonym, a nastepnie przy wentylatorze (lub dmuchawie) wigczonym.

() Jesli elektryczny lub mechaniczny wentylator nie moze by¢ zamontowany na stole pomiarowym, moc zaabsorbo-
wang przez ten wentylator nalezy okresli¢ przy tych samych predkosciach obrotowych, jakie wystepuja podczas
pomiaru mocy silnika. Moc t¢ odejmuje si¢ od mocy skorygowanej w celu uzyskania mocy netto.

(®) Termostat moze by¢ calkowicie otwarty.

() Minimalna wydajno$¢ pradnicy: pradnica wytwarza prad konieczny do uzycia akcesoriow, ktére sg niezbedne
podczas pracy silnika. Podczas testu nie nalezy fadowac baterii.
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3.2

Ustalenie warunkéw testu

Warunki przeprowadzania testu majacego na celu okreslenie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy
silnika netto podane sa w tabeli 2.

3.3.

TABELA 2

Ustalenie warunkéw

1 Ustawienie gaznika(-6w)
2 Ustalenie nat¢zenia przepltywu w pompie Zgodnie z zaleceniami producenta w zakresie
wiryskowej produkeji seryjnej, uzywanymi bez dalszych
zmian w rozwazanym przypadku
3 Ustawienie zaplonu i czasu wtrysku
(krzywa wyprzedzenia zaptonu)

Warunki testu

Pomiary maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy musza by¢ przeprowadzane przy
catkowicie otwartej przepustnicy, z silnikiem wyposazonym tak jak podano w tabeli 1.

Pomiary musza by¢ przeprowadzone w normalnych, stabilnych warunkach, z odpowiednim zapasem
powietrza dostarczanego do silnika. Testowany silnik musi by¢ prawidlowo uzytkowany, zgodnie z
zaleceniami producenta. Komory spalania moga zawieral osady, ale w niewielkich ilosciach.

Warunki przeprowadzania testu, takie jak temperatura zasysanego powietrza, musza by¢ ustalone
zgodnie z zaleceniami (patrz pkt 4.2), tak dalece, jak to jest mozliwe, w celu zredukowania czynnika
korekdji.

Jesli system chlodzenia w warsztacie pomiarowym spelnia minimalne wymogi co do wlasciwego sposobu
zainstalowania, a mimo to nie pozwala na odtworzenie odpowiednich warunkéw chlodzenia i co za tym
idzie, na przeprowadzenie pomiaréw w normalnych, stabilnych warunkach, mozna stosowa¢ metode
opisang w aneksie 1.

Minimalne warunki wlasciwego sposobu instalacji urzadzen podczas testéw i zakresu testéw zgodnie z
aneksem 1 zdefiniowane sg ponizej:

V, to maksymalna predko$¢ pojazdu;
V2 to maksymalna predko$¢ pradu powietrza chtodzacego po stronie tlocznej wentylatora;
@ to przekrdj poprzeczny pradu powietrza chlodzacego.

Jesli V2 > V1 i @ > 0,25 m?, minimalne wymogi sa spelnione. Jeli stabilizacja warunkéw pracy jest
niemozliwa do osiagnigcia, nalezy stosowaé metode opisang w aneksie 1.

Jesli V2 < V1 ifllub @ < 0,25 m%
a) jesli niemozliwe jest ustabilizowanie warunkéw pracy, nalezy stosowal metode opisang w pkt 3.3;
b) jesli niemozliwe jest ustabilizowanie warunkéw pracy:

i) jesli V2 = 120 km/h i @ = 0,25 m? instalacja spelnia minimalne wymogi i metoda opisana w
dodatku 1 moze zosta¢ zastosowana;

ii) jesli V2 < 120 km/h if/lub @ < 0,25 m? instalacja nie spelnia minimalnych wymogéw i system
chtodzenia uzyty do testu musi zosta¢ udoskonalony.

Jednakze w tym przypadku test moze zostal przeprowadzony za pomoca metody opisanej w aneksie 1,
w zaleznosci od zgody producenta i urzedu.
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

Pomiar temperatury powietrza zasysanego do silnika (powietrza wlotowego) musi by¢ przeprowadzany
na wysokosci do 0,15 m od punktu wlotu do filtra powietrza lub, jesli filtr nie jest w uzyciu, w obrebie
0,15 m leja powietrza wlotowego. Termometr lub ogniwo termoelektryczne powinny by¢ chronione
przed promieniowaniem cieplnym i umieszczone bezposrednio w strumieniu powietrza. Nalezy je
réwniez chroni¢ przed rozpryskiwanym paliwem.

Termometr powinien by¢ umieszczony w odpowiedniej liczbie réznych pozydji, tak aby gwarantowat
reprezentatywny pomiar temperatury przy wlocie.

Pomiary moga by¢ przeprowadzone dopiero po ustabilizowaniu si¢ momentu obrotowego, predkosci i
temperatury po okresie co najmniej 30 sekund.

Predkos¢ silnika podczas biegu lub pomiaru nie moze si¢ waha¢ w granicach wyzszych niz £ 1 %.

Obcigzenie hamulca i temperatura zasysanego powietrza muszg by¢ rejestrowane jednoczesnie; uzyskana
warto$¢ powinna by¢ $rednig z dwdch kolejnych pomiaréw, ktére nie moga rézni¢ si¢ miedzy sobg o
wiecej niz 2 % w odniesieniu do obcigzenia hamulca.

Temperatura czynnika chlodzacego przy otworze wylotowym silnika musi by¢ utrzymana w grani-
cach £+ 5 K od gbrnej termostatycznie regulowanej temperatury okreslonej przez producenta. Jesli
producent nie okresla wysokosci temperatury, powinna ona wynosi¢ 353 K + 5K.

W przypadku silnikéw chtodzonych powietrzem temperatura w punkcie okreslonym przez producenta
powinna by¢ utrzymana na poziomie + 0/-20 K maksymalnej temperatury okreslonej przez producenta
zgodnie z zalecanymi warunkami.

Temperatura paliwa powinna by¢ mierzona w otworze wlotowym gaZnika lub systemu wtrysku i
utrzymana w granicach okreslonych przez producenta.

Temperatura smar6w mierzona w skrzyni korbowej lub przy wylocie regulatora ciepla oleju musi by¢
utrzymana w granicach okreslonych przez producenta.

Temperatura wylotowa spalanych gazéw powinna by¢ mierzona pod katami prostymi do kolnierza
(kotnierzy) przewodu rurowego (przewodéw rurowych) lub otworéw.

W przypadku automatycznego pomiaru predkosci silnika i zuzycia pomiar musi trwaé co najmniej 10
sekund; w przypadku pomiaru recznego — co najmniej 20 sekund.

Paliwo
(patrz pkt 3.3.12 dodatku 1)

Jesli niemozliwe jest uzycie standardowego tlumika wydechowego, mozna uzy¢ innego urzadzenia
funkcjonujacego w normalnych warunkach pracy silnika i okreslonego przez producenta.

Podczas testéw laboratoryjnych, w szczegblnosci podczas biegu silnika, nie wolno dopusci¢ do tego, by
w punkcie zetknigcia si¢ ukladu wydechowego ze stolem pomiarowym wydalane gazy podniosly
ci$nienie w przewodzie wydechowym do wysokosci réznigcej si¢ od ci$nienia atmosferycznego o wigcej
niz £ 740 Pa (7,4 mbar), chyba Ze producent z géry okreslit wielko$¢ ciSnienia wstecznego przed
testem; w tym przypadku stosowa¢ nalezy ci$nienie nizsze.

Testy

Testy powinny by¢ przeprowadzane przy dostatecznej liczbie predkosci obrotowych, aby umozliwialy
precyzyjne okreslenie krzywej mocy miedzy najnizszymi i najwyzszymi predkosciami zalecanymi przez
producenta. Zakres predkosci musi obejmowac predkos¢ obrotowa, przy ktérej silnik osiaga najwyzsza
moc. Srednig dla kazdej predkosci okresla si¢ na podstawie co najmniej dwoch ustalonych pomiaréw.

Dane do zarejestrowania

Dane do zarejestrowania podane s3 w aneksie 2.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.3.

CZYNNIKI KOREKC]I MOCY I MOMENTU OBROTOWEGO

Definicja czynnikéw a | i a,

Czynniki, przez ktére nalezy pomnozy¢ zmierzony moment obrotowy i moc, aby ustali¢, biorac pod
uwage sprawno$¢ przektadni (czynnik «,), moment obrotowy i moc silnika podczas testu i w zalecanych
warunkach atmosferycznych okreslonych w pkt 4.2.1 (czynnik a).

Wzér na korekcje mocy jest nastepujacy:

P, = moc skorygowana (tzn. moc w zalecanych warunkach na koricu watu korbowego)

a, = czynnik korekcji w odniesieniu do sprawnosci przekladni

o
I

czynnik korekcji w odniesieniu do zalecanych warunkéw atmosferycznych

P = moc zmierzona (zaobserwowana).

Warunki atmosferyczne
Zalecane warunki atmosferyczne
Zalecana temperatura (T )
298 K (25 °0).

Zalecane ci$nienie suche (P)

99 kPa.

Warunki atmosferyczne podczas testu

Podczas testu warunki atmosferyczne powinny ksztaltowac si¢ zgodnie z nastepujacymi wielkosciami.

Temperatura podczas testu (T)

283 K <T < 318 K

Sposéb obliczania czynnikéw korekcji
Obliczanie czynnika a:
— gdy punktem pomiaru jest wyjSciowa cze$¢ watu korbowego, czynnik ten wynosi 1,

— gdy punktem pomiaru nie jest wyjSciowa czg$¢ watu korbowego, czynnik ten oblicza si¢ wedtug
nastgpujacego wzoru:

a =—

gdzie n_to sprawno$¢ przektadni migdzy watem korbowym i punktem pomiaru.

Sprawno$¢ przekladni n_oblicza si¢ poprzez pomnozenie sprawnosci n, wszystkich czgdci skladowych
przekladni:
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Sprawno$¢ n, kazdej czgsci skladowej przekladni pokazana jest w ponizszej tabeli.
Typ Sprawnos$é
Kolo zebate Koto zgbate walcowe 0,98
Koto zgbate srubowe 0,97
Koto zgbate stozkowe 0,96
Lancuch Lozyskowy 0,95
Zgbaty 0,98
Pas Zgbaty 0,95
Klinowy 0,94
Sprzeglo hydrauliczne lub | Sprzeglo hydrauliczne (') 0,92
konwektor
Konwektor hydrauliczny (') 0,92
(") Jesli niezablokowane(-y).
4.3.2. Obliczanie czynnika a, (')
43.2.1. Definicja wielkosci fizycznych T, P_dla czynnikéw korekeji a,
T = temperatura absolutna zasysanego powietrza
P, = suche ci$nienie atmosferyczne w kilopaskalach (kPa), tzn. calkowite cisnienie barometryczne
minus ci$nienie pary wodnej
4.3.2.2. Czynnik a,

Czynnik korekgji a, uzyskuje si¢ wedlug nastepujacego wzoru

99\ 12 / T \ 06
a=(=) (—
&) ()

Wzér ten stosuje sie, gdy:
093 < q, < 1,07.

Jesli wartosci graniczne sg przekroczone, otrzymana skorygowana warto§¢ musi by¢ zarejestrowana w
sprawozdaniu z testu wraz z warunkami testu (temperatura i ci$nienie).

SPRAWOZDANIE Z TESTU

Sprawozdanie z testu musi zawiera¢ wyniki i wszystkie obliczenia konieczne do uzyskania wartosci
maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika wymienionych w aneksie 3, wraz z
charakterystyka silnika zgodnie z aneksem 2.

(') Testy moga by¢ przeprowadzone w pomieszczeniach, w ktérych mozliwa jest regulacja temperatury i warunkéw atmosferycznych.
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Ponadto sprawozdanie z testu powinno zawiera¢ nastgpujace informacje:

Warunki testu

Cisnienie mierzone przy maksymalnej mocy

BATOITICTIYCZIIE! +ou ittt ettt ettt ettt et ettt e et et et e e e et e et e et e et e e e e e et eas kPa
Pary WOANEJ: .......ooiiiiiiii i kPa
WYAECHU (1) oottt e e e kPa
Spadek ci$nienia WlOtOWegOo (3): ....eiiiiiiii kPa

Temperatura mierzona przy maksymalnej mocy silnika
POWIELIZA WIOTOWEZO! ....iviitiiit it K

phnu chtodzgeego

przy otworze WSCIOWYM Pyt ........oooiiiiiiiii K ()
w zalecanym punkcie w przypadku chlodzenia powietrzem: ... K ()
OlEJUE oot K (wskaza¢ punkt pomiaru)
paliwa

w gaznikufpompie Wtryskowej (J: .....ooiiii i
w mierniku zuzycia paliwa: ... K

wydechu, mierzona w punkcie przylegajgcym do wyjsciowego kolnierza (kolnierzy) przewodu (przewo-
AOW) TULOWEZO (31 1e ettt ettt et e e et et et ettt e et aa e K

Charakterystyka dynamometru

Paliwo

SPECYIIKACIAT 1ottt ittt e e

Dodatek przeciwstukowy (ofdw itp.)

Zawarto§€ w mgflitr: ...

Liczba oktanowa:

Gesto$¢ wzgledna: ... przy 15 °C...ooiii, przy 4 “Coivviiiiini
Cieplo spalania: .......ooeiiiii i kj/kg

Smary

SPECYIIKACIAT 1ottt ettt e e e

Stopieft 1ePKOSCE SAE: .ottt e

() Do pomiaru, gdy nie pracuja uklady ssania.
(*) Niepotrzebne skresli¢.
() Wskazac pozyde.
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6.1.

6.2.

Szczegélowe wyniki pomiaréw

Praca silnika

Predkos¢ silnika, min™

Predkos¢ obrotowa hamulca dynamometrycznego, min™

Obcigzenie hamulca dynamometrycznego, N

Moment obrotowy na wale korbowym, N - m

Moc zmierzona, kW

Warunki testu Ci$nienie barometryczne, kPa

Temperatura zasysanego powietrza, K

Ci$nienie pary wodnej, kPa

Czynnik korekcji atmosferycznej a,

Czynnik korekcji mechanicznej a,

Skorygowany moment obrotowy na wale korbowym, N - m

Skorygowana moc, kW

Zuzycie paliwa ('), g/kW - h

Temperatura chlodzenia silnika, K (3

Temperatura oleju w punkcie pomiaru, K

Temperatura wydechu, K

Temperatura nizsza w sprezarce doladowujacej, K

Ci$nienie nizsze sprezarki, kPa

') Bez korekcji mocy z uwagi na czynnik atmosferyczny.

()

() Okresli¢ pozycje punktu pomiaru: pomiar zostal przeprowadzony (niepotrzebne skreslic):
a) w otworze wylotowym cieczy chlodzacej;

b) na podkladce $wiecy zaplonowej;

¢) w innym miejscu, do okreslenia.

GRANICE BLEDU POMIAROW MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO I MAKSYMALNE]
MOCY SILNIKA NETTO

Maksymalny moment obrotowy i maksymalna moc silnika okreslone przez serwis techniczny moga
r6zni¢ si¢ od wartosci okreslonych przez producenta do £ 5 %, jesli zmierzona moc wynosi < 11 kW, i
do + 2 %, jesli zmierzona moc wynosi > 11 kW, z granicg bledu 1,5 % dla predkosci silnika.

Maksymalny moment obrotowy i maksymalna moc silnika netto podczas fabrycznego testu zgodnosci
moga rozni¢ si¢ od wartoéci okreslonych w tescie na homologacje czesci do + 10 %, jesli zmierzona
moc wynosi < 11 kW, i do + 5 %, jesli zmierzona moc wynosi >11 kW.
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Aneks 1

Pomiar maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto metoda pomiaru temperatury

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

silnika
WARUNKI TESTU

Testy majace na celu okre$lenie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto
muszg by¢ przeprowadzone przy calkowicie otwartej przepustnicy, z silnikiem wyposazonym tak, jak
podano w tabeli 1.

Pomiary musza by¢ przeprowadzone w normalnych warunkach pracy silnika, z odpowiednim zapasem
dostarczanego do silnika powietrza. Testowany silnik powinien byl by¢ prawidlowo uzytkowany zgodnie
z zaleceniami producenta. Komory spalania silnikéw spalinowych o zaplonie iskrowym moga zawieraé
osady, ale w ograniczonych ilosciach.

Warunki testu, takie jak temperatura zasysanego powietrza musza by¢ wybrane w taki sposob, aby byly
jak najbardziej zgodne z warunkami odniesienia (patrz pkt 4.2.1) w celu zredukowania rozmiaru
czynnika korekji.

Pomiar temperatury powietrza zasysanego do silnika musi by¢ przeprowadzony w gornej czesci otworu
wlotowego filtra powietrza (do 0,15 m od gory) lub w przypadku braku filtra na wysokosci 0,15 m od
leja powietrza wlotowego. Termometr lub ogniwo termoelektryczne powinny by¢ chronione przed
promieniowaniem termicznym i umieszczone bezposrednio w strumieniu powietrza. Nalezy je réwniez
chroni¢ przed rozpryskiwanym paliwem. Termometr powinien by¢ umieszczony w odpowiedniej liczbie
réznych pozycji, tak aby gwarantowal reprezentatywny pomiar temperatury powietrza przy wlocie.

Predko$¢ silnika podczas biegu pomiarowego nie moze odbiegal od ustalonej wielkosci o wigcej niz
1 %.

Obcigzenie hamulca powinno by¢ odczytane z dynamometru po osiagnigciu przez silnik okreslonej
temperatury i statej predkosci.

Obcigzenie hamulca, zuzycie paliwa i temperatura zasysanego powietrza musza by¢ rejestrowane
réwnocze$nie, a uzyskana warto$¢ pomiaru musi by¢ Srednia z dwodch kolejnych pomiaréw, ktére nie
mogag r6zni¢ si¢ migdzy soba wigcej niz o 2 % w przypadku obcigzenia hamulca i zuzycia paliwa.

Pomiar zuzycia paliwa mozna rozpoczal dopiero po upewnieniu si¢, ze silnik osiagnal okreslong
predkosé.

Jesli pomiar predkosci obrotowej i zuzycia przeprowadzany jest automatycznie, pomiar ten musi trwaé
co najmniej 10 sekund, a je$li pomiar przeprowadzany jest recznie, co najmniej 20 sekund.

W przypadku silnika chlodzonego ciecza temperatura cieczy chlodzacej przy otworze wylotowym silnika
musi by¢ utrzymana w granicach + 5 K goérnej temperatury regulowanej termostatycznie i okreslonej
przez producenta. Jesli producent nie okresla wielkosci temperatury, zarejestrowana temperatura powinna
wynosi¢ 353 K £ 5 K.

W przypadku silnika chtodzonego powietrzem temperatura zarejestrowana na podkladce $wiecy zaplo-
nowej powinna by¢ zgodna w granicach £ 10 K z temperatura zalecana przez producenta. Jesli
producent nie okreslit wielkosci temperatury, zarejestrowana temperatura powinna wynosi¢ 483 K £ 10
K.

W przypadku silnikéw chtodzonych powietrzem temperatura na podkladkach $wiecy zaptonowej
powinna by¢ mierzona za pomocg termometru z ogniwem termoelektrycznym i pierscieniem uszczel-
niajgcym.

Temperatura paliwa przy otworze wlotowym pompy wtryskowej lub gaznika musi by¢ utrzymana w
granicach ustalonych przez producenta.
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Temperatura oleju smarowego mierzona w misce olejowej lub przy otworze wylotowym chlodnicy oleju,
o ile ta jest zamontowana, powinna by¢ utrzymana w granicach okreSlonych przez producenta.

Temperatura wydalanych gazoéw powinna by¢ mierzona w punkcie pod katami prostymi w stosunku do
otworu koierzowego (otworéw kohierzowych) lub przewodu rurowego (przewodéw rurowych).

Nalezy uzy¢ paliwa, o ktérym mowa w pkt 3.3.12 zalacznika 1.

Jesli niemozliwe jest uzycie standardowego tlumika wydechowego, mozna uzy¢ innego urzadzenia
funkcjonujacego przy normalnej predkosci silnika, okreslonej przez producenta. Podczas testéw labora-
toryjnych, w szczegdlnosci podczas pracy silnika, nie wolno dopusci¢ do tego, by w punkcie zetknigcia z
ukladem wydechowym wydalane gazy podniosly ci$nieniec w przewodzie wydechowym do wysokosci
réznigeej sie od ciSnienia atmosferycznego o wiecej niz + 740 Pa (7,45 mbar), chyba Ze producent z
gbry okreslit wielkos¢ ci$nienia wstecznego przed testem; w tym przypadku nalezy stosowaé ci$nienie
nizsze.

Aneks 2

Dokument informacyjny dotyczacy istotnych wlasciwosci silnika danego typu (), majacych wplyw na jego

maksymalny moment obrotowy i maksymalng moc netto

(Silnik spalinowy o zaplonie iskrowym w motocyklach i pojazdach trzykotowych)

(Zatacznik do wniosku o homologacje czesci, jesli wniosek ten i wniosek o homologacje typu sa przedkladane

Numer identyfikacyjny (wyznaczony przez wnioskodawcg):

oddzielnie)

Whniosek o homologacje czesci w odniesieniu do maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika
netto dla motocykli i pojazdéw trzykolowych danego typu powinien zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II do
dyrektywy 92/61/EWG, w czgici A, w nastepujacych punktach:

0.1,

0.2,
0.4-0.6,
3-3.2.2,

3.2.4-3.2.4.1.5,
3.2.4.3-3.2.12.2.1,

3.5-3.6.3.1.2.

(") W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw lub ukladéw dane odpowiadajace tym ponizej musza zostaé dostar-

czone przez producenta.

Aneks 3

Nazwa urzedu

Swiadectwo homologadji czeéci dla maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto w

motocyklach i pojazdach trzykoltowych danego typu

MODEL

Sprawozdanie nr ....................... wydane przez serwis techniczny ........................ data ...

Homologacja cze$ci nr: ... Przedluzenie nr: ...

1. Znak fabryczny lub nazwa pojazdi: ...

20 TTYP POJAZAUL +oeeit ettt et et e e
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. Nazwa 1 adres prodUucenita: ............oooiiiiiiiiii i e

. Data przedlozenia pojazdu do testu: ..ot
. Maksymalny moment obrotowy: ...................o NI PIZY oo min™
. Maksymalna moc netto: .................oo KN PIZY oo min™
. Homologacja czeéci przyznanajodrzucona (*).

CMIEJSCET L onit i

(') Niepotrzebne skregli¢.

Dodatek 3

Obliczanie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy netto silnikéw wysokopreznych w

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

pojazdach dwu- lub trzykotowych

DEFINICJE

Do celow niniejszej dyrektywy:

,,moc netto”

oznacza moc uzyskang w warsztacie pomiarowym na koncu walu korbowego lub w odpowiadajacym
mu miejscu przy odpowiedniej predkosci silnika i przy uzyciu akcesoriéw podanych w tabeli 1. Jesli
pomiar moze by¢ przeprowadzony tylko przy zainstalowanej skrzyni biegdw, sprawnos$¢ skrzyni biegow
bierze si¢ rowniez pod uwagg;

,maksymalna moc netto”

oznacza maksymalng wielko§¢ mocy netto uzyskana przy pelnym obciazeniu silnika;

,moment obrotowy”

oznacza moment obrotowy mierzony zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 1.1;

,maksymalny moment obrotowy”

oznacza maksymalng warto§¢ momentu obrotowego uzyskang przy pelnym obciazeniu silnika;

,akcesoria”

oznaczajg przyrzady i urzadzenia wyszczeg6lnione w tabeli 1;
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

»Wyposazenie montowane seryjnie”
oznacza wyposazenie przeznaczone przez producenta do uzycia w okrelonych celach;
Jtyp silnika”

oznacza silniki, ktérych charakterystyki zgodnie z definicja w aneksie 1 nie r6znig si¢ pod istotnymi
wzgledami.

PRECYZJA POMIARU MOMENTU OBROTOWEGO I MOCY PRZY PEENYM OBCIAZENIU
Moment obrotowy:

t 1 % zmierzonego momentu obrotowego ().

Predkos¢ silnika

Doktadno$¢ pomiaru musi by¢ utrzymana w granicach £ 1 %. Preferowany jest pomiar predkosci silnika
za pomoca automatycznie synchronizowanego obrotomierza lub chronometru.

Zuzycie paliwa:

+ 1 % zmierzonego zuzycia.

Temperatura paliwa:

+ 2 K.

Temperatura powietrza wlotowego w silniku:
+ 2 K.

Ci$nienie barometryczne:

+ 100 Pa.

Ci$nienie we wlotowym przewodzie rurowym:
+ 50 Pa (patrz przypis la w tabeli 1).
Ci$nienie w rurze wydechowej:

200 Pa (patrz przypis 1b w tabeli 1).

TEST POMIARU MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO I MAKSYMALNE] MOCY NETTO
SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

Akcesoria
Akcesoria niezbgdne do przeprowadzenia testu

Podczas testu akcesoria konieczne do pracy silnika w rozwazanym zakresie (patrz tabela 1) musza by¢
umieszczone w warsztacie pomiarowym, tak dalece jak to mozliwe, w pozycjach, ktére zajmuja zwykle
przy uzyciu silnika w rozwazanym zakresie.

(") Podczas pomiaru momentu obrotowego nalezy wzigé pod uwage straty powstate wskutek tarcia. Precyzja pomiaréw przy mocy nizszej

0 50 % od wartosci maksymalnej moze wynosi¢ + 2 %.
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Akcesoria zbedne w trakcie testu

Pewne akcesoria, ktére sg niezbedne tylko w trakcie uzytkowania pojazdu i ktére moga by¢ wmonto-
wane w silnik, musza by¢ usunigte przed testem.

Nastepujacy niewyczerpujacy wykaz podany jest jako przyklad:
— sprezarka powietrza do hamulcéw,

— sprezarka wspomagania ukladu kierowniczego,

— sprezarka ukladu zawieszenia,

— system wentylacyjny.

Jesli pewne akcesoria nie moga zostal usunicte, zaabsorbowana przez nie moc mozna po obliczeniu
doda¢ do zmierzonej mocy silnika.

Urzgdzenia rozruchu silnikéw wysokopreznych
W przypadku urzadzen rozruchu silnikéw wysokopreznych nalezy wzigé pod uwage dwa warianty:
a) rozruch elektryczny: akcesoria niezbedne do pracy silnika dostarczone sg przez pradnice;

b) rozruch nieelektryczny: niezbedna jest pradnica, jesli akcesoria niezbedne do pracy silnika sa
sterowane elektrycznie. W przeciwnym wypadku pradnice nalezy usunac.

W obu przypadkach zainstalowany musi by¢ system wytwarzania i akumulowania energii niezbednej do
rozruchu silnika, funkcjonujacy w warunkach bez obcigzenia.

TABELA 1

Akcesoria niezbedne do przeprowadzenia testu na okreSlenie momentu obrotowego i mocy
netto silnikéw wysokopreznych

Nr Akcesoria Czy instalowaé do testu na okreSlenie momentu

obrotowego i mocy netto?

1 Uklad ssania

— Przewdd wlotowy
— Filtr powietrza '*
— Thumik wlotowy ™ Jesli instalowany seryjnie: tak

— Uklad kontroli emisji ze skrzyni korbo-
wej

— Urzadzenie do ograniczania predkosci '

2 Uklad ogrzewania indukcyjnego Jedli instalowany seryjnie: tak (o ile to mozli-
— Przewéd wlotowy we, powinien by¢ umieszczony w najbardziej
dogodnej pozydji)

3 Ukltad wydechowy

— Urzadzenie oczyszczajace
— Przewdd rurowy

— Rury polaczone '

— Tlumik ™

— Rura tylna ™

Jesli instalowany seryjnie: tak

— Hamulec wydechowy ?
— Sprezarka doladowujaca

4 Pompa paliwa > Jesli instalowana seryjnie: tak
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Nr Akcesoria Czy instalowaé do testu na okreslenie momentu

obrotowego i mocy netto?

5 Uklad wtrysku paliwa
— Filtr wstepny

— Filtr

— Pompa

— Rurocigg tloczny
— Wiryskiwacz Jesli instalowany seryjnie: tak

— Zawor wlotu powietrza, je$li zainstalo-
wany *

— System kontroli elektrycznej, miernik
przeplywu powietrza (jesli zainstalowa-
ny)

6 Uklad chlodzenia ciecza

— Maska silnika

— Otwér wylotowy w masce
— Chlodnica

— Wentylator* ¢ Jesli instalowany seryjnie: tak’
— Oslona wentylatora
— Pompa wodna

— Termostat 7

7 Uklad chlodzenia powietrzem
— Maska
— Dmuchawa 5 ¢ Jesli instalowany seryjnie: tak

— Regulator temperatury

8 Przyrzady elektryczne * Jesli instalowane seryjnie: tak

9 Urzadzenia doladowujace (jesli zainstalowa-
ne)

— Kompresor napgdzany  bezposrednio
przez silnik i/lub przez wydalane gazy

— Chlodnica powietrza doladowujacego * Jesli instalowane seryjnie: tak

— Pompa chlodniowa lub wentylator (na-
pedzany przez silnik)

— Kontrolka przeplywu chlodziwa (jesli

zainstalowana)
10 Dodatkowy wentylator stolu pomiarowego Jesli konieczny: tak
11 Urzadzenie chronigce przed zanieczysz- i instal e tak
czeniem!® Jesli instalowane seryjnie: ta

Kompletny uklad ssania musi by¢ zainstalowany z przeznaczeniem do stosowania w zamierzonym celu:

— jesli zachodzi ryzyko znacznego wplywu tego ukladu na moc silnika,

— w przypadku silnikow dwusuwowych,

— jesli domaga si¢ tego producent.

W innych przypadkach mozna uzy¢ innego ukladu, pod warunkiem Ze cinienie wlotowe nie bedzie si¢ rozni¢ od
granicy okreslonej przez producenta o wigcej niz 100 Pa.

Kompletny uktad wydechowy musi by¢ zainstalowany z przeznaczeniem do stosowania w zamierzonym celu:

— jedli zachodzi ryzyko znacznego wplywu tego ukladu na moc silnika,

— w przypadku silnikéw dwusuwowych,

— jesli domaga si¢ tego producent.

W innych przypadkach mozna uzy¢ innego ukladu, pod warunkiem ze ci$nienie mierzone przy wylocie ukladu
wydechowego silnika nie bedzie si¢ rozni¢ o wigcej niz 1000 Pa od wartosci okreslonej przez producenta. Wylot
ukfadu wydechowego silnika definiuje si¢ jako punkt 150 mm w dét od zakonczenia czgci uktadu wydechowego
zamontowanej na silniku.

Jesli na silniku zamontowany jest hamulec wydechowy, zawér dlawigcy powinien by¢ utrzymany w pozycji pelnego
otwarcia.
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3.2

3.3.

Ci$nienie paliwa moze by¢ dostosowane, o ile zachodzi taka koniecznos¢, do cisnient wystepujacych przy uzyciu
silnika w okreslonym zakresie (zwlaszcza gdy zastosowany jest uklad ,powrotu paliwa”).

Zawor wlotu powietrza to zawor regulacyjny w pneumatycznym regulatorze pompy wtryskowej. Regulator lub
uklad wtrysku paliwa moze zawiera¢ urzadzenia, ktére maja wplyw na ilos¢ wtryskiwanego paliwa.

Chlodnica, wentylator, dysza wentylatora, pompa wodna i termostat muszg by¢ umieszczone na stole pomiarowym
w takich pozycjach wobec siebie, jakie zajmuja w pojezdzie. Obieg cieczy chtodzacej moze si¢ odbywaé wylacznie
za pomocg pompy wodnej silnika. Ciecz chlodzaca moze by¢ chlodzona w chlodnicy silnika lub obiegu
zewnetrznym, pod warunkiem Ze spadek ci$nienia w tym obwodzie i ci$nienie przy wlocie pompy pozostang takie
same jak ci$nienia w ukladzie chlodzenia silnika. Przegroda chlodnicy, o ile zainstalowana, powinna by¢ catkowicie
otwarta. Jesli wentylator, chlodnica i maska silnika nie moga by¢ zamontowane na silniku, moc zaabsorbowang
przez wentylator w jego wiasciwej pozycji w stosunku do chtodnicy i maski (o ile ta jest zamontowana) nalezy
okresli¢ poprzez obliczenia na podstawie standardowych danych lub w testach praktycznych przy predkosciach
odpowiadajacych predkosciom silnika zastosowanym na uzytek pomiaru mocy silnika. Warto$¢ tej mocy po
skorygowaniu jej zgodnie ze standardowymi warunkami atmosferycznymi zdefiniowanymi w pkt 4.2 nalezy odjaé
od mocy skorygowane;.

Jesli zainstalowany jest rozigczalny lub progresywny wentylator lub dmuchawa, test nalezy przeprowadzi¢ z
rozlaczalnym wentylatorem (lub dmuchawa) wylaczonym lub z progresywnym wentylatorem badz dmuchawa na
maksymalnych obrotach.

Termostat moze by¢ catkowicie otwarty.

Minimalna moc pradnicy: moc pradnicy musi by¢ ograniczona do mocy koniecznej do pracy akcesoriow
niezbednych do pracy silnika. Jesli konieczne jest polaczenie z baterig, nalezy uzy¢ baterii w pelni natadowanej i
w dobrym stanie.

Silniki z chlodzonym powietrzem doladowujacym musza przej$¢ test chtodzenia powietrza doladowujgcego przy
uzyciu cieczy lub powietrza, przy czym, jesli zyczy sobie tego producent, stét pomiarowy moze zastapi¢ chlodnice
chlodzong powietrzem. W kazdym przypadku pomiar mocy przy kazdej predkosci musi by¢ przeprowadzony w
warunkach, gdy spadek ciSnienia powietrza w chlodnicy powietrza dofadowujacego na stole pomiarowym
odpowiada warto$ci okreslonej przez producenta dla kompletnego pojazdu.

Urzadzenia chronigce przed zanieczyszczeniem moga obejmowac na przyklad uklad recyrkulacji wydalanych gazéw
(EGR), konwertor katalityczny, reaktor termiczny, wtérny uklad dostarczania powietrza i uklad zabezpieczenia
przed parowaniem paliwa.

Ustalenie warunkéw testu

Warunki przeprowadzania testu na okreslenie maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej
mocy silnika netto podane sg w tabeli 2.

TABELA 2

Ustalenie warunkéw

1 Ustawienie uktadu pompy wtryskowej
2 Zaplon i czas wtrysku
(krzywa czasu) Zgodnie z zaleceniami producenta w zakresie
produkgji seryjnej, stosowanymi bez dalszych
3 Ustawienie regulatora zmian w rozwazanym przypadku
4 Urzadzenie chronigce przed zanieczysz-
czeniem

Warunki testu

Pomiar maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto powinien by¢ przepro-
wadzony przy pelnej pompie wtrysku paliwa, z silnikiem wyposazonym tak, jak podano w tabeli 1.

Pomiary musza by¢ przeprowadzone w normalnych, stabilnych warunkach, z odpowiednim zapasem
$wiezego powietrza dostarczanego do silnika. Testowany silnik powinien byt by¢ prawidtowo uzytkowa-
ny, zgodnie z zaleceniami producenta. Komory spalania moga zawieraé osady, ale w ograniczonych
ilociach.
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3.3.10.

3.3.11.

3.4.

3.5.

4.1.

Warunki przeprowadzania testu, takie jak temperatura zasysanego powietrza, musza by¢ ustalone, tak
dalece jak to mozliwe, zgodnie z zaleceniami (patrz pkt 4.2) w celu zredukowania czynnika korekgji.

Pomiar temperatury powietrza zasysanego do silnika (powietrza otaczajacego) musi by¢ przeprowadzony
w gornej czgdci otworu wlotowego filtra powietrza (do 0,15 m od goéry) lub w przypadku braku filtra,
na wysokosci 0,15 m od leja powietrza wlotowego. Termometr lub ogniwo termoelektryczne powinny
by¢ chronione przed promieniowaniem termicznym i umieszczone bezpo$rednio w strumieniu powie-
trza. Nalezy je rowniez chroni¢ przed rozpryskiwanym paliwem. Termometr powinien by¢ umieszczony
w odpowiedniej liczbie réznych pozydji, tak aby gwarantowal reprezentatywny pomiar temperatury przy
wlocie.

Pomiary moga by¢ przeprowadzone dopiero po ustabilizowaniu si¢ momentu obrotowego, predkosci
obrotowej i temperatur po okresie co najmniej 30 sekund.

Predkos¢ silnika podczas biegu lub testu nie moze odbiega¢ od predkosci zatozonej o wigcej niz + 1 %
lub £ 10 min?, w zalezno$ci od tego, ktéra warto$¢ jest wyzsza.

Obcigzenie hamulca i temperatura powietrza wlotowego musza by¢ rejestrowane jednoczesnie, a
uzyskane warto$ci powinny by¢ $rednimi z dwoch kolejnych pomiaréw, ktére nie moga réznic sig
migdzy soba o wigcej niz 2 % w przypadku obciazenia hamulca.

Temperatura cieczy chlodzacej zarejestrowana przy otworze wylotowym silnika musi by¢ utrzymana w
granicach £ 5 K od gérnej temperatury regulowanej termostatycznie i okreslonej przez producenta. Jesli
producent nie okresla wysokosci temperatury, powinna ona wynosi¢ 353 K + 5 K.

W przypadku silnikéw chlodzonych powietrzem temperatura w punkcie okreslonym przez producenta
powinna by¢ utrzymana na poziomie + 0/-20 K maksymalnej temperatury okreslonej przez producenta
zgodnie z zalecanymi parametrami.

Temperatura paliwa powinna by¢ mierzona w otworze wlotowym gaznika lub ukladu wtrysku paliwa i
utrzymana w granicach okreslonych przez producenta.

Temperatura oleju smarowego mierzona w misce olejowej lub przy otworze wylotowym chlodnicy oleju,
o ile ta jest zamontowana, powinna by¢ utrzymana w granicach okreslonych przez producenta.

Jezeli zachodzi taka konieczno$¢, dodatkowy system regulujacy moze zostal uzyty w celu utrzymania
temperatury w granicach ustalonych w pkt 3.3.7, 3.3.8 i 3.3.9.

Paliwo

(patrz pkt 3.3.12 zalgcznika II)

Spos6b przeprowadzania testu

Pomiary powinny by¢ przeprowadzone przy dostatecznej liczbie predkosci obrotowych silnika w celu
zapewnienia precyzyjnego okreSlenia krzywej mocy miedzy najnizszymi i najwyzszymi predkosciami
zalecanymi przez producenta. Zakres predkosci musi obejmowal predko$¢ obrotowa, przy ktérej silnik
osiagga najwicksza moc. Dla kazdej predkosci nalezy obliczy¢ $rednia z co najmniej dwéch znormalizo-
wanych pomiardw.

Pomiar zanieczyszczen

W przypadku silnikéw wysokopreznych nalezy zbadaé, czy wydalane gazy odpowiadaja normom
czystosci powietrza, z chwilg wejscia tych norm w zycie.

CZYNNIKI KOREKC]I MOMENTU OBROTOWEGO I MOCY

Definicja

Czynnik korekcji momentu obrotowego i mocy jest wspétczynnikiem okreslajacym moment obrotowy i
moc silnika w zalecanych warunkach atmosferycznych okreslonych w pkt 4.2:
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gdzie:
P = moc skorygowana (tzn. moc w zalecanych warunkach atmosferycznych)
a = czynnik korekdji (o lub a)
P = moc zmierzona (podczas testu).
4.2. Zalecane warunki atmosferyczne
4.2.1. Temperatura (T,)
298 K (25 °0)
4.2.2. Cisnienie suche (P)
99 kPa
Uwaga:
Ci$nienie suche jest pochodna ci$nienia catkowitego 100 kPa i cinienia pary wodnej 1 kPa.
4.3. Warunki atmosferyczne podczas testu
Warunki atmosferyczne podczas testu powinny by¢ zgodne z nastgpujacymi parametrami:
4.3.1. Temperatura (T)
283 K< T< 313K
4.3.2. Cisnienie (P)
80 kPa < P < 110 kPa
4.4. Obliczanie czynnikéw korekcji a i a ()
Czynnik korekcji mocy (a) dla silnikow wysokopreznych przy stalym zuzyciu paliwa oblicza si¢ wedtug
nastepujacego wzoru:
a=(f) f_
gdzie:
f = czynnik atmosferyczny
= parametr charakterystyczny dla kazdego typu silnika.
4.4.1. Czynnik atmosferyczny f,
Czynnik ten wskazuje wplyw warunkéw atmosferycznych (ci$nienia, temperatury i wilgotnosci) na
powietrze zasysane do silnika. Sposob obliczania tego czynnika rézni si¢ w zaleznoci od typu silnika.
4.4.1.1. Silniki wolnossgce i silniki mechanicznie dotadowane
() G
P, 298
4.4.1.2. Silniki z turbosprezarka dotadowujaca lub bez ukladu chlodzenia powietrza wlotowego

99 0,7 T 1,5
f=(2) (—
(&) ()

(') Testy moga by¢ przeprowadzone w komorach z wentylacja powietrza, w ktorych mozliwa jest regulacja warunkéw atmosferycznych.
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4.4.2.

4.4.3.

Czynnik silnika f
f jest nastepujacg funkcja q. (skorygowanego przeptywu paliwa):

f=0036-q - 114

gdzie:
q = przeplyw paliwa w miligramach na cykl na litr catkowitej pojemnosci skokowej [mg/(litr - cykl)]

r = stosunek ci$nienia w otworze wylotowym sprezarki do ci$nienia w otworze wlotowym (r = 1 w
przypadku silnikéw wolnossacych).

Wz6ér ten ma zastosowanie dla wartosci q_ miedzy 40 mg/(litr - cykl) a 65 mg/(litr - cykl).

W przypadku wartosci q, nizszych od 40 mg(litr - cykl) stosuje si¢ staly wartos¢ f réwng 0,3 (f =
0,3).

W przypadku wartosci q_ wyzszych od 65 mg/(litr - cykl) stosuje si¢ staty wartos¢ f réwng 1,2 = (f =
1,29 (patrz rysunek ponizej).

[
1I2d- = = = = = - - - -
)
1,01 !
\
1
|
[
044 :
03 1
0,24 I l
| |
J
T L 1 L] RS L] M L4 ha
10 20 30 40 50 60 70

Warunki przeprowadzania testu w laboratorium

W prawidlowo przeprowadzonym tescie czynnik korekeji wynosi

0.9a, < 1,1

W przypadku przekroczenia tych granic nalezy podaé otrzymang warto$¢ skorygowana i zarejestrowal w
sprawozdaniu warunki testu (temperature i ci$nienie).

SPRAWOZDANIE Z TESTU

Sprawozdanie z testu musi zawieraC wyniki i wszystkie obliczenia wyszczegblnione w aneksie 2
niezbedne do okreslenia maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto wraz
z parametrami silnika wyszczeg6lnionymi w aneksie 1.
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Ponadto sprawozdanie z testu musi zawieraé nastgpujace informacje:

Warunki testu

Cisnienie mierzone przy maksymalnej mocy

BATOITICTIYCZIIE! +ou ittt ettt ettt ettt et ettt e et et et e e e et e et e et e et e e e e e et eas kPa
Wydechtl: ..o kPa
Spadek ci$nienia WIOtOWEZO: ..........oiiiiiiii i kPa w silniku
ukladu ssamia: ...
Temperatura powietrza wlotowego mierzona przy maksymalnej mocy silnika: ........................... °C

cieczy chtodzgcej

w otworze wylotowym cieczy chlodzacej: ............oooi
....................................................................................................................... °C ()
w zalecanym punkcie w przypadku chlodzenia powietrzem: ...
....................................................................................................................... °C ()
OleJUE oot C (wskaza¢ punkt pomiaru)
paliwa

w gazniku/pompie Wryskowe] (1) ......o.iiiiiii
.......................................................................................................................... °C
w mierniku zuzycia paliwa: ... °C

wydechu, mierzona w punkcie przylegajgcym do otworu wylotowego kolnierza (kolnierzy) przewodu
(przewodow) wydechowego: ............oooiiiiiiiiiiii °C

Charakterystyka dynamometru

Paliwo

SPECYIIKACIAT 1ottt ettt e e e

Dodatki przeciwstukowe (oféw itp.)

Zawarto§€ w mgflitr: ...

Liczba oktanowa:

Gesto$¢ wzgledna: ... przy 15 °C...ooiii, przy 4 “Coiiiiiiiiii
Cieplo spalania: .......ooeiiiii i kj/kg

Smary

SPECYIIKACIAT 1ottt ettt e e e

Stopieft 1ePKOSCE SAE: ...ttt e

(') Niepotrzebne skregli¢.
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6.1.

6.2.

Szczegélowe wyniki pomiaréw

Praca silnika

Predkos¢ silnika, min™

Predkos¢ obrotowa hamulca dynamometrycznego, min™

Obcigzenie hamulca dynamometrycznego, N

Moment obrotowy mierzony na wale korbowym, N - m

Zmierzona moc, kW

Warunki testu Ci$nienie barometryczne, kPa

Temperatura zasysanego powietrza, K

Czynnik korekgji

Skorygowany moment obrotowy na wale korbowym, N - m

Skorygowana moc, kW

Zuzycie paliwa (), q/kW - h

Temperatura chlodzenia silnika, K (%)

Temperatura oleju w punkcie pomiaru, K

Temperatura wydechu, K

Temperatura nizsza w sprezarce doladowujacej, K

Ci$nienie nizsze sprezarki dotadowujacej, kPa

(") Bez korekeji mocy.

(%) Okresli¢ punkt pomiaru: pomiar zostal przeprowadzony (niepotrzebne skresli¢):
a) w otworze wylotowym cieczy chlodzacej;
b) na podkladce Swiecy zaptonowej;
¢) w innym miejscu, do okreslenia.

GRANICE BLEDU POMIARU MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO I MAKSYMALNE] MOCY
SILNIKA

Maksymalny moment obrotowy i maksymalna moc silnika okreslone przez serwis techniczny moga
r6zni¢ si¢ od wartosci okreslonych przez producenta do + 5 %, jesli zmierzona moc wynosi < 11 kW, i
do £ 2 %, jesli zmierzona moc wynosi > 11 kW, z granica bledu 1,5 % dla predkosci silnika.

Maksymalny moment obrotowy i maksymalna moc silnika podczas fabrycznego testu zgodno$ci moga
rézni¢ si¢ od wartosci okreslonych w tescie na homologacje czesci do + 10 %, je$li zmierzona moc
wynosi < 11 kW, i do + 5 %, jesli zmierzona moc wynosi > 11 kW.



13/t 15

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 47

Aneks 1

Dokument informacyjny dotyczacy istotnych wlasciwosci silnika danego typu ('), majacych wplyw na maksy-
malny moment obrotowy i maksymalng moc silnika

(Silniki wysokoprezne pojazdéw dwu- i trzykotowych)

(Zalacznik do wniosku o homologacje czesci, jesli wniosek ten i wniosek o homologacje typu sa przedkladane
oddzielnie)

Numer identyfikacyjny (wyznaczony przez wnioskOdawee): ............coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Whiosek o homologacje czgsci w odniesieniu do maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika w
pojazdach dwu- i trzykotowych powinien zawieral informacje podane w zalaczniku II do dyrektywy 92/61/EWG, w
czgsci A, w nastgpujacych punktach:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

3-3.2.1.5,

3.2.2,
3.2.4.2-3.2.4.2.8.3,
3.2.5. -3.2.6.8,
3.2.7-3.2.12.2.1,
3.5-3.6.3.1.2.

(") W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i ukladéw dane odpowiadajace wymienionym ponizej musza zostal
dostarczone przez producenta.

Aneks 2

Nazwa urzedu

Swiadectwo homologadji czeéci dla maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnej mocy silnika netto w
dwu- lub trzykotowych pojazdach silnikowych

MODEL

Sprawozdanie ...................... wydane przez serwis techniczny .......................... data...........ll
Homologacja cze$ci nr: ... Przedluzenie nr: ...
1. Znak towarowy lub nazwa pojazdu: ...
20 TP POJAZAUL oo

3. Nazwa 1 adres PrOQUCEITAL .........oiiteisiit it et e

. Data przedlozenia pojazdu do testu: ..ot
. Maksymalny moment obrotowy: ..................oooiil NIM PIZY oo, min™
. Maksymalna moc netto: ...............oooiiiii KW przy ..o min™

. Homologacja czedci przyznanajodrzucona ('): .........oooiiiiiiiiii

=T = |

CMIEJSCET L onit i
10, Data: ..o
T1. POAPIS: oo

(') Niepotrzebne skregli¢.



