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19.12.1992 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 371/1

DYREKTYWA RADY 92/97[EWG
z dnia 10 listopada 1992 r.

zmieniajaca dyrektywe 70/157/[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich
odnoszgcych si¢ do dopuszczalnego poziomu halasu i ukladu wydechowego pojazdéw
silnikowych

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100a,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),

we wspolpracy z Parlamentem Europejskim (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

powinny zosta przyjete Srodki majace na celu stopniowe
ustanowienie rynku wewnetrznego w okresie uplywajacym
dnia 31 grudnia 1992 r; rynek wewnetrzny obejmuje obszar
bez granic wewnetrznych, w obrebie ktérego zapewniony jest
swobodny przeplyw towaréw, oséb, ustug i kapitatu;

juz w 1992 r. Parlament Europejski wezwal Komisje do
przedstawienia propozycji ustanawiajacej maksymalne dopusz-
czalne progi poziomu halasu z uwzglednieniem progéw zaklé-
cei wywolanych halasem, okre§lonych przez Organizacje
Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD);

(") Dz.U. C 193 z 24.7.1991, str. 3.

() Dz.U. C 125 z 18.5.1992, str. 182 oraz decyzja z dnia 28
pazdziernika 1992 r. (dotychczas niepublikowana w Dzienniku
Urzgdowym).

() Dz.U.C 49 z 24.2.1992, str. 7.

dyrektywa Rady 70/157/EWG (%), ustanawia wartosci dopusz-
czalne poziomu halasu wytwarzanego przez pojazdy silnikowe;
po raz pierwszy wartosci te zostaly obnizone w dyrektywie
77[212[EWG (), a drugi raz w dyrektywie 84/424/EWG (°);
obnizki te byly szczegdlnie surowe w przypadku autobuséw,
autokaréw i samochodéw cigzarowych, wynoszac w przyblize-
niu 10 decybeli (dB (A));

dyrektywa Rady 70/157/EWG jest jedng z oddzielnych dyrek-
tyw dotyczacych procedury homologacji typu EWG ustanowio-
nej dyrektywa 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych
si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep ()

Rada, przyjmujac dyrektywe 84/424/EWG zmieniajaca dyrekty-
we 70/157EWG, zdecydowala, Ze przepisy tej dyrektywy beda
pézniej poddane przegladowi na wniosek Komisji; wniosek
Komisji zostal oparty na studiach i badaniach dotyczacych
mozliwodci wprowadzenia dalszych $rodkéw legislacyjnych
uwzgledniajacych réwnoczesnie wszystkie gtowne aspekty regut
wspolnotowych w sektorze pojazdéw silnikowych, w szczegdl-
nosci te, ktére dotycza bezpieczefistwa, ochrony Srodowiska
naturalnego i oszczedzania energii;

ochrona ludnosci przed halasem wymaga dodatkowych odpo-
wiednich $rodkéw dotyczacych dalszego obnizenia poziomu
halasu wytwarzanego przez pojazdy silnikowe; $rodki takie
musza uwzglednia¢ wykorzystanie postepu technicznego; w
konsekwencji nalezy przewidzie¢ wystarczajacy okres czasu na
jego wprowadzenie w zycie po przyjeciu niniejszej dyrektywy
tak, aby postep techniczny, aktualnie wdrozony w stadium
prototypu, mogt znalezé odzwierciedlenie w produkeji seryjnej;
warto$ci dopuszczalne stosowane obecnie do samochodéw cig-
zarowych staly si¢ skuteczne od dnia 1 pazdziernika 1989 r;

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 16, ostatnio zmieniona dyrektywa
89/491/EWG (Dz.U. L 238 z 15.8.1989, str. 43).

() Dz.U.L 66 z 12.3.1977, str. 33.

() Dz.U.L 238 z 6.9.1984, str. 31.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1, ostatnio zmieniona dyrektywa

87/403[EWG (Dz.U. L 220 z 8.8.1987, str. 44).
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istotne i skuteczne ograniczenie takich niedogodnosci bedzie
wymagalo zmniejszenia, w jak najwigkszym zakresie, réznic
miedzy aktualnie stosowanymi technikami pomiarowymi, a
rzeczywistymi warunkami ruchu; niektére rodzaje technologii
nie moga jeszcze zostal zweryfikowane, nie sa wigc poréwny-
walne ze stosowanymi dotychczas w procedurach homologacji
typu pojazdow silnikowych;

obecne warunki pomiarowe, w szczegdlnosci okreslenie po-
wierzchni toru badawczego i niektérych warunkéw zewnetrz-
nych podczas badan, takich jak: temperatura, ci$nienie atmo-
sferyczne, wilgotno§¢, predko$¢ wiatru i halas otoczenia, wy-
magaja bardziej szczegélowego opisu; te blizsze szczegbly
zostang dostarczone w jak najkrétszym terminie, za pomoca
procedury okreslonej w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG;

wykazano, iz halas wytwarzany przez opony jest szczegdlnie
silny, gdy predko$¢ pojazdéw przekracza 60 km/h; skuteczna
ochrona ludnosci przed halasem, w szczeg6lnosci tym spowo-
dowanym przez ruch drogowy na obszarach miejskich, wyma-
ga zakonczenia dwoch kolejnych etapow; etap pierwszy, objety
niniejsza dyrektywa, dotyczy nadania wigkszego znaczenia
aktualnym wymaganiom stawianym kazdej kategorii pojazdu
odno$nie do pozioméw halasu powodowanego przez czgsci
mechaniczne i uklady wydechowe pojazdéw silnikowych; etap
drugi — w $wietle dalszych i bardziej szczegbtowych studidow i
badan nad problemami dotyczacymi kontaktu opon z nawierz-
chnig drég oraz technicznych rozwiazan odnoszacych si¢ do
ograniczania hatasu wywolanego przez ten kontakt — dopro-
wadzi do ustalenia realistycznych i powtarzalnych kryteriéw
oraz metod okre§lania tego istotnego rodzaju halasu, a takze
odpowiednich wymagan, ktore maja by¢ przestrzegane;

realizacja pierwszego etapu wymaga, aby w zalaczniku I do
dyrektywy 70/157[EWG zostala wprowadzona zmiana polega-
jaca na zmniejszeniu wartoSci poziomu halasu wyrazonych w
dB (A) dla kazdej kategorii pojazdu, okreslonego we wspom-
nianym zalaczniku, oraz na poprawie metody badania pojaz-
déw o duzej mocy; ten typ pojazdu jest w coraz wigkszym
stopniu tak projektowany, aby uzyska¢ wyzszy stosunek mie-
dzy mocg silnika i masa pojazdu, za§ krzywa opisujagca mo-
ment obrotowy jako funkcje predkosci obrotowej silnika zos-
tala zmodyfikowana tak, aby wytwarza¢ wigksza site napedowa
przy niskiej predkosci obrotowej silnika; te nowe konstrukcje
powodujg zatem czestsze stosowanie przekladni w ruchu miej-
skim i majg powazny wplyw na halas wytwarzany przez czesci
mechaniczne w poréwnaniu z halasem drogowym; te nowe
konstrukcje wzigto pod uwage, modyfikujac technike pomiaro-
wa dla tego typu pojazdu i uwzgledniajac predkos¢ zblizania
sic do odcinka przyspieszen, gdzie poziom halasu ma by¢
mierzony;

przy tylu réznych typach opon i nawierzchniach drdg, ktére
odpowiadaja réznym warunkom geograficznym i atmosferycz-

nym — konieczne jest dalsze prowadzenie studiéw i badan tak,
aby moc ustali¢ kryteria, jakie opony musza spehial, oraz
okredlic wartosci liczbowe dla homologacji typu pojazdéow
silnikowych; wyniki takich studiéw i badan pozwola na wpro-
wadzenie w drugim etapie dalszych wymagan w uzupelieniu
do $rodkéw obejmujacych hatas pochodzacy ze Zrédel mecha-
nicznych;

kontrola emisji halasu powodowanego przez kontakt opon z
nawierzchnig drég musi dotyczy¢ nie tylko opon, ale takze
skfadu asfaltu (asfalt dzwigkochtonny); konieczne jest dalsze
prowadzenie studiéw i badan tak, aby méc okresli¢ pewne
liczbowe wskazniki w celu ustalenia obiektywnych kryteriw,
jakie drogi musza spehnia;

Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozno$¢ przyspieszania,
za pomocg bodzcéw podatkowych, dopuszczenia do ruchu
pojazdoéw, ktore spelniajg normy wspdlnotowe; wymaga to
przyjecia przez Rade do dnia 1 pazdziernika 1995 r. wymagan
dla drugiego etapu, ktérego propozycje Komisja przedstawi do
dnia 31 marca 1994 r;

aby umozliwi¢ zyskanie maksymalnych korzysci dla $rodowiska
naturalnego w Europie w wyniku wprowadzenia tych przepi-
sow przy jednoczesnym zapewnieniu jednolitosci rynku, ko-
nieczne jest okreslenie surowszych norm europejskich opartych
na catkowitej harmonizadji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Zalgczniki do dyrektywy 70/157/EWG zastepuje si¢ zalaczni-
kami do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Od dnia 1 lipca 1993 r. Pafstwa Czlonkowskie nie
mogg, z powodéw dotyczacych dopuszczalnego poziomu ha-
fasu i ukladu wydechowego:

— odméwi¢, w odniesieniu do typu pojazdu silnikowego,
przyznania homologacji typu EWG, wydania dokumentu
okre$lonego w art. 10 wust. 1 tiret ostatnie dyrektywy
70/156/EWG lub przyznania homologacji krajowej typu,

lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw,

jesli poziom halasu i uklad wydechowy tego typu pojazdu lub
danych pojazdéw spelnia wymagania dyrektywy 70/157[EWG
zmienionej niniejszg dyrektywa.
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2. Od dnia 1 pazdziernika 1995 r. Panstwa Czlonkowskie:

— nie moga przyznawa¢ homologacji typu EWG, wydawaé
dokumentu okreSlonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie
dyrektywy 70/156/EWG w odniesieniu do typu pojazdu
silnikowego,

— musza odméwi¢ przyznania krajowej homologacji typu
pojazdéw silnikowych,

ktérych poziom hatasu i uklad wydechowy nie spetnia wyma-
gan wymienionych w zalacznikach do dyrektywy 70/157/EWG,
zmienionej niniejsza dyrektywa.

3. Od dnia 1 paZdziernika 1996 r. Panstwa Czlonkowskie
zabraniajg dopuszczania do ruchu pojazdéw silnikowych, kté-
rych poziom halasu i uklady wydechowe nie spelniaja wyma-
gan wymienionych w zalacznikach do dyrektywy 70/157/EWG,
zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ przepisy dotyczace
bodZcéw podatkowych tylko w odniesieniu do pojazdéw silni-
kowych, ktére odpowiadaja wymaganiom niniejszej dyrektywy.
BodzZce takie musza by¢ zgodne z postanowieniami Traktatu i
dodatkowo, spelnia¢ nastepujace warunki:

— musza mie¢ zastosowanie do wszystkich wyprodukowanych
w danym kraju pojazdéw silnikowych oraz wszystkich
pojazdéw przywozonych, ktére sa oferowane do sprzedazy
na rynku Pafistwa Czlonkowskiego, spelniajacych z wyprze-
dzeniem wymagania niniejszej dyrektywy, ktére majg by
przestrzegane w 1995 r.,

— tracg wazno$¢ w momencie obowigzkowego zastosowania
warto$ci poziomu halasu ustanowionych w art. 2 ust. 3 dla
nowych pojazdéw silnikowych,

— dla kazdego typu pojazdu silnikowego musza one stanowi¢
sum¢ znacznie mniejsza od dodatkowych kosztéw rozwig-
zaf technicznych, a takze ich instalacji w pojezdzie, wpro-
wadzonych w celu zapewnienia zgodnosci z ustalonymi
warto$ciami.

O planach wprowadzenia lub zmiany bodzcéw podatkowych
wskazanych w pierwszym akapicie nalezy w stosownym czasie
poinformowa¢ Komisje. Komisja musi wyrazi¢ zgode przed
wprowadzeniem w zycie takich bodZcow, w szczegdlnosci
biorgc pod uwage ich wplyw na rynek wewnetrzny.

Artykut 4

1. Szczegélowe informacje dotyczace warunkéw pomiaru
zostang jak najszybciej dostarczone za posrednictwem proce-
dury okreslonej w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

2. Decyzja o wprowadzeniu kolejnych Srodkéw zmierzaja-
cych w szczegélnosci do pogodzenia wymagan w zakresie
bezpieczefistwa z potrzebami ograniczenia hatasu powstajacego
podczas kontaktu opon z nawierzchnig drogi zostanie podjeta
przed dniem 1 pazdziernika 1995 r. przez Rade stanowiaca
wigkszoscia kwalifikowang na podstawie wniosku Komisji, kt6-
ry ma zostal przedstawiony do dnia 31 marca 1994 r,
uwzgledniajac studia i badania, jakie s3 planowane dla tego
zrodla halasu.

3. Panstwa Czlonkowskie podejma wszelkie niezbedne $rod-
ki w celu opublikowania przed dniem 1 pazdziernika 1994 r.,
w sposéb zapewniajacy powszechna dostepnosé, wartosci po-
ziomu halasu wymagane do uzyskania homologagji typu. Przed
ta data poinformuja one Komisje o podjetych krokach majs-
cych na celu spelnienie tego wymagania.

Artykut 5

Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy przed dniem 1 lipca 1993 r. i niezwlocznie
poinformujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub takie odniesienie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreSlane s przez Panstwa Czlonkowskie.

Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie regulowa-
nej niniejsza dyrektywa.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 10 listopada 1992 r.

W imieniu Rady
R. NEEDHAM

Przewodniczgcy
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ZAEACZNIK 1

HOMOLOGACJA TYPU EWG W ODNIESIENIU DO POZIOMU HALASU WYTWARZANEGO PRZEZ TYP POJAZDU SILNIKOWEGO

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.

1.5.

DEFINICJE

Do celéw niniejszej dyrektywy:

Typ pojazdu

Lyp pojazdu” oznacza pojazdy, ktérych nastepujace parametry nie rdznig si¢ zasadniczo:

ksztalt nadwozia lub materialy, z ktorych je wykonano (w szczegdlnoici komora silnika i jego izolacja akustyczna);

dtugos¢ i szeroko$¢ pojazdu;

typ silnika (o zaplonie iskrowym lub samoczynnym, dwu- lub czterosuwowy, tlok o ruchu posuwisto-zwrotnym lub obrotowym,
liczba cylindréw i pojemno$¢ skokowa, liczba i typ gaznikéw lub ukladéw wtryskowych, polozenie zaworéw, maksymalna moc
znamionowa i odpowiadajaca jej predko$¢ obrotowa silnika (S);

ukfad przenoszenia napedu, przelozenie, przy jakim badanie zostalo wykonane oraz odpowiednie przelozenia calkowite;

liczba, typ i rozmieszczenie ukladéw wydechowych;

liczba, typ i rozmieszczenie ukltadéow wlotowych.

Niezaleznie od przepiséw ppkt 1.1.2 i 1.1.4, pojazdy inne niz nalezace do kategorii M, i N, (') o tym samym typie silnika iflub
réznych przelozeniach calkowitych, moga by¢ uznane za pojazdy tego samego typu.

Jednakze, jezeli wspomniane wyzej rdznice prowadzg do zastosowania innej metody badania, nalezy uznal, ze dotycza one
odmiennych typow.

Uklady wydechowe i wlotowe
Uklad wydechowy

Okreslenie ,uklad wydechowy” oznacza kompletny zestaw czgsci konieczny do ograniczenia halasu wytwarzanego przez uklad
wydechowy silnika pojazdu.

Uktad wlotowy

Okreslenie ,uklad wlotowy” oznacza kompletny zestaw czesci konieczny do ograniczenia hatasu wytwarzanego przez uklad wlotowy
silnika pojazdu.

Do celéw niniejszej dyrektywy uklady te nie obejmuja przewoddw rozgaleznych.

Rézne typy ukladu wydechowego lub wlotowego

Okreslenie ,rézne typy ukladu wydechowego lub wlotowego” oznacza uklady, ktére charakteryzuja si¢ zasadniczymi rdznicami, na
przyklad:

uklady, ktorych cz¢sci nosza rozne znaki towarowe lub znaki fabryczne;

uklady, ktérych cz¢sci skladowe réznia si¢ pod wzgledem charakterystyk materiatéw, lub ksztaltem albo wymiarem; uznaje si¢, ze
zmiana sposobu powlekania (galwanizacja, powtoka aluminiowa itd.) nie prowadzi do stworzenia innego typu;

uklady, w ktérych zasady funkcjonowania co najmniej jednej czeéci sktadowej sa odmienne;

uklady, ktorych czgsci skladowe sa polaczone w rézny sposob.

Cze$¢ skladowa uktadu wydechowego lub wlotowego

Okreslenie ,cz¢$¢ skladowa ukladu wydechowego lub wlotowego” oznacza jedng z oddzielnych czgdci, ktdre razem tworza uklad
wydechowy (np. rury wydechowe, tlumik) lub uklad wlotowy (np. filtr powietrza).

Przelozenie calkowite

Okreslenie ,przetozenie catkowite” oznacza liczbe obrotéw wykonana przez silnik przypadajaca na kazdy obrét kot napednych.

(") Zgodnie z definicja przedstawiong w sekcji 0.4 zalgcznika I do dyrektywy 70/156[EWG (Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 16).
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Whiosek o przyznanie homologacji typu EWG w odniesieniu do poziomu hatasu wytwarzanego przez dany typ pojazdu silnikowego
musi przedlozy¢ producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku muszg by¢ zalaczone wspomniane nizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace informagje:

Opis typu pojazdu z uwzglednieniem zagadnien wymienionych w ppkt 1.1. Nalezy wskaza¢ numery i/lub symbole identyfikujace typ
silnika i typ pojazdu.

Wykaz, wraz z odpowiednia charakterystyka, czesci sktadowych ukladu wydechowego i wlotowego.
Rysunek calego ukladu wydechowego wraz ze wskazaniem jego umiejscowienia w pojezdzie.

Szczegdtowy rysunek kazdej czesci skladowej tak, aby latwo mozna ja bylo umiejscowi¢ i rozpoznaé, wraz ze wskazaniem
materiatéw, z jakich zostala wykonana.

Reprezentant typu pojazdu, dla ktérego wystgpiono o homologacje, musi by¢ przekazany przez producenta pojazdu lub jego
upowaznionego przedstawiciela placéwce technicznej odpowiedzialnej za badania.

W przypadku przedstawionym w ppkt 1.1.7 placéwka techniczna przeprowadzajaca badanie homologacyjne wybierze, w porozu-
mieniu z producentem pojazdu, pojedynczy pojazd bedacy reprezentantem badanego typu, z najmniejsza masg w stanie gotowym do
jazdy i najmniejsza dtugo$cia, wedlug wymagan ustanowionych w ppkt 5.2.2.4.3.3.1.2.

Na zadanie placowki technicznej musi by¢ takze dostarczona prébka ukladu wydechowego oraz silnika, o co najmniej takiej samej
pojemnosci skokowej cylindréw i maksymalnej mocy znamionowej, jak silnik zainstalowany w pojezdzie, w odniesieniu do ktdrego
producent ubiega si¢ o homologacje typu.

Przed przyznaniem homologacji typu wlasciwe wladze musza stwierdzié, ze istnieja zadowalajace warunki do zapewnienia skutecznej
kontroli zgodnosci produkji.

OZNAKOWANIE

Czgsci skfadowe ukladu wydechowego i wlotowego, z wyjatkiem elementéw mocujacych i przewodéw, muszg by¢ opatrzone:
znakiem towarowym lub nazwa producenta ukladéw i ich czesci sktadowych;

opisem handlowym towaru sporzadzonym przez producenta.

Znaki te musza by¢ catkowicie czytelne i nieusuwalne, nawet gdy ukfad jest zainstalowany w pojezdzie.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Jesli wniosek w rozumieniu ppkt 2.1 zostanie przyjety, wlasciwe wladze wystawiaja §wiadectwo, odpowiednio do typu przedstawio-
nego w zalaczniku III, ktére dolacza sie do $wiadectwa homologacji typu EWG dla pojazdu.

WYMAGANIA

Wymagania ogélne

Pojazd, jego silnik oraz uklad wydechowy i wlotowy musza by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zmontowane w taki sposob, aby w
normalnych warunkach eksploatacji i niezaleznie od wibracji, jakim moze podlegal, pojazd spelnial wymagania niniejszej dyrektywy.

Uklady musza by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zmontowane w taki sposob, aby majac na uwadze warunki eksploatacji
pojazdu, uzyskaly one odpowiednia odporno$¢ na zjawisko korozji, na ktére sa narazone.

Wymagania odnoszace si¢ do poziomu halasu
Metoda pomiaru

Poziom halasu wytwarzany przez typ pojazdu przedstawiony do homologacji typu EWG musi by¢ mierzony odpowiednio w
przypadku pojazdéw w ruchu zgodnie z kazda z dwéch metod opisanych w ppkt 5.2.2.4, a pojazdéw nieruchomych — w ppkt
5.2.3.4. (1)

Pojazdy o maksymalnej dopuszczalnej masie przekraczajacej 2 800 kg musza by¢ poddane dodatkowym pomiarom halasu
wytwarzanego przez sprezone powietrze, gdy pojazdy te sa nieruchome, zgodnie z ppkt 5.4, jesli odpowiedni uklad hamulcowy
stanowi cz¢$¢ pojazdu.

(") Badania pojazdu nieruchomego przeprowadzane sg w celu ustalenia warto$ci odniesienia stuzacej wladzom, ktére stosujg te metode, do kontroli pojazdéw w eksploatacji.
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5.2.1.2. Obydwie warto$ci otrzymane w wyniku pomiaréw okre$lonych w ppkt 5.2.1.1, musza by¢ zapisane w raporcie z badan oraz w
$wiadectwie odpowiadajacemu wzorcowi przedstawionemu w zalaczniku III. W raporcie tym musza by¢ takze zamieszczone
szczegdtowe informacje dotyczace warunkdéw zewnetrznych, a mianowicie toru badawczego (typ nawierzchni), temperatury powie-
trza, wiatru (predko$¢ i kierunek) oraz poziomu hatasu otoczenia.
5.2.2. Poziom halasu wytwarzanego przez pojazdy w ruchu
5.2.2.1. Warto$ci dopuszczalne.
Poziom halasu mierzony zgodnie z ppkt 5.2.2.2 — 5.2.2.5 wlacznie niniejszego Zalacznika nie przekracza nastgpujacych progéw:
Wartosci -
Kategoria pojazdu ioe;reo‘i,c 1d\évy(r2)
5.2.2.1.1. Pojazdy przeznaczone do przewozu oséb, wyposazone, lacznie z siedzeniem kierowcy, w maksymalnie

dziewig¢ miejsc siedzacych 74

5.2.2.1.2. Pojazdy przeznaczone do przewozu oséb, i wyposazone, lacznie z siedzeniem kierowcy, w wiecej niz dziewigé

miejsc siedzacych, o maksymalnej dopuszczalnej masie ponad 3,5 t oraz:

5.2.2.1.2.1. — z silnikiem o mocy mniejszej niz 150 kW 78
5.2.2.1.2.2. — z silnikiem o mocy nie mniejszej niz 150 kW 80
5.2.2.1.3. Pojazdy przeznaczone do przewozu oséb, wyposazone, lacznie z siedzeniem kierowcy, w wiecej niz dziewied

miejsc siedzacych; pojazdy przeznaczone do przewozu towarow:

5.2.2.1.3.1. — o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 2 t 76
5.2.2.13.2. — o maksymalnej dopuszczalnej masie powyzej 2 t, ale nieprzekraczajacej 3,5 t 77
5.2.2.1.4. Pojazdy przeznaczone do przewozu towaréw o maksymalnej dopuszczalnej masie przekraczajacej 3,5 t

5.2.2.14.1. — z silnikiem o mocy mniejszej od 75 kW 77
5.2.2.1.4.2. — z silnikiem o mocy nie mniejszej niz 75 kW, lecz nie wigkszej niz 150 kW 78
5.2.2.1.4.3. — z silnikiem o mocy nie mniejszej niz 150 kW 80

Jednakze:

— dla pojazdéw kategorii wymienionych w ppkt 5.2.2.1.1 i 5.2.2.1.3 wartosci dopuszczalne zwigksza si¢ 0 1 dB (A), jesli pojazdy
te s3 wyposazone w silnik o zaplonie samoczynnym z bezposrednim wtryskiem,

— dla pojazdéw o maksymalnej dopuszczalnej masie ponad 2 t, przeznaczonych do przewozenia wielkogabarytowych fadunkéw
specjalnych, wartosci dopuszczalne zwigksza si¢ o 1 dB (A), jesli moc ich silnika jest mniejsza niz 150 kW i o 2 dB (A), jesli
moc ich silnika wynosi co najmniej 150 kW,

— dla pojazdéw kategorii 5.2.2.1.1, wyposazonych w reczng skrzyni¢ biegdw z wigcej niz czterema przelozeniami dla jazdy do
przodu oraz z silnikiem rozwijajacym maksymalna moc przekraczajaca 140 kW|t, ktérych stosunek maksymalnej mocy do
maksymalnej masy przekracza 75 kW/t, wartosci dopuszczalne halasu zwicksza si¢ 0 1 dB (A), jesli predkosé, z jaka tyt pojazdu
mija lini¢ BB’ (rys. 1) na trzecim biegu, przekracza 61 km/h.

5.2.2.2. Przyrzady pomiarowe
5.2.2.2.1. Pomiary akustyczne

Przyrzad wykorzystywany do pomiaru poziomu hatasu musi naleze¢ do tego rodzaju precyzyjnych miernikéw, jakie opisano w

Publikacji 179 ,Precyzyjne mierniki poziomu hatasu”, wyd. II, Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC). Pomiary musza by¢

przeprowadzane przy uzyciu miernika poziomu hatasu o krétkim czasie reakgji i korygowane wedlug krzywej A, takze opisanych we

wspomnianej publikacji.

Na poczatku i na koncu kazdej serii pomiaréw, miernik poziomu halasu nalezy podda¢ kalibracji, zgodnie ze wskazéwkami

producenta, za pomocg stosownego zrédla diwigku (np. pistonfona). Jezeli poziom bledéw zarejestrowany podczas kalibracji

miernika przekracza 1 dB, badania nalezy uznaé za niewazne.
5.2.2.2.2. Pomiary predkosci

Predko$¢ obrotows silnika i predko$¢ pojazdu na odcinku przeznaczonym do badan okresla si¢ z dokladnoscia co najmniej 3 %.
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5.2.2.3.

5.2.2.3.1.

5.2.2.3.2.

5.2.2.3.3.

5.2.2.3.4.

5.2.2.4.

5.2.2.4.1.

5.2.2.4.2.

5.2.2.4.3.

5.2.2.43.1.

Warunki przeprowadzania pomiaréw
Stanowisko badawcze

Stanowisko badawcze musi sklada¢ si¢ z polozonego centralnie odcinka przyspieszania otoczonego zasadniczo plaskim obszarem
badawczym. Odcinek przyspieszania musi by¢ nachylony, za$ powierzchnia toru musi by¢ sucha, a halas wywolany toczeniem si¢
pojazdu powinien pozostawaé na niskim poziomie.

Tor badawczy musi by¢ tak polozony, aby miedzy Zrédlem dzwigku a mikrofonem znajdowalo si¢ pole wolne od hatasu o poziomie
wyzszym niz 1 dB. Warunek ten uwaza si¢ za spetniony, jesli w promieniu 50 m od $rodka odcinka przyspieszania nie ma zadnych
duzych obicktéw odbijajacych diwick, takich jak: ploty, skaly, mosty czy budynki. Powierzchnia toru badawczego musi zgadzaé si¢ z
wymaganiami ujetymi w zalaczniku VI.

W sasiedztwie mikrofonu nie moga znajdowac si¢ zadne przeszkody znieksztalcajace pole dzwicku, a miedzy mikrofonem a Zrédlem
dzwigku nie wolno przebywa¢ zadnym osobom. Obserwator przeprowadzajacy pomiary musi znajdowac si¢ w takim miejscu, aby
nie wplywaé na odczyty przyrzadu pomiarowego.

Warunki meteorologiczne

Nie wolno dokonywaé pomiaréw w zlych warunkach atmosferycznych. Musi by¢ zapewnione, aby podmuchy wiatru nie wplywaly
na wyniki badan.

Poziom hatasu otoczenia

Podczas przeprowadzania pomiaréw poziom, korygowany wedlug krzywej A, halasu pochodzacego ze zrédet dzwigku innych, niz
badany pojazd oraz podmuchy wiatru, musi by¢ co najmniej o 10 dB (A) nizszy od poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd.
Do mikrofonu moze by¢ przymocowana odpowiednia ostona przeciwwietrzna pod warunkiem, ze uwzgledni si¢ jej wplyw na
czutosé i whasciwosci kierunkowe urzgdzenia.

Stan pojazdu

Podczas pomiaréw pojazd musi znajdowaé si¢ w stanie gotowym do jazdy, jak okreslono w sekcji 2.6 zalacznika I do dyrektywy
70/156/EWG, bez przyczepy lub pdlprzyczepy, z wyjatkiem pojazdéw, ktére nie nadaja sie do demontazu.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w taki typ opon, ktére sa w nim normalnie montowane przez producenta; poziom ci$nienia musi
by¢ odpowiedni dla pojazdu nieobcigzonego.

Przed rozpoczeciem pomiaréw, silnik nalezy doprowadzi¢ do normalnych warunkéw pracy w zakresie temperatury, nastaw, paliwa,
$wiec zaplonowych, gaznika(-kéw) itd., (stosownie do przypadku). Jesli pojazd jest wyposazony w dmuchaweg(-y) z automatycznym
mechanizmem uruchamiania, to uklad ten nie moze zakldcaé przebiegu pomiaréw.

W pojazdach o napedzie na co najmniej dwa kola mozna wykorzystywac tylko zwykly naped drogowy.

Metoda pomiaru

Charakter i liczba pomiaréw

Maksymalny poziom hatasu wyrazony w dB (A), korygowany wedlug krzywej A, mierzony jest podczas poruszania si¢ pojazdu
migdzy liniami AA" i BB’ (rys. 1). Jeli migdzy najwyzsza wartoScia a ogblnym poziomem halasu wystapi nieprawidlowa rozbieznosc,
pomiar uznaje si¢ za niewazny.

Z kazdej strony pojazdu muszg by¢ wykonane co najmniej dwa pomiary.

Potozenie mikrofonu

Mikrofon nalezy umiesci¢ w odleglosci 7,5 + 0,2 m od linii odniesienia CC' (rys. 1) toru i 1,2 + 0,1 m nad podlozem. O$ jego
najwigkszej czulodci musi by¢ ulozona w poziomie i prostopadle do drogi poruszania si¢ pojazdu (linia CC).

Warunki przeprowadzania badan
Warunki ogélne

Podczas wykonywania wszystkich pomiaréw, pojazd musi by¢ prowadzony po linii prostej odcinka przyspieszania w taki sposéb, aby
wzdluzna plaszczyzna $rodkowa pojazdu znajdowala si¢ mozliwie najblizej linii CC'.

Pojazd musi zbliza¢ si¢ do linii AA" ze stala predkoscia poczatkowa, okreSlong w sekcji 5.2.2.4.3.2 i 5.2.2.4.3.3. W momencie
osiggniecia przez czolo pojazdu linii AA’ nalezy jak najszybciej catkowicie otworzy¢ przepustnice. Ta pozycja przepustnicy musi
zosta¢ utrzymana do momentu, az tyl pojazdu osiagnie lini¢ BB, po czym powinna ona jak najszybciej powrdci¢ do biegu jalowego.

Podczas okreslania momentu przekraczania linii BB’ przez pojazdy przegubowe z przyczepami montowanymi na stale, przyczepy nie
sa uwzgledniane.
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5.2.2.4.3.2.

5.2.2.4.3.3.

5.2.2.433.1.

52.2433.1.1.

5.2.2.433.1.2.

(") Gdzie:

n
n

Predko$¢ zblizania sie

Pojazd musi zbliza¢ si¢ do linii AA’ ze stalg predkoscia odpowiadajaca mniejszej z dwu nastepujacych predkosci:

— 50 km/h,

— predkosci odpowiadajacej predkosci obrotowej silnika réwnej trzy czwarte predkosci (S), przy ktérej silnik osiaga maksymalng

moc znamionowa w przypadku pojazdéw kategorii M, oraz pojazdéw nalezacych do pozostalych kategorii z silnikami o mocy
do 225 kw;

— predkosci odpowiadajacej predkosci obrotowej silnika réwnej potowie predkosci (S), przy ktorej silnik osiaga maksymalng moc
znamionowa w przypadku pojazdow nienalezacych do kategorii M, z silnikami o mocy ponad 225 kW.

Jednakze, jesli w przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynig biegéw o wigcej niz dwoch oddzielnych przelozeniach, nastapi
podczas badania zmiana biegu na pierwszy, producent moze wybraé ktérakolwiek z ponizszych procedur:

— w celu uniknigcia zmiany biegu na nizszy predko$¢ V pojazdu zwigkszana jest do maksymalnie do 60 km/h,
lub

— nalezy utrzymac¢ stalg predko$¢ V na poziomie 50 km/h, a doplyw paliwa do silnika zmniejszy¢ do 95 % zasilania przy pelnym
obcigzeniu. Uwaza si¢ ten warunek za spelniony, jezeli:

— w silniku z zaplonem iskrowym kat otwarcia przepustnicy wynosi 90 %,
oraz
— w silniku z zaplonem samoczynnym ruch zebatki sterowniczej pompy wtryskowej jest ograniczony do 90 % jego suwu.

Jedli pojazd jest wyposazony w automatyczng skrzynie biegéw, ktéra nie ma recznego sterowania nadrzednego, to musi on by¢
badany przy réznych predkosciach zblizania si¢: 30, 40 i 50 km/h lub przy trzech czwartych maksymalnej predkosci drogowej, jesli
warto$¢ ta jest mniejsza. Jako wynik badania przyjmuje si¢ t¢ warto$¢, ktéra uzyskano przy predkosci powodujacej maksymalny
poziom halasu.

Wybdr przetozen przekladni (w pojazdach wyposazonych w skrzyni¢ biegdéw)
Re¢czna skrzynia biegow

Pojazdy kategorii M, i N, wyposazone w reczng skrzyni¢ biegéw z nie wigcej niz czterema przelozeniami dla jazdy do przodu
muszg by¢ poddane badaniu na drugim biegu.

Pojazdy nalezace do tych kategorii wyposazone w reczng skrzyni¢ biegdw z wigcej niz czterema przelozeniami dla jazdy do przodu
muszg by¢ poddane badaniu kolejno na drugim i trzecim biegu. Uwzglednia si¢ tylko calkowite przelozenia, przewidziane do
normalnej jazdy na drogach. Nastepnie nalezy obliczy¢ Srednig arytmetyczng pozioméw halasu zarejestrowanych dla kazdego z tych
przelozen.

Jesli podczas badania predko$é obrotowa silnika na drugim biegu przekracza predko$¢ obrotows silnika (S), przy ktorej silnik osiaga
maksymalng moc znamionowa, badanie musi by¢ powtérzone z predkoscia zblizania si¢ iflub z predkoScia obrotowa silnika
zmniejszana stopniowo o kolejne 5 % wartosci (S) do momentu, az predko$¢ obrotowa silnika juz nie przekracza wartosci (S).

Jednakze pojazdy nalezace do kategorii M, z wigcej niz czterema przelozeniami dla jazdy do przodu i z silnikiem rozwijajacym
maksymalng moc ponad 140 kW, w ktérych dopuszczalna warto$¢ stosunku maksymalnej mocy do maksymalnej masy wynosi
ponad 75 kW/t, moga by¢ poddane badaniu tylko na trzecim biegu, pod warunkiem, ze predkosé, z jaka tyl pojazdu przekracza
lini¢ BB" na trzecim biegu jest wyzsza niz 61 km/h.

Pojazdy nalezace do innych kategorii niz M, i N, w ktorych catkowita liczba przelozen dla jazdy do przodu wynosi x (fgcznie z
przetozeniami uzyskanymi za pomoca pomocniczej skrzyni biegéw lub osi napedu wieloprzekladniowego) musza by¢ poddane
badaniu przy uzyciu kolejnych przelozen réwnych lub wickszych od x/n. () (3)

Jako wynik badania nalezy przyja t¢ wartos¢, ktéra zostala uzyskana przy przelozeniu powodujacym maksymalny poziom halasu.

Zmiany przelozen z x/n na wyzsze nalezy zaprzesta¢ na przelozeniu X, przy ktérym silnik po raz ostatni osiggnal predkosé
obrotowg (S), odpowiadajaca maksymalnej mocy znamionowej, przy przekraczaniu linii BB’

W przypadku pojazdéw posiadajacych rézne przelozenia catkowite (facznie z rézng liczbg przelozen) reprezentatywno$¢ badanego
pojazdu dla typu okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

— jesli maksymalny poziom hatasu zostal wytworzony miedzy przelozeniami x/n a X, wybrany pojazd bedzie uwazany za
reprezentatywny dla jego typu,

— jesli maksymalny poziom halasu zostal wytworzony przy przelozeniu x/n, wybrany pojazd uwazany bedzie za reprezentatywny
dla jego typu tylko w stosunku do tych pojazdéw, ktére przy przelozeniu x/n maja nizsze przelozenia catkowite,

= 2 dla pojazdéw z silnikiem o mocy do 225 kW,
= 3 dla pojazdéw z silnikiem o mocy ponad 225 kW.

(*) Jesli x/2 nie jest liczba catkowits, nalezy uzy¢ najblizszego wyzszego przetozenia.
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— jesli maksymalny poziom halasu zostal wytworzony przy przelozeniu X, wybrany pojazd uwazany bedzie za reprezentatywny dla
jego typu tylko w stosunku do tych pojazdéw, ktdre przy przelozeniu X majg wyzsze przetozenia catkowite.

Automatyczne przenoszenie napedu z recznym sterowaniem nadrzednym

Badanie przeprowadza si¢, ustawiajac wybierak w pozycji zalecanej przez producenta dla ,normalnej” jazdy. Zewnetrzne przelaczanie
(np. wymuszone przelgczanie) musi by¢ wylaczone.

Interpretacja wynikéw
W celu uwzglednienia niedoktadnosci przyrzadéw pomiarowych, nalezy od wartosci kazdego odczytu odja¢ 1 dB (A).

Pomiary uznaje si¢ za wazne, jeSli réznica migdzy dwoma kolejnymi pomiarami, po tej samej stronie pojazdu, nie przekracza 2 dB
(A).

Wynik badania stanowi najwyzszy zmierzony poziom halasu. Jezeli wynik przekracza maksymalny dopuszczalny poziom halasu dla
kategorii badanego pojazdu o 1 dB (A), przeprowadza si¢ dwa kolejne pomiary przy analogicznym polozeniu mikrofonu. Trzy z
czterech otrzymanych w ten sposéb wynikéw, przy tym polozeniu mikrofonu, nie moga przekraczaé ustanowionych progéw.
Poziom halasu wytwarzanego przez pojazd nieruchomy

Poziom hatasu w otoczeniu pojazdéw

W celu ulatwienia przeprowadzenia kolejnych kontroli pojazdéw w eksploatacji, poziom hatasu musi by¢ mierzony u wylotu uktadu
wydechowego zgodnie z ponizszymi wymaganiami, a wyniki pomiardw ujmowane s3 w raporcie z badan sporzadzonym w celu
wydania $wiadectwa okre$lonego w zalaczniku III.

Przyrzady pomiarowe

Pomiary akustyczne

Do pomiaréw musi by¢ wykorzystywany precyzyjny miernik poziomu hatasu, jak zdefiniowano w sekgji 5.2.2.2.1.

Pomiary predkosci obrotowej silnika

Predko$¢ obrotows silnika ustala si¢ za pomocg szybko$ciomierza o doktadnosci co najmniej 3 %. Musi to by¢ inny szybko$ciomierz
niz ten zainstalowany w pojezdzie.

Warunki przeprowadzania pomiaréow

Stanowisko badawcze (rys. 2)

Za stanowisko badawcze moze stuzy¢ kazdy obszar niepodlegajacy znacznym zakléceniom akustycznym. Szczegdlnie przydatne sa
plaskie powierzchnie pokryte betonem, asfaltem lub inne twarde nawierzchnie, o wysokim wspétczynniku odbijania dZwigku. Nie
wolno przeprowadza¢ badan na nawierzchni uformowanej z ubitej ziemi.

Stanowisko badawcze musi mie¢ ksztalt prostokata, o bokach polozonych w odleglosci co najmniej 3 m od bokéw pojazdu. Na
obszarze prostokata nie moga znajdowa¢ si¢ zadne znaczne przeszkody, np. inne osoby niz obserwator i kierowca. Pojazd nalezy
umiesci¢ we wspomnianym prostokacie tak, aby mikrofon znajdowat si¢ co najmniej 1 m od kraweznika.

Warunki meteorologiczne

Nie wolno wykonywaé pomiaréw w zlych warunkach atmosferycznych. Musi by¢ zapewnione, aby podmuchy wiatru nie wplywaly
na wyniki badan.

Poziom halasu otoczenia

Odczyty przyrzadéw pomiarowych, wywolane przez halas otoczenia i wiatr musza by¢ co najmniej 10 dB (A) nizsze od mierzonego
poziomu halasu. Do mikrofonu mozna przymocowaé odpowiednig oslong przeciwwietrzng, pod warunkiem uwzglednienia jej
wplywu na czulo$¢ urzadzenia.

Stan pojazdu

Przed rozpoczgciem pomiaréw, silnik nalezy doprowadzi¢ do normalnej temperatury pracy. Je$li pojazd jest wyposazony w
dmuchawg(-y) z automatycznym mechanizmem uruchamiania, to uklad ten nie moze zakldcaé przebiegu pomiaréw poziomu halasu.

Podczas pomiaréw, dZwignia zmiany biegéw musi by¢ ustawiona w polozeniu neutralnym.
Metoda pomiaru
Charakter i liczba pomiaréw

Maksymalny poziom hatasu wyrazony w dB (A), korygowany wedlug krzywej A, nalezy mierzy¢ w fazie pracy okreslonej w sekcji
5.2.3.4.3.

W kazdym punkcie pomiarowym musza by¢ wykonane co najmniej trzy pomiary.
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5.2.3.4.2.

5.2.3.4.3.

5.2.3.5.

5.2.3.5.1.

5.2.3.5.2.

5.2.3.5.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.1.1.

5.3.1.1.2.

5.3.1.1.3.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

Polozenie mikrofonu (rys. 2)

Mikrofon musi by¢ umieszczony na wysokosci wylotu ukladu wydechowego lub 0,2 m nad powierzchnig toru badawczego w
zaleznosci od tego ktéry poziom znajduje si¢ wyzej. Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana ku wylotowi ukladu wydechowego
w odleglosci 0,5 m od niego. O§ najwigkszej czutosci mikrofonu musi by¢ utozona réwnolegle do powierzchni toru pod katem 45°
+ 10° do pionowej plaszczyzny okreslonej przez kierunek emisji gazéw spalinowych.

Mikrofon musi by¢ umieszczony po tej stronie plaszczyzny pionowej, ktéra zapewnia najwigksza odlegtos¢ miedzy mikrofonem a
sylwetka pojazdu.

Jesli uklad wydechowy posiada kilka wylotow, podiaczonych do tego samego tlhumika, a ich $rodki sa oddalone od siebie nie wigcej
niz 0,3 m, mikrofon musi znajdowa¢ si¢ naprzeciwko wylotu najblizszego sylwetce pojazdu lub wylotu polozonego najwyzej ponad
powierzchnig toru. We wszystkich pozostalych przypadkach dla kazdego z nich nalezy przeprowadzi¢ oddzielnie pomiary, za$ za
wynik badania nalezy przyja¢ najwyzsza zarejestrowang wartosC.

W pojazdach wyposazonych w pionowy wylot ukladu wydechowego (np. pojazdy uzytkowe), mikrofon nalezy umieici¢ na
wysoko$ci tego wylotu, kierujgc go do géry z osig ustawiong w plaszczyznie pionowej. Musi on by¢ usytuowany w odleglosci
0,5 m od strony pojazdu polozonej najblizej wspomnianego wylotu.

W przypadku gdy budowa pojazdu nie pozwala na umieszczenie mikrofonu w miejscu zaznaczonym na rys. 2, z powodu obecnosci
przeszkod utworzonych przez czesci pojazdu (np. koto zapasowe, zbiornik paliwa, komora akumulatora), nalezy sporzadzi¢ rysunek
wskazujacy wyraznie polozenie mikrofonu podczas dokonywania pomiaréw. W miare mozliwosci, mikrofon musi znajdowaé si¢ w
odleglosci wickszej niz 0,5 m od najblizszej przeszkody, a 0§ jego najwickszej czulosci musi by¢ skierowana ku wylotowi ukladu
wydechowego z miejsca najmniej zastonigtego przez wspomniane przeszkody.

Warunki pracy silnika

Predko$¢ obrotows silnika nalezy ustabilizowaé na poziomie trzech czwartych predkosci (S), przy ktorej silnik rozwija maksymalng
moc znamionowg.

Po osiggnieciu stalej predkosci obrotowej silnika, przepustnica musi natychmiast powr6ci¢ do pozycji biegu jatowego. Poziom halasu
musi by¢ mierzony w fazie pracy obejmujacej krotki moment utrzymania statej predkosci obrotowej silnika i caly czas spowalniania,
przyjmujac za wynik badania maksymalny poziom hatasu odczytu miernika.

Wyniki (raport z badan)

Raport z badan sporzadzony w celu wydania $wiadectwa okreSlonego w zalgczniku III, musi wskazywaé wszystkie odnosne dane,
szczegdlnie te wykorzystywane w pomiarach hatasu pojazdu nieruchomego.

Odczyty z przyrzadu pomiarowego nalezy zaokragli¢ do najblizszego catego decybela.

Zostang uwzglednione tylko te wyniki, otrzymane w trzech kolejnych pomiarach, ktére réznia si¢ migdzy soba nie wigcej niz 2 dB

A)

Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsza z tych trzech wartosci.

Uklady wydechowe zawierajace materialy wlékniste

Materialy wiokniste nie moga by¢ wykorzystywane do budowy tlumikéw, chyba ze zostang podjete odpowiednie $rodki na etapie
projektowania lub produkcji w celu zapewnienia, ze podczas eksploatacji zostanie osiggnigta skuteczno$¢ wymagana do przestrze-
gania progdéw narzuconych w sekcji 5.2.2.1. Taki thumik uznaje si¢ za skuteczny podczas eksploatacji, jesli gazy spalinowe nie
wchodzg w kontakt z materialami wiéknistymi lub jesli tlumik pojazdu prototypowego poddanego badaniu zgodnie z wymaganiami
przedstawionymi w sekcji 5.2.2 i 5.2.3 zostanie doprowadzony do normalnego stanu eksploatacyjnego, przed dokonaniem
pomiaréw. Mozna to osiagnal wykorzystujac jedno z trzech rodzajéow badan opisanych ponizej w sekgji 5.3.1.1, 5.3.1.2 i 5.3.1.3
lub przez usunigcie materiatéw widknistych z thumika.

Ciaggta jazda w warunkach drogowych na 10 000 km

Mniej wigcej polowa czasu jazdy odbywa si¢ w miescie, a pozostala cz¢$¢ to jazda na daleka odleglos¢ z duza predkoscia. Ciagla
jazde w warunkach drogowych mozna zastapi¢ odpowiednim programem jazdy na torze badawczym.

Te dwa schematy predkosci musza by¢ kilkakrotnie zmieniane.

Caly program badania musi obejmowaé minimum 10 przerw, co najmniej trzygodzinnych, w celu odtworzenia mogacych si¢
pojawié efektow chlodzenia i kondensacji.

Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

Thumik nalezy przymocowaé do silnika, podtaczonego do sitomierza, za pomoca znormalizowanych czgsci i postugujac si¢ instrukcja
producenta pojazdu.
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5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.

5.3.1.3.1.

5.3.1.3.2.

5.3.1.3.3.

5.3.1.3.4.

5.3.1.3.5.

5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.

5.3.1.3.8.

5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Badanie nalezy przeprowadzal w szesciu okresach szesciogodzinnych z co najmniej dwunastogodzinng przerwa w celu odtworzenia
mogacych pojawi¢ si¢ efektéw chlodzenia i kondensacii.

Podczas kazdego z szeSciogodzinnych okreséw, silnik kolejno uruchamia si¢ w nastepujacych warunkach:

1. pig¢ minut na biegu jatowym,

2. jedna godzing przy obcigzeniu w 1/4 i 3/4 maksymalnej predkosci znamionowej (S),

3. jedng godzine przy obcigzeniu w 1/2 i 3[4 maksymalnej predkosci znamionowej (S),

4. 10 minut przy pelnym obciazeniu i 3/4 maksymalnej predkosci znamionowej (S),

5. 15 minut przy obcigzeniu w 1/2 i maksymalnej predkosci znamionowej (S),

6. 30 minut przy obcigzeniu w 1[4 i maksymalnej predkosci znamionowej (S).

Calkowity czas trwania powyzszych szeSciu sekwencji wynosi trzy godziny.

Kazdy okres musi sktada¢ si¢ z dwoch zestawdéw powyzszych szeSciu sekwenciji.

Podczas badania nie wolno chtodzi¢ silnika sztucznym ciggiem pozorujacym normalny obieg powietrza wokét pojazdu. Jednak, na
zadanie producenta, thumik moze by¢ schladzany, aby nie przekroczy¢ temperatury zarejestrowanej u jego wlotu, gdy pojazd porusza
si¢ z maksymalng predkoscig.

Kondycjonowanie przez pulsacje

Uktad wydechowy lub jego czgsci skladowe muszg by¢ zamontowane w pojezdzie zgodnie z sekcja 2.3 lub do silnika okreslonego w
sekeji 2.4. W pierwszym przypadku pojazd musi by¢ zamocowany na sitomierzu rolkowym. W drugim przypadku silnik musi by¢

zamocowany na sifomierzu.

Aparatura badawcza, ktorej szczegblowy schemat przedstawiono na rys. 3, musi by¢ zamontowana u wylotu ukladu wydechowego.
Dopuszczalne sg wszelkie inne przyrzady umozliwiajace osiagnigcie réwnowaznych wynikéw.

Aparatura badawcza musi by¢ ustawiona w taki sposob, aby doplyw gazéw spalinowych byt naprzemiennie przerywany i wznawiany
szybko dzialajacym zaworem w ramach 2 500 cyKkli.

Zawor musi si¢ otwiera¢ wtedy, gdy ciSnienie zwrotne gazéw spalinowych, mierzone przynajmniej 100 mm ponizej kolnierza
wlotowego, osigga warto$¢ miedzy 0,35 a 0,40 baréw. Musi natomiast si¢ zamyka¢, gdy ci$nienie to nie rézni si¢ wigcej niz o 10%

od wartosci ustabilizowanej przy otwartym zaworze.

Wylacznik czasowy nalezy ustawi na czas trwania wydechu spalin wynikajacy z przepisow ustanowionych w sekcji 5.3.1.3.3
powyzej.

Predko$¢ obrotowa silnika musi wynosi¢ 75 % predkosci (S), przy ktorej silnik rozwija maksymalna moc.

Moc wskazywana przez sitomierz musi wynosi¢ 50 % mocy przy catkowicie otwartej przepustnicy, mierzonej przy predkosci rownej
75 % predkosci obrotowej silnika (S).

Podczas badania wszystkie otwory spustowe muszg by¢ zamknigte.

Cale badanie musi by¢ zakoniczone w ciagu 48 godzin. W razie koniecznosci, po uplywie kazdej godziny, nalezy przewidzie¢ czas na
chlodzenie.

Jesli maja by¢ zastosowane przepisy art. 8 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG dotyczace homologacji typu EWG, musza by¢ zastosowane
metody badania przedstawione w sekgji 5.3.1.2.

Poziom halasu wytwarzanego przez sprezone powietrze

Metoda pomiaru

Pomiary pojazdu nieruchomego przeprowadza si¢ umieszczajac mikrofony w poltozeniach 2 i 6 zgodnie z rys. 4. Najwyzsze wartosci
poziomu hatasu korygowane wedlug krzywej A sa rejestrowane podczas odpowietrzania regulatora ci$nieniowego oraz podczas
przewietrzania po uzyciu zaréwno hamulca gtéwnego, jak i postojowego.

Poziom halasu podczas odpowietrzania regulatora ci$nieniowego jest mierzony przy silniku pracujacym na biegu jalowym.

Poziom halasu powodowanego przez przewietrzanie jest rejestrowany podczas uruchamiania hamulca gtéwnego i postojowego; przed
kazdym pomiarem w sprezarce powietrza nalezy wytworzy¢ najwyzsze dopuszczalne ci$nienie robocze, a nastgpnie wylaczy¢ silnik.

Ocena wynikow
W kazdym potozeniu mikrofonéw wykonywane sg dwa pomiary. W celu zrekompensowania niedoktadnosci urzadzen pomiarowych

nalezy od kazdego odczytu odja¢ 1 dB (A), i tak otrzymana warto$¢ przyja¢ za wynik pomiaru. Wyniki uznaje si¢ za wazne, jesli
réznica migdzy pomiarami w tym samym polozeniu mikrofonu nie przekracza 2 dB (A).
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Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsza otrzymang warto$¢. W przypadku, gdy warto$¢ ta przekracza limit poziomu hatasu o 1
dB (A), nalezy wykonal dwa dodatkowe pomiary przy odpowiedniej pozycji mikrofonu. W tym przypadku trzy z czterech
otrzymanych w ten sposéb wynikéw w danym polozeniu mikrofonu powinny miesci¢ si¢ w ustanowionych progach poziomu
hatasu.

5.4.3. Warto$¢ dopuszczalna
Poziom halasu nie przekracza progu 72 dB (A).

6. ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

6.1. Typy pojazdéw zmodyfikowanych do uzywania benzyny bezolowiowej

6.1.1. Homologacja typu pojazdu zmodyfikowanego i/lub dostosowanego wylacznie w celu umozliwienia stosowania w nim benzyny
bezolowiowej, okreslona w dyrektywie 85/210/EWG, zostanie rozszerzona w przypadku zaswiadczenia przez producenta, ze poziom
halasu wytwarzanego przez zmodyfikowany pojazd nie przekroczy wartosci dopuszczalnych okreslonych w sekcji 5.2.2.1, pod
warunkiem uzyskania zgody organu przyznajacego homologacje typu.

6.2. Typy pojazdéw zmodyfikowanych w innym celu

6.2.1. Homologacja typu pojazdu moze zostaé rozszerzona na typy pojazdéw réznigce si¢ pod wzgledem charakterystyk wymienionych w
zalgczniku 111, jesli organ przyznajacy homologacje typu uzna, Ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego
negatywnego wplywu na poziom halasu wytwarzanego przez pojazd.

7. ZGODNOSC PRODUKCJI

7.1. Kazdy pojazd wyprodukowany zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy odpowiada homologowanemu typowi pojazdu i spelnia
wymagania sekcji 5.

7.2 W celu zweryfikowania, ze wymagania sekcji 7.1 zostaly spelnione, nalezy przeprowadzi¢ odpowiednia kontrole produkcji.

7.3. Posiadacz homologacji ma w szczegdlnosci:

7.3.1. zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci produktéw,

7.3.2. mie¢ dostep do sprzetu kontrolnego potrzebnego do sprawdzania zgodnosci kazdego homologowanego typu,

7.3.3. zapewnié, aby wyniki badan byly rejestrowane, a zalaczone dokumenty byly dostgpne przez okres uzgodniony ze stuzba
administracyjna,

7.3.4. prowadzi¢ analize wynikéw kazdego rodzaju badan w celu sprawdzenia i zapewnienia stabilnoci charakterystyk produktu,
uwzgledniajac przy tym dopuszczalne wahania wystepujace w produkeji przemystowej,

7.3.5. zapewnié, aby dla kazdego typu produktu zostaly wykonane przynajmniej badania zalecone w zalaczniku V czgsé I,

7.3.6. zapewnic, ze kazde pobranie probek lub badanie czesci wykazujace niezgodno$¢ stanowilo podstawe do pobrania nastepnej probki i
wykonania kolejnego badania. Musza zostal podjete wszystkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci odpowiedniej
produkdji.

7.4. Wihasciwe wladze, ktore przyznaly homologacje, moga w kazdej chwili zweryfikowal metode kontroli zgodnosci stosowana do
kazdej jednostki produkcyjne;.

7.4.1. Podczas kazdej kontroli inspektorowi musza by¢ przedstawione ksigzki badan i zapisy przegladow produkcji.

7.4.2. Inspektor moze pobraé wyrywkowo probki do przebadania w laboratorium producenta. Minimalng liczbe prébek mozna okresli¢
stosownie do wynikow weryfikacji wlasnej producenta.

7.4.3. Jesli okaze sig, ze poziom jakosci jest niezadowalajacy lub jesli wydaje si¢ konieczna weryfikacja waznosci badan przeprowadzonych
na podstawie sekcji 7.4.2, inspektor jest zobowigzany do wybrania probek i przestania ich do placowki technicznej przeprowa-
dzajacej badania homologadji.

7.4.4. Wlasciwe wladze moga przeprowadzi¢ kazde badanie zalecane w zalaczniku I.

7.4.5. Normalna czgstotliwo$¢ kontroli przez wlasciwe wladze wynosi raz na dwa lata. Jesli podczas takiej kontroli zostang zarejestrowane

niezadowalajace wyniki, wlasciwe wiladze musza zapewnié, aby zostaly podjete wszelkie niezbedne kroki zmierzajace do jak
najszybszego przywrdcenia zgodnosci produkdji.
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Rysunek 1

Polozenie mikrofonu podczas pomiaréw pojazdu w ruchu
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Rysunek 2

Polozenie stanowiska badawczego i mikrofonéw podczas pomiaréw pojazdu nieruchomego.
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Rysunek 3

Aparatura badawcza do kondycjonowania przez pulsacje
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Kotnierz lub r¢kaw wlotowy do taczenia z tylng cz¢écia badanego ukladu wydechowego

Recznie obstugiwany zawér regulacyjny

Zbiornik wyréwnawczy o pojemnoéci od 35 do 40 litréw
Przelacznik ciénienie o zakresie dzialania od 0,05 do 2,5 bara.
Przelacznik czasowy

Licznik impulséw

Zawér o szybkim czasie reakcji, taki jak zawér hamulca silnikowego, o Srednicy 60 mm, sterowany
Za pomocg pneumatycznego cylindra o sile wyjéciowej 120 N przy ciénieniu 4 baréw. Czas reakcji

zaréwno podczas otwierania, jak i zamykania nie moze przekracza¢ 0,5 sek.

Odprowadzanie spalin
Przewéd gigtki

Cis$nieniomierz
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Rysunek 4

Polozenie mikrofonéw podczas pomiaréw halasu wytwarzanego przez sprezone powietrze
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Pomiar wykonuje si¢ dla pojazdu nieruchomego przy uzyciu mikrofonéw ustawionych w dwéch polozeniach w
odleglosci 7 m od sylwetki pojazdu i na wysokosci 1,2 m ponad ziemia.
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ZALACZNIK 11

HOMOLOGACJA TYPU EWG UKLADOW WYDECHOWYCH JAKO ODDZIELNYCH URZADZEN TECHNICZNYCH (ZAMIENNE UKELA-
DY WYDECHOWE)

0. ZAKRES

Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do homologagji typu ukladéw wydechowych lub ich czg¢sci sktadowych, jako oddzielnych urzadzen
technicznych w rozumieniu art. 9a dyrektywy 70/156/EWG, do montowania jako czesci zamienne w jednym lub wigcej podanych
typach pojazdéw silnikowych nalezacych do kategorii M, i N,.

1. DEFINICJE

1.1. Okreslenie ,zamienny uklad wydechowy lub jego czeéci skladowe” oznacza dowolny element ukladu wydechowego okreslonego w
sekcji 1.2.1 zalacznika I przeznaczony do wymiany w pojezdzie czesci nalezacej do typu, ktéremu przyznano homologacje typu
EWG zgodnie z zalacznikiem L

2. WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

2.1. Whiosek o homologacje typu EWG w odniesieniu do zamiennego ukladu wydechowego lub jego czgsci skladowej jako oddzielnego
urzadzenia technicznego musi przedlozy¢ producent pojazdu, producent oddzielnego urzadzenia technicznego lub upowaznieni
przedstawicicle.

2.2. Do wniosku o homologacje typu EWG w odniesieniu do wszystkich typéw zamiennego ukladu wydechowego lub jego czesci

skladowej musza by¢ zalagczone wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujgce informacje:

2.2.1. — opis typu(-6w) pojazdu, w ktorym montowany jest uklad lub jego czgsci sktadowe, w odniesieniu do charakterystyki ujetej w
sekji 1.1 zalacznika 1. Muszg by¢ wskazane numery iflub symbole identyfikujace typ silnika i typ pojazdu,

2.2.2. — opis zamiennego ukladu wydechowego wskazujacy na wzajemne potozenie kazdej czgici sktadowej uktadu, razem z instrukcjami
montazu,
2.2.3. — szczegétowe rysunki kazdej czesci sktadowej, ktére umozliwia latwe jej znalezienie i rozpoznanie, wraz ze wzmianka o uzytych
materialach.
Na rysunkach tych musi by¢ wskazane miejsce przewidziane na obowigzkowe przymocowanie homologacji typu EWG.
2.3. Na zadanie odpowiedniej stuzby technicznej, przedktadajacy wniosek musi dostarczy¢:
23.1. — dwie prébki ukladu, w zwigzku z ktorym przedlozono wniosek o homologacje typu EWG,
23.2. — uklad wydechowy typu, jaki pierwotnie zamocowano w pojezdzie, podczas przyznawania homologacji typu EWG,
2.3.3. — pojazd reprezentatywny dla typu, w jakim uklad ma by¢ zamontowany, spehniajacy warunki:
— w zakresie dotyczacym poziomu halasu wytwarzanego w ruchu, musi by¢ w takim stanie, ze nie przekracza progéw
wymienionych w sekeji 5.2.2.1 zalacznika I ('), a takze warto$ci otrzymanych podczas badai homologacyjnych o wigcej niz 3
dB (A),
oraz
— w zakresie dotyczacym poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd nieruchomy, przestrzegana jest warto$¢ otrzymana
podczas badania homologacyjnego;
23.4. — oddzielnie silnik odpowiedni do typu pojazdu opisanego powyzej.
2.4. Przed przyznaniem homologacji wlasciwe wladze musza sprawdzi¢, czy zostaly podjete zadowalajace dzialania w celu zapewnienia

skutecznej kontroli zgodnosci produkdji.

3. OZNAKOWANIE

3.1. Zamienny uklad wydechowy lub jego czgsci skladowe, z wyjatkiem mocowan i przewodéw, muszg by¢ opatrzone:

3.1.1. — znakiem towarowym lub znakiem fabrycznym nadanym przez producenta ukladu zamiennego i jego czgsci sktadowych,
3.1.2. — opisem handlowym sporzadzonym przez producenta,

3.1.3. — numerem homologacji typu EWG.

(") Jak zalecono w wersji niniejszej dyrektywy majacej zastosowanie do homologacji typu pojazdu.
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3.2 Oznaczenia te musza by¢ catkowicie czytelne i nieusuwalne, nawet gdy uklad jest zamontowany w pojezdzie.

4. HOMOLOGACJA TYPU EWG

4.1. Jesli wniosek w rozumieniu sekcji 2.1 zostanie przyjety, wlasciwe wladze musza sporzadzi¢ $wiadectwo odpowiadajace wzorowi
przedstawionemu w zalgczniku IV. Numer homologacji typu EWG musi by¢ poprzedzony literami oznaczajacymi kraj przyznajacy
homologacj¢ typu EWG.

5. WYMAGANIA

5.1. Wymagania ogélne

5.1.1. Projekt, konstrukcja oraz spos6b montazu zamiennego ukladu wydechowego lub jego czgsci sktadowej musi gwarantowal, ze pojazd
spelnia przepisy niniejszej dyrektywy w normalnych warunkach eksploatacji, niezaleznie od wibragji, ktérym moze on podlegac.

5.1.2. Projekt, konstrukcja oraz sposéb montazu ukladu wydechowego lub jego czesci sktadowych musi gwarantowaé odpowiednig
odpornos$¢ na zjawisko korozji, na ktérg sa one narazone, majac na uwadze warunki eksploatacji pojazdu.

5.2 Wymagania odnoszace si¢ do poziomu halasu

5.2.1. Musi by¢ sprawdzona akustyczna skuteczno$¢ zamiennego ukladu wydechowego lub jego czgsci skladowej, przy wykorzystaniu
metod opisanych w sekgji 5.2.2.4 i 5.2.3.4 zalacznika L. (')

Po zamontowaniu zamiennego ukladu wydechowego lub jego czesci sktadowej w pojezdzie okreSlonym w sekgji 2.3.3. niniejszego
zalgcznika, poziomy halasu mierzone przy uzyciu obydwu metod (pojazd nieruchomy i w ruchu) musza spehial jeden z
nastepujacych warunkéow:

5.2.1.1. nie moga przekraczaé wartosci otrzymanych z powodu przyznania homologagji typu EWG,

5.2.1.2. nie moga przekracza¢ warto$ci poziomu halasu zmierzonych dla pojazdu okreslonego w sekcji 2.3.3, po zamontowaniu w nim
ukladu wydechowego tego samego typu, jaki zainstalowano w tym pojezdzie podczas przyznawania homologacji typu EWG.

5.3. Pomiar osiggéw pojazdu

5.3.1. Zamienny uklad wydechowy lub jego czgsci sktadowe muszg zagwarantowal osiagi pojazdu poréwnywalne z tymi, jakie zapewnia
stosowanie pierwotnego wyposazenia.

5.3.2. Zamienny uklad wydechowy lub, zaleznie od wyboru producenta, czeici skladowe tego ukladu nalezy poréwnaé z pierwotnym
wyposazeniem ukladu wydechowego, ktére montuje si¢ kolejno w pojezdzie okreslonym w sekcji 2.3.3.

5.3.3. Kontrole nalezy przeprowadzi¢ w formie pomiaru strat ci$nienia zgodnie z warunkami okreSlonymi w sekcji 5.3.4.1 lub 5.3.4.2.
Warto$¢ mierzona dla zamiennego ukladu wydechowego, nie moze przekraczaé, zgodnie z warunkami wymienionymi ponizej,
wartosci mierzonej dla pierwotnego wyposazenia o wigcej niz 25 %.

5.3.4. Metoda badania

5.3.4.1. Metoda badania silnika
Pomiar musi by¢ przeprowadzony dla silnika okreslonego w sekgji 2.3.4, podlaczonego do sitomierza.
Stanowisko do préb nalezy wyregulowaé przy catkowicie otwartej przepustnicy w celu osiagnigcia predkosci obrotowej silnika (S)
odpowiadajacej maksymalnej mocy znamionowej silnika.
Przy pomiarze ci$nienia zwrotnego otwér piezometryczny do pomiaréw ci$nienia musi by¢ umieszczony w takiej odlegtosci od rury
wydechowej, jak okreslaja rys. 1, 2 i 3.

5.3.4.2. Metoda badania pojazdu

Pomiary musza by¢ przeprowadzone dla pojazdu okreslonego w sekgji 2.3.3.
Badanie nalezy przeprowadzié:
— na drodze,

lub

— na sitomierzu rolkowym.

(") Jak zalecono w wersji niniejszej dyrektywy majacej zastosowanie do homologacji typu pojazdu.
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5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

Silnik musi by¢ tak obcigzony, aby przy pelnym otwarciu przepustnicy osiagnal on predkosé obrotows silnika (S) odpowiadajaca
maksymalnej mocy znamionowe;.

Przy pomiarze ci$nienia zwrotnego otwér piezometryczny do pomiaréw ci$nienia musi by¢ umieszczony w takiej odlegtosci od rury
wydechowej, jak okreslaja rys. 1, 2 i 3.

Dodatkowe przepisy w odniesieniu do ukladéw wydechowych lub ich czesci sktadowych, wypelnionych materialami
widknistymi

Materialy wiékniste nie mogg by¢ stosowane do produkeji zamiennych ukladéw wydechowych lub ich czesci skladowych, chyba ze
zostang podjete odpowiednie Srodki na etapie projektowania lub produkeji, w celu zagwarantowania, ze zostanie osiggniety poziom
skuteczno$ci odpowiadajacy progom przedstawionym w sekcji 5.2.2.1 zalacznika 1.

Taki uklad tlumienia uznaje si¢ za skuteczny w ruchu drogowym, jesli gazy spalinowe nie wchodza w kontakt z materiatami
widknistymi lub, po ich usunigciu, poziom hatasu spelnia wymagania przedstawione powyzej w sekgji 5.2.1 podczas badania ukladu
wydechowego w pojezdzie zgodnie z metodami opisanymi w sekcji 5.2.2 i 5.2.3 zalacznika I

Jesli warunek ten nie zostal spelniony, caly uklad wydechowy musi by¢ poddany kondycjonowaniu. Nalezy je wykona¢ za pomoca
jednej z trzech metod opisanych w sekcjach 5.3.1.1, 5.3.1.2 oraz 5.3.1.3 zalgcznika L

Po kondycjonowaniu nalezy sprawdzi¢ poziom hatasu w sposob okreslony w sekcji 5.2.1 powyzej.

Podczas stosowania procedury opisanej w sekcji 5.2.1.2, skladajacy wniosek o homologacje typu EWG moze ubiegaé si¢ o
kondycjonowanie ukladu wydechowego nalezacego do pierwotnego wyposazenia lub dostarczy¢ uklad oprézniony z materialow
widknistych.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Kazdy zamienny uklad wydechowy lub jego cz¢$¢ skladowa, opatrzone numerem homologacji typu EWG na mocy niniejszej
dyrektywy, musza odpowiada¢ homologowanemu typowi ukladu wydechowego i spelnia¢ wymagania sekcji 5 powyzej.

W celu zweryfikowania, czy wymagania sekcji 6.1 sg spelnione, nalezy przeprowadzi¢ odpowiednia kontrolg produkgji.
Posiadacz homologacji musi w szczeg6lnosci:

zapewni¢ istnienie odpowiednich procedur skutecznej kontroli jakosci produktow,

mie¢ dostgp do sprzetu badawczego niezbednego do sprawdzania zgodnosci kazdego homologowanego typu,

zapewni¢, aby wyniki badan byly rejestrowane, zalaczone dokumenty byly dostepne przez okres uzgodniony ze stuzbg admini-
stracyjna,

prowadzi¢ analize wynikéw kazdego rodzaju badania w celu sprawdzenia i zapewnienia stabilno$ci charakterystyk produktu,
uwzgledniajac przy tym dopuszczalne wahania wystepujace w produkcji przemystowej,

zapewnié, ze dla kazdego typu produktu wykonane zostaly przynajmniej badania zalecone w zalaczniku V czgsé 11,

zapewni¢, aby pobranie prébek lub badanie czgici wykazujace niezgodno$é stanowilo podstawe do pobrania nastgpnej probki i
wykonania kolejnego badania. Nalezy podjaé wszystkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci produkdji.

Wiasciwe wladze, ktéry przyznaly homologacje typu, moga w kazdej chwili zweryfikowa¢ metode kontroli zgodnosci stosowang do
kazdej jednostki produkcyjnej.

Podczas kazdej kontroli nalezy przedstawi¢ inspektorowi ksigzki badan i zapisy przegladéw produkeji.

Inspektor moze pobraé¢ wyrywkowo prébki do przebadania w laboratorium producenta. Minimalng liczbe prébek mozna okresli¢
stosownie do wynikow weryfikacji wlasnej producenta.

Jesli okaze sig, ze poziom jakosci jest niezadowalajacy lub jesli wydaje si¢ konieczna weryfikacja waznosci badan przeprowadzonych
na podstawie sekcji 6.4.2, inspektor jest zobowigzany do wybrania prébek i przestania ich do placoéwki technicznej przeprowa-
dzajacej badania homologadji typu.

Whasciwe wladze mogg przeprowadzi¢ kazde badanie zalecane w zalgczniku 1.

Normalna czgstotliwo$¢ kontroli przez wlasciwe wladze wynosi raz na dwa lata. Jesli podczas takiej kontroli zarejestrowane zostana
niezadowalajace wyniki, wlasciwe wiladze musza zapewnié, aby zostaly podjete wszelkie niezbedne kroki zmierzajace do jak
najszybszego przywrdcenia zgodnosci produkdji.
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Ci$nienie zwrotne — punkty pomiarowe

Rysunek 1
Rura pojedyncza
ﬂ
max. 450 mm
min. 150 mm
Rysunek 2 (*)
Rura
cze$ciowo
podwéjna min. 100 mm
1 e
S _
max. 450 mm
min. 150 mm
Rysunek 3
Rura . min. 150 mm
podwéjna (__{“P . ey
§S§§;;+_________.  emm——
\ _
max. 450 mm

Dwa punkty pomiarowe polaczone w celu uzyskania jednego odczytu

(*) Jesli nie ma takiej mozliwosci, nalezy wykorzystaé rys. 3
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ZALACZNIK I
WZOR

Rozmiar maksymalny: A4 (210 x 297 mm)

(Nazwa organu administracji)

ZAYLACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU EWG PO]AZD()W ODNOSZACY DO POZIOMU

HALASU

(Art. 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw

Czlonkowskich odnoszgcych sig do homologagji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

W $wietle zmian wydanych na podstawie dyrektywy 92/97/EWG

Swiadectwo homologacji typul EWG DI ....oouiiiiei ittt et
1. Znak towarowy lub znak fabryczny pojazdu: ...
2. TYP POJAZAUL oo
2.1. W razie potrzeby, wykaz pojazdéw objetych sekcjami 5.2.2.4.3.3.1.2 zalgcznika I ...
3. Nazwa 1 adres ProdUCENTa: ...........oooiiiiiiiiii it e
4. Jedli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta: ...
5. Silnik

510 PROQUCEIIT: oottt e e e
520 ROZAJ oo
530 MOAEL: it e e ae et e
5.4.  Maksymalna moc znamionowa (!): kW przy predkosci obrotowej .................... obr/min.

6. Przekladnia biegéw: reczna skrzynia biegéw/automatyczna skrzynia biegow ().

6.1, Liczba bIegOw: .......ooiiiiii i
7. WIYPOSAZETIE: L.ttt e e
71, Thumik ukladu wydechowego

7.1.1. Producent lub upowazniony przedstawiciel (gdzie dotyczy): ...

(') Ustanowiona zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG.
() Niepotrzebne skresli¢.
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702 MOdeEl:

7.1.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.3.

8.1

8.2.

Rodzaj: ..o zgodnie z rys. nr: ...........

Tlumik wlotowy

Producent lub upowazniony przedstawiciel (gdzie dotyczy): ...

Rodzaj: ..o zgodnie z rys. nr: ...........

ROZIMIAr OPON: ..o e

Pomiary

Poziom halasu wytwarzanego przez pojazd w ruchu

Wyniki pomiaréw

Lewa strona, dB Prawa strona, dB Polozenic dswiani zmiany bicadw
(A) () &) 0 ¢ v
Pomiar pierwszy
Pomiar drugi
Pomiar trzeci
Pomiar czwarty
WYNIK DAdANIa: . ....oieiie e dB (A)E ()

Poziom halasu wytwarzanego przez pojazd nieruchomy

dB (A)

Predkoé¢ obrotowa silnika

Pomiar pierwszy

Pomiar drugi

Pomiar trzeci

WYNIK DAdAnIa: . .....iieii e dB (A)JE()

() Warto$ci pomiaréw podano po odjeciu 1 dB (A) zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 5.2.2.5.1 zalacznika L

() Warto$ci pomiaréw podano po odjeciu 1 dB (A) zgodnie z przepisami zawartymi w sekdji 5.4.2 zalacznika L.
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8.3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Poziom halasu wytwarzanego przez sprezone powietrze

Wyniki pomiaréw

Lewa strona, dB (A) (1) Prawa strona, dB (A) (})
Pomiar pierwszy
Pomiar drugi
Pomiar trzeci
Pomiar czwarty
WYNIK DAdANIA: .. oeetiit e e e dB (A)
Data przedstawienia pojazdu do homologacji typu: ......ooiiiiiiiiiiiiii i
Placoéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi homologacyjnych: ...................
Data wystawienia raportu z badan przez te placowke: ..o
Numer raportu z badan sporzadzonego przez te placdwke: ...

Niniejszym przyznano homologacje/odméwiono przyznania homologacji typu w odniesieniu do
poziomu hatasu (3.

Y S

Do niniejszego zalagcznika dolgcza si¢ nastepujace dokumenty opatrzone wyzej wymienionym
numerem homologacji typu (wypehnié, w razie potrzeby) ...

() Lit. ,E” oznacza, ze odnodne pomiary przeprowadzono zgodnie z niniejsza dyrektywa.
(3 Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK IV
WZOR
Rozmiar maksymalny: A4 (210 x 297 mm)

(Nazwa organu administracji)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU EWG W ODNIESIENIU DO ODDZIELNEGO URZADZENIA TECH-

NICZNEGO

(Art. 9a dyrektywy Rady 70/156/EWG z lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw Czlonkowskich odnoszgcych sig

do homologagji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Oddzielne urzadzenie techniczne: zamienny uklad wydechowy.

Numer homologacji typu EWG oddzielnego urzadzenia technicznego: ................cooooiiiiii
1. Znak towarowy lub znak fabryczny: ...
20 ROZAJ oo
3. Nazwa i adres ProdUCCIIAl .........ccoittiiiit ittt
4. Jedli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta: ...
5. Sklad oddzielnego urzadzenia technicznego: .................oooiiiiiiiiiiiiiiiii
6. Znak towarowy lub znak fabryczny typu(-6w) pojazdu silnikowego, w ktoérym ma by¢ montowany ttumik ('):

8.1

8.2.

8.3.

8.4.

10.

11.

Silnik

Typ (o zaplonie wymuszonym, o zaplonie SAMOCZYANYM): ........iiittiiiiiiiiiiiii e
Liczba sUWOW: dWUSUWOWY, CZEETOSUWOWY: ...evtnniiritieiit ittt ee e et et
Catkowita pojemnos¢ cylindrow: ...........oooiiiiiiiiiii e
Maksymalna moc znamionowa () .................... kW przy predkosci obrotowej .................... obr/min
Liczba przelozefi w skrzyni biegOw: .........ooooiiiiiiiii
Zastosowane PIZEfOZENIAr ............ooiiiiiiiiiiii i

Przetozenie(-a) 0SI MAPEAOWE]: ....ooumiiiin it e

() Jedli wskazuje sie kilka typow, dla kazdego z nich musza by¢ wypelnione pozyde od 7 do 14 wilacznie.

() Ustanowiona zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG.



13t 11

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

249

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Wartodci poziomu hatasu:

— pojazd w ruchu: .................... dB (A), predkos¢ ustabilizowana przed przyspieszeniem
na POZIOMUE ...vvvvvnernarnnnnn. km/h,
— pojazd nieruchomy: .................... dB (A), przy ....oooeiiiiill obt/min
Zmiana ci$nienia ZWIOTNEZOr .. .....o.iiiiii i
Wszelkie ograniczenia w odniesieniu do wymagan eksploatacyjnych i montazowych: ...

Data dostarczenia modelu w celu wydania $wiadectwa homologacji typu EWG w odniesieniu do oddzielnego
urzadzenia teChNICZOEZO: ......u.iiii it e e

PlacOwka teChmiczna: ... oo

Data wystawienia raportu z badan przez te¢ placdwke: ...

Numer raportu z badafi sporzadzonego przez t¢ placdwke: ...

Niniejszym przyznano homologacjefodméwiono () przyznania homologacji typu EWG w odniesieniu do oddziel-
nego urzadzenia technicznego.

IMEEJSCE: oot s

POAPIS: ..o

Do niniejszego zalacznika dolgcza si¢ nastepujace dokumenty opatrzone wyzej wymienionym numerem homolo-
gacji typu dla oddzielnego urzadzenia technicznego (wypelni¢, w razie potrzeby): ...

() Niepotrzebne skresli¢.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.2.

4.3.

ZALACZNIK V

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(JI

I. POJAZDY

Uwagi ogélne

Niniejsze wymagania sa zgodne z procedura badania zgodno$ci produkcji na podstawie sekcji 7.3.5 i 7.4.3
zalgcznika L.

Procedury badawcze

Stosuje si¢ metody badan, przyrzady pomiarowe oraz interpretacje wynikow, opisane w zalaczniku 1. Pojazd(-y)
podlega badaniu w zakresie pomiaréw poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd w ruchu, jak opisano w sekgji
5.2.2.4 zalgcznika 1.

Pobieranie probek

Do badania nalezy wybra¢ jeden pojazd. Jesli po badaniu opisanym w sekcji 4.1 ponizej zostanie uznane, ze
pojazd nie odpowiada wymaganiom niniejszej dyrektywy, nalezy zbada¢ dwa kolejne pojazdy.

Ocena wynikow

Jesli poziom halasu wytwarzany przez badany pojazd zgodnie z pkt. 1 i 2 nie przekracza o wigcej niz 1 dB (A)
wartoci dopuszczalnych zaleconych w sekeji 5.2.2.1 zalacznika 1, uznaje sig, ze typ pojazdu spelnia wymagania

niniejszej dyrektywy.
Jesli pojazd badany zgodnie z sekcja 4.1 nie spelnia wymagan ustanowionych w tej sekgji, nalezy podda¢ badaniu
dwa kolejne pojazdy nalezgce do tego samego typu, zgodnie z sekcjami 1 i 2.

Jesli poziom halasu wytwarzany przez drugi iflub trzeci pojazd, wspomniany w sekcji 4.2 przekracza o wigcej niz
1 dB (A) wartosci dopuszczalne zalecone w sekeji 5.2.2.1 zalgcznika I, uznaje sie, ze typ pojazdu nie spelnia
wymagan niniejszej dyrektywy i producent musi podjaé wszelkie niezbedne $rodki w celu przywrdcenia zgodnosci
produkdiji.

II. ZAMIENNE UKLADY WYDECHOWE

Uwagi ogélne

Niniejsze wymagania s3 zgodne z procedura badania zgodnosci produkeji na podstawie sekcji 6.3.5 i 6.4.3
zalgcznika 11

Procedury badawcze

Stosuje si¢ metody badan, przyrzady pomiarowe oraz interpretacje wynikéw opisane w zalaczniku 1. Uklad
wydechowy lub jego cze$¢ skladows nalezy podda¢ badaniu opisanemu w sekeji 5 zalacznika IL

Pobieranie prébek

Do badania nalezy wybra¢ uklad wydechowy lub jego czg$¢ skladowa. Jesli po badaniu opisanym w sekeji 4.1
ponizej, zostanie uznane, ze probka nie odpowiada wymaganiom niniejszej dyrektywy, nalezy zbada¢ dwie kolejne
probki.

Ocena wynikow

. Jesli poziom halasu wytwarzanego przez uklad wydechowy lub jego cz¢s¢ skladowsa, badany na podstawie sekcji 1

i 2, zmierzony zgodnie z sekcja 5.2 zalacznika II, nie przekracza o wigcej niz 1 dB (A) poziomu zmierzonego
podczas badan homologacyjnych typu EWG ukladu wydechowego lub jego czgici skladowej, uznaje si¢, ze uklad
wydechowy lub jego czg$¢ sktadowa spelnia wymagania niniejszej dyrektywy.

Jesli uktad wydechowy lub jego czg$¢ skladowa, badane zgodnie z sekcjg 4.1, nie spelniaja wymagai ustanowio-
nych w tej sekeji, nalezy poddaé badaniu dwa kolejne uktady wydechowe lub ich czesci skladowe nalezace do tego
samego typu na podstawie sekcji 1 i 2.

Jesli poziom hatasu wytwarzany przez drug iflub trzecig probke wymieniong w 4.2 przekracza o wigcej niz 1 dB
(A) poziom zmierzony podczas badain homologacyjnych typu EWG ukladu wydechowego lub jego czgsci
sktadowej, uznaje si¢, ze uklad wydechowy lub jego cze¢$¢ skladowa nie spelnia wymagan niniejszej dyrektywy i
producent musi podja¢ wszelkie niezbedne Srodki w celu przywrécenia zgodnosci produkciji.
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ZAELACZNIK VI

WYMAGANIA DOTYCZACE TORU BADAWCZEGO

Niniejszy zalacznik ustanawia wymagania odnoszace si¢ do wlasciwosci fizycznych nawierzchni toru badawczego i jego przebiegu.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

WYMAGANE WEASCIWOSCI NAWIERZCHNI
Dang nawierzchni¢ uznaje si¢ za zgodna z niniejsza dyrektywa, pod warunkiem, ze struktura i porowato$¢ lub wspélczynnik

absorpcji dzwicku odpowiadajg wymogom w 1.1-1.4, i pod warunkiem, ze zostaly spelnione wymagania dotyczace konstrukcji
(sekcja 2.2).

Porowato$¢ bezwzgledna

Porowato$¢ bezwzgledna Ve, mieszaniny pokrywajacej nawierzchnig toru badawczego nie moze przekraczaé 8 %. Odnosnie
procedury pomiaru patrz sekcja 3.1.

Wspétczynnik absorpcji diwigku

Jesli nawierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych porowatosci bezwzglednej, moze ona zosta¢ zaakceptowana tylko wtedy, gdy
wspolezynnik absorpcji dZzwigku a < 0,10. Odnosnie procedury pomiarowej patrz sekcja 3.2.

Wymagania sekcji 1.1 i 1.2 s3 spelnione takze wowczas, gdy zmierzono tylko wspotezynnik absorpeji dZzwigku i jego warto$¢ a nie
przekraczata 0,10.

Glebokos¢ struktury
Glgbokos¢ struktury (TD) mierzona metoda objetosciows (patrz sekcja 3.3) spelnia warunek:

TD > 0,4 mm

Jednorodno$é nawierzchni
Nalezy podjaé wszelkie odpowiednie starania, aby zapewni¢, ze nawierzchnia w obrebie obszaru badawczego bedzie mozliwie

jednorodna. Dotyczy to struktury i porowatoéci; nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wyniku rdznej skutecznosci walcowania, struktura
moze by¢ zréznicowana, a w nawierzchni moga si¢ pojawi¢ nieréwnosci powodujace wstrzasy.

Badania okresowe

W celu sprawdzenia, czy nawierzchnia nadal spelnia wymagania dotyczace struktury i porowato$ci lub absorpcji dzwigku
ustanowione w niniejszej normie, wykonywane sg okresowe badania nawierzchni z nastepujaca czestotliwoscia:

a) dla porowatosci bezwzglednej lub pochtaniania dzwigku:
— gdy nawierzchnia jest nowa,
— jesli nowa nawierzchnia spelnia wymagania, nie jest konieczne przeprowadzanie zadnych dalszych badan.

Jesli nowa nawierzchnia nie spelnia tych wymagan, moze je spelni¢ pdzniej, gdyz w miare uplywu czasu nawierzchnia zwykle
staje si¢ bardziej zwarta i ubita;

b) dla glebokosci struktury, TD:
— gdy nawierzchnia jest nowa,
— w chwili rozpoczynania badai poziomu halasu (uwaga: nie wcze$niej niz cztery tygodnie po zbudowaniu nawierzchni),

— nastepnie co dwanascie miesigcy.
PROJEKT NAWIERZCHNI BADAWCZE]

Obszar

Podczas projektowania przebiegu toru badawczego wazne jest zapewnienie, jako wymagania minimalnego, aby obszar pokonywany
przez pojazdy poruszajace si¢ pasem toru badawczego byt pokryty specjalnym materialem odpowiednim do prowadzenia badar, a
wzdluz powierzchni nalezy przewidzie¢ pobocza gwarantujace bezpieczng i mozliwg jazde. Oznacza to, ze szeroko$¢ toru wynosi co
najmniej 3 m, a dlugo$¢ toru rozcigga si¢ poza linie AA i BB o przynajmniej 10 m. Rysunek 1 pokazuje plan odpowiedniego
stanowiska badawczego i wskazuje minimalny obszar, jaki pokrywa si¢ mechanicznie specjalnym materialem, odpowiednim do
prowadzenia badan, oraz mechanicznie zaggszcza sig.
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2.2

Zadne duze obiekty N
odbijajace fale akustyczne \
nie powinny znajdowac
si¢ w obrgbie powierzchni
0 tym promieniu

/

Minimalna powierzchnia pokryta nawierzchnia badawczg,
N @ Mikrofon (wysoko$¢ h = 1,2 m) 4

~ -
~ -
 ————

Rysunek 1

Minimalne wymagania dla obszaru nawierzchni badawczej

Czg$¢ zacieniona jest zwana ,obszarem badawczym”

Wymagania konstrukcyjne dotyczace nawierzchni

Nawierzchnia w miejscu badan spenia nastepujace cztery wymagania:

1. musi by¢ wykonana z asfaltobetonu,

2. maksymalny rozmiar kruszywa wynosi 8 mm (granice tolerancji: od 6,3 do 10 mm),
3. warstwa $cieralna nawierzchni ma grubo$¢ nie mniejsza od 30 mm,

4. spoiwem powinien by¢ bezpoSrednio wnikajacy klasyfikowany bitum niemodyfikowany.

Na rys. 2 przedstawiono krzywa przesiewu kruszywa, zapewniajaca pozadane wiasciwosci, jako wskazowke dla konstruktora
nawierzchni badawczej. Ponadto w tabeli 3 zawarto niektore wytyczne dotyczgce otrzymania wymaganej struktury i trwalosci.
Krzywa przesiewu opisana jest nastgpujgcym wzorem:

P (% passing) = 100 (d/d_) V2

‘max/

gdzie:

d = rozmiar oczka sita kwadratowego, w mm,
d = 8 mm dla $redniej krzywej,

d =10 mm dla dolnej krzywej tolerancj,

d . =63 mm dla gornej krzywej tolerancji.

Ponadto podane s3 nastepujace zalecenia:

— frakcja piaszczysta (0,063 mm < rozmiar oczka sita kwadratowego < 2 mm) zawiera do 55 % piasku naturalnego i co najmniej
45 % maczki kamiennej,

— podbudowa drogi i warstwa no$na dolna zapewniajg dobra stabilno§¢ i rowng plaszczyzng, zgodnie z najlepsza praktyka budowy
drég,
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— kruszywo powinno by¢ famane (100 % amanych plaszczyzn), z materialu o wysokim stopniu odpornosci na famanie,

— kruszywo uzywane w mieszaninie powinno by¢ plukane,

— na nawierzchni nie dodaje si¢ zadnego dodatkowego kruszywa,

— twardo$¢ spoiwa wyrazona w jednostkach PEN powinna wynosi¢ 40-60, 60-80 lub nawet 80-100, zaleznie od klimatycznych
warunkoéw danego kraju. Zasada jest uzycie jak najtwardszego spoiwa pod warunkiem, ze jest to zgodne z powszechnie

stosowang praktyka,

— temperatura mieszaniny przed walcowaniem powinna by¢ tak dobrana, aby w wyniku dalszego walcowania uzyskaé wymagana
porowato$¢. W celu zwigkszenia prawdopodobiefistwa uzyskania warunkéw spehniajacych wymagania w sekcjach 1.1-1.4, nalezy
bada¢ stopieni ubicia nie tylko przez odpowiedni dobér temperatury mieszaniny, ale takze wykonujac stosowng liczbe przejazdéw

ubijarki i wlasciwie dobierajac takg maszyne.

g

8

Procent przesiewu (masowy)
=1

40

4

30

20

10 ?

LI RS LRI ML A

L LR AR L T T

0,063 0,125 0,25

Krzywa przesiewu kruszywa w mieszaninie asfaltowej wraz z granicami tolerancji

05

LR SN SR MR RS 11] M A

1.0 2 4

Rysunek 2

Tabela 3

Wytyczne do projektu

56 8 11,2 162025 32
Rozmiar sita w mm

Wartoéci docelowe

i . Tolerancja
catkowitej masy miesza- o
. masy ocenianej
niny
Masa kamienia, rozmiar sita (RS) kwadratowego > 2 mm 47,6 % 50,5 % 5
Masa piasku 0,063 < RS < 2 mm 38,0 % 40,2 % £ 5
Masa wypelniacza RS < 0,063 mm 8,8% 9,3 % + 2
Masa spoiwa (bitum) 5,8 % nie dotyczy + 0,5
Maksymalny rozmiar kruszywa 8 mm 6,3-10

Twardo$¢ spoiwa
Wspélezynnik wygladzenia kamienia (patrz poz. 5 bibliografii)

Zwiezlo$¢, zgodnie ze stopniem zwigzlosci Marshalla

(patrz ponizej)
> 50
98 %
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

METODY BADANIA

Pomiar porowatosci bezwzglednej

Na potrzeby pomiaru, z co najmniej czterech miejsc réwnomiernie rozmieszczonych na obszarze badawczym migdzy liniami AA i
BB (patrz rys. 1), musza zosta¢ pobrane rdzenie wiertnicze. Aby unikna¢ niejednorodnych i nieréwnomiernych miejsc na rozstawie
kol, rdzenie nalezy pobiera¢ nie w tych miejscach, lecz w ich poblizu. Co najmniej dwa rdzenie powinny by¢ pobrane w poblizu
rozstawu kol, a minimum jeden w polowie odcinka miedzy rozstawem koél, a kazdym mikrofonem.

Jezeli istnicje podejrzenie, ze nie jest spelniony warunek jednorodnosci (patrz sekcja 1.4), nalezy pobral wigcej rdzeni w innych
miejscach na obszarze badawczym.

Dla kazdego rdzenia wiertniczego nalezy okresli¢ porowato$¢ bezwzgledna. Nastepnie oblicza si¢ Srednia warto§¢ dla wszystkich
rdzeni i poréwnuje z wymaganiami sekcji 1.1. Ponadto zaden rdzen nie moze charakteryzowal si¢ wyzszym wspolczynnikiem
porowatosci niz 10 %.

Konstruktor nawierzchni badawczej powinien uwzglednial problemy, ktére moga wyniknaé, gdy obszar badawczy jest podgrzewany
za pomocg rur lub przewodéw elektrycznych, a rdzenie wiertnicze musza by¢ pobrane z tego obszaru. Instalacje takie nalezy
starannie projektowaé, majac na uwadze wybdr miejsc wiercen w przyszlosci. Zaleca si¢ pozostawienie kilku miejsc o przyblizonych
wymiarach 200 x 300 mm, gdzie nie ma rur lub przewodéw badZ gdzie sa one umieszczone wystarczajaco gleboko, aby nie zostaly
uszkodzone przy pobieraniu rdzeni wiertniczych z nawierzchni.

Wspélczynnik absorpcji diwigku

Wspélezynnik absorpcji dZzwieku (normalny zakres) jest mierzony przy uzyciu tunelu impedancyjnego z wykorzystaniem procedury
okreslonej w ISO/DIS 10534: ,Akustyka — ustalenie wspdlczynnika absorpcji dZzwicku i impedancji metodg tunelows”.

W odniesieniu do badanych prébek maja zastosowanie takie same wymagania, jakie dotycza porowatoici bezwzglednej (patrz sekcja
3.1).

Absorpcja dzwigku jest mierzona w przedziale 400-800 Hz oraz 800-1600 Hz (co najmniej w Srodkowych czestotliwo$ciach pasm

trzeciej oktawy), a w obu tych zakresach nalezy okresli¢ maksymalne wartosci. Nastgpnie, w celu uzyskania korficowego wyniku,
wartosci te, z uwzglednieniem wszystkich badanych rdzeni, s3 usredniane.

ObjetoSciowy pomiar makrostruktury
Do celéw niniejszej normy przeprowadzane sa pomiary glebokosci struktury, w co najmniej 10 miejscach réwnomiernie

roztozonych wzdluz rozstawu kot na pasie badawczym, a wyprowadzona Srednia warto§¢ poréwnywana jest z okreslong minimalna
glebokoscig struktury. W odniesieniu do opisu procedury, patrz zalacznik F tymczasowej normy ISO/DIS 10844.

ODPORNOSC NA STARZENIE I KONSERWACJA

Wplyw starzenia si¢ na nawierzchnig

Podobnie jak w przypadku wielu innych nawierzchni, mozna si¢ spodziewal, ze mierzony poziom halasu wytwarzany przez kontakt
opony z nawierzchnig badawcza moze nieco wzrosnaé po uplywie pierwszych 6-12 miesigcy po zakonczeniu budowy.

Nawierzchnia osiagnie swoje wymagane wlasciwosci nie wczesniej niz po czterech tygodniach od zakonczenia jej budowy. Wplyw
starzenia si¢ na poziom halasu wytwarzanego przez samochody cigzarowe jest na ogdél mniejszy niz w przypadku samochodéw
osobowych.

Odporno$¢ na starzenie si¢ jest w istocie zdeterminowana przez wygladzanie i ubijanie przez przejezdzajace pojazdy. Nalezy ja
sprawdzac okresowo, jak to okreslono w sekcji 1.5.

Konserwacja nawierzchni

Z nawierzchni nalezy usuna¢ luzne kamyki lub pyl, ktére moglyby znaczaco wplyna¢ na zmniejszenie rzeczywistej glebokosci
struktury. W krajach, w ktorych wystepuje klimat z pora zimowa, czasami do odladzania stosuje si¢ s6l. Moze ona przejsciowo lub
na stale zmieni¢ nawierzchni¢ w taki sposdb, ze wzrodnie poziom hatasu, stad stosowanie soli nie jest zalecane.

Naprawa obszaru badawczego

Jedli istnieje potrzeba naprawy toru badawczego, z reguly nie jest konieczne kladzenie nawierzchni na wiecej niz jednym pasie
badawczym (o szerokosci 3 m — rys. 1), po ktérym poruszaja si¢ pojazdy, pod warunkiem, Ze podczas pomiaréw obszar badawczy
poza tym pasem spelnia wymagania dotyczace porowatosci bezwzglednej lub absorpcji dZzwigku.

DOKUMENTACJA NAWIERZCHNI I PRZEPROWADZANYCH NA NIEJ BADAN

Dokumentacja dotyczgca nawierzchni badawczej
W dokumencie opisujacym nawierzchni¢ podawane sa nastgpujace dane:
a) umiejscowienie toru badawczego,

b) rodzaj spoiwa, jego twardo$¢, rodzaj kruszywa, maksymalna gesto$¢ teoretyczna betonu, grubo$¢ warstwy Scieralnej oraz krzywa
przesiewu okreslona na podstawie rdzeni wiertniczych pobranych z toru badawczego,
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¢) metody zageszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazddw),

d) temperatura mieszaniny, temperatura otoczenia oraz predko$¢ wiatru podczas kladzenia nawierzchni,
¢) data polozenia nawierzchni i wykonawca,

f) wszystkie lub co najmniej ostatnie wyniki badania obejmujace:
i) porowato$¢ bezwzgledng kazdego rdzenia wiertniczego,
ii) miejsca pobran rdzeni wiertniczych na obszarze badawczym do pomiaréw porowatosci,

iii) wspétezynnik absorpcji dzwigku dla kazdego rdzenia wiertniczego (jesli zostal zmierzony). Nalezy poda¢ wyniki zaréwno dla
kazdego rdzenia wiertniczego, jak i zakresu czestotliwosci, a takze Srednig ze wszystkich pomiaréw,

miejsce pobran rdzeni wiertniczych na obszarze badawczym do pomiaréw absorpdji,
glebokos¢ struktury, facznie z liczba badari i odchyleniem standardowym,
instytucj¢ odpowiedzialng za badania i) i iii) oraz typ uzytego sprzgtu,

iv)

=

v,

=

vi

Vi1,

= =

dat¢ badania oraz datg pobrania rdzeni wiertniczych z toru badawczego.
5.2. Dokumentacja dotyczjca badafi poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd, przeprowadzonych na nawierzchni

W dokumencie opisujagcym badania poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd nalezy podal, czy zostaly spelione wszystkie
wymagania. Nalezy wskaza¢ odwolanie do dokumentu zgodnie z sekcjg 5.1.



