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DYREKTYWA KOMISJI 92/62/EWG

z dnia 2 lipca 1992 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/311/EWG odnoszacy si¢ do ukladéw
kierowniczych pojazdéw silnikowych i ich przyczep

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg,

uwzgledniajgc  dyrektywe Komisji 70/311/EWG z dnia 8
czerwca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do ukladéw kierowniczych
pojazdéw silnikowych i ich przyczep ('), w szczegdlnosci jej
art. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

pelna ocena dyrektywy 70/311/EWG wykazala, ze jest mozliwa
dalsza poprawa bezpieczefistwa drogowego poprzez stosowa-
nie praktycznego dos$wiadczenia i rozwoju technicznego oraz
uwzglednienie postepu dokonanego w Europejskiej Komisji
Gospodarczej  Organizacji Narodéw  Zjednoczonych, w
szczegblnosci w regulaminie nr 79 oraz jego dodatkach 1 i 2.
Taka poprawa moze by¢ osiagnigta poprzez zmniejszenie
wysitku zwigzanego z kierowaniem, wprowadzenie wymagan
dla uktadéw kierowniczych ze wspomaganiem korzystajacych
z tego samego Zrodla energii co uklad hamulcowy, wprowa-
dzenie badania ukladu kierowniczego pojazdéw silnikowych
przy duzych predkosciach, wprowadzenie wymagan dla
pomocniczych urzadzen ukladu kierowniczego oraz poprzez
wprowadzenie jednolitej formy dokumentu informacyjnego i
$wiadectwa homologacji typu EWG w celu ulatwienia kompu-
teryzacji przechowywania i przesylania danych przez wniosko-
dawcow i organy udzielajace zatwierdzen;

niezbedne jest réwniez dostosowanie do postepu technicznego
definicji i istniejagcych wymagan;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinig Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego dyrektyw w sprawie
usuwania barier technicznych w handlu pojazdami silniko-
wymi, ustanowionego na mocy art. 12 ust. 1 dyrektywy 70/
156 (),

() Dz.U. L 133 z 18.6.1970, str. 10.
() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. W dyrektywie 70/311/EWG wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

w art. 2 wyraz ,Zalacznik” zastepuje si¢ wyrazem
,zalgczniki”.

2. Zalgcznik zastepuje si¢ zalacznikami do niniejszej dyrek-
tywy.

Artykut 2

1.  Z mocg od dnia 1 stycznia 1993 r. zadne Panistwo Czlon-
kowskie nie moze w odniesieniu do ukladu kierowniczego:

— odméwié dla okreslonego typu pojazdu przyznania homo-
logacji typu EWG lub wydania kopii $wiadectwa przewi-
dzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy Rady 70/
156/EWG, lub przyznania krajowej homologacji typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdu,

jezeli uklad kierowniczy tego typu pojazdu lub pojazdéw jest
zgodny z przepisami dyrektywy 70/311/EWG, zmienionej
niniejsza dyrektywa.

2. Z mocg od dnia 1 paZdziernika 1993 r. Panstwa Czlon-
kowskie:

— nie wydaja dluzej kopii $wiadectwa przewidzianego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156 w odniesieniu
do typu pojazdu,

— mogg odméwi¢ przyznania krajowej homologacji typu w
odniesieniu do typu pojazdu,

w ktérym uklad kierowniczy nie jest zgodny z przepisami
dyrektywy 70/311/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.
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3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1995 r. Pafistwa Czlon-
kowskie moga zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw, w
ktorych uklad kierowniczy nie jest zgodny z przepisami dyrek-
tywy 70/311/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza do dnia 1 stycznia
1993 r. przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
i niezwlocznie powiadomig o tym Komisj¢.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Panistwa Czlonkowskie ustalajg proce-
dur¢ podawania takiego odniesienia.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego, ktdre zostana przyjete w
odniesieniu do zagadnieni objetych niniejszg dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 lipca 1992 r.

W imieniu Komisji
Martin BANGEMANN
Wiceprzewodniczgcy

ZALACZNIK

,ZALACZNIKI DO DYREKTYWY 70/311/EWG

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zakgeznik I:
Zatgeznik 11: Dokument informacyjny

Zatgcznik 1T
niczego i hamulcowego

Zatgcznik 1V:
Zatgcznik V:

Zatgeznik VI: Swiadectwo homologacji typu

Definicje, wniosek o homologacj¢ typu EWG i specyfikacje

Wydajno$¢ hamulcéw w pojazdach wykorzystujacych to samo Zrédlo energii dla ukladu kierow-

Dodatkowe przepisy dla pojazdéw z pomocniczymi urzadzeniami uktadu kierowniczego (ASE)

Przepisy dla przyczep majacych wylacznie hydrauliczny uklad przeniesienia kierowania
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

ZALACZNIK I

DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG I SPECYFIKACJE
DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:
»homologacja pojazdu« oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do jego ukladu kierowniczego;

»typ pojazdu« oznacza kategori¢ pojazdu, ktéry nie rézni si¢ od oznaczenia typu pojazdu podanego przez
producenta iflub zmian, ktére moga mie¢ wplyw na jego uklad kierowniczy;

»uklad kierowniczy« oznacza wszystkie urzadzenia, ktérych celem jest ustalenie kierunku ruchu pojazdu.
Uklad kierowniczy sklada sie z:

— mechanizmu kierowniczego,
— ukladu przeniesienia sterowania,
— kot kierowanych,

— zasilania, o ile istnieje;

»mechanizm kierowniczy« oznacza czg$¢ ukladu kierowniczego, ktéra kontroluje jego dzialanie i moze by¢
obstugiwana przez kierowce lub bez jego bezposredniego udzialu. W ukladzie kierowniczym, w ktérym sily
kierowania pochodzg wylacznie lub czgsciowo z wysitku mig$ni kierowcy, mechanizm kierowniczy obejmuje
wszystkie czgSci az do momentu, kiedy wysitek kierowania jest przeksztalcony za pomoca $rodkéw mecha-
nicznych, hydraulicznych lub elektrycznych;

»uklad przeniesienia sterowania« obejmuje wszystkie czeSci ukladu kierowniczego, ktére stanowig Srodki
przeniesienia sity kierowania migedzy mechanizmem kierowniczym i kierowanymi kotami; zawiera to wszyst-
kie czg$ci w dot od punktu, w ktérym wysitek kierowania jest przeksztalcany za pomoca $rodkéw mecha-
nicznych, hydraulicznych lub elektrycznych;

»kierowane kola« oznaczaja kota, ktérych ustawienie w osi moze by¢ zmienione bezposrednio lub posrednio
w stosunku do osi wzdluznej pojazdu w celu okreslenia kierunku ruchu pojazdu. (Kierowane kola obejmuja
0§, wokot ktorej si¢ obracaja w celu okreslenia kierunku ruchu pojazdu);

»zasilanie« obejmuje te czesci ukladu kierowniczego, ktére dostarczajg mu energii, kontroluja energie i tam,
gdzie jest to potrzebne, przetwarzaja i przechowuja ja. Pojecie to obejmuje réwniez wszelkie zbiorniki prze-
wodéw operacyjnych $rednich i powrotnych, z wylaczeniem silnika pojazdu (z wyjatkiem pozycji 4.1.3) lub
jego polaczenie ze Zrédlem energii;

»zrodlo energii« oznacza t¢ cz¢$¢ zasilania, ktéra dostarcza energii w pozadanej formie np. pompa hydrau-
liczna, kompresor powietrza;

»zbiornik energii« oznacza te cze$¢ ukladu zasilania, w ktérej przechowywana jest energia dostarczana przez
zrédlo energii;

»zbiornik zasobnikowy« oznacza te cze$¢ ukladu zasilania, w ktérym jest przechowywany czynnik operacyjny
przy zachowaniu ci$nienia atmosferycznego lub w jego poblizu.

Parametry kierowania

»wysitek przy kierowaniu« oznacza sile oddzialywania na mechanizm kierowniczy w celu kierowania pojaz-
dem;

»czas kierowania« oznacza okres od poczatku ruchu mechanizmu kierowniczego do momentu, w ktérym kie-
rowane kola osiaggna odpowiedni kat kierowania;

»kat kierowania« oznacza kgt miedzy rzutem wzdluznej osi pojazdu a linig przecigcia plaszczyzny kola
(bedaca centralng plaszczyzng kola, normalng w stosunku do osi wirowania kota) i powierzchnig drogi;

»sily kierowania« oznaczajg wszystkie sily dzialajgce w ukladzie przeniesienia sterowania;

»$redni wspolczynnik kierowania« oznacza wspdlczynnik katowego przesunigcia mechanizmu kierowniczego
do $redniej skokowego kata kierowanych kot dla pelnego skretu od jednego kraficowego momentu blokady
két do drugiego;
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1.4.6. »koto skretu« oznacza kolo, w ramach ktdrego sa umieszczone rzuty na plaszczyzng gruntu wszystkich
punktéw pojazdu, z wylaczeniem zewnetrznych lusterek oraz przednich kierunkowskazéw, podczas gdy
pojazd jest prowadzony po linii kota;

1.4.7. »nominalny promiefi mechanizmu kierowniczego« oznacza, w przypadku kierownicy, najkrétsza odleglos¢ od
jego $rodka obrotu do zewngtrznego brzegu obreczy. W przypadku jakiejkolwiek innej formy mechanizmu
oznacza on odleglos¢ migdzy jego Srodkiem obrotu i punktem, w ktorym uzyta jest sita zwigzana z kierowa-
niem. Jesli jest wigcej takich punktow, stosuje si¢ punkt, w ktérym jest uzyta najwicksza sita.

1.5. Rodzaje uktadéw kierowniczych

W zaleznosci od sposobéw wytworzenia sit kierowania rozréznia si¢ nastgpujace rodzaje uktadéw kierowni-
czych:

1.5.1. Dla pojazdéw silnikowych:
1.5.1.1.  »reczny uklad kierowniczy,« w ktérym sita kierowania pochodzi wylacznie z wysitku mig$ni kierowcy;

1.5.1.2.  »uklad kierowniczy ze wspomaganiem«, w ktérym sita kierowania pochodzi zaréwno z wysitku miesni kie-
rowcy, jak i z dostarczonej energii (dostarczonych energii);

1.5.1.2.1. »ukfad kierowniczy«, w ktérym sita kierowania pochodzi wylacznie z jednego lub kilku zZrédet energii, gdy
uklad jest sprawny, lecz w ktérym sita kierowania moze pochodzi¢ tylko z wysitku mig$ni kierowcy, jezeli
powstanie uszkodzenie w ukladzie kierowniczym (zintegrowany system zasilania), jest rowniez traktowany
jako uklad kierowniczy ze wspomaganiem;

1.5.1.3.  »calkowicie zasilany uklad kierowniczy,« w ktérym sita kierowania pochodzi wylacznie z jednego lub kilku
zrodet energii;

1.5.1.4.  »uklad samosledzacy« jest systemem zaprojektowanym w celu zmiany kata kierowania jednego lub kilku két
wylacznie podczas dzialania sit iflub momentéw na opong w kontakcie z droga.

1.5.2. Dla przyczep
1.5.2.1.  »ukfad samo$ledzgcy«
patrz pozycja 1.5.1.4 powyzej.

1.5.2.2. »ukfad kierowniczy przyczepny w ktérym sila kierowania powstaje poprzez zmiang kierunku pojazdu
holowniczego oraz w ktérym ruch kot kierowanej przyczepy jest SciSle zwiazany ze wzglednym katem mie-
dzy wzdluzna osia pojazdu holowniczego i osia przyczepy;

1.5.2.3.  »uklad samokierujacy«, w ktérym sila kierowania powstaje poprzez zmiang kierunku pojazdu holowniczego i
w ktorym ruch kot przyczepy kierowanej jest SciSle zwigzany ze wzglednym katem mig¢dzy wzdluzng osia
kadluba przyczepy lub tadunku i wzdluzng osig ramy pomocniczej, do ktérej jest dotaczona 0§ (sa dotaczone
osie).

1.5.3. W zaleznosci od ustawienia kierowanych két rozréznia si¢ nastgpujace rodzaje ukladéw kierowniczych:

1.5.3.1.  »uklad kierowniczy na przednie kola, w ktérym napedzane s3 tylko kola przedniej (przednich) osi. Wicza
si¢ tu wszystkie kota, ktére s kierowane w tym samym kierunku;

1.5.3.2.  »ukfad kierowniczy z napedem na tylne kota, w ktérym napedzane sa tylko kota tylnej (tylnych) osi. Wiacza
si¢ tu wszystkie kota, ktére s kierowane w tym samym kierunku;

1.5.3.3.  »ukfad kierowniczy z napedem na wiele kél, w ktérym napedzane sa kola jednej lub wielu z osi przedniej i
tylnej;

1.5.3.3.1. »uklad kierowniczy« z napgdem na wszystkie kola;

1.5.3.3.2. »zamkniety uklad kierowniczy« w ktérym ruch czg$ci podwozia w stosunku do siebie jest bezposrednio
powodowany przez site kierowania;

1.5.3.4. »dodatkowy uklad kierowniczy« (ASE), w ktorym tylne kola pojazdéw kategorii M i N s3 napedzane dodat-
kowo do két przednich, w tym samym lub przeciwnym kierunku w stosunku do przednich két iflub kat kie-
rowania przednich két iflub tylnych k6t moze by¢ odpowiednio dostosowany do zachowania pojazdu.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.4.1.

1.6.4.1.1.

1.6.4.1.2.

1.6.4.1.3.

1.6.4.2.

2.1

2.2.

2.3.

4.1.1.1.

Rodzaje ukladu przeniesienia sterowania

W zaleznosci od sposobu, w jaki przekazywane sg sily kierowania, rozr6znia si¢ nastepujace rodzaje uktadéw
przeniesienia sterowania:

»catkowicie mechaniczny uklad przeniesienia sterowania« oznacza uklad przeniesienia sterowania, w ktérym
sita kierowania jest przekazywana catkowicie za pomocg $rodkéw mechanicznych;

»catkowicie hydrauliczny uklad przeniesienia sterowania« oznacza uklad przeniesienia sterowania, w ktérym
sity kierowania, w czasie przekazywania, sa przekazywane wylacznie za pomoca $rodkéw hydraulicznych;

»catkowicie elektryczny uklad przeniesienia sterowania« oznacza uklad przeniesienia sterowania, w ktérym
sity kierowania, w czasie przekazywania, s3 przekazywane wylacznie za pomoca Srodkow elektrycznych;

»hybrydowy uklad przeniesienia sterowania« oznacza uklad przeniesienia sterowania, w ktorym czg$¢ sit kie-
rowania przekazywana jest za pomoca wyzej wymienionych Srodkow elektrycznych, a druga cze$¢ za
pomocg wyzej wymienionych $rodkéw hydraulicznych;

»hybrydowo-mechaniczny uklad przeniesienia sterowania« oznacza uklad przeniesienia sterowania, w ktérym
cze$¢ sit kierowania przekazywana jest za pomocg §rodkéw czysto mechanicznych, a druga cze$é za pomoca

albo:

srodkéw hydraulicznych lub mechaniczno-hydraulicznych;

lub
srodkéw pneumatycznych lub mechaniczno-pneumatycznych.

W kazdym przypadku, kiedy mechaniczna czg$¢ uktadu przeniesienia sterowania jest zaprojektowana wylacz-
nie, aby osiggna¢ sprzezenie zwrotne polozeniowe, i jest zbyt slaba, aby przekazywal cala sile kierowania,
system ten jest traktowany jako calkowicie hydrauliczny, odpowiednio calkowicie elektryczny lub calkowicie
pneumatyczny uklad przeniesienia sterowania;

»inny hybrydowy uklad przeniesienia sterowania« oznacza jakakolwiek inna kombinacje wyzej wymienionych
ukladéw przeniesienia sterowania.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Wniosek o homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do ukladu kierowniczego jest skladany przez produ-
centa pojazdu.

Jest do niego dolaczona informacja zadana w dokumencie informacyjnym, ktdry jest zalaczony jako zalacz-
nik 1L

Egzemplarz pojazdu danego typu, ktéry ma by¢ homologowany, jest dostarczany do serwisu technicznego
odpowiedzialnego za przeprowadzenie testow zatwierdzajacych.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Swiadectwo zgodne z wzorem okreslonym w zalaczniku VI jest wydawane przez wiadze udzielajace homolo-
gacji typu EWG stosownie do niniejszej dyrektywy.

WARUNKI BUDOWY
Warunki ogélne

Uklad kierowniczy zapewnia latwg i bezpieczng obstuge pojazdu az do jego maksymalnej zaprojektowanej
predkosci lub, w przypadku przyczepy, az do jej technicznie dopuszczalnej maksymalnej predkosci. Podczas
testowania zgodnie z pozycja 5 musi wystgpowac tendencja do samocentrowania. Pojazd spelnia wymogi
pozydji 5.2 w przypadku pojazdéw silnikowych oraz pozycji 5.3 w przypadku przyczep.

Jezeli pojazd jest wyposazony w ASE, spelnia takze wymogi zalacznika IV. Przyczepy wyposazone w catkowi-
cie hydrauliczny uklad przeniesienia sterowania odpowiadaja zalacznikowi V.

Musi by¢ mozliwa jazda wzdluz prostego odcinka drogi bez nadmiernych poprawek sterowania ze strony
kierowcy oraz bez nadmiernych wibracji w systemie sterowania przy maksymalnej projektowanej predkosci
pojazdu.
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41.1.2. W czasie jazdy musi istnie¢ synchronizacja migdzy mechanizmem kierowniczym a kierowanymi kotami, z
wyjatkiem kot kierowanych przez ASE.

41.1.3.  Musi istnie¢ synchronizacja w czasie migdzy mechanizmem kierowniczym a kierowanymi kolami, z
wyjatkiem kot kierowanych przez ASE.

4.1.2. Uklad kierowniczy jest zaprojektowany, skonstruowany i zmontowany w taki sposéb, aby mogl wytrzymad
naprezenia powstajace podczas normalnej pracy pojazdu lub polaczonych pojazdéw. Maksymalny kat skretu
nie jest ograniczony przez zadng cz¢$¢ ukladu przeniesienia sterowania, jezeli nie zostala ona zaprojekto-
wana specjalnie w tym celu.

41.2.1.  Jezeli nie zostalo inaczej ustalone, przyjmuje si¢, do celéw niniejszej dyrektywy, ze w kazdym czasie w ukla-
dzie kierowniczym nie moze si¢ pojawi¢ wigcej niz jedno uszkodzenie oraz ze dwie osie w jednym podwoziu
z kolami s3 uwazane za jedng o§.

41.3.  Jezeli silnik zgasnie lub cze$¢ ukladu kierowniczego ulegnie uszkodzeniu, za wyjatkiem czesci wymienionych
w pozycji 4.1.4, uklad kierowniczy zawsze spelnia wymagania pozycji 5.2.6 w przypadku pojazdéw silniko-
wych oraz pozycji 5.3 w przypadku przyczep.

4.1.4. Do celéw niniejszej dyrektywy kierowane kola, mechanizm kierowniczy oraz wszystkie czeSci mechaniczne
ukladu przeniesienia sterowania nie s3 uwazane za narazone na uszkodzenie, jezeli majg szerokie wymiary,
sa fatwo dostepne do konserwacji oraz wykazuja cechy bezpieczeristwa co najmniej réwne tym opisanym dla
innych zasadniczych komponentéw (jak uklad hamulcowy) pojazdu. W przypadku gdy uszkodzenie czedci
tego typu mogloby spowodowaé utrat¢ kontroli nad pojazdem, czg$é ta musi by¢é wykonana z metalu lub
materiatu o réwnowaznych parametrach i nie moze podlega¢ znaczacym odksztalceniom podczas normalnej
pracy ukladu kierowniczego.

4.1.5. Jakiekolwiek uszkodzenie w ukladzie przeniesienia sterowania inne niz catkowicie mechaniczne jest jasno
sygnalizowane kierowcy pojazdu; w przypadku pojazdu silnikowego za sygnal ostrzegawczy uwazany jest
wzrost wysitku zwigzanego z kierowaniem; w przypadku przyczepy dozwolony jest mechaniczny wskaznik.
Gdy pojawi si¢ uszkodzenie, dozwolona jest zmiana $redniego stosunku sterowania, jezeli nie jest przekro-
czony wysitek zwigzany z kierowaniem podany w pozycji 5.2.6 ponizej.

4.1.6. Uklady kierownicze z catkowicie pneumatycznym, calkowicie elektrycznym lub catkowicie hydraulicznym
ukladem przeniesienia sterowania lub z hybrydowym ukladem przeniesienia sterowania innym niz opisane w
pozydji 1.6.4.1 sg zakazane az do czasu dodania szczegélnych wymagan do wymagan niniejszej dyrektywy.

4.1.6.1.  Zakazu tego nie stosuje si¢ do:

— pomocniczego ukladu kierowniczego z catkowicie elektrycznym lub catkowicie hydraulicznym ukladem
przeniesienia sterowania dla pojazdéw kategorii M i N,

— ukladu kierowniczego z calkowicie hydraulicznym ukladem przeniesienia dla pojazdéw kategorii O.
4.2. Warunki szczegétowe
4.2.1. Mechanizm kierowniczy
4.2.1.1.  Jezeli kontrola kierowania jest obstugiwana bezposrednio przez kierowcg,
4.2.1.1.1. musi by¢ podatna na manewrowanie;

4.2.1.1.2. kierunek dzialania mechanizmu kierowniczego musi odpowiadaé zamierzonej zmianie kierunku ruchu
pojazdu;

4.2.1.1.3. z wyjatkiem ASE, musi by¢ ciagly i monotoniczny zwigzek migdzy katem mechanizmu kierowniczego oraz
katem skretu.

4.2.2. Uktad przeniesienia sterowania

4.2.2.1.  Urzadzenia regulacyjne geometrii sterowania musza by¢ takie, aby po regulacji migdzy ruchomymi cze$ciami
sktadowymi mozna bylo ustali¢ zgodne polaczenie dzigki odpowiednim urzadzeniom blokujgcym.

4.2.2.2.  Uklad przeniesienia sterowania, ktéry moze by¢ rozlaczany w celu obstugi réznych zestawieri pojazdu (np.
przyczepy przedluzane), musi mie¢ urzadzenia blokujace, ktore zapewniaja zgodne przemieszczanie czgdci
sktadowych; tam, gdzie urzadzenie blokujace jest automatyczne, musi znajdowa¢ si¢ dodatkowy, obstugiwany
recznie, zamek bezpieczefistwa.

4.2.3. Kota kierowane

4.2.3.1.  Kofami kierowanymi nie powinny by¢ tylko tylne kofa. To wymaganie nie dotyczy naczep.
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4.2.3.2.  Przyczepy (z wyjatkiem naczep), ktore posiadaja wigcej niz jedng o§ z kotami kierowanymi, oraz naczepy,
ktére posiadaja co najmniej jedna o z kolami kierowanymi, musza spelnia¢ warunki podane w pozycji 5.3
ponizej. W przypadku przyczep z urzadzeniami samosterujagcymi test zgodnie z pozycja 5.3 nie jest
potrzebny, jezeli osiowy wspdlczynnik obcigzenia migdzy niekierowanymi a samo$ledzacymi osiami wynosi
lub przekracza 1,6 w warunkach pelnego obcigzenia.

4.2.4. Uktad zasilania

4.2.4.1. To samo zrdédlo energii moze by¢ uzyte do zasilania ukladu kierowniczego oraz urzadzenia hamulcowego. W
przypadku uszkodzenia albo ukladu zasilania, albo jednego z dwoch ukladéw, musza by¢ spelnione naste-
pujace warunki:

4.2.4.1.1. Uklad kierowniczy musi spelnia¢ wymagania z pozycji 5.2.6.

4.2.41.2. W przypadku pojawienia si¢ uszkodzenia ukladu zasilania wydajno§¢ hamowania nie powinna spa$¢ ponizej
zalecanej wydajnosci hamulca gtéwnego przy pierwszym uzyciu hamulca, podanej w zalgczniku I (7).

4.2.4.1.3. W przypadku pojawienia si¢ uszkodzenia ukladu zasilania wydajnos¢ hamowania musi odpowiadaé zalece-
niom zalgcznika III (1).

4.2.4.1.4. W przypadku gdy plyn w zbiorniku zasobnikowym opadnie do poziomu, przy ktérym moze nastgpi¢ wzrost
wysitku zwigzanego z kierowaniem lub hamowaniem, kierowca musi otrzymacd akustyczny lub optyczny syg-
nal ostrzegawczy. Ostrzezenie to moze by¢ polaczone z urzadzeniem sygnalizujacym o uszkodzeniu
hamulcéw; prawidlowe dzialanie sygnalu musi by¢ tatwe do sprawdzenia przez kierowce.

4.2.4.2. To samo zrédlo moze by¢ uzyte do zasilania ukladu kierowniczego oraz ukladéw innych niz urzadzenia
hamowania, jezeli w momencie gdy plyn w zbiorniku zasobnikowym opadnie do poziomu, przy ktérym
moze nastgpi¢ wzrost wysitku zwigzanego z kierowaniem lub hamowaniem, kierowca otrzyma akustyczny
lub optyczny sygnal ostrzegawczy; prawidlowe dzialanie sygnalu musi by¢ tatwe do sprawdzenia przez kie-
rowce.

4.2.4.3. Urzadzenia ostrzegawcze muszg by¢ polaczone z obwodem bezposrednio i trwale. Gdy silnik dziala w nor-
malnych warunkach pracy i nie ma zadnych zaklocen w ukladzie kierowniczym, urzadzenie alarmowe nie
moze wysylaé zadnych sygnaléw za wyjatkiem okresu wymaganego do ladowania zbiornika (zbiornikéw)
energii po uruchomieniu silnika.

5. WARUNKI TESTU

5.1. Przepisy ogélne

5.1.1. Test jest przeprowadzany na poziomej powierzchni o dobrej przyczepnosci.

5.1.2. Podczas testu (testéw), pojazd jest zaladowany do jego maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy i jego

maksymalnego technicznie dopuszczalnego obcigzenia na kierowanej osi (osiach). W przypadku osi wypo-
sazonych w ASE test ten jest powtarzany dla pojazdu zaladowanego do jego maksymalnej technicznie
dopuszczalnej masy i dla osi wyposazonej w ASE zaladowanej do jej maksymalnego dopuszczalnego obcigze-
nia.

5.1.3. Przed rozpoczgciem testu, ci$nienia w oponach sg takie, jakie sg zalecane przez producenta dla obcigzenia
okreslonego w pozycji 5.1.2, gdy pojazd jest nieruchomy.

5.2. Przepisy dla pojazdéw silnikowych

5.2.1. Musi by¢ mozliwe wyjscie po stycznej z zakretu o promieniu 50 m bez nadzwyczajnych drgan ukladu kie-
rowniczego przy nastgpujacej predkosci:

— kategoria pojazdéw M;: 50 kmj/h,

— kategoria pojazdéw M,, M3, N, N, oraz N3 40 km/h lub maksymalna projektowana predkos¢, jezeli
miesci si¢ ona ponizej predkosci podanych powyzej.

5.2.2. Wymagania okres§lone w pozycjach 4.1.1.1, 4.1.1.2 oraz 5.2.1 s3 rOwniez spelnione przy wystgpowaniu usz-
kodzenia w ukladzie kierowniczym.

5.2.3. Gdy pojazd jest prowadzony po okrggu z kotami kierowanymi w pozycji zblizonej do pélskretu oraz ze stala
predkoscia, co najmniej 10 km/h, promien skretu musi pozostaé taki sam lub zwigkszy¢ sie, jezeli mecha-

nizm kierowniczy jest zwolniony.

5.2.4. Podczas pomiaru wysitku zwigzanego z kontrolg sily o czasie trwania ponizej 0.2 sekundy nie sg brane pod
uwage.

(') Wymagania wyszczegolnione w zataczniku Il moga réwniez by¢ sprawdzone po wprowadzeniu dyrektywy 71/320/EWG.
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5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2.

5.2.6.

5.2.6.1.

5.2.6.2.

Pomiar wysitku zwigzanego z kierowaniem w pojazdach silnikowych z nieuszko-
dzonym uktadem kierowniczym.

Pojazd jest wprowadzany z ruchu po prostej w spirale przy predkosci 10 km/h. Wysilek zwiazany z kierowa-
niem jest mierzony jako nominalny promient uktadu kierowniczego do pozycji ukladu kierowniczego odpo-
wiadajacej promieniowi skretu podanemu w tabeli ponizej dla okreslonej kategorii pojazdu z nieuszkodzo-
nym ukladem kierowniczym. Wykonywany jest jeden ruch kierujacy w prawo i jeden w lewo.

Maksymalny dozwolony czas kierowania i maksymalny dozwolony wysitek zwiazany z kontrola kierowania
dla nieuszkodzonego uktadu kierowniczego s3 podane dla kazdej kategorii pojazdu w tabeli ponizej.

Pomiar wysitku zwigzanego z kierowaniem w pojazdach silnikowych z uszkodze-
niem w uktadzie kierowniczym.

Test opisany w pozycji 5.2.5 jest powtarzany z uszkodzeniem w ukladzie kierowniczym. Wysilek zwiazany z
kierowaniem jest mierzony do pozycji ukladu kierowniczego odpowiadajacej promieniowi skretu podanemu

w tabeli ponizej dla okreslonej kategorii pojazdu z uszkodzeniem w ukladzie kierowniczym.

Maksymalny dozwolony czas kierowania i maksymalny dozwolony wysitek zwiazany z kontrola kierowania
dla ukladu kierowniczego z uszkodzeniem sa podane w tabeli ponizej dla kazdej kategorii pojazdu.

Wymagania dotyczace wysitku zwigzanego z kontrola kierowania

5.3.

Nieuszkodzony Z uszkodzeniem
s | ST | g | Tomeh | Moy || ol

(daN) ® (m) (daN) ® (m)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 45 6 20
N,; 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N, 20 4 12 (Y 45 () 6 20

(") Lub pelny skret két, jezeli 12 nie moze by¢ osiagniete.
() 50 dla pojazdéw sztywnych z dwoma lub wigcej kierowanymi osiami, wylaczajac uktad samosterujacy.

Przepisy dla przyczep

Przyczepa musi porusza¢ si¢ bez nadmiernych odchylen i nadzwyczajnych wibracji w ukladzie kierowni-
czym, podczas gdy pojazd holowniczy porusza si¢ po linii prostej po plaskiej i poziomej drodze przy pred-
kosci 80 km/h lub przy technicznie dopuszczalnej maksymalnej predkosci okreslonej przez producenta przy-
czepy, jezeli jest to mniej niz 80 km/h.

Po przyjeciu przez pojazd holowniczy i przyczepe stanu ustalonego skretu, tak Ze przednia zewngtrzna kra-
wedz pojazdu holowniczego skreca wzdluz okregu o promieniu 25 m zgodnie z pozycja 1.4.6, przy stalej
predkosci 5 kmjh, mierzony jest okrag wyznaczony przez konicowa zewnetrzng krawedz przyczepy. Manewr
ten jest powtarzany w tych samych warunkach, ale przy predkosci 25 kmfh + 1 km/h. Podczas tych
manewréw koficowa zewnetrzna krawedZ przyczepy poruszajaca si¢ z predkoscia 25 km/h + 1km/h nie
przekracza okregu wyznaczonego przy stalej predkosci 5 km/h wigcej niz 0,7 m.

Zadna cz¢é¢ przyczepy nie moze poruszaé si¢ ponad 0,5 m poza styczng do okregu o promieniu 25 m, gdy
jest holowana przez pojazd opuszczajacy wzdluz stycznej droge kolowa opisang w pozycji 5.3.2 i poru-
szajacy sie z predkoscia 25 km/h. Ten wymoég musi by¢ spelniony od punktu, gdzie styczna styka si¢ z okre-
giem do pozycji 40 m wzdluz stycznej. Za tym punktem przyczepa musi spelnia¢ warunki okrelone w
pozycji 5.3.1.

Testy opisane w pozycjach 5.3.2 oraz 5.3.3 sa prowadzone przy jednym ruchu kierujacym wykonanym w
lewo i jednym wykonanym w prawo.
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ZALACZNIK I

DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

stosownie do zalgcznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG odnoszacej si¢ do homologacji typu EWG pojazdu odnosnie
do ukladu kierowniczego (dyrektywa 70/311/EWG), ostatnio zmieniona dyrektywa

Ponizsze informacje, w stosownych przypadkach, sa dostarczane w trzech egzemplarzach oraz zawierajg spis
treci. Rysunki, jezeli wystepuja, sa dostarczane w odpowiedniej skali i sa dostatecznie szczegétowe, w formacie
A4 lub zlozone do tego formatu. Zdjecia, jezeli wystepuja, zawieraja wystarczajace szczegdly. W przypadku funk-
¢ji kontrolowanych za pomocg mikroprocesoréw nalezy dostarczy¢ istotne informacje zwigzane z ich dzialaniem.

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

2.1.
2.3.1.
2.4.
2.4.1.

2.4.1.1.

2.41.2.
2.4.1.4.
2.4.1.5.

2.4.1.7.
2.4.2.

2.4.21.
2.4.2.3.
2.4.2.4.
2.4.2.5.

2.4.2.7.

OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta): ........ ... . ... .. ..
Typ i opis handlowy (OPiSY): .« .o ettt
Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie (%): . ... ... ...
Miejsce tego 0ZNAKOWANIAI . . ... ottt e
Kategoria pojazdu (patrz zalacznik II do dyrektywy 70[156[EWG): .. ... ... ... ... ...,
Nazwa i adres producenta: .. ... ... ... ...ttt

Adres(-y) zakladu(-0w) MONtazu: . .. ... ...t e

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU

Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ... ... ...
Liczba osi i kot (jesli si¢ stosuje, liczba gasienic lub bieznikéw): . ... ... ... . ... i oL
Liczba oraz pozycja osi z podwéjnymi kolami: . ...... ... .. o
Liczba i pozycja osi kierowanych: .. ... ... .

Osie napedzane (liczba, pozycja, wzajemne polaczenie): ... ......o ottt

MASY I WYMIARY() (w kg i mm)

(w stosownych przypadkach odnosi si¢ to do rysunkéw)

Rozstaw osi (catkowicie obcigzonych) (): ... ... ... .. .. . ...
Slad kazdej Kierowanej 0Si: (): . . . ..o vv ottt et et e e e e
Zakres wymiaréw pojazdu (0g0Iny): . .. ...
Dla podwozia bez nadwozia:

DHIGOSE () . o o o e e

SZerOKOSC (M) .

TYINY ZWIST (0): o« ottt e e
Odlegtos¢ miedzy osiami (jezeli wieloosiowy): ... ... ..o
Dla podwozia z nadwoziem:

DHIGOSE () . o o o oo e e e
SZerOKOSE (M) .

Przedni ZWiss () o ettt e e e

Odleglos¢ migdzy osiami (jezeli wielooSiOWy): ... ..ot e
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2.8.

2.9.

6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.2.

6.6.3.

7.1.
7.2.
7.2.1.
7.2.2.

7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.
7.2.6.
7.3.

7.3.1.
7.3.2.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa zaladowanego pojazdu okreslona przez producenta (maksimum
i minimum dla kazdej wersji) (): ... ...

Technicznie dopuszczalna masa na kazda o§ oraz, w przypadku naczep, obcigzenie na sworzefl zwrotnicy
piatego kola okreslone przez producenta: . ... ... ... ..

ZAWIESZENIE

(dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, indeks obciazenia oraz kategori¢ predkosci, dla kot podaé rozmiary
obreczy i przesunigé poprzecznych)

Cisnieniea) w kole (kotach) zalecane przez producenta pojazdu: ......... ... .. .. ... ... ...... kPa
KIEROWANIE

Wykres schematyczny osi kierowanej (kierowanych) przedstawiajacy geometri¢ sterowania: .. ...........
Przeniesienie i kontrola

Typ ukladu przeniesienia sterowania (okresli¢, odpowiednio, dla przodu i tytu): .....................

Uktad przenoszacy do kot (wlaczajac inne niz mechaniczne $rodki; okreslié, odpowiednio, dla przodu i tytu):

Zakres i metody regulacji, jezeli istniejg, mechanizmu kierowniczego: .......... ... . ... ... o ...

Maksymalny kat skretu kot

W Prawo . ........... (stopni), liczba obrotéw kota kierownicy ............ (lub réwnowazne dane)
wlewo ............. (stopni), liczba obrotéw kota kierownicy ............ (lub réwnowazne dane)
Przypisy

() Jezeli srodki identyfikacji typu zawierajg znaki nieposiadajace znaczenia dla opisu pojazdu, czeéci sktadowych lub
typéw oddzielnych jednostek technicznych objetych tym dokumentem informacyjnym, znaki te powinny by¢
przedstawiane w dokumentacji przez symbol: »« (np. ABC??123??).

() W przypadku gdy jest jedna wersja z normalng kabina i jedna z kabing sypialna, nalezy poda oba zestawy mas i
wymiarow.
(f) Norma ISO 612 — 1978, okre$lenie nr 6.4.

() Norma ISO 612 — 1978, okreslenie nr 6.5.

() Norma ISO 612 — 1978, okreslenie nr 6.1.

(%) Norma ISO 612 — 1978, okreslenie nr 6.2.

(™ Norma ISO 612 — 1978, okreslenie nr 6.6.

(" Norma ISO 612 — 1978, okreslenie nr 6.7.

() Dla przyczep i naczep oraz dla pojazdéw laczonych z przyczepa lub naczepa, ktére wywieraja znaczace pionowe
obcigzenie na urzadzenie sprzegajace lub na pigte kolo, obciazenie to, podzielone przez normalne przyspieszenie
ziemskie, jest zawarte w maksymalnej technicznie dopuszczalnej masie.
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ZALACZNIK I

WYDAJNOSC HAMOWANIA DLA POJAZDOW UZYWAJACYCH TEGO SAMEGO ZRODLA ENERGII DO
ZASILANIA UKEADU KIEROWNICZEGO 1 URZADZENIA HAMOWANIA

1. Jezeli pojawi si¢ uszkodzenie zwigzane ze Zrédlem energii, wydajno$¢ hamulca gléwnego przy pierwszym uzyciu
hamulca powinna osiggna¢ wartoéci podane w tabeli ponizej.

Kategoria V (km/h) m/s? Sita (daN)
M, 80 5.8 50

M, iM; 60 5,0 70
N; 80 5,0 70

N, iN, 60 5,0 70

2. Po jakimkolwiek uszkodzeniu w ukladzie kierowniczym lub w ukladzie zasilania powinno by¢ mozliwe, po o$miu
pelnych naci$nigciach uruchamiajacych pedatlu hamulca gléwnego, osiagnigcie przy dziewigtym uruchomieniu co
najmniej wydajnosci opisanej dla pomocniczego (awaryjnego) ukltadu hamowania (patrz tabela ponizej).

W przypadku gdy wtérna wydajno$¢ wymagajaca uzycia zgromadzonej energii jest osiagalna przy pomocy oddziel-
nego regulatora, powinno by¢ nadal mozliwe po o$miu pelnych naci$nigciach uruchamiajacych pedatu hamulca

gléwnego osiagnigcie przy dziewigtym uruchomieniu szczgtkowej wydajnosci (patrz tabela ponizej).

Pomocnicza i szczatkowa efektywnosé

. Pomocnicze hamowa- Szczatkowe hamowanie

Kategoria V (km/h) nie 2

(mfs?) (m/s?)
M; 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M, 60 2,5 1,5
N, 70 2,2 13
N, 50 2,2 1,3
N3 40 2,2 1,3

3. Testy odnoszace si¢ do ponizszych pkt 1 i 2 powinny by¢ przeprowadzane z pojazdem zaladowanym albo niezata-
dowanym, w zaleznosci od tego, ktéry przypadek, okreSlony przez organ odpowiedzialny za testy, jest mniej
korzystny.
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2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.4,

2.4.1.

ZALACZNIK IV

DODATKOWE PRZEPISY DLA POJAZDOW WYPOSAZONYCH W ASE
PRZEPISY OGOLNE

Zalacznik ten nie wymaga, aby pojazdy byly wyposazone w ASE. W przypadku gdy pojazdy s3 wyposazone
w urzadzenie tego typu, powinny by¢ zgodne z przepisami niniejszego Zalacznika.

PRZEPISY SZCZEGOLNE

Uklad przeniesienia

Mechaniczny uklad przeniesienia sterowania

Stosuje si¢ pozycja 4.1.4 zalacznika I do niniejszej dyrektywy.
Hydrauliczny uktad przeniesienia sterowania

Hydrauliczny uklad przeniesienia sterowania musi by¢ zabezpieczony przed przekroczeniem maksymalnego
dozwolonego ci$nienia uzytkowego T.

Elektryczny uklad przeniesienia sterowania
Elektryczny uklad przeniesienia sterowania musi by¢ zabezpieczony przed nadmiarem dostarczanej energii.
Potgczenie ukladow przeniesienia sterowania

Polgczenie mechanicznych, hydraulicznych i elektrycznych ukladéw przeniesienia sterowania powinno spel-
nia¢ wymagania okre$lone w pozycjach 2.1.1, 2.1.2 oraz 2.1.3 powyzej.

Wymagania testowe dla uszkodzefi

Wadliwe dzialanie lub uszkodzenie jakiejkolwiek czg$ci ASE (z wyjatkiem czgéci nieuwazanych za podatne
na awarie okre$lonych w pozycji 4.1.4 zalacznika I do niniejszej dyrektywy) nie powinny doprowadzaé do
naglej znaczacej zmiany w dzialaniu pojazdu, a wymagania pozycjach 5.2.1-5.2.4 oraz 5.2.6 zalacznika I
do niniejszej dyrektywy musza by¢ wciaz spelnione.

Ponadto musi by¢ mozliwa kontrola nad pojazdem bez nadmiernych korekt sterowania. Kontrola ta
powinna by¢ sprawdzana podczas nastgpujacych testow:

Test kotowy

Pojazd powinien by¢ wprowadzony w ruch po okregu z przy$pieszeniem poprzecznym 5 m/s, oraz pred-
koscia testowa 80 km/h. Uszkodzenie powinno zostaé wprowadzone po osiggnigciu predkosci testowej.

Test powinien obejmowac jazde po okregu w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara oraz w kie-
runku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

Test w warunkach przej$ciowych

Do ustalenia stalych procedur testowych producent pojazdu powinien poinformowaé obstuge techniczna o
procedurach testowych oraz rezultatach dotyczacych przejsciowego zachowania pojazdu w przypadku usz-
kodzenia.

Sygnaly ostrzegawcze w przypadku uszkodzenia

Z wyjatkiem czgSci ASE nieuwazanych za podatne na awarie, okre$lonych w pozycji 4.1.4 zalacznika I do
niniejszej dyrektywy, uwaga kierowcy powinna by¢ wyraZnie zwrdcona na nastgpujace uszkodzenia:

ogdlne odcigcie kontroli elektrycznego lub hydraulicznego ASE;

uszkodzenie ukladu zasilania ASE;

przerwanie w zewngtrznej instalacji kontroli elektrycznej, jezeli jest zamontowana.

Zaklécenia elektromagnetyczne

Pola elektromagnetyczne nie moga wplywaé niekorzystnie na dzialanie ASE. Do czasu ustalenia stalych pro-

cedur testowych, producent pojazdu powinien informowaé obstuge techniczng o procedurach testowych
oraz rezultatach.
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ZALACZNIK V

PRZEPISY DLA PRZYCZEP POSIADAJACYCH CALKOWICIE HYDRAULICZNY UKLAD PRZENIESIENIA

2.2

2.2.1.

2.3.

231

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

STEROWANIA

Jezeli pojazdy sa wyposazone w catkowicie hydrauliczny uklad przeniesienia sterowania, spelniaja przepisy
niniejszego Zalacznika.

PRZEPISY SZCZEGOLNE

Wydajnos¢ przewodéw hydraulicznych i zestawéw polaczen gietkich

Przewody hydrauliczne catkowicie hydraulicznych ukladow przeniesienia sterowania musza by¢ zdolne do
wytrzymania ci§nienia co najmniej czterokrotnie wyzszego od maksymalnego normalnego ci$nienia dziatania

(T) okreslonego przez producenta. Zestawy przewodéw gietkich spelniaja nastepujace normy ISO: 1402
(1984), 6605 (1986) oraz 7751 (1983).

W systemach zaleznych od uktadu zasilania

Uklad zasilania musi by¢ zabezpieczony przed nadmiernym ciSnieniem za pomocg zaworu ograniczajgcego
ci$nienie dzialajacego przy ci$nieniu T.

Zabezpieczenie ukladu przeniesienia sterowania

Uklad przeniesienia sterowania musi by¢ zabezpieczony przed nadmiernym ci$nieniem przy pomocy zaworu
ograniczajgcego ciSnienie, dziatajacego przy ci$nieniu migdzy 1,5 Ta 2,2 T.

Ustawienie ciggnik/przyczepa

W przypadku ciagnika w polaczeniu ciagnik/przyczepa poruszajacego si¢ po linii prostej przyczepa musi
pozostawa¢ w linii prostej z ciagnikiem.

W celu zachowania za pomocg kierowania ustawienia w linii prostej zgodnie z pozycja 2.4.1 powyzej przy-
czepy sa wyposazone w §rodki ponownego dostosowania, ktore moga by¢ automatyczne albo reczne.

Kierowalno$¢ przy uszkodzeniu ukladu przeniesienia sterowania

Przy uszkodzeniu jakiejkolwiek czgsci catkowicie hydraulicznego ukladu przeniesienia sterowania kierowalnos¢
pojazdu powinna by¢ zachowana. Pojazdy powinny by¢ testowane w tych warunkach (uszkodzone) i spetniaé
wymagania pozydji 5.3 zalacznika I do niniejszej dyrektywy. W szczegdlnosci testy przy 5 km/h oraz 25 km/h
okre$lone w pozycji 5.3.2 powinny zosta przeprowadzone kolejno w przypadku nienaruszonego ukladu prze-
niesienia sterowania oraz w warunkach uszkodzenia.

Zakl6cenia elektromagnetyczne
Pola elektromagnetyczne nie moga niekorzystnie wplywac¢ na dzialanie ukladu kierowniczego. Do czasu ustale-

nia stalych procedur testowych producent pojazdu powinien poinformowaé obstuge techniczng o procedurach
testowych i ich rezultatach.
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ZALACZNIK VI

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU EWG
WZzOR

[maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]

Pieczgtka urzedu

Komunikat uwzgledniajacy:

— homologacje typu ()

— prolongate homologacji typu ()

— odmowe homologadji typu ()

— cofnigcie homologadji typu (1)

typu pojazdu/czesci skladowejjoddzielnej jednostki technicznej (1) .. ... .
w odniesieniu do dyrektywy 70/311/EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa . ................. ... ..
Numer homologagji typu:

Powdd prolongaty:

SEKCJA I
0. Ogéblne
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ... .. ... ... .. i
0.2. Typ i opis handlowy (OPiSY): .« . oottt
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie/czesciach sktadowych/oddzielnej jednostce technicznej

) ) o

0.3.1.  Miejsce tego 0ZNAKOWAIIA: . ... ..ottt et ettt et e et e e
0.4. Kategoria pojazdu (3): . ..ot

0.5. Nazwa i adres producenta: .. ... ... ... ...ttt

0.8. Adres(-y) zakladu(-0w) MONtazu: .. ... ... i

SEKCJA TI
Dodatkowe informacje (tam, gdzie maja zastosowanie): patrz dodatek
Obstuga techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie teStOW: ... ........ouuieirnnernneennnen..
Data 1aportll Z tESIOW: . . . o v ot ittt et e e e e e e
Numer raporttl Z teSOW: . . ..ottt ettt e
Uwagi (jezeli sg): patrz Zalacznik

MEjSCE: . oo

POdPIS: . et

O 0 N N AW N~

Zalaczony wykaz do zestawu informacji wniesiony na zadanie wladzy udzielajacej homologacji

(1) Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli srodki identyfikacji typu zawieraja znaki nieposiadajace znaczenia dla opisu pojazdu, czgsci sktadowych lub typéw oddzielnych
jednostek technicznych objetych tym dokumentem informacyjnym/$wiadectwem zatwierdzenia typu, znaki te powinny by¢ przedsta-
wiane w dokumentacji przez symbol: »« (np. ABC??123).

() Jak zdefiniowano w zalaczniku II A do dyrektywy 70/156[EWG.
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Dodatek

do Swiadectwa homologacji typu EWG nr ...
dotyczgcego homologadji typu pojazdu zgodnie z dyrektywg 70/311/EWG
ostatnio zmieniong dyrektywg ...
1. DODATKOWE INFORMACJE
Typ ukladu kierowniczego: ... ... e
Mechanizm KIerOWniCzy: .. ... ..ottt e e e
Uklad przeniesienia StErOWAMIA: .. .. .. vttt ettt ettt e e e e e e e
Kola kierowane: . ......... ... ...
ZrOAR0 @NEIGIH: . . oottt

Wydajno$¢ hamowania: o$wiadczenie dotyczace numeru homologacji typu czesci skladowej przyznane zgodnie z
dyrektywa 71/320/EWG oraz informacja dotyczaca stanu pojazdu podczas testéw: zaladowany lub niezalado-
wany (1).

5. UWAGI
(np.: wazne dla pojazdéw w ruchu lewostronnym i prawostronnym)

(1) Niepotrzebne skresli¢.”



