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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 6 grudnia 1991 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 74/297[EWG w odniesieniu do
zachowania kota i kolumny kierownicy w przypadku uderzenia

(91/662/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 74/297/EWG z dnia 4 czerwca
1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do wyposazenia wnetrza pojazdow
silnikowych (zachowanie ukladu kierowniczego w przypadku
uderzenia) (), w szczegdlnosci jej art. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

w $wietle zdobytego doswiadczenia i najnowszych osiagnie¢
wlaiciwe jest, aby poprawi¢ ochrong kierowcy w przypadku
przedniego uderzenia, przez kontrole zachowania kofa kierow-
nicy i ukladu kierowniczego, co jest celem dyrektywy
74[297|EWG, przez dostosowanie jej do ostatnich zmian od-
powiednich Regulaminéw Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych i przez wprowadzenie
dalszych ulepszen;

doswiadczenia zdobyte przez analiz¢ wypadkéw, wskazuja ze
kolo kierownicy powinno by¢ migkkie, aby chroni¢ twarz
kierowcy przed powaznymi obrazeniami, w tym celu powinny
by¢ wprowadzone dalsze zmiany do tej dyrektywy; poniewaz
dostepnych jest kilka propozycji odnoszacych si¢ do metod
badania, Komisja powinna przedlozy¢ dalsze propozycje do
Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego do dnia
31 grudnia 1991 r;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinig Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego dyrektyw w sprawie
pojazdéw silnikowych,

() Dz.U.L 165 z 20.6.1974, str. 16.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

W zalacznikach do dyrektywy 74/297[EWG wprowadza sig
zmiany zgodnie z zalgcznikami do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1992 r. zadne Paristwo
Czlonkowskie nie moze:

a) — w odniesieniu do typu pojazdu, udzielenia homologacji
typu WE lub wydania egzemplarza $wiadectwa przewi-
dzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy Rady
70/156/EWG (3, lub udzielenia krajowej homologacji
typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw,

z przyczyn odnoszacych si¢ do ich ukladu kierowniczego,
jesli zostala mu udzielona homologacja zgodnie z dy-
rektywa 74/297[EWG, zmieniong niniejszg dyrektywa;

b) — odméwi¢ udzielenia homologacji WE w odniesieniu do
typu kierownicy przeznaczonej do zainstalowania w
pojezdzie lub pojazdach, lub

— zakaza¢ wprowadzania do obrotu kierownic przeznaczo-
nych do zainstalowania w pojezdzie lub pojazdach,

jezeli kierownica jest zgodna z wymogami dyrektywy
74/297[EWG, ostatnio zmienionej niniejsza dyrektywa.

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.
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2. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1996 r., w odniesieniu
do pojazdéw silnikowych kategorii M, ktére nie majg wysu-
nigtej pozycji prowadzenia pojazdu, Panstwa Czlonkowskie:

— nie wydaja juz egzemplarza $wiadectwa przewidzianego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG, i

— mogg odmoéwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu

z przyczyn odnoszacych si¢ do ukladu kierowniczego, jesli nie
jest on zgodny z wymogami dyrektywy 74/297/EWG, ostatnio
zmienionej niniejszg dyrektywa.

3.  Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1995 r., w odniesieniu
do pojazdéw silnikowych kategorii M, i wszystkich pojazdow
N, z wysuniet3 pozycja prowadzenia, z dopuszczalng masg
maksymalng nieprzekraczajaca 1500 kg, Panstwa Czlonkow-
skie:

— nie wydajg juz egzemplarza $wiadectwa przewidzianego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG, i

— moga odméwic udzielenia krajowej homologadji typu

z przyczyn odnoszacych si¢ do ukladu kierowniczego, jesli nie
jest on zgodny z wymogami dyrektywy 74/297/EWG, ostatnio
zmienionej niniejszg dyrektywa, z wyjatkiem przepiséw usta-
nowionych w zalaczniku I, ppkt 5.1 do niniejszej dyrektywy
(maksymalne pionowe przemieszczenie kolumny kierownicy),
ktory wchodzi w Zycie dopiero od dnia 1 paZzdziernika 1996
roku.

4. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1994 r., w odniesieniu
do typéw kierownic, Panstwa Czlonkowskie:

— nie wydaja juz egzemplarza $wiadectwa przewidzianego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG, i

— moga odméwic udzielenia krajowej homologacji

z przyczyn odnoszgcych sie do kierownicy, jesli nie jest ona

zgodna z wymogami zalgcznika I ppkt 5.2, 5.3 i 5.4 do

dyrektywy 74/297EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

5. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1996 r. Panstwa Czlon-
kowskie moga zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdow, w
ktorych ukfad kierowniczy nie jest zgodny z wymogami dyrek-
tywy 74/297/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

Jednakze przepis powyzszy nie ma zastosowania do dnia 1
pazdziernika 1997 r.:

— do pojazdéw kategorii M, z wysunigtg pozycja prowadzenia
pojazdu, lub

— do pojazdéw kategorii N, z maksymalng dopuszczalng
masa nieprzekraczajacg 1500 kg, oraz

— do pojazdéw kategorii M, innych niz pojazdy z wysunigta
pozycja prowadzenia pojazdu w odniesieniu do wymogéw
ustanowionych w zalgczniku I ppkt 5.1 (maksymalne pio-
nowe przemieszczenie kolumny kierownicy).

6. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1996 r. Panstwa Czlon-
kowskie moga zakaza¢ wprowadzania do obrotu kierownic
przeznaczonych do zainstalowania w pojezdzie lub pojazdach,
jesli nie s3 one zgodne z wymogami ustanowionymi w ppkt
5.2, 5.3 i 5.4 zalgcznika I do dyrektywy 74/297[/EWG, zmie-
nionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 1 pazdziernika 1992 r. i
niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Wspomniane $rodki powinny zawieraé odniesienie do niniej-
szej dyrektywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich
urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia
okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 grudnia 1991 r.
W imieniu Komisji

Martin BANGEMANN
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

DEFINICJE, WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE, HOMOLOGACJA TYPU WE, SPECYFIKA-

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.9.

2.10.

CJE, BADANIA, ZGODNOS(C PRODUK(JI

ZAKRES
Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do zachowania ukladu kierowniczego pojazdéw silnikowych katego-
rii M, i pojazdéw kategorii N, z maksymalng masa dopuszczalng mniejszg niz 1500 kg, w odniesieniu do

ochrony kierowcy w zderzeniu czotowym.

Na wniosek producenta pojazdy nalezgce do innych kategorii moga podlega¢ homologacji na mocy
niniejszej dyrektywy.

DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy:

,Zachowanie ukladu kierowniczego w przypadku uderzenia” oznacza zachowanie tego ukladu pod wplywem
trzech rodzajow sil, a mianowicie:

sit powstajacych na skutek czolowego zderzenia i mogacych powodowal przemieszczenie si¢ do tylu
kolumny kierownicy;

sit powstajacych na skutek bezwladnosci glowy kierowcy w przypadku uderzenia w kierownicg w wypadku
czotowego zderzenia;

sit powstajacych na skutek bezwladnosci ciata kierowcy w przypadku uderzenia w kierownice w wypadku
czolowego zderzenia.

JTyp pojazdu” oznacza pojazdy silnikowe nierdznigce si¢ migdzy soba w spos6b zasadniczy, w odniesieniu
o:

konstrukcji, wymiarow, ksztattéw i materiatéw, z jakich wykonano czg$¢ pojazdu znajdujaca si¢ z przodu
kierownicy;

masy pojazdu gotowego do jazdy, bez kierowcy, okreSlonej zgodnie z ppkt 2.6 zalacznika 1 do dyrektywy
70/156/EWG,

Kierownica” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania wprawiane w ruch przez kierowce, na ogét jest nim
koto kierownicy;

JTyp kierownicy” oznacza kierownice, ktére nie roznig si¢ miedzy soba w sposob zasadniczy, w odniesieniu
do konstrukgji, wymiaréw, ksztaltéw i materialéw, z jakich je wykonano.

,Homologacja kierownicy” oznacza homologacje typu kierownicy w odniesieniu do ochrony glowy i ciata
kierowcy w przypadku uderzenia w kierownice.

,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do ochrony glowy i ciata kierowcy
w przypadku uderzenia w kierownice.

.Kierownica uniwersalna” oznacza kierownice, ktéra moze by¢ zamontowana w wiecej niz jednym typie
pojazdu, gdzie réznice w mocowaniu kierownicy do kolumny kierownicy nie majg wplywu na dziatanie
kierownicy w przypadku uderzenia.

,Poduszka powietrzna” oznacza elastyczng poduszke zaprojektowang tak, aby zostala wypelniona gazem pod
ci$nieniem, i jest:

zaprojektowana, aby chroni¢ kierowce pojazdu w przypadku uderzenia w kierownice, i
jest napelniana przez urzadzenie, uruchamiane w przypadku uderzenia w pojazd.

,Obrecz kierownicy” oznacza zewnetrzny obwod w przypadku kola kierownicy, zazwyczaj Sciskany reka
kierowcy podczas jazdy.

JRamig” oznacza drazek laczacy obrecz kierownicy z piasta.
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2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

LPiasta” oznacza czg$¢ kierownicy, zazwyczaj posrodku, ktéra:
taczy kierownice z walem kierownicy;
przenosi moment obrotowy z kierownicy na wat kierownicy.

,Srodek piasty kierownicy” oznacza punkt na powierzchni piasty, ktéry znajduje si¢ na linii osi watu
kierownicy.

Plaszczyzna kierownicy” oznacza w przypadku kola kierownicy powierzchni¢ plaska, ktora dzieli obrecz kota
kierownicy na rowne czgSci wzdtuz linii przebiegajacej migdzy kierowca a przodem pojazdu.

,Wat kierownicy” oznacza czg$C przenoszaca do obudowy przekladni kierowniczej moment obrotowy
powstajacy w kierownicy.

Kolumna kierownicy” oznacza obudowe nosng walu kierownicy.

,Uklad kierowniczy” oznacza kierownice, kolumng kierownicy, dodatkowe elementy okladzinowe, wat
kierownicy, obudowy przekladni kierowniczej oraz wszelkie inne czgsci, takie jak te, ktore majg umozliwiaé
pochlanianie energii w przypadku uderzenia w kierownicg.

JPrzedzial pasazerski” oznacza przestrzeni dla uzytkownikoéw ograniczong przez dach, podloge, boczne
Sciany, drzwi, szyby zewnetrzne, przegrode czolowa i plaszczyzng oparcia tylnego siedzenia.

JTaran” oznacza sztywna pétkolista glowice o Srednicy 165 mm, zgodng z ust. 3 zalacznika IV.

,Punkt-R”, oznacza punkt odniesienia siedzenia okreslony w zalgczniku III do dyrektywy 77/649/EWG,
zmienionej dyrektywa 90/630/EWG.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Typ pojazdu
Whiosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do ochrony kierowcy przed ukladem

kierowniczym w przypadku uderzenia sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przed-
stawiciel.

Do wniosku nalezy dofaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, oraz nastgpujace
dane szczegGlowe:

szczegotowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji, wymiaréw, ksztaltéw i materiatéw, z jakich
wykonano czg$¢ pojazdu znajdujacy si¢ z przodu kierownicy;

rysunki, we whasciwej skali i dostatecznie szczegdtowe, ukazujace budowe ukladu kierowniczego oraz
sposob, w jaki zostal on zamontowany na podwoziu i nadwoziu pojazdu;

opis techniczny tego ukladu;

masa pojazdu gotowego do jazdy;

dowdd, ze kierownicy udzielono homologacji zgodnie z ppkt 5.2 i 5.3 ponizej, jesli ma to zastosowanie.
Stuzbie technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne dostarcza sie:

pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy homologacja, w celu przeprowadzenia badan
okreslonych w ppkt 5.1 ponizej;

wedlug uznania producenta, za zgoda stuzby technicznej: drugi pojazd lub te jego czeici, ktére sa istotne
dla przeprowadzenia badan okreslonych w ppkt 5.2 i 5.3 ponizej.

Typ kierownicy

Whiosek o udzielenie homologacji WE dla typu kierownicy sklada producent kierownicy lub jego nalezycie
upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku dolacza si¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, oraz nastepujace dane
szczegblowe:

szczegotowy opis typu kierownicy w odniesieniu do konstrukeji, wymiaréw, ksztaltéw i materialéw, z
jakich ja wykonano;
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3.2.2.2.

3.2.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.4.1.

5.4.4.2.

rysunki, we wihasciwej skali i dostatecznie szczegdtowe, ukazujace budowe ukladu kierowniczego oraz
sposob, w jaki zostal on zamontowany na podwoziu i nadwoziu pojazdu.

Stuzbie technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne dostarcza si¢ kierownice reprezentatywng
dla typu kierownicy, ktérej dotyczy homologacja oraz, wedlug uznania producenta i za zgoda stuzby
technicznej te cz¢sci pojazdu, ktére sg istotne dla przeprowadzenia badaii homologacyjnych okreslonych w
ppkt 5.2 1 5.3 ponizej.

HOMOLOGACJA TYPU WE:

Organ homologacyjny przed udzieleniem homologacji typu sprawdza, czy istniejg dostateczne uzgodnienia
majgce na celu zapewnienie skutecznej kontroli zgodnosci produkgji.

Do $wiadectwa homologacji typu WE zalacza si¢ Swiadectwo sporzadzone zgodnie ze wzorem przedsta-
wionym w ppkt 4.2.1 lub 4.2.2:

zalacznik V A w odniesieniu do wnioskéw okreslonych w ppkt 3.1;

zalacznik V B w odniesieniu do wnioskéw okreslonych w ppkt 3.2.

SPECYFIKACJE

Podczas proby zderzenia pojazdu gotowego do jazdy i bez manekina z przeszkoda przy predkosci
48,3 kmfgodz., gérna cze$¢ kolumny kierownicy i jej walu nie moze przesunaé sie do tylu, poziomo i
réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu, o wigcej niz 12,7 cm w stosunku do punktu pojazdu nieuszkodzo-
nego przez uderzenie oraz 12,7 cm w pionie.

Kiedy o kierownic¢ uderza manekin wyrzucony w jej kierunku z predkoscia wzgledna 24,1 km/godz.,
zgodnie z procedurami przewidzianymi w zalaczniku III, sila, z jaka na manekina dziala kierownica, nie
moze przekraczaé 1,111 daN.

Kiedy o kierownice uderza taran wyrzucony w jej kierunku z predkoscig wzgledng 24,1 km/godz., zgodnie
z procedurami przewidzianymi w zalgczniku IV, spowolnienie tarana nie moze przekroczy¢ lacznie 80 g
przez wigcej niz 3 milisekundy. Spowolnienie jest zawsze nizsze niz 120 g przy CFC 600 Hz.

Kierownica jest zaprojektowana, skonstruowana i zamontowana w taki sposéb, aby:

przed proba uderzeniowa wymagang przez ppkt 5.2 i 5.3 zadna czg$¢ powierzchni kierownicy, skierowanej
w kierunku kierowcy, ktéra moze mie¢ kontakt z kulg o Srednicy 165 mm nie moze posiadaé zadnych
szorstkosci lub ostrych krawedzi o promieniu krzywizny mniejszym niz 2,5 mm.

po prébie uderzeniowej wymaganej przez ppkt 5.2 i 5.3, cze§¢ powierzchni kierownicy, skierowanej w
kierunku kierowcy, nie moze posiadal zadnych ostrych ani szorstkich krawedzi mogacych zwigkszy¢
niebezpieczenistwo lub dotkliwo$¢ zranienia kierowcy. Male peknigcia powierzchni i rysy nie sa brane pod
uwage.

Kierownica jest zaprojektowana, skonstruowana i zamontowana w taki sposob, by nie zawierala czgsci lub
akcesoriéw, wlaczajac takze w urzadzenie kontrolne sygnatu dZwickowego i akcesoria montazowe,
mogacych zaczepi¢ si¢ o ubranie lub bizuteri¢ kierowcy w trakcie wykonywania normalnego prowadzenia
pojazdu.

W przypadku kierownic niemajacych by¢ czescia wyposazenia oryginalnego musza one odpowiadal w
trakcie badan specyfikacjom okreslonym w ppkt 2.1.3 zalacznika IIl i ppkt 2.3 zalacznika IV.

W przypadku ,kierownic uniwersalnych” wymagania te powinny zosta¢ spetnione co do:

pelnego zakresu katéw kolumny, rozumiane w ten sposob, ze badania przeprowadza si¢ dla co najmniej
maksymalnych i minimalnych katéw kolumny dla typéw pojazdéw, dla ktorych kierownice sg przezna-
czone;

pelnego zakresu mozliwych pozycji taranéw i manekina wzgledem kierownicy, rozumianego w ten sposéb,
ze badania przeprowadza si¢ co najmniej dla wyznaczonych pozycjii dla homologowanych typéw
pojazdéw, dla ktérych kierownice s przeznaczone. Jesli uzywana jest kolumna kierownicy, jest typu
odpowiadajagcego warunkom ,najgorszego przypadku”.
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5.4.5.

7.2.

7.3.

Jesli sa uzywane elementy przejSciowe, by przystosowa pojedynczy typ kierownicy do réznych kolumn
kierowniczych, mozna przeprowadzi¢ badania tylko na jednym typie, po wykazaniu ze wiasciwosci
systemu pochlaniania energii sa takie same.

BADANIA

Zgodnos$¢ z wymogami ppkt 5 powyzej sprawdza si¢ zgodnie z metodami ustanowionymi w zalacznikach
I, Il i IV. Wszystkie pomiary powinny by¢ przeprowadzone na podstawie normy ISO 6487-1987.

Jednakze moga by¢ dopuszczone inne metody badania, w zalezno$ci od uznania organu udzielajacego
homologadji, pod warunkiem ze zostanie wykazana ich réwnowazno§¢. W takim wypadku do dokumenta-
¢ji homologacyjnej dofacza si¢ sprawozdanie opisujgce zastosowane metody i uzyskane wyniki.

ZGODNOSC PRODUKCJI

W przypadku homologacji typu WE pojazdéw poddaje si¢ wyrywkowym kontrolom odpowiednia liczbe
seryjnych kierownic w celu sprawdzenia ich zgodnosci.

W przypadku homologacji WE kierownic poddaje si¢ wyrywkowym kontrolom odpowiednia liczba
seryjnych kierownic w celu sprawdzenia ich zgodnosci.

Co do zasady, powyzsze kontrole ograniczajg si¢ do dokonywania pomiaréw. Jednakze w miar¢ potrzeb,
pojazdy lub kierownice poddawane sa badaniom okreslonym w pkt 5.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

ZALACZNIK 11

BADANIE CZOLOWEGO UDERZENIA W PRZESZKODE

CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymogi okreslone w zalaczniku I ppkt
5.1.

INSTALACJA, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE

Miejsce przeprowadzenia badaf

Miejsce przeprowadzenia badan jest wystarczajaco duze, aby pomiesci¢ bieznig, przeszkode i techniczne
instalacje niezbedne do przeprowadzenia badan. Ostatnia cze$¢ biezni, co najmniej 5 m przed przeszkoda,
jest pozioma (nachylenie mniejsze niz 3 % mierzone na dlugosci 1 metra), plaska i gladka.

Przeszkoda

Przeszkoda sklada si¢ z bloku ze zbrojonego betonu nie wezszego niz 3 m i nie nizszego niz 1,5 m.
Przeszkoda jest takiej grubosci, aby jej masa wynosita co najmniej 70 ton. Przednia czg$¢ jest plaska,
pionowa i prostopadla do osi biezni. Pokryta jest plytami ze sklejki o grubosci 19 + 1 mm, w dobrym
stanie. Konstrukcja na stalowej plycie, co najmniej 25 mm grubosci, moze by¢ umieszczona miedzy
plytami ze sklejki a przeszkoda. Moze by¢ takze uzyta przeszkoda o innych wiasciwosciach, pod
warunkiem ze obszar uderzenia jest wigkszy niz obszar czolowej strefy zgniotu badanego pojazdu i pod
warunkiem ze przynosi poréwnywalne wyniki.

Naped pojazdu

W momencie zderzenia pojazd nie podlega juz dzialaniu zadnych dodatkowych urzadzen kierujacych lub
napedzajacych. Dociera do przeszkody w linii prostopadlej do bariery: maksymalne dopuszczalne boczne
odchylenie migdzy pionowa linig symetrii przodu pojazdu i pozioma linig symetrii przeszkody
wynosi + 30 cm.

Stan pojazdu

Do celéw badan, pojazd moze by¢ albo wyposazony we wszystkie podstawowe czesci skladowe i
wyposazenie wigczone do jego calkowitej masy wlasnej lub by¢ w takim stanie, aby spelni¢ ten wymag
w odniesieniu do czgéci sktadowych i wyposazenia przedzialu pasazerskiego oraz roztozenia masy calego
pojazdu w stanie gotowym do jazdy. Na wniosek producenta, bez wzgledu na zalgcznik I ppkt 5.1,
badanie mozna przeprowadzi¢ z manekinami, pod warunkiem Ze nie przeszkadzajg one ruchom ukladu
kierowniczego. Masa manekinéw nie jest brana pod uwage do celéw badania.

Jezeli pojazd napedzany jest za pomoca urzadzen zewnetrznych, uklad zasilania paliwem napelniony jest w
co najmniej 90 % jego pojemnosci plynem nielatwopalnym o gestosci miedzy 0,7 i 1. Wszystkie inne
systemy (zbiorniki plynu hamulcowego, chtodniczego itp.) moga by¢ puste.

Jesli pojazd napedzany jest swoim wiasnym silnikiem, zbiornik paliwa napelniony jest w co najmniej
90 %. Wszystkie inne zbiorniki s catkowicie wypeione.

Na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej, zasilanie silnika paliwem moze si¢ odbywaé z
pomocniczego zbiornika paliwa o malej pojemnosci. W takim przypadku zbiornik paliwa napelniony jest
w co najmniej 90 % jego pojemnosci plynem nielatwopalnym o gestosci miedzy 0,7 i 1.

Na wniosek producenta, stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi moze zezwoli¢ na
uzycie tego samego pojazdu jak uzywany do badaii okreslonych w innych dyrektywach do badan
okreslonych przez niniejsza dyrektywe (wlaczajac badania mogace naruszy¢ jego konstrukcje).

Predko$é przy zderzeniu

Predko$¢ przy zderzeniu wynosi migdzy 48,3 km/godz. i 53,1 km/godz. Jednakze je$li badanie zostato
przeprowadzony przy wigkszej predkosci przy uderzeniu i pojazd spelnia wszystkie ustanowione wymogi,
badanie uznaje si¢ za zadawalajace.
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3.2

3.2.1.
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Urzadzenia pomiarowe

Urzadzenia uzywane do pomiaru predkosci okreslonej w ppkt 2.5 powyzej posiadaja doktadnosé do 1 %.

WYNIKI

W celu okreslenia przesunigcie kierownicy wstecz i ku goérze, dokonuje si¢ podczas uderzenia zapisu (')
zmian odlegloéci — mierzonej poziomo () i réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu i pionowo w kierunku
prostopadlym do tej osi — migdzy szczytem kolumny kierownicy (i walu) i punktem pojazdu, ktéry nie
zostal naruszony uderzeniem. Najwigksza warto§¢ tych zmian ustalong w wyniku pomiardw, uznaje si¢ za
przesunigcie wsteczne i ku gorze.

Po przeprowadzeniu badania uszkodzenie pojazdu wykazuje si¢ w pisemnym sprawozdaniu; wykonuje si¢
co najmniej po jednym zdjeciu samochodu w nastepujacych ujeciach:

— widok z boku (z prawej i lewej strony),
— widok z przodu,
— widok z dotu,

— strefa oddzialywania uderzenie wewnatrz przedzialu pasazerskiego.
WSPOLCZYNNIKI KORYGUJACE

Oznaczenia
v:  zapisana predkos¢ w km/godz.;

m,: masa prototypu w stanie okre§lonym w ppkt 2.4 niniejszego zatgcznika;

m;: masa prototypu ze sprzgtem do przeprowadzenia badan;

d;  zmiana odleglosci mierzona podczas zderzenia okreslonego w ppkt 3.1 niniejszego zatacznika;
d;:  zmiana odleglosci uzywana do okreslenia wynikéw badan;

K: wickszy z (48,3/V)* i 0,83;

K, wigkszy z mm, i 0,8.

Skorygowana zmiana D, uzywana dla sprawdzenia zgodnosci prototypu z wymogami niniejszej dyrektywy,
obliczana jest zgodnie z nastgpujacym wzorem:

D, = D,. K. K,

Badanie uderzenia czolowego w przeszkode nie jest wymagane w przypadku pojazdu, ktéry jest identyczny
z prototypem branym pod uwage w odniesieniu do specyfikacji okreslonych w ppkt 2.2 zalacznika I, o ile
jego masa m, jest wicksza niz m,, jesli m, nie jest wigksze niz 1,25 m i jesli skorygowana zmiana D,
uzyskana ze zmiany D wedlug wzoru D, = (m,. D,)/m, umozliwia wykazanie, Ze nowy pojazd spetnia
wymogi pkt 5 Zak;cznifm L Y

PROCEDURY ROWNOWAZNE

Wedtug uznania organu homologacyjnego moga zosta¢é dopuszczone alternatywne metody przeprowadze-
nia badan pod warunkiem Ze zostanie wykazana ich réwnowazno$é. Do dokumentacji homologacyjnej
dolacza si¢ sprawozdanie opisujace zastosowane metody i uzyskane wyniki lub powody, dla ktérych nie
przeprowadzono badar.

Obowigzek wykazania rownowazno$ci metod alternatywnych spoczywa na producencie badz jego przed-
stawicielu, wnioskujacych zastosowanie takiej metody.

(') Pomiar ten moze zosta¢ zastgpiony pomiarami maksymalnymi.

(*) ,Poziomo” oznacza, w odniesieniu do przedzialu pasazerskiego, kiedy pojazd jest nieruchomy przed badaniem, a nie w obszarze
podczas ruchu pojazdu wzgledem podloza, natomiast pionowo oznacza prostopadle i do géry w odniesieniu do ruchu w poziomie.
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ZALACZNIK I

BADANIE Z MANEKINEM

CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu kontroli, czy pojazd spelnia wymogi okreslone w ppkt 5.2
zalgcznika L

INSTALACJA, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE

Montaz kierownicy

Kierownica zamontowana jest w przedniej cz¢éci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym przecigciu
nadwozia na wysokosci przednich siedzen, z mozliwoscia wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi. Cz¢s¢
ta przymocowana jest sztywno do stanowiska badawczego tak, aby nie przemieszczala si¢ pod wplywem
uderzenia manekina.

Zakres dopuszczalnych odchylenn kata zamontowania kierownicy wynosi do 2° w stosunku do kata
konstrukcyjnego.

Jednakze na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej, kierownica moze by¢ zamontowana na
ramie pozwalajacej na symulacje montazu ukladu kierowniczego pod warunkiem ze zespSt ramafuklad w
poréwnaniu z rzeczywistym zespolem przedni czton nadwozia/uktad ma:

ten sam geometryczny uklad, i
wigksza sztywnosé.
Montaz kierownicy do celéw ubiegania si¢ tylko o homologacje kierownicy

Kierownica poddawana jest badaniom wraz z obrecza. Kierownica musi mie¢ minimalng przestrzen
zapadania si¢ wynoszaca 100 mm miedzy kierownica i stanowiskiem badawczym. Wal kierowniczy jest
mocno przytwierdzony do stanowiska badawczego, aby nie przemieszczal si¢ pod wplywem uderzenia
(patrz rysunek 2).

Umieszczenie ukladu kierowniczego do celéw badan

W czasie pierwszego badania kierownica ustawiona jest w taki sposdb, by najbardziej sztywne ramie
znajdowalo si¢ na prawo od umiejscowienia punktu styku z manekinem; jesli kierownica jest kolem
kierownicy, badanie powtarza si¢ w taki sposob, by najbardziej elastyczna czgs¢ kola znajdowala sie
prostopadle do tego punktu styku. W przypadku regulowanej kierownicy obydwa badania przeprowadza
si¢ w odniesieniu do kofa ustawionego w Srodkowym polozeniu.

Jezeli pojazd wyposazony jest w urzadzenie do regulowania nachylenia i pozycji kota kierownicy, badanie
przeprowadza si¢ z kolem w normalnej pozycji zaleconej przez producenta i uznana przez laboratorium
za reprezentatywne z punktu widzenia pochlaniania energii.

Jesli kierownica wyposazona jest w poduszke powietrzna, badanie przeprowadza si¢ z napelniona
poduszka. Na wniosek producenta, i za zgoda shuzby technicznej, badanie mozna przeprowadzi¢ bez
napetnionej poduszki.

Manekin

Manekin ma ksztalt, wymiary, mas¢ i parametry zgodne z podanymi w dodatku do niniejszego Zalacznika.

Pomiar sil

Sile maksymalng przylozona do manekina w nastepstwie uderzenia o kierownicg mierzy si¢ w kierunku
poziomym réwnoleglym do osi wzdluznej pojazdu.

Site t¢ mozna mierzy¢ bezposrednio lub posrednio lub obliczaé na podstawie warto$ci uzyskanych podczas
badania.
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Naped manekina

Kazda metoda napedu jest dopuszczalna pod warunkiem ze w momencie uderzenia manekina w
kierownicg nie ma migdzy nim i urzadzeniem napgdowym zadnego polaczenia. Manekin uderza w
kierownicg po torze zblizonym do prostego, réwnoleglym do wzdluznych osi pojazdu.

Punkt ,H” manekina, wskazany specjalnym znakiem, dostosowany jest tak, aby przed uderzeniem byt w
plaszczyznie poziomej przechodzacej przez punkt ,R” okreslony przez producenta pojazdu.
Predkosé

Manekin uderza w kierownicg z predkoscia 24,1 + 1,2/-0 km/godz. Jednakze jesli badanie zostalo
przeprowadzone przy wigkszej predkosci uderzenia, a zostaly spelnione ustanowione wymogi, badanie
uznaje si¢ za zadawalajace.

Urzadzenia pomiarowe

Urzadzenia uzywane do pomiaréw okreSlonych w ppkt 5.2 zalacznika I umozliwiajg przeprowadzenie
pomiaréw z nastgpujaca doktadnoscia:

predkos¢ manekina: w granicach 2 %;
zapisu w czasie: rejestracja czasu dokladnoscig do jednej tysigcznej sekundy;

Poczatek uderzenia (punkt zero) w chwili pierwszego zetknigcia manekina z kierownica utrwala si¢ na
zapisach i filmach stuzacych do analizy wynikéw badania.

Pomiar sity

Urzadzenia pomiarowe sa zgodne z norma ISO 6487-1987, chyba ze ustalono inaczej w niniejszej
dyrektywie.

Z przetwornikami obcigzenia dodanymi do ukladu kierowniczego: kanal klasy amplitudy wynosi 1960
daN (2 000 kg), za$ kanat klasy czgstotliwosci 600 Hz.

Z przyspieszeniomierzami lub przetwornikami obciazenia dodanymi do manekina:

Dwa przyspieszeniomierze jednokierunkowe umieszczone sg symetrycznie w poprzecznej plaszczyznie w
srodku cigzkosci manekina. Kanal klasy amplitudy wynosi 60 g, za$ kanal klasy czestotliwosci 180 Hz.
Dopuszczalne sa inne metody w odniesieniu do liczby i umieszczenia przyspieszeniomierzy, np. poprzez
podzial aparatury do badan na oddzielne czg$ci w $rodku cigzkosci, gdzie umieszczone sa przyspieszenio-
mierze do pomiaru przyspieszenia poziomo i réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu. Sita wypadkowa jest
sita odpowiadajaca maksymalnej sumie sit przeliczonych lub zmierzonych bezposrednio dla kazdej czgci
manekina.

Temperatura otoczenia: ustabilizowana na poziomie 20 °C + 5 °C.

WYNIKI

Po przeprowadzeniu badania stwierdza si¢ i wykazuje w pisemnym sprawozdaniu uszkodzenia ukladu
kierowniczego; wykonuje si¢ co najmniej po jednym zdjeciu w ujeciu bocznym i czolowym obszaru
kierownica/kolumna kierownicy/tablica rozdzielcza.

Maksymalng warto$¢ sity mierzy si¢ lub przelicza, w sposob okreslony w ppkt 2.4.
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Profil wydrazony

Dodatek

MANEKIN

(Masa: 34-36 kg. Manckin w ksztalcie torsu w skali 1:50)
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ZALACZNIK IV

BADANIE Z MODELEM GLOWY

CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymogi okreslone w ppkt 5.3 zalacznika
L

INSTALACJA, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE
Ogoélne
Kierownicg¢ poddaje si¢ badaniom wraz z obrecza.

Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzna, badanie przeprowadza si¢ z napelniong
poduszky. Na wniosek producenta, i za zgoda shuzby technicznej, badanie mozna przeprowadzi¢ bez
napelnionej poduszki.

Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ o homologacje typu pojazdu

Kierownicg montuje si¢ w przedniej czgSci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym przecigciu
nadwozia na wysokosci przednich siedzeri, z mozliwoscig wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi.

Czg$¢ ta przymocowana jest sztywno do stanowiska badawczego tak, aby nie przemieszczata si¢ pod
wplywem uderzenia modelu glowy.

Zakres dopuszczalnych odchyleni kata zamontowania kierownicy wynosi + 2 ° w stosunku do kata
konstrukeyjnego.

Jednakze na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej, kierownica moze by¢ zamontowana na
ramie pozwalajacej na symulacj¢ montazu ukladu kierowniczego pod warunkiem ze zespSt ramajuklad w
poréwnaniu z rzeczywistym zespolem przedni czton nadwozia/uktad ma:

ten sam ukfad geometryczny, i
wigksza sztywnos¢.
Zamontowanie kierownicy przy ubieganiu si¢ o homologacje kierownicy

Kierownica badana jest wraz z obreczg. Kierownica musi mie¢ minimalng przestrzen zapadania si¢
wynoszacg 100 mm miedzy kierownica i stanowiskiem badawczym. Wal kierowniczy jest mocno
przytwierdzony do stanowiska badawczego, aby nie przemieszczal si¢ pod wplywem uderzenia (patrz
rysunek 2).

Jednakze na wniosek producenta, badanie mozna przeprowadzal zgodnie z warunkami okreslonymi w
ppkt 2.2 powyzej. W tym przypadku homologacja jest wazna tylko do celéw zamontowania wyszczegol-
nionego(-ych) w homologacji typu(-6w) pojazdu.

PRZYRZADY POMIAROWE
Urzadzenia skladaja si¢ z w pelni kierowanego taranu liniowego o masie 6,8 kg.

Model glowy wyposazony jest w dwa przyspieszeniomierze i predkosciomierz, obydwa dostosowane do
pomiaru warto$ci w kierunku uderzenia.

Urzadzenia pomiarowe

Uzyte przyrzady pomiarowe s3 zgodne z normg ISO 6487-1987. Dodatkowo maja nastepujace whasci-
wosci:

Przyspieszenie
Kanat klasy amplitudy 150 g

Kanat klasy czestotliwosci (600) Hz.
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Predkosé

Dokladnos¢ w granicach + 1 %.

Zapis w czasie

Urzadzenia umozliwiaja zapis dzialania w czasie i odczyty z dokladnoscig do jednej tysigcznej sekundy.
Poczatek uderzenia w momencie pierwszego kontaktu taranu z kierownicg oznacza si¢ na zapisach uzytych
w celu analizy badan.

PROCEDURA BADAN

Plaszczyzna kierownicy ustawiona jest prostopadle do kierunku uderzenia.

Maksymalnie w czterech i minimalnie w trzech pozycjach kazdej z poddawanych badaniom dla homolo-
gacji typu kierownicy poddaje si¢ uderzeniu. Po nastgpnych uderzeniach o§ §rodkowa tarana pokrywa si¢ z
jednym z nastgpujacych punktow:

Srodkiem piasty kierownicy;

polaczeniem najsztywnicjszego lub najlepiej umocowanego ramienia z wewnetrzna krawedzig obreczy
kierownicy;

srodkowym punktem najkrotszego nie podpartego tuku obreczy kierownicy, nie wlaczajac ramienia;

wedlug uznania organu homologacyjnego, z pozycja kierownicy w ,najgorszym przypadku”.

Taran uderza kierownic¢ z predkoscia 24,1 km/godz.; predkos¢ t¢ osiaga si¢ dzigki samemu oddzialywaniu
energii napedu lub poprzez zastosowanie dodatkowego urzadzenia napedowego.

WYNIKI

W badaniach prowadzonych zgodnie z powyzszymi procedurami, za wskaznik spowolnienia uznawana jest
réwnoczesna $rednia odczytéw z dwoch opdznieniomierzy.

PROCEDURY ROWNOWAZNE

Wedtug uznania organdéw homologacyjnych dopuszcza si¢ alternatywne metody przeprowadzenia badan,
pod warunkiem Ze zostanie wykazana ich réwnowazno$¢. Do dokumentacji homologacyjnej zalacza sie
sprawozdanie okreslajace zastosowane metody i uzyskane wyniki.

Obowiazek wykazania réwnowazno$ci metod alternatywnych spoczywa na producencie badz jego przed-
stawicielu, wnioskujacych o zastosowanie takiej metody.
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WYMAGANA SZTYWNOSC POLACZENIA MIEDZY WALEM KIEROWNICZYM I STANOWISKIEM BADAWCZYM

(patrz rysunki 1 i 2)

(Rysunek 1)

(Rysunek 2)

Pod obcigzeniem 800 dN; wytwarzajacym pare momentéw 160 m.dN, w odniesieniu do punktu B, przesunigcie w
jakimkolwiek kierunku punktu A jest mniejsze niz 2 mm.
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ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC(]I TYPU WE DLA TYPU POJAZDU W ODNIESIENIU DO

(art. 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw

ZALACZNIK V A

ZACHOWANIA UKEADU KIEROWNICZEGO W PRZYPADKU UDERZENIA

(dyrektywa 91/662/EWG, zmieniajaca 74/297[EWG)

Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Nazwa organu administracji

Homologacja typu WE nr................ RozZSzerzenie NI ..o

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Znak fabryczny lub znak towarowy pojazdu silnikowego ...

TP POJAZAU ..o

. Nazwa 1 adres prodUuceiita ...........ooouuiiiiiii i e

. Krétki opis ukfadu kierowniczego i czeci skladowych pojazdu przyczyniajacych si¢ do ochrony kierowcy przed

ukladem kierowniczym w przypadku uderzenia. ...

. Masa pojazdu podezas badania ...

08 PIZEANIAl .....iii i
08 TYINA Lo s

GCZIEE: o

. Pojazd przedstawiony do badan homologacyjnych ...............o

. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badania homologacyjnego .....................l,

. Data sprawozdania sporzadzonego przez te stuzbe ...

Numer sprawozdania sporzadzonego przez te stuzbe ...

Homologacja typu: udzielonofodméwiono: (1)

Nastepujace dokumenty, opatrzone numerem identyfikacyjnym wykazanym powyzej, sa dostgpne na wniosek:

............. zdjecia iflub rysunki pozwalajace na identyfikacje podstawowego(-ych) typu(-6w) pojazdu i, jedli to
mozliwe, modeli, ktérym udzielono homologadji; ............ sprawozdania z badafi

() Niepotrzebne skreslic¢.
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ZALACZNIK V B

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I WE DLA TYPU KIEROWNICY W ODNIESIENIU DO

OCHRONY KIEROWCY PRZED UKLADEM KIEROWNICZYM W PRZYPADKU UDERZENIA

(dyrektywa 91/662/EWG, zmieniajaca 74/297[EWG)

(Artykul 9a dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw

Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep

Nazwa organu administracji

Homologacja typu WE nr................ RozZSzerzenie NI ..o

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Znak fabryczny lub znak towarowy typu KIerOWNiCy ............ooooiiiiiiiiiiiiiii i

. Krétki opis uktadu kierowniczego dla ochrony kierowcy przed mechanizmem kierowniczym w przypadku

UAEIZENIA ... e

. Kierownica przedstawiona do badafi homologacyjnych ...

7. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badania homologacyjnego .......................

. Data sprawozdania sporzadzonego przez te stuzbe ..................

. Numer sprawozdania sporzadzonego przez te stuzbe ...

Homologacja: udzielono/odmowiono (1)............ooooiiiiiiii

IMHEISCE v

Nastepujace dokumenty, opatrzone numerem identyfikacyjnym wykazanym powyiej, sa dostgpne na wniosek:

........ zdjecia iflub rysunki pozwalajace na identyfikacje podstawowego(ych) typu(éw) pojazdu i, jesli to
mozliwe, modeli, ktérym udzielono homologadji; ....... sprawozdania z badafi

() Niepotrzebne skreslic¢.



