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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 2343/90

z dnia 24 lipca 1990 r.

w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych do regularnych ustlug lotniczych na trasach
wewnatrzwspélnotowych i podzialu miedzy przewoznikéw lotniczych zdolnosci przewozéw
pasazerskich w zakresie regularnych ustug lotniczych miedzy Panstwami Czlonkowskimi

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczeg6lnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

istotne jest podjecie $srodkéw majacych na celu stopniowe usta-
nawianie rynku wewnetrznego przez okres wygasajacy dnia 31
grudnia 1992 r., zgodnie z art. 8a Traktatu; rynek wewnetrzny
obejmuje obszar bez granic wewnetrznych, w ktérym zapew-
niony jest swobodny przeplyw towaréw, oséb, ustug i kapitatu;

decyzja Rady 87[602/EWG (¥ stanowila pierwszy krok w kie-
runku liberalizacji w odniesieniu do podzialu zdolnosci prze-
wozowych i dostgpie do rynku, niezbednym do urzeczywist-
nienia rynku wewngtrznego transportu lotniczego; Rada wyra-
zila zgode¢ na podjecie dalszych $rodkéw liberalizujacych po
zakoniczeniu trzyletniego okresu poczatkowego;

niezbedne jest wprowadzenie do dnia 1 lipca 1992 r. zasad
regulujacych stosunki migdzy panstwami rejestrujacymi a prze-
woznikami lotniczymi licencjonowanymi przez te panstwa na
podstawie wspdlnych wymagan i kryteriéw;

ustalenia w sprawie blizszej wspdlpracy przy uzytkowaniu
portu lotniczego w Gibraltarze uzgodniono dnia 2 grudnia
1987 r. w Londynie przez Krélestwo Hiszpanii i Zjednoczone
Krélestwo we wspdlnej deklaracji ministréw spraw zagranicz-
nych obu tych panstw, a te ustalenia musza wejS¢ w zycie;

rozwéj systemu ruchu lotniczego na Wyspach Greckich i
Wyspach Atlantyckich, ktére stanowia autonomiczny region
Azoréw, jest aktualnie nieodpowiedni i z tego powodu porty
lotnicze polozone na tych wyspach powinny by¢ czasowo
zwolnione ze stosowania niniejszego rozporzadzenia;

() Dz.U C 258 z 11.10.1989 str. 6 oraz
Dz.U. C 166 z 5.7.1990, str. 11.

() Dz.U. C 96 z 17.4.1990, str. 65.

() Dz.U. C 112 z 7.5.1990, str. 17.

() Dz.U. L 374 z 31.12.1987, str. 19.

infrastruktura portu lotniczego Porto jest nadal rozbudowy-
wana w celu umozliwienia sprostania wzrostowi regularnej
komunikacji lotniczej; w konsekwencji port ten powinien by¢
czasowo zwolniony ze stosowania niniejszego rozporzadzenia
do czasu zakonczenia rozbudowy infrastruktury;

niezbedne jest wydanie szczegdlnych przepiséw, o ograniczo-
nym zakresie, w stosunku do ustug lotniczych na nowych tra-
sach miedzy regionalnymi portami lotniczymi i obowigzkéw
ustug publicznych, niezbednych do utrzymania ustug w nie-
ktérych regionalnych portach lotniczych;

zwigkszony dostep do rynku bedzie ozywial rozwdj wspdlno-
towego sektora transportu lotniczego i spowoduje poprawe
poziomu ustug dla uzytkownikéw; w konsekwencji niezbedne
jest wprowadzenie bardziej liberalnych przepiséw dotyczacych
wyznaczania wiecej niz jednego przewoznika, oraz trzeciej,
czwartej i pigtej wolnosci lotniczej;

uwzgledniajgc problemy zwigzane z infrastrukturg portu lotni-
czego, pomocami nawigacyjnymi i dostepnoscig czasu na start
lub lagdowanie, niezbedne jest wprowadzenie pewnych ograni-
czeni dotyczacych korzystania z praw przewozowych;

wykonanie praw przewozowych musi by¢ zgodne z przepisami
dotyczacymi bezpieczenstwa, ochrony $rodowiska naturalnego,
przydzialu czasu na start lub ladowanie oraz warunkami
dotyczacymi dostepu do portéw lotniczych oraz musi by¢ trak-
towane bez dyskryminacji ze wzgledu na przynalezno$¢ pan-
stwowg;

dwustronne zasady dotyczace podzialéw zdolnosci przewozo-
wych nie s3 zgodne z zasadami rynku wewnetrznego, ktory w
sektorze transportu lotniczego powinien by¢ urzeczywistniony
do 1993 r; zatem dwustronne ograniczenia muszg by¢ stop-
niowo zmniejszane;

szczegblnie wazne jest wspieranie rozwoju miedzyregionalnych
ustug w celu rozwijania sieci we Wspdlnocie oraz pomocy w
rozwigzaniu problemu przeciazenia niektérych duzych portéw
lotniczych; zatem stosowne jest posiadanie bardziej liberalnych
przepisow w odniesieniu do podziatu zdolnosci przewozowych
w tych ustugach;

ze wzgledu na odpowiednio duze znaczenie dla niektérych
Pafistw Czlonkowskich oddzialywania nieregularnych ustug lot-
niczych na ustugi regularne, niezbedne jest podjecie Srodkéw
w celu zlagodzenia ich wplywu na mozliwosci przewoznikéw
Pafistw Czlonkowskich, do ktérych kierowane s3 te ustugi;
$rodki, ktére nalezy podjaé, nie powinny mie¢ na celu ograni-
czania lub objecia ich regulacja;
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uwzgledniajac sytuacje konkurencji na rynku, nalezy przyjaé
przepisy, aby powstrzymaé nieusprawiedliwione gospodarcze
wplywy na przewoznikéw lotniczych;

niniejsze rozporzadzenie zastepuje dyrektywe 83/416/EWG (1),
ostatnio zmieniong dyrektywa 89/602/EWG (%), oraz decyzje
87/602/EWG; jest zatem niezbedne uchylenie tej dyrektywy i
niniejszej decyzji;

pozadane jest, aby do dnia 30 czerwca 1992 r. Rada przyjela
dalsze $rodki liberalizujace, w tym do kabotazu w odniesieniu
do dostgpu do rynku i podziatu zdolnosci przewozowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Zakres i definicje

Artykut 1
1. Niniejsze rozporzadzenie dotyczy:

a) dostgpu do rynku dla przewoznikéw lotniczych
Wspdlnoty;

b) podziatu zdolnosci przewozowych migdzy przewoznikiem
lotniczym (przewoznikami lotniczymi) licencjonowanymi
w jednym Panstwie Czlonkowskim a przewoznikiem lotni-
czym (przewoznikami lotniczymi) licencjonowanymi w
innym Panstwie Czlonkowskim w regularnych ustugach
lotniczych migdzy tymi Pafistwami.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotni-
czego w Gibraltarze nie narusza odpowiednich prawnych sta-
nowisk Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa w
odniesieniu do sporu dotyczacego zwierzchnictwa nad teryto-
rium, na ktérym lotnisko jest polozone.

3. Stosowanie przepiséw niniejszego rozporzadzenia do
portu lotniczego w Gibraltarze jest zawieszone do chwili zasto-
sowania ustalen zawartych we wspdlnej deklaracji ministréw
spraw zagranicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego
Krélestwa z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjedno-
czonego Krélestwa powiadomig zatem Rade o dacie zastosowa-
nia tych ustalen.

4. Porty lotnicze na wyspach greckich i na wyspach atlan-
tyckich, ktére stanowig autonomiczny region Azoréw, sg
wylaczone spod stosowania niniejszego rozporzagdzenia do
dnia 30 czerwca 1993 r. O ile Rada, na wniosek Komisji, nie
postanowi inaczej, wylaczenie to stosuje si¢ przez kolejny
okres piecioletni i moze by¢ kontynuowane przez nastgpne
pig¢ lat.

Port lotniczy Porto jest wylaczony spod stosowania niniejszego
rozporzadzenia do dnia 31 grudnia 1992 r. Wylaczenie to
uchyla si¢ niezwlocznie po uznaniu przez Republike¢ Portu-
galska, ze warunki gospodarcze tego portu lotniczego ulegly
poprawie.

(") Dz.U. L 237 z 26.8.1983, str. 19.
() Dz.U. L 26 z 3.8.1989, str. 14.

W tym celu Republika Portugalska powiadamia Komisje. Komi-
sja przekazuje te informacje pozostalym Pafstwom Czlonkow-
skim.

Artykut 2
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu
lotniczego z wazng licencja operacyjna udzielona przez
Panstwo Czlonkowskie na wykonywanie regularnych ustug
lotniczych;

b) ,trzecia wolno$¢ lotnicza” oznacza prawo przewoznika lot-
niczego, licencjonowanego w jednym Panstwie Czlonkow-
skim, do rozladunku na terytorium innego Pafistwa Czlon-
kowskiego pasazeréw, frachtu i poczty, przyjetych na
poktad w pafistwie, w ktérym jest on licencjonowany;

,czwarta wolno$¢ lotnicza” oznacza prawo przewoznika
lotniczego, licencjonowanego w jednym Pafistwie Czlon-
kowskim, do przyjmowania na poklad na terytorium
innego Panstwa pasazeréw, frachtu i poczty w celu rozla-
dowania ich w panstwie, w ktorym jest on licencjonowany;

piata wolnos¢ lotnicza” oznacza prawo przewoznika lotni-
czego do podejmowania transportu lotniczego pasazeréw,
frachtu i poczty miedzy dwoma pafistwami, innymi niz
panstwo, w ktérym jest on licencjonowany;

¢) ,zainteresowane pafistwa’ oznaczajg Panstwa Czlonkow-
skie, migedzy ktérymi wykonywane sa regularne ustugi lot-
nicze;

d) ,panstwo rejestrujgce” oznacza Panstwa Czlonkowskie, w
ktérym wystawiono licencje, wymieniona w lit. a);

e) ,przewoznik lotniczy Wspdlnoty” oznacza:

i) przewoznika lotniczego, ktéry posiada i bedzie
posiada¢ administracj¢ centralng i gléwne miejsce pro-
wadzenia dzialalnosci we Wspdlnocie, ktorego wiek-
szo$§¢ udzialéw nalezy i bedzie naleze¢ do Panstw
Czlonkowskich i/lub obywateli tych Pafistw Czlonkow-
skich i ktéry jest i bedzie efektywnie kontrolowany
przez te Paistwa lub osoby; lub

ii) przewoznika lotniczego, ktéry w czasie przyjmowania
niniejszego rozporzadzenia, mimo iz nie odpowiada
wprawdzie definicji okreslonej w i):

1. posiada swoja administracje centralng i gléwne
miejsce prowadzenia dzialalno$ci we Wspdlnocie
oraz w okresie dwunastu miesigcy przed przyje-
ciem niniejszego rozporzadzenia wykonywal regu-
larne ustugi lotnicze i wykonywat nieregularne loty
we Wspdlnocie; lub

2. w okresie dwunastu miesiecy przed przyjeciem
niniejszego rozporzadzenia obstugiwal regularne
ustugi lotnicze miedzy Panstwami Czlonkowskimi
na podstawie przepiséw o trzeciej i czwartej wol-
nosci lotnicze;j.

PrzewozZnicy lotniczy, ktdrzy spelniajg kryteria okres-
lone w pkt ii) s3 wymienieni w zalgczniku 1;
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f) regularna usluga lotnicza oznacza seri¢ lotéw, z ktérych Stosunki miedzy pafistwami rejestrujacymi a ich

=

kazdy posiada nastepujace cechy:

i) prowadzi poprzez przestrzei powietrzng nad teryto-
rium wigcej niz jednego Panstwa Czlonkowskiego;

ii) wykonywany jest samolotem do transportu pasazeréw
lub pasazeréw oraz ladunku iflub poczty za wynagro-
dzeniem, w taki sposéb, ze w kazdym locie miejsca
dostepne sa w sprzedazy indywidualnej dla czlonkéw
spoleczenstwa (albo bezposrednio u przewoznika lotni-
czego, albo u jego autoryzowanego agenta);

iii) obstugiwany jest tak, by obstuzy¢ ruch lotniczy miedzy
tymi samymi dwoma lub wigcej miejscami, na jeden ze
sposobow:

1. zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw; lub

2. lotami na tyle regularnymi lub czgstymi, ze tworza
wyrazng systematyczng serig;

,Jot” oznacza start z okre§lonego portu lotniczego w kie-
runku okreslonego portu lotniczego przeznaczenia;

,2wyznaczenie wigcej niz jednego przewoznika na podsta-
wie par pafistw” oznacza wyznaczenie przez panstwo rejes-
trujgce dwoch lub wigcej przewoznikéw lotniczych, licen-
cjonowanych przez to Panstwo, do obstugi regularnych
ustug lotniczych miedzy swoim terytorium a terytorium
innego Panstwa Czlonkowskiego;

,wyznaczenie wigcej niz jednego przewoznika na podsta-
wie par miast” oznacza wyznaczenie przez panstwo rejes-
trujagce dwoch lub wigcej przewoznikéw lotniczych, licen-
cjonowanych przez to pafistwo, do obstugi regularnych
ustug lotniczych migdzy portem lotniczym lub systemem
portéw lotniczych na swoim terytorium a portem lotni-
czym lub systemem portéw lotniczych na terytorium
innego Panstwa Czlonkowskiego;

,regionalny port lotniczy” oznacza kazdy inny port lotni-
czy niz wymieniony w zalgczniku II jako port lotniczy
kategorii 1;

,system portéw lotniczych” oznacza dwa lub wiecej
portéw lotniczych, zgrupowanych razem do obstugi tego
samego miasta, jak wskazano w zalgczniku IT;

,zdolnos¢ przewozowa” wyraza si¢ przez liczbe miejsc ofe-
rowanych w sprzedazy indywidualnej regularnej ustugi lot-
niczej w okreSlonym czasie;

,udzial zdolnosci przewozowych” oznacza udzial Panstwa
Czlonkowskiego wyrazony w procencie ogélnej zdolnosci
przewozowej, obliczonej zgodnie z art. 11 w dwustronnych
stosunkach z innym Panstwem Czlonkowskim, z wylacze-
niem wszelkiej zdolnoSci przewozowej, przewidzianej
przez pigtg wolno$¢ lotniczg;

,obowigzek Swiadczenia ustug publicznych” oznacza wszel-
kie obowigzki nalozone na przewoznika lotniczego, w
odniesieniu do kazdej trasy, na ktérych obstuge otrzymat
licencj¢ od Pafistwa Czlonkowskiego, wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia wykonywania ustug, odpowia-
dajacych ustalonym normom powtarzalnosci, regularnosci
i zdolnosci przewozowej, ktorych to norm przewoznik nie

zakladalby, gdyby bral pod uwage wylacznie interes hand-
lowy.

przewoznikami lotniczymi

Artykut 3

1. Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stosunkéw miedzy
Pafistwem Czlonkowskim a przewoznikiem lotniczym, licencjo-
nowanym przez to Pafstwo, w zakresie dostepu do rynku i
podzialu zdolnosci przewozowych.

2. Na podstawie wniosku Komisji, dotyczacego wspélnych
wymagan i kryteriéw, przedlozonego nie pdzniej niz do dnia
31 maja 1991 r. Rada przyjmuje przepisy regulujace licencjo-
nowanie przewoznikow lotniczych i wydawaniem licencji na
obstuge tras, ktére zostajg wdrozone nie p6Zniej niz do dnia 1
lipca 1992 r.

Trzecia i czwarta wolno$¢ lotnicza

Artykut 4

Z zastrzezeniem niniejszego rozporzadzenia, przewoznikom
lotniczym Wspélnoty zezwala si¢ na wykonywanie ustug trze-
ciej i czwartej wolnosci lotniczej miedzy portami lotniczymi
lub systemami portéw lotniczych w jednym Panistwie Czlon-
kowskim a portami lotniczymi lub systemami portéw lotni-
czych w innym Panstwie Czlonkowskim, o ile te porty lotnicze
lub systemy portéw lotniczych sg otwarte dla ruchu lotniczego
miedzy Pafistwami Czlonkowskimi lub dla migdzynarodowych
ustug.

Stosunki miedzy Pafistwem Czlonkowskim
a przewoznikami lotniczymi z innych
Pafistw Czlonkowskich

Artykut 5

1. Z zastrzezeniem art. 6 Pafstwo Czlonkowskie udziela
zezwolenia przewoznikom lotniczym, licencjonowanym w
innym Panstwie Czlonkowskim, ktérym udzielono zezwolenia
w ich Pafstwach rejestrujacych, na:

— wykonywanie trzeciej i czwartej wolnosci lotniczej, przewi-
dzianej w art. 4,

— stosowania we Wspoélnocie takich samych numeréw lotu
dla polaczonych lotéw trzeciej i czwartej wolnosci lotni-
czej.

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy jednego z Panstw
Czlonkowskich zostal licencjonowany zgodnie z niniejszym
artykulem do wykonywania regularnej ustugi lotniczej, Pan-
stwo rejestracji tego przewoznika lotniczego nie wnosi sprze-
ciwu do wniosku o wprowadzenie regularnej ustugi lotniczej
na tej samej trasie przez przewoznika z innego zainteresowa-
nego Panstwa.

3. a) Panstwo Czlonkowskie, po konsultacji z innymi zainte-
resowanymi Paistwami, moze nalozy¢ obowigzek
$wiadczenia ustug publicznych odno$nie do ustug lot-
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niczych w regionalnym porcie lotniczym na swoim
terytorium na trasie, ktora jest uznana za istotng dla
gospodarczego rozwoju regionu, w ktérym polozony
jest ten port lotniczy, w zakresie niezbednym do
zapewnienia na tej trasie odpowiedniego $wiadczenia
ustug lotniczych, spelniajacych ustalone normy powta-
rzalnosci, regularnosci, zdolnosci przewozowej i ksztal-
towania cen, ktérych to norm przewoZnicy nie zakla-
daliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swdj interes
handlowy;

b) Odpowiednioé¢ ustug transportu lotniczego ocenia sig,
uwzgledniajgc:

i) interes publiczny;

ii) mozliwo$¢ wykorzystania innych form transportu
oraz zdolno$¢ takich form do spetnienia rozwaza-
nego zapotrzebowania na ustugi transportowe;

iii) taryfy lotnicze i warunki, ktére moga by¢ podane
do wiadomosci uzytkownikom;

¢) nie naruszajac ust. 2, Panstwo Czlonkowskie nie jest
zobowigzane do udzielania zezwolenia wigcej niz jed-
nemu przewoznikowi do obstugi trasy, dla ktérej sto-
suje si¢ obowiazek Swiadczenia ustug publicznych, pod
warunkiem Ze prawo do prowadzenia tych uslug przy-
znano w przetargu publicznym na okres do trzech lat
jakiemukolwiek przewozZnikowi z licencja wydang
przez zainteresowane Panstwo oraz jakiemukolwiek
przewoznikowi lotniczemu Wspdlnoty, ktéry, zgodnie
z art. 8, jest upowazniony do wykonywania na tej tra-
sie praw przewozowych pigtej wolnosci lotniczej. Zglo-
szenia zlozone przez przewoznikéw lotniczych przeka-
zuje si¢ innym zainteresowanym Panstwom i Komisji;

d) lit. ¢) nie stosuje si¢ w zadnym przypadku, w ktérym
inne zainteresowane Pafistwo Czlonkowskie przedstawi
zadowalajgce rozwiazania alternatywne do spehnienia
tego samego obowigzku $wiadczenia ustug publicz-
nych;

e) niniejszego ustepu nie stosuje si¢ do tras wymagajacych
zdolnosci przewozowej powyzej 30 000 miejsc rocz-
nie.

4. Nie naruszajgc ust. 2, Paistwo Czlonkowskie, ktdre
udzielifo zezwolenia jednemu z licencjonowanych przez siebie
przewoznikéw lotniczych na prowadzenie ustug pasazerskich
na nowej trasie miedzy regionalnymi portami lotniczymi przez
samoloty z liczbg miejsc nie wigksza niz 80, nie jest zobowig-
zane do udzielenia zezwolenia na wzajemna ustuge lotniczg
przez okres dwoch lat, chyba Ze jest obstugiwane przez samo-
loty z liczbg miejsc nie wigksza niz 80 lub nie wchodzi to w
sktad ustug wykonywanych zgodnie z warunkami art. 7, w
ktérych w kazdym locie miedzy dwoma zainteresowanymi
regionalnymi portami lotniczymi dostepne jest w sprzedazy
nie wiecej niz 80 miejsc.

5. Komisja, na wniosek ktdregokolwiek z Panstw Czlonkow-
skich, ktére uznaje, ze rozwdj trasy jest niestusznie ograni-

czany przez warunki ust. 3 lub 4, lub z wlasnej inicjatywy, lub
w przypadku gdy zaistniala niezgodno$¢ dotyczaca stosowania
ust. 3, prowadzi dochodzenie i na podstawie odno$nych czyn-
nikéw w ciggu dwoch miesiecy od rozpoczecia swojego docho-
dzenia podejmuje decyzje, czy ust. 3 lub 4 nadal stosuje si¢ do
odnosne;j trasy.

6. Komisja powiadamia Rad¢ i Panstwa Czlonkowskie o
swojej decyzji. Kazde Pafstwo Czlonkowskie moze odwotaé sie
od decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca. Rada,
dziatajac kwalifikowang wigkszoscig gloséw, moze podja¢ w
ciggu miesiaca inna decyzje.

Wyznaczenie wigcej niz jednego przewoznika

Artykut 6

1. Panstwo Czlonkowskie akceptuje wyznaczenie wigcej niz
jednego przewoznika na podstawie par pafistw przez inne Pan-
stwo Czlonkowskie.

2. Akceptuje takze wyznaczenie wigcej niz jednego prze-
woznika na podstawie par miast:

— od dnia 1 stycznia 1991 r. na trasach, na ktérych w
poprzednim roku przewieziono wiecej niz 140 000
pasazeréw lub na ktére przypada wiecej niz 800 lotéw
powrotnych rocznie,

— od dnia 1 stycznia 1992 r. na trasach, na ktérych w
poprzednim roku przewieziono wiecej niz 100 000
pasazerow lub na ktére przypada wigcej niz 600 lotéw
powrotnych rocznie.

Laczenie punktow

Artykut 7

Przy obstudze regularnych ustug lotniczych do lub z dwdch
lub wigcej punktéw w innym Panstwie Czlonkowskim lub Pan-
stwach Czlonkowskich innych niz Pafistwo rejestrujace prze-
woznikowi lotniczemu Wspélnoty zainteresowane Pafistwa
Czlonkowskie zezwala na laczenie regularnych ustug lotni-
czych i stosowanie tego samego numeru lotu. Pigta wolnos¢
lotnicza miedzy polaczonymi punktami moze by¢ wykony-
wana zgodnie z art. 8.

Pigta wolno$¢ lotnicza

Artykut 8

1. Przewoznikom lotniczym Wspdlnoty, zgodnie z niniej-
szym artykulem, zezwala si¢ na wykonywanie piatej wolnosci
lotniczej miedzy polaczonymi punktami w dwoéch réznych
Panistwach Czlonkowskich na nastgpujacych warunkach:
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a) prawa przewozowe s3 wykonywane w stosunku do ustugi,
ktéra stanowi lub jest planowana jako przedluzenie albo
jako poczatek ustugi do ich panstwa rejestrujacego;

b) przewoznik lotniczy nie moze wykorzystywal, przy ustu-
gach pigtej wolnosci lotniczej, wigcej niz 50 % sezonowej
zdolnosci przewozowej w stosunku do tych samych ustug
trzeciej i czwartej wolnosci lotniczej, dla ktérych ushugi
piatej wolnosci lotniczej stanowia przedluzenie lub
poczatek.

2. a) Przewoznik lotniczy moze, przy wykonywaniu ustug
piatej wolnosci lotniczej, uzyé samolotu, réznego, ale
nie wigkszego, niz samolot, ktérego uzywa dla tej
ushugi przy wykonywaniu ustug trzeciej lub czwartej
wolnosci lotniczej, ktérego ustugi pigtej wolnosci lotni-
czej stanowig przedtuzenie lub poczatek;

b) jezeli wigcej niz jedna usluga piatej wolnosci lotniczej
jest wykonywana jako przedluzenie lub poczatek ustugi
trzeciej lub czwartej wolnosci lotniczej, zdolno$¢ prze-
wozowg okre$long w ust. 1 lit. b) stanowi sumaryczna
zdolno$¢  przewozowa dostepna do  przewozu
pasazerdw piatej wolnosci lotniczej w zakresie tych
ushug piatej wolnosci lotnicze;.

3. Przewoznik lotniczy wykonujacy ustuge piatej wolnosci
lotniczej zgodnie z niniejszym artykulem przekazuje na
zadanie zainteresowanych Pafistw Czlonkowskich wszystkie
odnosne informacje dotyczace:

a) sezonowej zdolnosci przewozowej w zakresie uslugi trze-
ciej i czwartej wolnosci lotniczej ktérej ustuga pigtej wol-
nosci lotniczej stanowi przedtuzenie lub poczatek; i

b) w przypadku uslug piatej wolnosci lotniczej, do ktorych
stosuje si¢ art. 8 ust. 2 lit. b), sezonowej zdolnosci przewo-
zowej wykorzystywanej w kazdym locie.

Warunki wykonywania praw przewozowych

Artykut 9

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza prawa Panstw Czlonkow-
skich do regulacji, bez dyskryminacji ze wzgledu na przyna-
leznos§¢ panstwows, rozdzialu ruchu lotniczego migdzy porty
lotnicze w ramach systemu portéw lotniczych.

Artykut 10

1. Nie naruszajgc art. 5 ust. 2, wykonywanie praw przewo-
zowych podlega opublikowanym wspdlnotowym, krajowym,
regionalnym lub lokalnym przepisom dotyczacym bezpieczen-
stwa, ochrony $rodowiska naturalnego i przydzialu czasu na
start lub ladowanie oraz nastgpujacym warunkom:

a) port lotniczy lub odno$ny system portéw lotniczych musi
dysponowac wystarczajacym wyposazeniem, umozliwiaja-
cym wykonywanie tych ustug;

b) pomoce nawigacyjne musza by¢ wystarczajace do wykony-
wanie tych ustug.

2. Jezeli warunki w ust. 1 nie s3 spelnione, Paiistwo Czlon-
kowskie moze, bez dyskryminacji ze wzgledu na przynaleznosé
panstwowg, nalozy¢ warunki, ograniczy¢ lub zakazaé wykona-
nia tych praw przewozowych. Przed podjeciem takich Srodkéw
Pafistwo Czlonkowskie powiadamia Komisje i przekazuje jej
wszelkie niezbedne informacje.

3. Z zastrzezeniem art. 9 i z wyjatkiem umowy z innym
zainteresowanym Panstwem Czlonkowskim (innymi zaintereso-
wanymi Panstwami Czlonkowskimi), Pafistwo Czlonkowskie
nie udziela zezwolenia przewoznikowi lotniczemu na:

a) ustanowienie nowych ustug; lub
b) zwigkszenie czgstotliwosci istniejacych ustug

miedzy szczegblnym portem lotniczym na swoim terytorium a
innym Panstwem Czlonkowskim tak dlugo, jak przewoznik lot-
niczy, licencjonowany przez to drugie Pafistwo Czlonkowskie,
nie bedzie dopuszczony, na podstawie ust. 1 i 2, do ustanowie-
nia nowych ustug lub zwigkszenia czestotliwosci istniejacych
ustug do odnos$nego portu lotniczego, do czasu przyjecia przez
Rade i wejscia w zycie rozporzadzenia w sprawie kodeksu
postepowania przy przydziale czasu na start lub ladowanie,
opartym na ogélnej zasadzie niedyskryminacji ze wzgledu na
przynalezno$¢ pafistwows.

4. Na wniosek ktoregokolwiek z Panistw Czlonkowskich
Komisja dokonuje oceny stosowania ust. 2 iflub ust. 3 w
kazdym szczegdlnym przypadku i w ciaggu miesiaca podejmuje
decyzje, czy Panstwo Czlonkowskie moze nadal stosowal
$rodki.

5.  Komisja powiadamia Rad¢ i Panstwa Czlonkowskie o
swojej decyzji. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze odwolaé sie
od decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca. Rada,
stanowigc wickszoscig kwalifikowang, moze podjaé w ciagu
miesigca inna decyzje.

Podzialy zdolno$ci przewozowych

Artykut 11

1. Od dnia 1 listopada 1990 r. Panstwo Czlonkowskie ze-
zwala innemu Panstwu Czlonkowskiemu na zwigkszenie zdol-
nosci przewozowych w kazdym sezonie o 7,5 punkta procen-
towego w stosunku do sytuacji w odpowiadajacym sezonie
poprzednim, przy czym kazde Panstwo Czlonkowskie moze w
kazdym przypadku wnioskowaé o przydzial zdolnosci przewo-
zowych w wysokosci 60 %.

2. Rada przyjmuje na podstawie wniosku Komisji przed-
fozonego do dnia 31 grudnia 1991 r, do wykonania nie
p6zniej niz do dnia 1 stycznia 1993 r., przepisy w celu uchyle-



294

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 1

nia ograniczen w podziale zdolnosci przewozowych migdzy
Pafistwami Czlonkowskimi.

3. Ograniczen w podziale zdolnosci przewozowych nie sto-
suje si¢ do ustugi migdzy regionalnymi portami lotniczymi bez
wzgledu na zdolnoé¢ przewozows samolotu.

4. Przy stosowaniu ust. 1 nie uwzglednia si¢ jednostronnych
cig¢ zdolnosci przewozowej. W takich przypadkach podstawa
obliczen podzialu zdolnosci przewozowych jest zdolno$¢ prze-
wozowa oferowana w odpowiadajacym poprzednim sezonie
przez przewoznika lotniczego (przewoznikéw lotniczych) Pan-
stwa Czlonkowskiego, ktdry zredukowal swoja zdolno§¢ prze-
wozowg (ktorzy zredukowali swoje zdolnosci przewozowe).

Artykut 12

1. Na wniosek Panistwa Czlonkowskiego, w ktérym stosowa-
nie art. 11 doprowadzilo do powaznych strat finansowych
przewoznika lotniczego (przewoznikéw lotniczych), licencjono-
wanego (licencjonowanych) przez to Panstwo Czlonkowskie,
Komisja dokonuje przegladu i na podstawie odpowiednich
czynnikéw, w tym sytuacji rynkowej, sytuacji finansowej prze-
woznika lotniczego (przewoznikéw lotniczych) i osiagnigtego
stopnia wykorzystania zdolnosci przewozowych, podejmuje
decyzje, czy podzial pojemnosci na trasach do lub z tego Pan-
stwa powinien zosta¢ ustabilizowany na czas ograniczony.

2. Na wniosek Pafistwa Czlonkowskiego, ktérego regularne
ustugi lotnicze sa wystawione na konkurencje ze strony ustug
nieregularnych oraz w ktérym istnieje sytuacja, z powodu
ktérej mozliwosci przewoznikéw tego Panstwa Czlonkow-
skiego do efektywnego konkurowania na rynku s3 niestusznie
naruszone, Komisja, po zbadaniu wszystkich odnosénych czyn-
nikéw, w tym sytuacji rynkowej i osiagnietego stopnia wyko-
rzystania zdolno$ci przewozowych oraz po konsultagji z
innymi zainteresowanymi Pafstwami Czlonkowskimi, w ciagu
dwoch miesiecy po otrzymaniu wniosku podejmuje decyzje,
czy 7,5 punkta procentowego, okre$lonego w art. 11 ust. 1,
nalezy w tych dwustronnych stosunkach zredukowac.

3. Komisja powiadamia Rade¢ i Pafistwa Czlonkowskie o
swojej decyzji. Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze odwolaé sie
od decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca. Rada,
stanowigc wigkszoscia kwalifikowang, moze podja¢ w ciagu
miesiaca inng decyzje.

Przepisy ogélne

Artykut 13

1. Niniejsze rozporzadzenie nie stanowi przeszkody dla Pan-
stw Czlonkowskich w zawieraniu miedzy sobg porozumief,
ktoére s3 bardziej elastyczne niz przepisy art. 6, 8 i 11, lub dla
utrzymywania takich porozumiefi w mocy.

2. Przepisébw niniejszego rozporzadzenia nie wykorzystuje
sie¢ w celu zmienienia istniejacych porozumien o dostepie do
rynku lub zdolnosciach przewozowych na bardziej restryk-
cyjne.

Artykut 14

1. Komisja publikuje sprawozdanie dotyczace wykonywania
niniejszego rozporzadzenia co dwa lata, a po raz pierwszy nie
p6Zniej niz dnia 31 maja 1992 r.

2. Panstwa Czlonkowskie i Komisja wspélpracujg przy
wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia, w szczegblnosci w
zakresie gromadzenia informacji do sprawozdania, okre$lonego
w ust. 1.

3. Informacje poufne, otrzymane przy stosowaniu niniej-
szego rozporzadzenia, objete s3 tajemnicg stuzbows.

Artykut 15
Najpéiniej do dnia 30 czerwca 1992 r. Rada podejmuje

decyzje o zmianie niniejszego rozporzadzenia, na podstawie
wniosku Komisji, przedtozonego do dnia 31 maja 1991 r.

Artykut 16

Decyzja 87/602/EWG i dyrektywa 83[416/EWG zostaja odwo-
fane.

Artykut 17

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 1 listopada
1990 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 24 lipca 1990 r.

W imieniu Rady
C. MANNINO

Przewodniczgcy
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Nastepujacy przewoznicy lotniczy spelniaja kryteria okreslone w art. 2, lit. €) ppkt ii) tak dlugo, jak dtugo sg uznawani
za krajowych przewoznikéw lotniczych przez Pafstwo Czlonkowskie, ktére uznawalo ich w momencie przyjmowania

niniejszego rozporzadzenia:

ZALACZNIK I

Przewoznicy lotniczy okreSleni w art. 2 lit. e) ppkt ii)

— Scandinavian Airlines System,

— Britannia Airways,

— Monarch Airlines.

ZALACZNIK I

Wykaz portéw lotniczych kategorii 1

BELGIA:
DANIA:

NIEMCY:

HISZPANIA:

GRECJA:

FRANCJA:
IRLANDIA:
WLOCHY:

NIDERLANDY:
PORTUGALIA:

ZJEDNOCZONE KROLESTWO:

Brussel-Zaventem

Copenhagen-Kastrup/
Roskilde

Frankfurt-Rhein-Main,
Diisseldorf-Lohausen,
Munich-Riem

Palma-Mallorca,
Madrid-Barajas,
Malaga,

Las Palmas

Athens-Hellinikon,
Salonika-Micra

Paris-Charles de Gaulle/Orly
Dublin

Rome-Fiumicino/Ciampino,
Milan-Linate/Malpensa

Amsterdam-Schiphol

Lisbon,
Faro

London-Heathrow/Gatwick/Stansted,
Luton



