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DYREKTYWA RADY
z dnia 25 czerwca 1987 r.

w sprawie konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu montowanych przed siedzeniem
kierowcy w kolowych ciggnikach rolniczych i leSnych o waskim rozstawie kot

(87/402/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (),

uwzgledniajgc opini¢ Parlamentu Europejskiego (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa Rady nr 74/150/EWG z dnia 4 marca 1984 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu kolowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych (*), ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia
Hiszpanii i Portugalii, stanowi, ze przepisy niezbedne dla
realizacji procedury EWG dotyczacej homologacji typu w sto-
sunku do poszczegdlnych czesci ciagnikow lub ich wlasciwosci
powinny zosta¢ szczeglowo okreslone w odrgbnych dyrekty-
wach. Przepisy prawne odnoszace si¢ do konstrukeji zabezpie-
czajacych przy przewrdceniu oraz ich umocowania zostaly
okreslone w dyrektywach 77/536/EWG () i 79/622[EWG (%),
ostatnio zmienionych Aktem Przystapienia Hiszpanii i Portuga-
lii; dwie powyzsze dyrektywy dotycza odpowiednio procedur
przeprowadzania testow dynamicznych i statycznych, z ktérych
jeden moze zosta¢ aktualnie zastosowany przez producenta i
dotycza ciggnikéw standardowych, tj. ciggnikéw o maksymal-

Dz.U. C 222 z 2.9.1985, str. 1.
Dz.U. C 190 z 20.7.1987.
Dz.U. C 169 z 8.7.1985, str. 5.
Dz.U. L 84 z 28.3.1974, str. 10.
Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 1.
Dz.U.L 179 z 17.7.1979, str. 1.
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nym prze$wicie pod pojazdem 1000 mm i stalym lub regulo-
wanym rozstawie kot jednej z napedzanych osi nie mniejszym
niz 1150 mm, jak réwniez o masie migdzy 1,5 a 4,5 tony w
przypadku ciggnikéw objetych dyrektywa dotyczaca ,testowania
dynamicznego” i nie mniej niz 800 kg w przypadku ciggni-
kow objetych dyrektywa dotyczacy ,testowania statycznego”;

ciggniki objete niniejsza dyrektywa maja maksymalny przeswit
pod pojazdem réwny 600 mm, stalg lub regulowang minimal-
ng szeroko$¢ rozstawu z jedng osig mniejszg niz 1150 mm, sg
wyposazone w opony wigkszego rozmiaru oraz maja masg
wickszg od 600 kg, jednakze mniejszg niz 3000 kg; konstruk-
cje zabezpieczajace przy przewréceniu tych ciagnikéw, ktére sg
uzywane do specjalnych zadaf, mogg musie¢ spelniaé szcze-
g6lny warunek lub warunki inne niz wymienione w dyrekty-
wach 77/536/EWG i 79/622[EWG;

wymagania techniczne takich ciggnikéw o ,waskim rozstawie
kot” musza by¢ zgodne z ustawodawstwem krajowym dotyczg-
cym miedzy innymi konstrukcji zabezpieczajacych przy prze-
wréceniu i ich umocowania do ciagnika; warunki te r6znig sig
miedzy Pafistwami Czlonkowskimi; konieczne jest zatem, by
wszystkie Panstwa Czlonkowskie przyjely takie same wymaga-
nia albo uzupelniajac istniejace przepisy, albo w ich miejsce, w
szczeg6lnosci celem umozliwienia, by w odniesieniu do kazde-
go typu ciagnika zostala wprowadzona procedura homologacji
typu EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy 74/150/EWG;
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niniejsza dyrektywa dotyczy konstrukeji zabezpieczajacych przy
przewréceniu typu dwufilarowego zamontowanych z przodu
siedzenia kierowcy oraz charakteryzujacych si¢ ograniczong
wolng przestrzenia typowa dla sylwetki ciagnika, a w zwiazku
z tym nie zalecanych w zadnych warunkach, gdyz utrudniaja
dostep do miejsca kierowania, jednakze konstrukcje te stosuje
si¢ (odgiete lub nie) z powodu niekwestionowanej fatwosci ich
uzytkowania; zamontowane z tylu konstrukcje zabezpieczajace
przy przewrdceniu w ciggnikach o waskim rozstawie kot
stosowane w rolnictwie i leSnictwie byly przedmiotem dyrekty-
wy 86/298/EWG ();

ujednolicona procedura zatwierdzania typu czeSci w odniesie-
niu do konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu oraz
ich umocowania do ciggnika umozliwia kazdemu Pafstwu
Czlonkowskiemu sprawdzenie zgodnosci z konstrukcja wspol-
na oraz z wymaganiami testowymi, jak réwniez poinformowa-
nie innych Panstw Czlonkowskich o swoich spostrzezeniach
poprzez przestanie im kopii $wiadectwa homologacji typu
czesci, sporzadzonego w odniesieniu do kazdego typu kon-
strukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej umocowania
do ciagnika; umieszczenie znaku homologacji typu EWG czesci
na wszystkich konstrukcjach wyprodukowanych zgodnie z za-
twierdzonym typem calkowicie zapobiega jakiejkolwiek potrze-
bie przeprowadzania testéw technicznych w odniesieniu do
tych konstrukeji w innych Pafistwach Czlonkowskich; wspdlne
wymagania dotyczace innych elementéw wlasciwosci konstruk-
cGji zabezpieczajacych przy przewrdceniu zostang ustalone w
terminie pdzniejszym;

gléwnym celem ujednolicenia wymagan jest zapewnienie bez-
pieczefistwa w pracy oraz na drodze w calej Wspdlnocie; z
tego powodu ciggniki, do ktdérych ma zastosowanie niniejsza
dyrektywa, muszg by¢ obowigzkowo wyposazone w konstruk-
cje zabezpieczajace przy przewrdceniu;

zblizenie ustawodawstw krajowych dotyczacych ciagnikéw
uprawnia do wzajemnego uznania przez Panstwa Czlonkow-
skie przeprowadzonych przez nie testéw opartych na wspdl-
nych wymaganiach,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do ciggnikow, okreslonych w
art. 1 dyrektywy 74/150[EWG majacych nastepujace wihasci-
wosci:

— przeswit pod pojazdem nie wigkszy niz 600 mm ponizej
najnizej polozonych punktéw osi przedniej i tylnej, umoz-
liwiajacy dyferencjal,

— staly lub regulowany minimalny rozstaw kot jednej z osi
mniejszy niz 1150 mm, wyposazonych w opony wickszego
rozmiaru. Zaklada si¢, Ze o§ zamontowana z szerszymi

() Dz.U.L 186 z 8.7.1986, str. 26.

oponami jest ustawiona na szerokosci rozstawu nie wigk-
szej niz 1150 mm. Musi istnie¢ mozliwo$¢ ustawienia
szerokosci kot drugiej osi w taki sposéb, ze krawedzie
zewnetrzne wezszych opon nie wychodza poza krawedzie
zewnetrzne opon drugiej osi. W przypadku gdy obydwie
osie s3 wyposazone w obramowania oraz opony tej samej
wielkosci, stala lub regulowana szeroko$¢ rozstawu kot
obydwu osi musi by¢ mniejsza niz 1150 mm,

— masa 600 kg i 3000 kg, odpowiadajaca masie nieobcigzo-
nego ciagnika, tak jak jest to zdefiniowane w sekcji 2.4
zalacznika 1 do dyrektywy 74[/150/EWG, wlaczajac kon-
strukcje zabezpieczajacg przy przewrdceniu zamontowang
zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy oraz opony o
najwiekszym zalecanym przez producenta rozmiarze.

Artykut 2

1. Kazde Pafistwo Czlonkowskie udzieli homologacji typu
EWG czgsci w odniesieniu do wszystkich typéw konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu i ich umocowania do
ciagnika, ktore spelniaja wymagania dotyczace konstrukgji
oraz wymagania testowe, okre$lonych w zalacznikach od I-IV.

2. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznalo homologacje
typu EWG czesci, podejmuje $rodki wymagane w celu spraw-
dzenia, czy modele produkcyjne sg zgodne z typem posiadajg-
cym homologacje, tak dalece jak jest to konieczne i w przy-
padku zaistnienia potrzeby wyplywajacej ze wspdlpracy z
innymi Paistwami Czlonkowskimi. Taka weryfikacja bedzie
ogranicza¢ si¢ do kontroli na miejscu.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie w odniesieniu do kazdego typu kon-
strukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu oraz jej umocowa-
nia do ciagnika, zatwierdzonych w mysl art. 2, wydadzg
producentowi ciagnika lub konstrukeji zabezpieczajacej przy
przewréceniu badz jego upowaznionemu przedstawicielowi
znak homologacji typu EWG czgsci, zgodny z wzorem przed-
stawionym w zalaczniku VIL

Pafistwa Czlonkowskie podejmuja odpowiednie $rodki zapobie-
gajace uzyciu znakéw mogacych spowodowaé pomylenie kon-
strukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu z innymi przy-
rzadami, ktérym udzielono homologacji typu czeéci, zgodnie z
art. 2.

Artykut 4

1. Zadne z Pafistw Cztonkowskich nie moze zabroni¢ wpro-
wadzenia na rynek konstrukcji zabezpieczajacych przy prze-
wréceniu lub ich umocowania do ciagnika na podstawie ich
konstrukcji lub metod dzialania, w przypadku kiedy posiadaja
one znak homologacji typu EWG czgsci.



13/t 8

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 293

2. Jednakze Panstwo Czlonkowskie moze zabroni¢ wprowa-
dzenia na rynek konstrukeji zabezpieczajacych przy przewré-
ceniu noszacych znak homologacji typu EWG czesci, ktére nie
odpowiadaja typowi, ktory posiada homologacje.

Pafistwo to powiadamia pozostale Panstwa Czlonkowskie oraz
Komisje o podjetych $rodkach, przedstawiajac powody swojej
decyzji.

Artykut 5

Wihasciwe wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego w ciggu
jednego miesigca przesylajg wlasciwym wiladzom pozostalych
Pafistw Czlonkowskich kopie $wiadectwa homologacji typu
czedci, ktérego przyklad podany jest w zalaczniku VIII, wy-
pelnionego dla kazdego typu konstrukeji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu, ktére zostaly zatwierdzone lub nie.

Artykut 6

1. Jesli Panstwo Czlonkowskie, ktére udzielito homologacji
typu EWG czgSci uzna, iz pewna cze$¢ konstrukeji zabezpie-
czajgcych przy przewrdceniu i ich umocowania do ciggnika,
noszacych jednakowy znak homologacji typu EWG czgici nie
spelnia wymagan dotyczacych zatwierdzonego typu, wtedy
podejmie niezbedne Srodki, by zapewni¢, iz produkowane
modele spelniaja wymagania zatwierdzonego typu. Wlasciwe
wladze tego pafistwa udzielg porad w sprawie podjetych Srod-
kéw wiasciwym wladzom innych Panstw Czlonkowskich, ktore
moga, o ile to konieczne, w razie powaznych i powtarzajacych
si¢ przypadkoéw niespelniania wymagan zgodnosci wycofal
homologacje typu EWG czgsci. Wspomniane wladze podejma
takie same $rodki, jesli zostana poinformowane przez wilasciwe
wladze innego Panistwa Czlonkowskiego o wspomnianych
przypadkach niespelniania warunkéw zgodnosci.

2. Wiasciwe wladze Panstw Czlonkowskich w ciagu miesig-
ca powiadamiaja si¢ wzajemnie o cofnigciu homologagji typu
EWG czgsci oraz o powodach podjetych srodkéw.

Artykut 7

Kazda decyzja podjeta w mys$l przepiséw przyjetych w wyko-
naniu niniejszej dyrektywy dotyczaca odmowy lub wycofania
homologacji typu czg$ci w odniesieniu do konstrukcji zabez-
pieczajacych przy przewréceniu lub ich umocowania do ciag-
nika albo zakazu ich wprowadzania na rynek czy uzytkowania
bedzie szczegdlowo okreslala powody, na ktérych oparto sie
przy jej podejmowaniu. Decyzja taka zostanie podana do
wiadomosci zainteresowanej stronie, ktora jednoczesnie zosta-
nie poinformowana o dostepnych, zgodnych z obowigzujacym
w Panstwach Czlonkowskich prawem $rodkach zaradczych, jak
réwniez o czasie przewidzianym na skorzystanie z takich
srodkow.

Artykut 8

Zadne z Pafistw Czlonkowskich nie moze odméwi¢ udzielania
homologacji typu EWG lub krajowej homologacji typu w

odniesieniu do ciagnikéw z powodéw dotyczacych konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu lub ich umocowania do
ciagnika, o ile nosza one znak homologacji typu EWG czgsci i
gdy zostaly spelnione wymagania okre$lone w zalaczniku VIIL

Artykut 9

1.  Zadne z Paistw Czlonkowskich nie moze odméwic¢ lub
zakazal sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eks-
ploatowania ciagnikéw z powodéw dotyczacych konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu i ich umocowania do
ciagnika, o ile nosza one znak homologacji typu EWG czgsci
i gdy zostaly spelnione wymagania okreslone w zalaczniku IX.

Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga, zgodnie z Traktatem,
nalozy¢ ograniczenia dotyczgce uzywania ciagnikéw, okreslone
w niniejszej dyrektywie, w pewnych obszarach, gdzie wymaga
tego bezpieczefistwo, w zwiazku ze szczegblnym charakterem
niektérych obszaréw lub zbioréw. Panstwa Czlonkowskie po-
informujg Komisje o wszelkich tego typu ograniczeniach przed
wprowadzeniem ich w zycie oraz o powodach ich przyjecia.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma wplywu na prawo Panstw
Czlonkowskich do okreslenia - przy nalezytym uwzglednieniu
przepiséw Traktatu - wymagan, ktore uznaja one za konieczne
celem zapewnienia ochrony pracownikéw podczas uzywania
przez nich omawianych ciggnikéw, pod warunkiem iz nie
oznacza to, ze konstrukcje zabezpieczajace zostang zmienione
w sposob nieprzewidziany niniejsza dyrektywa.

Artykut 10

1. W zwigzku z homologacja typu EWG kazdy ciagnik, do
ktdrego stosuje si¢ art. 1, musi by¢ wyposazony w konstrukcje
zabezpieczajacg przy przewrdceniu.

2. Konstrukcja okreslona w ust. 1, o ile nie jest to kon-
strukcja zabezpieczajgca zamontowana z tylu, musi spelniaé
wymagania okre§lone w zalgcznikach -V do niniejszej dyrek-
tywy lub w dyrektywach 77/536/EWG badz 79/622[EWG.

Artyku} 11

Wszelkie zmiany konieczne do dostosowania wymagan okres-
lonych w zalacznikach do niniejszej dyrektywy, celem uwzgled-
nienia postepu technicznego przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
ustanowiong w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG.

Artykut 12

W okresie 18 miesiecy od notyfikacji niniejszej dyrektywy
Rada, stanowigc na wniosek Komisji, w oparciu o przepisy
Traktatu przyjmie dyrektywe uzupelniajaca niniejsza dyrektywe
o przepisy wprowadzajace dodatkowe testy na uderzenia do
procedury testu dynamicznego.
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Artykut 13

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie $rodki ko-
nieczne do wykonania niniejszej dyrektywy (1) w terminie 24
miesiecy od jej ogloszenia i niezwlocznie poinformuja o tym
Komisje.

2. Pafstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego przyjetych na podstawie
niniejszej dyrektywy.

(') Niniejsza dyrektywa zostata notyfikowana Panstwom Czlonkowskim
dnia 26.6.1987 r.

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 25 czerwca 1987 r.

W imieniu Rady
H. DE CROO

Przewodniczgcy
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1.1.

1.2

2.1.

2.2

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ZALACZNIK 1
WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGAC(]I TYPU EWG CZESCI

DEFINICJA

,Konstrukcja zabezpieczajgca przy przewrdceniu”, zwana dalej ,konstrukcja zabezpieczajaca” oznacza konstrukcje
na ciagniku, ktérej gléwnym celem jest zapewnienie uniknigcia lub ograniczenia zagrozenia kierowcy wynikaja-
cego z przewracania si¢ ciggnika podczas jego normalnej pracy.

Konstrukcje okreslone w 1.1 maja nastgpujace cechy:
— konstrukcje podstawowe s3 zamontowane w przedniej czesci Srodka kierownicy;

— wolna przestrzen takich konstrukeji jest zgodna z definicja w zalaczniku IV-A sekcja 2.

WYMAGANIA OGOLNE

Kazda konstrukcja zabezpieczajaca i jej instalacja z ciagnikiem musza by¢ zaprojektowane i zbudowane w sposéb
zapewniajacy realizacj¢ ich podstawowego celu, okreslonego w sekeji 1.1.

Warunek ten uznaje si¢ za spetniony, jesli spelnione sa wymagania zatacznikéw II, Il oraz IV.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG CZESCI

Z wnioskiem o homologacj¢ typu EWG czgsci w odniesieniu do wytrzymalo$ci konstrukgji zabezpieczajacej oraz
wytrzymalosci jej umocowania do ciagnika musi wystapi¢ producent ciagnika lub producent konstrukeji
zabezpieczajacej badz ich upowaznieni przedstawiciele.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej dokumentéw oraz nastgpujace informacje:

— rysunek, z zaznaczeniem jego skali lub z podaniem podstawowych wymiardw, przedstawiajacy ogdlny uklad
konstrukeji zabezpieczajacej. Rysunek ten musi w szczegélnosci przedstawiaé szczegély elementéw mocuja-
cych;

— fotografie pokazujace szczegbly elementéw montazowych z boku oraz z przodu;

— krotki opis konstrukeji zabezpieczajacej, w tym typu konstrukcji, szczegétéw zamocowania na ciagniku oraz,
w przypadku gdy jest to konieczne, szczegotow dotyczacych okladziny oraz wykladziny wewngtrznej;

— szczegbly dotyczace materialéw wykorzystanych w konstrukeji oraz mocowaniu konstrukeji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu (patrz zatacznik IV).

Ciagnik reprezentatywny dla danego typu, w odniesieniu do ktérego ma zosta¢ homologowana konstrukcja
zabezpieczajaca, musi zostaC przedstawiony stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie testéw
homologacji typu czesci. Ciagnik ten musi by¢ wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca.

Ponadto producent musi wskaza¢ rozmiar odpowiednich opon lub takich, ktére beda odpowiednie dla przedniej
i tylnej osi.

Posiadacz homologacji typu EWG cz¢ici moze wystapi¢ o jego rozszerzenie na inne typy ciagnikow. Whasciwe
wladze, ktére udzielily pierwotnie homologacji typu EWG czesci, muszg wyrazi¢ zgode na jego rozszerzenie, o
ile zatwierdzona konstrukcja zabezpieczajaca oraz typ(-y) ciagnika, w odniesieniu do ktérego zwrdcono si¢ o
homologacje, spelniaja nastepujace warunki:

— masa nieobcigzonego ciagnika, zgodnie z definicja zalgcznika III sekcja 1.4, nie przekracza o wiecej niz o
5 % masy odniesienia stosowanej przy tescie;

— metoda instalacji oraz punkt instalacji ciagnika sg jednakowe,
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— wszystkie cz¢sci, takie jak blotniki i ostony wzmacniajace konstrukcje zabezpieczajaca maja jednakowa
wytrzymato$¢ i s tak samo umieszczone w stosunku do konstrukeji zabezpieczajacej,

— podstawowe wymiary oraz pozycja siedzenia i kierownicy w stosunku do konstrukgji zabezpieczajacej, jak
réwniez pozycja punktéw uznawanych za sztywne i branych pod uwage przy sprawdzaniu zabezpieczenia
wolnej przestrzeni w stosunku do konstrukeji zabezpieczajacej, gwarantuja nadal ochrong wolnej przestrzeni
przez konstrukeje, po tym jak konstrukcja ulegla deformacji w wyniku réznych testéw.

4. OZNAKOWANIE

4.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca odpowiadajaca typowi, ktéry posiada homologacje, musi by¢ oznakowana w
nastgpujgcy sposob:

4.1.1. Znak towarowy lub nazwa handlowa;

4.1.2. Znak homologadji typu cz¢sci, zgodny ze wzorem w zalaczniku VI

4.1.3. Numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej;

4.1.4. Marka oraz typ(-y) ciaggnika(-6w), dla ktérych przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca.
4.2, Wszystkie te informacje musza by¢ umieszczone na malej blaszce.

4.3.  Oznakowania te musza by¢ widoczne, czytelne oraz nieScieralne.
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ZALACZNIK 11

WSTEPNE WARUNKI DOTYCZACE TESTOW NA WY TRZYMALOSC OKRESLONE W ZALACZNIKACH I I IV

3.1.

3.2.

3.3.

PRZYGOTOWANIE DO TESTU WSTEPNEGO

Ciagnik musi by¢ wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca umieszczong w pozycji gwarantujacej zabezpie-
czenie. Ciggnik musi posiada¢ opony o najwiekszej wskazanej przez producenta Srednicy oraz najmniejszym
przekroju poprzecznym dla opon o tej Srednicy. Opony nie mogg by¢ obcigzone plynem i muszg by¢
napompowane do ci$nienia zalecanego dla pracy w polu.

Nalezy zapewni¢ mozliwie najwezszy rozstaw kol tylnych; szeroko$¢ rozstawu két przednich musi réwniez by¢
jak najblizsza szeroko$ci wspomnianego rozstawu. Jesli istnieje mozliwo$¢ rozstawienia kot przednich na dwa
sposoby, réznigce si¢ od najwezszego rozstawienia kot tylnych, nalezy wybra z tych dwoch szersze rozstawienie
kot przednich.

Nalezy wypei¢ wszystkie zbiorniki ciggnika lub zastapi¢ plyn réwnowazna masa w danej pozydji.

TEST NA STABILNOSC BOCZNA

Ciagnik przygotowany zgodnie z powyzszym opisem nalezy umiesci¢ na plaszczyZnie poziomej, tak by punkt
obrotu przedniej osi ciggnika lub, w przypadku ciggnika przegubowego, poziomy punkt obrotu miedzy dwoma
osiami mogl sie swobodnie poruszac.

Uzycie wszelkich odpowiednich instrumentéw, takich jak podnosnik lub weciggnik, powoduje nachylenie czgsci
ciagnika, sztywno polaczonej z osig, ktéra dZwiga wiecej niz 50 % masy ciagnika, jednoczesnie stale dokonuje
si¢ pomiaru kata nachylenia. Kat ten musi wynosi¢ co najmniej 38 stopni w momencie spoczynku ciagnika w
stanie rownowagi chwiejnej, przy kolach dotykajacych ziemi.

Test nalezy wykona¢ raz przy kierownicy skreconej w prawo do oporu i raz przy kierownicy skreconej w lewo
do oporu.

TEST SPRAWDZAJACY MOZLIWOSC DALSZYCH UPADKOW.

Uwagi ogélne

Test ten ma za zadanie sprawdzenie, czy konstrukcja zamontowana na ciagniku w celu zagwarantowania
ochrony kierowcy zapobiega w spos6b skuteczny dalszemu przewracaniu si¢ ciggnika w przypadku jego upadku
bocznego na pochylo$é o gradiencie 1 w 1,5.

Test ten mozna przeprowadzi¢ stosujac jedng z dwoch metod opisanych w 3.2 oraz 3.3 ponizej.

Potwierdzenie, czy ciggnik wykazuje sklonnoSci do dalszego przewracania si¢, mozna uzyskal przy
zastosowaniu testu na przewracanie si¢

Test na przewracanie si¢ nalezy przeprowadzi¢ na pochylni testowej o dlugosci co najmniej czterech metréw
(patrz zalacznik V rysunek 1). Powierzchnia musi by¢ pokryta 18-centymetrowy warstwa materiatu, ktory
podczas pomiaru wykonanego zgodnie z zaleceniem ASAE nr 313 sekcja 1 posiada wskaznik sondy stozkowej
A (235 + 20) lub B (335 £ 20).

Ciagnik jest pochylony na bok przy predkosci poczatkowej zero; w tym celu nalezy go umiesci¢ na poczatku na
réwni testowej w taki sposéb, iz kota w dolnej czgSci pochylni spoczywaja na pochylni, a plaszczyzna $rodkowa
ciggnika jest rownolegla do linii zarysu.

Po uderzeniu w powierzchni¢ pochylni testowej ciaggnik moze unie$¢ si¢ nad powierzchni¢ poprzez obracanie si¢
wokot gornego rogu konstrukeji zabezpieczajacej, jednakze nie moze si¢ przewrdcié. Musi upasé z powrotem na
bok, ktéry zostal uderzony jako pierwszy.

Potwierdzenie, czy ciagnik wykazuje sklonnoéci do dalszego przewracania si¢ za pomoca obliczen

. Do celéw udokumentowania przy stosowaniu obliczen, czy ciagnik wykazuje sklonnosci do dalszego przewra-

cania si¢, nalezy ustali¢ nastgpujace charakterystyczne dane ciggnika (patrz rysunek w zalaczniku 2):

H1 (m): Wysokos¢ srodka grawitacji.

L3 (m): Odlegto$¢ pozioma miedzy $rodkiem cigzkosci a osig tylna.
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L2 (m): Odlegto$¢ pozioma migdzy $rodkiem cigzkosci a osig przednia.

D3 (m): Wysoko$¢ opon tylnych.

D2 (m): Wysoko$¢ opon przednich.

H6 (m): Wysoko$¢ catkowita (wysoko$¢ punktu uderzenia).

L6 (m): Odlegtos¢ pozioma migdzy $rodkiem cigzkosci a gléwnym punktem przecigcia si¢ z
konstrukcjg zabezpieczajaca (ze znakiem minus, jesli punkt lezy w przedniej pla-
szczyznie Srodka cigzkosci).

B6 (m): Szeroko$¢ konstrukgji zabezpieczajacej.

H7 (m): Wysoko$¢ maski silnika.

B7 (m): Szeroko$¢ maski silnika.

L7 (m): Odleglos¢ pozioma migdzy Srodkiem cigzkosci a przednim rogiem maski silnika.

HO (m): Wysoko$¢ punktu obrotu przedniej osi.

S (m): Szeroko§¢ rozstawu kot tylnych.

BO (m): Szerokos¢ opon tylnych.

DO (rad): Kat odksztalcenia osi przedniej (od pozycji zero to konca ruchu).

M (kg): Masa ciagnika.

Q (kgm?): Moment bezwladno$ci wokét osi wzdluznej przez Srodek ciezkosci.

Suma szerokosci rozstawu S oraz opony BO musi by¢ wigksza niz szeroko$¢ B6 konstrukcji zabezpieczajacej.

3.3.2. Do celéw obliczen mozna wykonaé nastgpujace uproszczenia:

— ciggnik w stanie spoczynku przewraca si¢ na pochylni o gradiencie 1 w 1,5 z wywazong osig przednia, w
momencie gdy Srodek cigzkosci znajduje si¢ pionowo ponad osig rotagji,

— 0§ rotagji jest réwnolegta do wzdluznej osi ciagnika i przechodzi przez $rodek powierzchni kontaktu
znajdujacych si¢ u dotu pochylni kot przedniego i tylnego,

— ciagnik nie zsuwa si¢ do dotu,
— uderzenie na pochylnie jest czgSciowo sprezyste, przy module sprezystosci U = 0,2,

— gleboko$¢ wnikania w pochylni¢ oraz deformacji konstrukeji zabezpieczajacej facznie osiagajg warto$¢ T =
0,2 m,

— zadne inne czgsci ciggnika nie wnikajg w pochylnie.
4. WARUNKI TESTOW NA WYTRZYMALOSC

Konstrukcje zabezpieczajaca mozna poddawaé wylacznie testom na wytrzymalo$¢ opisanym w zalacznikach III i
IV, o ile obydwa testy opisane w sekcjach 2 i 3 niniejszego Zalgcznika zakonczyly sie wynikiem pozytywnym.
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Dodatek 1

Schemat technologiczny do celéw ustalania sktonnosci do dalszego przewracania si¢ na boki ciggnika z
zamontowang na $rodku lub z tylu konstrukcja zabezpieczajacy przy przewracaniu si¢ (ROPS).

Wersja B1:
Wersja B2:
Wersja B3:

Punkt uderzenia ROPS za punkt réwnowagi wzdluznie chwiejnej
Punkt uderzenia ROPS w poblizu punktu wzdluznie chwiejnej réwnowagi

Punkt uderzenia ROPS z przodu punktu wzdtuznie chwiejnej réwnowagi

/ Wprowadzanie danych /

Obliczenia zgodnie
Z Wersj3

Czy

Wynik
negatywny

tak maska silnika nie
dotyka podloza
tak nie
Czy ciagnik sie toczy? ‘
tak Czy ROPS
f jest zamontowany
Obliczenia zgodnie z wersjg B1 Obliczenia zgodnie z wersja B3

Czy ciggnik
sig toczy?

Czy ciggnik
sig toczy?

tak nie tak nie

Wynik
negatywny

Wynik
negatywny
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Dodatek 2

Rysunki dotyczace niecigglego przewracania si¢

Masa M ... kg
Opony przednie v
Opony tylne ... h
Moment bezwtadnoéci Q ... kgm?

Dane niezbedne dla obliczenia przewrdcenia sie ciggnika w ukladzie tréjosiowym.
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ZALACZNIK I

WARUNKI DOTYCZACE TESTOWANIA WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACYCH ORAZ

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.

ICH UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

WYMAGANIA OGOLNE

Cele testu

Testy przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnych urzadzen maja za zadanie symulacj¢ obciazenr wywieranych
na konstrukcje zabezpieczajaca, w sytuacji gdy ciagnik ulegnie wywrdceniu. Testy te, opisane w zalaczniku IV,
umozliwiaja obserwacje wytrzymatosci konstrukeji zabezpieczajacej oraz wszelkich wspornikéw potaczonych z
ciggnikiem, a takze wszystkich czesci ciagnika przenoszacych obcigzenie zastosowane podczas testu.

Metody testowania

Testy moga by¢ przeprowadzane zgodnie z procedurg dynamiczng (patrz zalaczniki Il A i IV A) lub statyczna
(patrz zalaczniki Il B i IV B), przy czym wybér nalezy do producenta.

Metody te sg réwnowazne.

Zasady ogélne dotyczace przygotowania do testow

. Konstrukcja zabezpieczajaca musi odpowiada¢ warunkom technicznym produkeji seryjnej. Nalezy ja zainstalowad

wedlug metody zaleconej przez producenta na jednym z ciggnikéw, dla ktérych jest przeznaczona.

W tedcie na wytrzymalo$¢ statyczng nie musi bra¢ udzialu caly ciagnik; jednakze konstrukcja zabezpieczajaca
oraz czgsci ciagnika, do ktérych jest ona zamontowana, tworza instalacje operacyjng, zwang dalej ,zespotem”.

. W przypadku obydwu testéw statycznego i dynamicznego ciagnik jako zespdt musi by¢ wyposazony we

wszystkie czesci produkeji seryjnej, ktore mogg mie¢ wplyw na wytrzymalo$¢ konstrukeji zabezpieczajacej lub
ktére moga by¢ niezbedne podczas testu na wytrzymalosé.

Nalezy réwniez zainstalowaé czeéci, ktore moga stwarzaé zagrozenie w wolnej przestrzeni celem zbadania ich
pod katem zgodnosci z wymaganiami 3.1 i 3.2 niniejszego zalacznika.

Nalezy dostarczy¢ lub opisaé na rysunku wszystkie czeSci ciagnika lub konstrukeji zabezpieczajacej, w tym
chroniace przed warunkami pogodowymi.

. W celu przeprowadzenia testu statycznego nalezy usunaé wszelkie plyty i odlaczalne czesci pozakonstrukceyjne,

po to by nie wplywaly one na wytrzymato$¢ konstrukcji zabezpieczajacej.

. Szeroko$¢ rozstawienia kot

Rozstawienie szeroko$ci kot nalezy dobra¢ w taki sposéb by opony, w mozliwie najwigkszym stopniu, nie
wplywaly na wzmocnienie konstrukeji zabezpieczajacej podczas testéw na wytrzymalosé. Jedli testy te sa
przeprowadzane zgodnie z procedurg statyczna, musi istnie¢ mozliwo$¢ usunigcia kot

Masa odniesienia ciggnika

Masa odniesienia m, stosowana we wzorze (patrz zaljcznik IV A i IV B) do celéw obliczenia wysokosci spadu
bloku wahadla, energii obciazenia oraz sit zgniatajacych, musi by¢ co najmniej réwna masie okrelonej w sekcji
2.4 zalacznika I do dyrektywy 74/150/EWG (to jest bez dodatkowego wyposazenia, jednakze bedzie uwzgled-
niala czynnik chlodzacy, oleje, paliwo, narzedzia i kierowce) plus konstrukcja zabezpieczajaca oraz bedzie
pomniejszona o 75 kg. Nie uwzglednia sie ewentualnych obcigzen przednich lub tylnych, obcigZenia oponami,
zamontowanymi narzedziami, zamontowanym wyposazeniem czy wszelkimi czg$ciami specjalistycznymi.

TESTY

Kolejnos¢ testow

Kolejno$¢ testéw jest nastgpujaca, bez szkody dla testéw dodatkowych, wymienionych w zalaczniku IV A sekcja
1.6 oraz w zalaczniku IV B sekcja 1.6/1.7
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

. (Testy dynamiczne) na uderzenie lub (test statyczny) na obcigzenie tytu konstrukcji (patrz zalacznik IV A oraz IV

B sekcja 1.1).

. Test na zgniatanie od tylu (testy dynamiczne lub statyczne) (patrz zalacznik IV A i IV B sekcja 1.4).

. (Testy dynamiczne) na uderzenie lub (testy statyczne) na obcigzenie przodu konstrukeji (patrz zalacznik IV A

oraz IV B sekgja 1.2).

. (Testy dynamiczne) na uderzenie lub (testy statyczne) na obciazenie boku konstrukeji (patrz zatacznik IV A oraz

IV B sekeja 1.3).

. Zgniatanie przodu konstrukeji (testy dynamiczne lub statyczne) (patrz zalacznik IV A i IV B sekcja 1.5).

Wymagania ogélne

Jesli podczas testu jaka$ czg$¢ wyposazenia ograniczajgcego ruchy peknie lub przesunie sig, test nalezy
powtorzyc.

Podczas testu nie mozna przeprowadza¢ napraw lub regulacji ciagnika czy konstrukcji zabezpieczajacej.
Podczas przeprowadzania testu skrzynia biegow bedzie na luzie, a hamulce wylaczone.

Jesli ciagnik jest wyposazony w system zawieszenia, migdzy masa ciggnika a kolami, musi on zostal
zablokowany na czas testow.

Do pierwszego uderzenia w tyl konstrukcji (w przypadku testéw dynamicznych) lub pierwszego obciazenia tytu
konstrukcji (w przypadku testéw statycznych) nalezy wybraé bok, ktéry w uznaniu wladz testujacych w
najbardziej niekorzystnych warunkach dla konstrukeji zostanie poddany serii uderze lub obcigzen. Uderzenie
lub obcigzenie boczne oraz uderzenie lub obciazenie tylne nalezy zastosowaé w odniesieniu do obydwu bokéw
srodkowej wzdluznej plaszczyzny konstrukeji zabezpieczajacej. Uderzenie lub obcigzenie przednie musi zostaé
zastosowane w odniesieniu do tego samego boku srodkowej wzdluznej plaszczyzny konstrukeji zabezpieczajacej,
co uderzenie lub obcigzenie boczne.

Tolerancja btedéw pomiaru

. Wymiary liniowe: + 3 mm

z wyjatkiem:
— odksztalcenia opon: £ 1mm,
— odksztalcenia struktury podczas obcigzen poziomych: £ 1 mm,

— kazdy z dwéch pomiaréw wysokosci spadu bloku wahadla: + 1 mm

. Mas: 1%

CSik 2%

. Katéw: + 2 stopnie.

WARUNKI HOMOLOGACJI

Uznaje sig, iz konstrukcja zabezpieczajgca przedstawiona celem uzyskania homologacji typu czesci spelnia
wymagania dotyczace wytrzymalosci, o ile spelnia nast¢pujace warunki:

. Po kazdej czgsci testu nie moze by¢ peknigé czy rys, w rozumieniu zatacznikéw IV A oraz IV B sekcja 3.1. Jesli

podczas jednego z testow pojawig si¢ istotne peknigcia lub rysy, nalezy zgodnie z zalacznikiem IV A lub IV B
natychmiast przeprowadzi¢ test dodatkowy.
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3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

1.1.

1.2.

1.3.

. Podczas testow zadna cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej nie moze naruszal wolnej przestrzeni, zgodnie z

zalgcznikiem IV A oraz IV B sekgja 2.

. Podczas testéw zadna cze$¢ wolnej przestrzeni nie moze znajdowaé si¢ poza ochrong konstrukeji zabezpiecza-

jacej, zgodnie z zalacznikiem IV A oraz IV B sekcja 3.2.

. Odksztalcenie sprezyste, mierzone zgodnie z zalacznikiem IV oraz IV B sekcja 3.3, nie moze by¢ mniejsze niz

250 mm.

Nie wolno umieszczaé instalacji stwarzajacych zagrozenie dla kierowcy. Nie mozna umieszczaé instalacji lub
czgSci wystajacych, ktére moglyby spowodowaé uszkodzenie ciata kierowcy w przypadku przewrdcenia si¢
ciagnika, jak réwniez zadnych instalacji czy czesci, ktére moglyby go uwiezi¢ - np. jego noga lub stope - w
wyniku odksztalcen konstrukeji.

SPRAWOZDANIE Z TESTU

Sprawozdanie z testu zostanie dolaczone do $wiadectwa homologacji typu EWG czgsci, okreslone w zalaczniku
VIIL

Sprawozdanie zostanie sporzadzone w sposéb przedstawiony w zalaczniku VI

Musi ono zawiera¢:

. Ogélny opis ksztaltu oraz budowy konstrukeji zabezpieczajacej (zazwyczaj co najmniej w skali 1:20 przy

rysunkach ogélnych oraz 1:2,5 w przypadku rysunku instalacji). Na rysunkach musza by¢ podane wymiary
podstawowe, wymiary zewngtrzne oraz informacje na temat przepiséw dotyczacych wchodzenia i wychodzenia
w warunkach normalnych oraz w warunkach ucieczki, o ile to wlasciwe, oraz szczegdly dotyczace systemu
ogrzewania i wentylagji, o ile to wlasciwe;

. Krétki opis wszelkich rodzajow wykladziny wewnetrznej.

Sprawozdanie musi okresla¢ wyrazZnie typ ciagnika (marka, typ, nazwa handlowa itp.) poddanego testowaniu oraz
typy, dla ktérych przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca.

Jesli homologacje typu EWG czgici zostanie rozszerzone na inne typy ciagnikow, sprawozdanie musi zawieral
odpowiednie uwagi na temat sprawozdania dotyczgcego pierwotnego homologacji typu EWG czesci, jak rowniez
precyzowal wskazéwki dotyczace wymagan okreslonych w zalaczniku I sekcja 3.4.

A. Urzadzenie i wyposazenie dla testéw dynamicznych

PRET WAHADLA

Pret wahadla musi by¢ zawieszony za pomoca dwodch lancuchéw lub drutéw stalowych, odchodzacych z
punktéw obrotu nie nizej niz sze$¢ metréw ponad ziemia. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ niezaleznej regulacji
wysoko$ci zawieszenia preta oraz kata miedzy pretem a wspierajacymi tadcuchami czy stalowymi drutami.

Masa musi wynosi¢ 2000 kg + 20 kg, bez wagi faficuchéw czy stalowych lin, ktére nie beda wazyly wigcej niz
100 kg. Dlugo$¢ bokéw powierzchni uderzenia bedzie wynosita 680 mm + 20 mm (patrz zalgcznik V rysunek
4). Cigzar preta bedzie rozlozony w taki sposoéb, iz jego Srodek ciezkosci bedzie staly i bedzie zbiegal sie ze
Srodkiem geometrycznym réwnolegloscianu.

Rownolegloscian nalezy polaczy¢ z systemem weciagajacym go z powrotem za pomocg mechanizmu natychmias-
towego uwalniania, ktdry jest tak zaprojektowany i umiejscowiony, ze umozliwia zwolnienie bloku wahadla w
sposob nie powodujacy oscylacji rownoleglodcianu wokét jego osi poziomej, prostopadlej do plaszczyzny
oscylacji wahadta.
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

8.1.

8.2.

WZMOCNIENIE WAHADLA

Punkt obrotu wahadfa musza by¢ umocowane sztywno w sposob zapewniajacy, iz zmiana ich polozenia w
jakimkolwiek kierunku nie bedzie wigksza niz 1 % wysokosci spadu.

WIAZANIA

Szyny przytwierdzajace, z wymagang szerokoscig rozstawu kol, posiadajgce powierzchni¢ niezbedng do przy-
wigzania ciggnika we wszystkich przedstawionych przypadkach (patrz rysunki 5, 6 oraz 7 zalacznika V), nalezy
sztywno przytwierdzi¢ do nieuginajacej si¢ bazy ponizej wahadla.

Ciagnik musi by¢ przywiazany do szyn za pomoca stalowych lin o okraglym splocie, wypelnionych wiéknem, o
konstrukeji 6 x 19, zgodnie z ISO 2408 i $rednicy znamionowej 13 mm. Wytrzymalo$¢ splotu metalowego na
rozcigganie musi wynosi¢ 1770 MPa.

Do celow wszystkich testow nalezy odpowiednio wzmocni¢ i przywigzal glowny punkt obrotu traktora
przegubowego. Do celéw testu na uderzenie boczne punkt obrotu nalezy podeprze¢ od strony przeciwnej do
strony, na kt6rg ma nastapi¢ uderzenie. Nie wymaga si¢, by kola przednie i tylne znajdowaly si¢ w jednej linii,
jesli tak jest wygodniej dla wlasciwego zamocowania linami stalowymi.

PODPORA KOLA I DZWIGAR

Podczas testu na uderzenie w charakterze podpory kot nalezy uzy¢ diwigara z drewna iglastego o wymiarze
okolo 150 mm kw. (patrz zalacznik V rysunki 5, 6 i 7).

Dzwigar z drewna iglastego nalezy docisna¢ do podlogi, by wspieral obrecz kota po stronie przeciwnej do tej, na
ktérg ma nastapi¢ uderzenie boczne, zgodnie z zalgcznikiem V rysunek 7.

PODPORY I WIAZANIA CIAGNIKOW PRZEGUBOWYCH

W przypadku ciagnikéw przegubowych beda stosowane dodatkowe podpory i wiazania. Ich celem bedzie
zagwarantowanie, by cze¢s¢ ciagnika, na ktorej zamocowana jest konstrukcja zabezpieczajaca, byla tak sztywna,
jak w ciagniku nieprzegubowym.

Dodatkowe szczeg6towe informacje dotyczace testéw na uderzenia oraz zgniatanie podano w zalaczniku IV.

CISNIENIE I ODKSZTALCENIA OPON

Nie wolno obcigza¢ opon ciggnika plynem i musza one by¢ napompowane tak, by spei¢ wymagania
producenta dotyczgce ich ci$nienia do celéw pracy w terenie.

We wszystkich indywidualnych przypadkach wigzania musza by¢ tak naciagnigte, Ze opony ulegaja odksztalceniu
do 12 % wysokosci Sciany opony przed naciagnigciem.

URZADZENIE ZGNIATAJACE

Urzadzenie przedstawione w zalaczniku V rysunek 8 musi wywiera¢ na konstrukcje zabezpieczajacy sile
skierowang w dot za poSrednictwem sztywnego dziwigara o szerokoSci okoto 250 mm, polaczonego z
mechanizmem obcigzajacym za pomocg przegubéw uniwersalnych. By nie naraza¢ opon ciggnika na dzialanie
sity zgniatajacej, nalezy zapewni¢ odpowiednie uchwyty osi.

URZADZENIE POMIAROWE

Urzadzenie, zgodne z ilustracjg w zalaczniku V rysunek 9, do pomiaru odksztalcenia sprezystego (rdznica
migdzy maksymalnym odksztalceniem chwilowym a odksztalceniem trwatym).

Urzadzenie umozliwiajace sprawdzenie, czy konstrukcja zabezpieczajaca nie naruszyla wolnej przestrzeni i czy w
czasie przeprowadzania testu pozostala ona w obrebie konstrukeji zabezpieczajacej (patrz zalacznika IV A sekcja
3.2).
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2

3.1.

3.2.

4.1.

B. Urzadzenie i wyposazenie do celéw testow statycznych

URZADZENIE DO TESTOWANIA STATYCZNEGO

Urzadzenie do testowania statycznego musi by¢ zaprojektowane w sposob umozliwiajacy zastosowanie sit lub
,obcigzen” wobec konstrukgji zabezpieczajacej.

Nalezy zapewni¢ jednolite rozlozenie cig¢zaru, prostopadle do kierunku obcigzenia oraz wzdluz kolnierza o
dlugosci jednej z calkowitych wielokrotnosci 50 w przedziale miedzy 250 a 700 mm. Pionowa powierzchnia
sztywnego kolnierza musi mie¢ wymiar 150 mm. Krawedzie kolnierza stykajace si¢ z konstrukcja zabezpiecza-
jaca muszg by¢ wygiete, przy czym promien maksymalny wynosi 50 mm.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ dopasowania podktadki do kazdego kata majacego zastosowanie do kierunku obcigzenia,
tak by mogla ona nadazal za zmianami kata obcigzonej powierzchni konstrukcji w miare odchylania sig
konstrukeji.

Kierunek obcigzenia (odksztalcenia od poziomu i od pionu):

o

— na poczatku testu, przy obcigzeniu zerowym: = 2 °,
— podczas testu, przy obcigzeniu: 10° ponad i 20° ponizej poziomu.
Roéznice te powinny zostaé sprowadzone do minimum.

Predkos¢ odksztalcenia musi by¢ dostatecznie wolna (mniej niz 5 mm/s) przy obcigzeniu uznawanym we
wszystkich momentach za ,statyczne”.

URZADZENIE DO POMIARU ENERGII POCHLANIANE] PRZEZ KONSTRUKCJE

W celu okreSlenia energii pochlonigtej przez konstrukcje nalezy wykreslic krzywa wzajemnej zaleznosci sily i
odksztalcenia. Nie ma potrzeby dokonywania pomiaru sily i odksztalcenia w punkt przylozenia obcigzenia do
konstrukeji; jednakze nalezy jednocze$nie i wspolliniowo dokonywaé pomiaru ,sity” i ,odksztatcenia”.

Punkt wyjsciowy pomiaréw odksztalcenia nalezy wybraé w ten sposdb, by umozliwi¢ uwzglednienie wylacznie
energii pochlonigtej przez konstrukcje iflub w zwigzku z odksztalceniem pewnych czesci ciagnika. Nalezy
poming¢ energi¢ pochlonigty w zwiazku z odksztalceniem iflub obsunigciem si¢ mocowania.

SPOSOBY MOCOWANIA CIAGNIKA DO PODLOZA

Szyny przytwierdzajace z wymagang szerokoscia rozstawu kol obejmujace przestrzeni konieczng do przywigzania
ciagnika we wszystkich przedstawionych przypadkach musza by¢ sztywno przytwierdzone do nieuginajacej si¢
bazy w poblizu urzadzenia testujacego.

Ciggnik musi zosta przywigzany do szyn we wlasciwy sposéb (plyty, kliny, liny stalowe, podnoéniki itp.), tak by
nie mogt sie poruszaé w czasie testow. Warunek ten nalezy sprawdzi¢ podczas testu za pomoca standardowych
urzadzen do pomiaru dlugosci.

W przypadku gdy ciagnik poruszy sig, nalezy powtérzy¢ caly test, chyba ze system do pomiaru odchylen
uwzglednianych przy wykreslaniu krzywej zaleznosci sily i odksztalcenia jest polaczony z ciggnikiem.

URZADZENIE ZGNIATAJACE

Urzadzenie przedstawione w zalaczniku V rysunek 8 musi wywiera¢ na konstrukcje zabezpieczajaca sile
skierowang w dot za poSrednictwem sztywnego diwigara o szerokoSci okoto 250 mm, polaczonego z
mechanizmem obciazajagcym za pomoca przeguboéw uniwersalnych. By opony ciggnika nie byly narazone na
dzialanie sily zgniatajacej, nalezy zapewni¢ odpowiednie uchwyty osi.
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5. INNE URZADZENIE POMIAROWE

5.1.  Urzadzenie, jak w zalacznika V rysunek 9, do pomiaru odksztalcenia sprezystego (réznica miedzy maksymalnym
odksztalceniem chwilowym a odksztalceniem trwalym).

5.2.  Urzadzenie umozliwiajgce sprawdzenie, czy konstrukcja zabezpieczajaca nie naruszyla wolnej przestrzeni oraz
czy w czasie przeprowadzania testu pozostala ona w obrebie konstrukeji zabezpieczajacej (patrz zalacznik IV B

sekcja 3.2).
C. Symbole
m, (kg): masa odniesienia ciagnika, zgodnie z definicja w sekcji 1.4 niniejszego Zalacznika.
- odksztalcenie konstrukcji w punkt uderzenia (testy dynamiczne) lub w punkt zastosowania

obcigzenia i zgodnie z kierunkiem jego zastosowania (testy statyczne).

o)’ wysoko$¢ spadu preta wahadta.

F (N)(Newton): sita statyczna obcigzenia.

o maksymalna statyczna sita obciazenia wystepujaca podczas obcigzenia (N), z wylaczeniem prze-
cigzenia.

F (N): sifa obcigzenia odpowiadajaca E’

F-D: Diagram sita/odksztalcenie.

E_() (Joule): energia, ktéra zostanie pochlonieta podczas obcigzenia bocznego.

E, (): energia, ktdra zostanie pochlonigta podczas obciazenia wzdluznego.

F (N): pionowa sila zgniatajaca.

E (): zaabsorbowana energia odksztalcenia. Obszar pod krzywa F-D (patrz zalacznik V rysunek 10a).

E () zaabsorbowana energia odksztalcenia po obcigzeniu dodatkowym spowodowanym peknieciem lub
rysami (patrz zalgcznik V rysunek 10b i 10c).

E () energia odksztalcenia zaabsorbowana w momencie usunigcia obcigzenia. Obszar okreSlony krzywa
F-D (patrz zalacznik V rysunek 10b).

E” (): energia odksztalcenia zaabsorbowana w teScie na przecigzenie w przypadku usunigcia obciazenia

przed rozpoczeciem testu na przecigzenie. Obszar pod krzywa F-D (patrz zalacznik V rysunek
10¢).
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1.2.

1.2.1.

ZALACZNIK IV

PROCEDURY TESTOWANIA

A. Testy dynamiczne

TESTY NA UDERZENIE I ZGNIATANIE

Uderzenie od tylu

Ciggnik nalezy ustawi¢ w stosunku do preta wahadla w taki sposéb, iz pret uderzy konstrukcje zabezpie-
czajacy, gdy powierzchnia uderzenia preta oraz wzmacniajace lanicuchy lub liny stalowe beda tworzyly z
plaszczyzng pionowa réwng m 100 kat maksymalnie 20 stopni, chyba ze podczas odksztalcenia konstrukcja
zabezpieczajgca w punkcie kontaktu tworzy z pionem wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia preta musi zostal ustawiona za pomoca dodatkowego wzmocnienia w taki sposéb, ze bedzie
réwnolegla do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia,
a wzmacniajgce fancuchy lub liny stalowe beda nadal tworzyly okreslony wyzej kat.

Nalezy dopasowaé wysoko$¢ zawieszenia preta i podjaé niezbedne $rodki, by zapobiec odbiciu si¢ preta od
punkt uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwigkszym prawdopodobienistwem
uderzy o ziemig jako pierwsza w wypadku upadku do tyhu, zazwyczaj krawedz gérna. Srodek ciezkosci preta
bedzie znajdowal si¢ na jednej szostej szerokoSci wierzchotka konstrukeji zabezpieczajacej, w kierunku do
wewnatrz od pionowej plaszczyzny réwnoleglej do $rodkowej plaszczyzny ciagnika si¢gajacej zewnetrznego
najwyzszego punktu wierzchotka konstrukeji zabezpieczajacej.

Jesli konstrukcja jest w tym punkcie wygicta lub wystajaca, nalezy wprowadzi¢ kliny umozliwiajace
przeprowadzenie uderzenia w tym punkcie, nie wzmacniajac jednocze$nie konstrukgji.

Ciagnik musi by¢ przywiazany czterema stalowymi linami, po jednej na kazdym konicu obydwu osi, tak jak
pokazano w zalgczniku V rysunek 5. Przestrzen migdzy punktem wiazania z przodu i z tylu musi
zapewnial, ze liny stalowe beda tworzyly kat mniejszy niz 30 stopni z podlozem. Dodatkowo wigzania
tylne musza by¢ ulozone w taki sposéb, ze punkt zbieznosci dwoch lin stalowych znajduje si¢ w
plaszczyZnie pionowej, w ktdrej porusza si¢ Srodek cigzkosci preta.

Liny stalowe musza by¢ tak naciagnigte, ze opony ulegaja odksztalceniom, w zalaczniku III A sekcja 6.2.

Przy naciagnigtych linach stalowych dzwigar klinujacy nalezy umiesci¢ z przodu i docisngé¢ do kot tylnych, a
nastepnie przytwierdzi¢ do podioza.

W ciggnikach przegubowych punkt przegubu nalezy dodatkowo wzmocni¢ za pomocg drewnianego bloku o
wymiarze co najmniej 100 mm kw., mocno przytwierdzonego do podioza.

Pret wahadla nalezy podciagna¢ tak, by wysokos¢ jego $rodka ciezkodci ponad ta w punkcie uderzenia
okredlal jeden z dwodch nastepujacych wzoréw, do wyboru w zaleznosci od masy odniesienia zespotu
poddanego testom:

H =25+ 0,07 m, dla zespoléw o masie odniesienia mniejszej niz 2000 kg,

1}

H =125+ 0,02 m, dla zespoléw o masie odniesienia wigkszej niz 2000 kg.

Nastepnie cigzar zostanie uwolniony i uderzy w konstrukcje zabezpieczajaca.

Uderzenie z przodu

Ciggnik nalezy ustawi¢ w stosunku do preta wahadla w taki sposéb, iz pret uderzy konstrukcje zabezpie-
czajacy, gdy powierzchnia uderzenia preta oraz wzmacniajace laficuchy lub liny stalowe beda tworzyly z
plaszczyzna pionowa rowng m [100 kat maksymalnie 20 stopni, chyba ze podczas odksztalcenia konstrukcja
zabezpieczajaca w punkcie kontaktu tworzy z pionem wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia preta musi zostal ustawiona za pomoca dodatkowego wzmocnienia w taki sposéb, ze bedzie
réwnolegla do konstrukgji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia,
a wzmacniajgce fancuchy lub liny stalowe beda nadal tworzyly okreslony wyzej kat.
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Nalezy dopasowal wysoko$¢ zawieszenia preta i podjaé niezbedne $rodki, by zapobiec odbiciu si¢ preta od
punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cze$¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktéra z najwickszym prawdopodobiefistwem
uderzy o ziemig jako pierwsza w wypadku upadku ciggnika na boki, podczas ruchu do przodu, zazwyczaj
krawedZ gorna. Srodek cigzkoSci preta bedzie znajdowal si¢ na jednej szostej szerokosci wierzchotka
konstrukcji zabezpieczajacej, w kierunku do wewnatrz od pionowej plaszczyzny réwnoleglej do Srodkowej
plaszczyzny ciggnika siggajacej zewnetrznego najwyzszego punktu wierzcholka konstrukeji zabezpieczajace;.

Jesli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, nalezy wprowadzi¢ kliny umozliwiajace
przeprowadzenie uderzenia w tym punkcie, nie wzmacniajac jednocze$nie konstrukgji.

Ciaggnik nalezy przywiazac czterema stalowymi linami, po jednej na kazdym koncu obydwu osi, tak jak na
rysunku 6 w zalaczniku V. Przestrzefi migdzy punktem wigzania z przodu i z tylu musi by¢ taka, ze liny
stalowe beda tworzyly kat mniejszy niz 30° z podlozem. Dodatkowo wigzania tylne nalezy ulozy¢ w taki
sposob, by punkt zbieznosci dwoéch lin stalowych znajdowal si¢ w plaszczyZnie pionowej, w ktorej porusza
si¢ Srodek cigzkosci preta. Liny stalowe musza by¢ tak naciggnicte, Ze opony ulegaja odksztalceniom,
okreSlonym w zalaczniku I A sekcja 6.2. Przy naciagnietych linach stalowych dzwigar klinujacy nalezy
umiesci¢ za tylnymi kotami i docisna¢ go do nich, a nastepnie przytwierdzi¢ do podioza.

W ciagnikach przegubowych punkt przegubu nalezy dodatkowo wzmocni¢ za pomocg drewnianego bloku o
wymiarze co najmniej 100 mm kw., mocno przywigzanego do podtoza.

Pret wahadla nalezy podciagnac tak, by wysoko$¢ jego $rodka cigzkosci ponad t3 w punkcie uderzenia
okreslal jeden z dwodch nastgpujacych wzordéw, do wyboru w zaleznosci od masy odniesienia zespotu
poddanego testom:

H =25+ 0,07 m dla zespoléw o masie odniesienia mniejszej niz 2000 kg,

s
I

125 + 0,02 m, dla zespoléw o masie odniesienia wigkszej niz 2000 kg.

Nastepnie cigzar zostanie uwolniony i uderzy w konstrukcje zabezpieczajacy.

Uderzenie z boku

Ciggnik nalezy ustawi¢ w stosunku do preta wahadla w taki sposéb, iz pret wahadla uderzy konstrukcje
zabezpieczajac, gdy powierzchnia uderzenia cigzaru oraz wzmacniajace fancuchy lub liny stalowe beda w
pionie, chyba ze podczas odksztalcenia konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie kontaktu, tworzy z pionem
kat mniejszy niz 20 stopni.

W tym przypadku powierzchni¢ uderzenia preta nalezy przy pomocy dodatkowego wzmocnienia tak
dopasowaé, ze bedzie ona réwnolegla do konstrukcji zabezpieczajagcej w punkcie uderzenia w momencie
maksymalnego odksztalcenia, a wzmacniajace lancuchy lub liny stalowe nadal pozostang w pionie pod
wplywem uderzenia.

Nalezy dopasowaé wysoko§¢ zawieszenia preta wahadla i podja¢ niezbedne Srodki, by zapobiec odbiciu sig
preta od punktu uderzenia.

Punkt uderzenia musi by¢ ta cz¢$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktora z najwigkszym prawdopodobienistwem
uderzy o ziemi¢ jako pierwsza w przypadku upadku na boki.

Kofa ciagnika na boku, na ktéry nastapi uderzenie, nalezy przywiaza¢ do podtoza przy pomocy stalowych lin
przechodzacymi ponad odpowiednimi koricami osi przedniej i tylnej. Wspomniane stalowe liny nalezy
naciggna¢, tak by uzyska¢ odksztalcenie opon okreslone w zalaczniku III A sekcja 6.2.

Przy naciagnietych linach stalowych dzwigar klinujacy nalezy umiesci¢ na podlozu, docisngé do opon po
stronie przeciwnej do strony, na ktéra ma nastgpi¢ uderzenie, a nastgpnie przytwierdzi¢ do podloza. Moze
zaistnie¢ konieczno$¢ uzycia dwoch dzwigaréw badz klinéw, jesli boki zewnetrzne opon przednich i tylnych
nie s3 umiejscowione w tej samej plaszczyznie pionowej.
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1.5.

1.6.

Nastepnie nalezy ustawi¢ podpore, zgodnie z zalgcznikiem V rysunek 7, obreczy najbardziej obcigzonego
kofa naprzeciw punktu uderzenia, docisng¢ ja mocno do obreczy i przytwierdzi¢ do jej podstawy.

Nalezy tak dobra¢ dlugos¢ podpory, iz w pozycji gdy wspiera ona obrecz tworzy kat 30° + 3 ° z podlozem.
Ponadto jej dlugos¢ musi, o ile to mozliwe, by¢ 20-25 razy wigksza niz grubo$¢, a grubo$¢ 2-3 razy
mniejsza niz szeroko$¢. Podpory na obydwu koncach musza mieé¢ ksztalt zgodny ze szczegélowymi
wymaganiami przedstawionymi w zalaczniku V rysunek 7.

W ciagnikach przegubowych punkt przegubu nalezy dodatkowo wzmocni¢ za pomocg drewnianego bloku o
wymiarze co najmniej 100 mm kw., a na bokach wesprze przy pomocy urzadzenia podobnego do podpory
dociskanej do tylnego kofa. Punkt przegubu musi nalezy réwniez mocno przytwierdzi¢ do podloza.

Cigzar nalezy podciagnac tak, ze wysoko$¢ jego Srodka cigzkosci ponad ta w punkcie uderzenia okresla jeden
z dwdch nastepujacych wzoréw, do wyboru w zalezno$ci od masy odniesienia zespotu poddanego testom:

B 4B . N o
H = (25+ 020 m,) » bz-g dla zespoléw z masa odniesienia ponizej 2000 kg
B, +B dla zespoléw z masg odniesienia powyzej 2000 kg

H=(125+ 015m) « =

gdzie B, oznacza maksymalng zewngtrzng szerokos$¢ konstrukcji zabezpieczajgcej, a B minimalng catkowitg
szerokos¢ ciagnika.

Zgniatanie od tylu

Diwigar nalezy umie$ci¢ ponad tylnymi, najwyzszymi elementami konstrukcyjnymi, a wypadkowa sit
zgniatania musi znajdowaé si¢ w $rodkowej plaszczyznie ciggnika.

Nalezy uzy¢ sity F, = 20 m,

W przypadku gdy tylna cze$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sily zgniatajacej,
site te nalezy stosowaé az do odksztalcenia si¢ dachu do momentu, gdy zbiegnie si¢ on z miejscem laczacym
gbérng cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z tylng czeScig ciagnika, ktéra bedzie w stanie podeprze¢ mase
pojazdu w momencie, gdy si¢ on przewrdci. Nastgpnie nalezy odjaé sife, a ciggnik lub sil¢ obcigzajaca
przywréci¢ do pozydji, w ktérej dzwigar znajduje si¢ ponad tym punktem konstrukeji zabezpieczajacej, ktory
moglby wzmocni¢ ciaggnik w sytuacji jego catkowitego upadku.

Nastepnie zostanie uzyta sita F. Sila ta bedzie stosowana przez minimum pie¢ sekund po zniknieciu dajacego
sie wzrokowo zaobserwowaé odksztalcenia.

Zgniatanie od przodu

Nalezy umiesci¢ dzwigar wzdluz przednich, najwyzszych cz¢sci konstrukceyjnych, a wypadkowa sit zgniatania
musi znajdowal si¢ w Srodkowej plaszczyznie ciagnika.

Nalezy uzy¢ sity F, = 20 m,

W przypadku gdy przednia czg$¢ dachu konstrukgji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sily zgniataja-
cej, nalezy stosowaé site az do momentu odksztalcenia si¢ dachu tak, iz zbiegnie si¢ on z plaszczyzng
faczacy gbrng cz¢sé konstrukeji zabezpieczajacej z przednig czgscig ciagnika, ktéra bedzie w stanie podeprzeé
mas¢ pojazdu w momencie jego upadku. Nastepnie nalezy odjac sile, a ciggnik lub sile obcigzajaca
przywroci¢ do pozycji, w ktérej dzwigar znajduje si¢ ponad tym punkcie konstrukeji zabezpieczajacej, ktory
mogtby podeprze¢ ciggnik w sytuagji jego catkowitego upadku.

Nastepnie zostanie uzyta sita F Sita ta bedzie stosowana przez minimum pie¢ sekund po zniknieciu dajacego
si¢ wzrokowo zaobserwowad odksztalcenia.

Test dodatkowy

W sytuacji, gdy podczas testu na zgniatanie pojawia si¢ peknigcia lub rysy, ktorych nie mozna uznal za
nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ bezzwlocznie po teScie na zgniatanie, ktéry spowodowal wystapienie
peknigé lub rys, drugi podobny test na zgniatanie, lecz przy uzyciu sity 1,2 F,
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2.2.11.

WOLNA PRZESTRZEN

Wolna przestrzen zostala przedstawiona w zalaczniku V rysunek 2a, 2b, 2¢, 2d i 2e.

Wolng przestrzen definiuje si¢ w oparciu o:

Pionowg plaszczyzng odniesienia, zazwyczaj wzdluzng do ciagnika i przechodzaca przez punkt odniesienia
siedzenia oraz $rodek kierownicy; plaszczyzna ta musi by¢ w stanie poruszaé si¢ poziomo wraz z siedzeniem
i kierownicg podczas uderzen, jednakze musi pozostaé prostopadla do podlogi ciagnika lub konstrukcji
zabezpieczajacej, jesli jest ona zamontowana w sposéb elastyczny.

Linia odniesienia zawarta w plaszczyznie odniesienia, przechodzaca przez punkt odniesienia siedzenia oraz
pierwszy punkt na obramowaniu kierownicy, ktére przecina, jesli ustawi si¢ je w poziomie.

Wolna przestrzeni jest ograniczona nastgpujacymi plaszczyznami, przy ciagniku ustawionym na powierzchni
poziomej oraz kierownicy wyregulowanej w pozycji dostosowanej do pozycji typowej przy kierowaniu:

Dwoma plaszczyznami pionowymi 250 mm z jednego boku plaszczyzny odniesienia; wspomniane pionowe
plaszczyzny rozciggaja sic 300 mm do géry od plaszczyzny poziomej, przechodzacej przez punkt
odniesienia siedzenia i wzdluznie, co najmniej 550 mm z przodu plaszczyzny pionowej prostopadlej do
plaszczyzny odniesienia przechodzacej 350 mm z przodu punktu odniesienia siedzenia;

Dwoma plaszczyznami pionowymi 200 mm z jednego boku plaszczyzny odniesienia; wspomniane pionowe
plaszczyzny rozciagaja si¢ 300 mm do gory od plaszczyzny poziomej przechodzacej przez punkt odniesienia
siedzenia i wzdluznie od powierzchni okre$lonej w 2.2.11 do plaszczyzny pionowej prostopadlej do
plaszczyzny odniesienia, przechodzacej 350 mm z przodu punktu odniesienia siedzenia;

Plaszczyzng pochyla, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, rownolegla do linii odniesienia, przechodzaca
400 mm ponad ta linig, rozciagajaca si¢ do tytu do punktu, w ktérym przecina ona plaszczyzng pionows,
prostopadia do plaszczyzny odniesienia i przechodzaca przez punkt odniesienia siedzenia.

Plaszczyzng pochyla prostopadla do plaszczyzny odniesienia, zatrzymujaca na wierzchotku oparcia siedzenia,
ktora zbiega si¢ z tg plaszczyzng najbardziej wysunigtg do tylu krawedzig.

Plaszczyzng pionowa prostopadly do plaszczyzny odniesienia, przechodzacg co najmniej 40 mm z przodu
kierownicy i co najmniej 900 mm z przodu punktu odniesienia siedzenia.

Plaszczyzng krzywoliniows, ktorej of jest prostopadla do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 150 mm,
stykajaca si¢ stycznie z plaszczyznami okreslonymi w 2.2.3 oraz 2.2.5.

Dwiema rownoleglymi plaszczyznami pochylymi przechodzacymi przez gorne krawedzie plaszczyzn okres-
lonych w 2.2.1, przy czym jedna plaszczyzna pochyla znajduje si¢ na boku, na ktéry ma nastapi¢ uderzenie
w odleglosci nie blizszej niz 100 mm do plaszczyzny odniesienia ponad wolng przestrzenia.

Plaszczyzng pozioma przechodzacy przez punkt odniesienia siedzenia.

Dwoma fragmentami plaszczyzny pionowej prostopadlej do plaszczyzny odniesienia, przechodzacej 350 mm
z przodu do punktu odniesienia siedzenia, obydwie te czesci plaszczyzn lacza odpowiednio najbardziej
wysunigte do tylu granice plaszczyzn okreSlone w 2.2.1 z najbardziej wysunietymi do przodu granicami
plaszczyzn okreslonymi w 2.2.2.

Dwoma fragmentami plaszczyzny poziomej przechodzacej 300 mm nad punkt odniesienia siedzenia,
obydwie te czgSci plaszczyzn lacza odpowiednio najbardziej wysunigte do goéry granice plaszczyzn piono-
wych okreslonych w 2.2.2 z najbardziej wysunigtymi do dotu granicami plaszczyzn pochylych okreslonych w
2.2.7.

Powierzchnia krzywoliniowa, ktdrej tworzaca jest prostopadta do plaszczyzny odniesienia i opiera si¢ o tyt
oparcia siedzenia.
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Polozenie siedzenia oraz punkt odniesienia siedzenia
Punkt odniesienia siedzenia

Punkt odniesienia siedzenia nalezy okresli¢ przy pomocy urzadzenia przedstawionego w zalaczniku V
rysunek 3a oraz 3b. Urzadzenie to sklada si¢ z plyty wglebienia siedzenia oraz plyt oparcia tylnego. Plyta
dolna oparcia jest polagczona w okolicy kosci kulszowej (A) i ledzwi (B); polaczenie (B) jest regulowane, jesli
chodzi o wysokos¢.

Punkt odniesienia jest definiowany jako punkt w Srodkowej, wzdluznej plaszczyZnie siedzenia gdzie
przecinajg si¢ plaszczyzna styczna do nizszej czeSci oparcia siedzenia oraz plaszczyzna pozioma. Wspom-
niana plaszczyzna pozioma przecina nizsza powierzchnie plyty wglebienia siedzenia 150 mm z przodu
wspomnianej wyzej stycznej.

Urzadzenie to jest umieszczone na siedzeniu. Nastepnie za jego posrednictwem zadziala sifa 550 N w
punkcie 50 mm z przodu polaczenia (A), a dwie czesci plyty oparcia zostang poddane lekkiemu naciskowi
stycznie do oparcia.

Jesli nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznych stycznych do kazdej z powierzchni oparcia (ponad i
ponizej okolicy ledzwiowej), nalezy postapi¢ w nastepujacy sposéb:

W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do dolnej powierzchni, dolna cze§é
plyty oparcia zostanie doci$nigta pionowo do oparcia;

W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do gornej powierzchni, polaczenie
(B) zostanie zamontowane na wysokosci 230 mm nad dolna powierzchnia plyty wglebienia siedzenia, a plyta
oparcia bedzie prostopadta do plyty weglebienia siedzenia. Nastgpnie obydwie czeSci plyty oparcia zostang
stycznie lekko doci$nigte do tylnego oparcia.

Potozenie siedzenia i regulacja celem okreslenia potozenia punktu odniesienia siedzenia

W przypadku gdy istnieje mozliwos¢ regulacji polozenia siedzenia, siedzenie nalezy ustawi¢ w jego
najwyzszej odchylonej do tytu pozycji.

W przypadku gdy istnieje mozliwo$¢ regulacji nachylenia oparcia oraz wglebienia siedzenia, nalezy je ustawic
w taki sposéb, ze punkt odniesienia znajduje si¢ w swojej najwyzszej odchylonej do tylu pozycji.

W przypadku gdy siedzenie jest wyposazone w zawieszenie, nalezy je zablokowal w ustawieniu Srodkowym,
chyba ze jest to sprzeczne z wyrazna instrukcja producenta siedzenia. O ile takie instrukcje istnieja, nalezy
si¢ do nich stosowac.

POMIARY DO WYKONANIA

Pekniecia i rysy

Po kazdym tescie nalezy sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie czgici konstrukeyijne, faczniki oraz systemy polaczen
pod katem peknigé czy rys, mozna pomina¢ male peknigcia czgici nieistotnych.

Mozna poming¢ rysy spowodowane przez krawedzie wahadla.

Wolna przestrzefi

Podczas kazdego testu nalezy sprawdzal, czy jakikolwiek element konstrukeji zabezpieczajacej nie naruszyt
wolnej przestrzeni wokol siedzenia kierowcy, okreslonej w sekcji 2 niniejszego Zalacznika.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy jakakolwiek cze$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje si¢ poza konstrukcjg
zabezpieczajacag. W zwiazku z tym bedzie si¢ uwazalo, iz wolna przestrzen znajduje si¢ poza ochrong
konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu w sytuacji, gdy jakakolwiek jego czg$¢ moglaby mie¢ kontakt
z podlozem, gdy ciggnik przewrdcit si¢ w kierunku, z ktérego nastapito uderzenie. W tym celu proponuje
si¢ najmniejsze zalecane przez producenta opony przednie i tylne oraz rozstawienie kol Ponadto, jesli
ciagnik jest wyposazony w czg$¢ sztywna, obudowe lub inny stabilny element, umiejscowiony za siedzeniem
kierowcy, element ten bedzie uwazany za punkt zabezpieczajacy w przypadku upadku na boki lub do tyu.
Jednakze wysoko$¢ tej tylnej konstrukcji ponad punkt odniesienia siedzenia musi by¢ mniejsza niz 500 mm
(patrz zalacznik V rysunek 2f).
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Ponadto musi ona by¢ wystarczajaco sztywna i solidnie zamontowana w tylnej czesci ciagnika. Konstrukcja
zamontowana na ciagniku powinna wytrzymaé bez zlamania obciazenie, ktére zostanie podane do wiado-
mosci na sze$¢ miesigcy przed wprowadzeniem w zycie niniejszej dyrektywy, wraz ze wszystkimi szczegé-
fowymi instrukcjami dotyczacymi warunkéw testowania, zgodnie z procedura dotyczaca dostosowania do
postepu technicznego; obciazenie to zostanie zastosowane poziomo w punkcie, ktéry z najwigkszym
prawdopodobiefistwem uderzy o podloze, przy ciagniku sztywno ustawionym w pionie.

Odksztalcenie sprezyste

Pomiaru odksztalcenia sprezystego dokonuje sie 900 mm nad punktem odniesienia, w plaszczyZnie pionowej
przechodzacej przez punkt uderzenia. Do celéw dokonania tego pomiaru nalezy uzy¢ urzadzenia podobnego
do urzadzenia przedstawionego w zalaczniku V rysunek 9.

Odksztalcenie trwale

Po przeprowadzeniu koficowego testu na zgniatanie zostanie zarejestrowane stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem tego testu nalezy odnotowal polozenie podstawowych
elementéw konstrukgji zabezpieczajacej w stosunku do punktu odniesienia siedzenia.

B. Testy statyczne

TESTY NA OBCIAZENIE I ZGNIATANIE

Obcigzenie tylne

Obcigzenie jest stosowane w poziomie, w plaszczyZnie pionowej réwnoleglej do Srodkowej plaszczyzny
ciggnika.

Punkt zastosowania obcigzenia jest ta cze§¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra z
najwigkszym prawdopodobiefistwem uderzy o ziemi¢ jako pierwsza w wypadku upadku do tylu, zazwyczaj
krawedz gorna. Plaszczyzna pionowa, w ktérej stosuje si¢ obcigzenie, jest umieszczona w odleglosci jednej
trzeciej zewngtrznej szerokodci gornej czedci struktury od plaszczyzny Srodkowej.

Jesli konstrukeja jest w tym punkt wygieta lub wystajaca, nalezy wprowadzi¢ kliny umozliwiajace zastosowa-
nie obcigzenia w tym punkt, bez jednoczesnego wzmacniania konstrukeji.

Zespdt jest przytwierdzony do podloza w sposob przedstawiony w zalacznika III B sekcji 3.

Energia pochltonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca podczas testu musi wynosi¢ co najmniej

E, = 500 + 0,5 m,

Obcigzenie od przodu

Obcigzenie jest stosowane w poziomie, w plaszczyZnie pionowej réwnoleglej do Srodkowej plaszczyzny
ciagnika 1 umieszczonej w odleglosci jednej trzeciej zewnetrznej szeroko$ci gérnej czeSci struktury od
plaszczyzny Srodkowe;.

Punkt zastosowania obciazenia jest ta cz¢§¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra z
najwickszym prawdopodobiefistwem uderzy o ziemi¢ jako pierwsza w wypadku upadku ciggnika na boki
podczas jego ruchu do przodu, zazwyczaj krawedz gérna.

Jesli konstrukcja jest w tym punkt wygieta lub wystajaca, zostang wprowadzone kliny umozliwiajace
zastosowanie obciazenia w tym punkcie, bez jednoczesnego wzmacniania konstrukgji.

Zesp6t jest przywiazany do podtoza, w sposéb przedstawiony w zalacznika III B sekcja 3.
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Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca podczas testu musi wynosi¢ co najmniej

E, = 500 + 0,5 m,

Obcigzenie boczne

Obcigzenie boczne jest stosowane poziomo, w plaszczyznie pionowej prostopadlej do Srodkowej plaszczyzny
ciagnika.

Punkt zastosowania obciazenia jest ta cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra z
najwickszym prawdopodobienstwem uderzy o ziemi¢ jako pierwsza w wypadku przewrdcenia si¢ ciggnika
na boki, zazwyczaj krawedz gérna.

Zesp6t musi by¢ przywigzany do podloza, w sposéb przedstawiony w zalaczniku III B sekcja 3.

Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca podczas testu musi wynosi¢ co najmniej
B, +B
2B

gdzie B, to maksymalna zewngtrzna szeroko$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, a B to minimalna catkowita
szerokos¢ ciagnika.

Es = 1,75 m;

Zgniatanie od tylu

Wszystkie przepisy sa takie same jak przepisy w zalaczniku IV A sekcja 1.4.

Zgniatanie od przodu

Wszystkie przepisy sa takie same jak przepisy w zalaczniku IV A sekcji 1.5.

Test na przecigzenie (test dodatkowy)

Test na przecigzenie nalezy przeprowadzi¢ we wszystkich przypadkach, gdy sila zmniejsza si¢ o wigcej niz
3 % podczas ostatniego 5 % odksztalcenia podczas pochlaniania wymaganej energii przez konstrukcje (patrz
rysunek 10b).

Test na przecigzenie polega na stopniowym zwickszaniu obcigzenia poziomego poprzez 5 % przyrosty
wymaganej energii poczatkowej do maksymalnie 20 % energii dodanej (patrz rysunek 10c).

Test na przeciazenie koniczy si¢ wynikiem pozytywnym, je$li po kazdorazowym zwigkszeniu wymaganej
energii 0 5, 10 lub 15 % sita obniza si¢ o mniej niz 0 3 % w przypadku przyrostu 5 % i jest wigksza niz
08 F .

Test na przecigzenie koficzy sie wynikiem pozytywnym, jesli po zaabsorbowaniu przez konstrukcje 20 %
energii dodanej sita przekracza 0,8 F_ .

X

Podczas testu na zgniatanie dopuszcza si¢ dodatkowe pekniecia lub rysy, lub naruszenie wolnej przestrzeni
badz brak jego zabezpieczenia spowodowane odksztalceniem sprezystym. Jednakze po usunigciu obciazenia
konstrukcja nie moze narusza¢ wolnej przestrzeni, ktéra musi by¢ catkowicie chroniona.

Test na zgniatanie

W przypadku gdy podczas testu na zgniatanie pojawia si¢ peknigcia lub rysy, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ bezzwlocznie po tecie na zgniatanie, ktéry spowodowal wystapienie
peknigé lub rys, drugi, podobny test na zgniatanie lecz przy uzyciu sity 1,2 F,

WOLNA PRZESTRZEN

Taka sama jak wolna przestrzen opisana w zalaczniku IV A sekcja 2, z tym wyjatkiem, iz wyraz ,uderzenie”
nalezy zastapi¢ wyrazem ,obcigzenie” w sekcji 2.2.7 linijka trzecia.
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POMIARY DO WYKONANIA

Peknigcia i rysy

Po kazdym tescie nalezy sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie czgsci konstrukeyijne, faczniki oraz systemy polaczen
pod katem peknigé czy rys, mozna pominaé¢ male peknigcia czgci nieistotnych.

Wolna przestrzefi

Podczas kazdego testu nalezy sprawdzaé, czy jakikolwiek element konstrukeji zabezpieczajacej nie naruszyt
wolnej przestrzeni, zgodnie z sekcjg 2 powyzej.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy jakakolwick cz¢$¢ wolnej przestrzeni znajduje si¢ poza konstrukcja zabezpie-
czajacag. W zwigzku z tym bedzie sie uwazalo, iz wolna przestrzei znajduje si¢ poza ochrong konstrukeji
zabezpieczajacej przy przewréceniu w przypadku gdy jakas jego cze$¢ moglaby mie¢ kontakt z podiozem,
gdy ciagnik przewrécit si¢ w kierunku, z ktérego nastgpito uderzenie. W tym celu proponuje si¢ najmniejsze
zalecane przez producenta opony przednie i tylne oraz rozstawienie kol Ponadto jesli ciagnik jest
wyposazony w cz¢$¢ sztywng, obudowe lub inny stabilny element, umiejscowiony za siedzeniem kierowcy,
element ten bedzie uwazany za punktem zabezpieczajacy w przypadku upadku na boki lub do tylu. Jednakze
wysoko$¢ tej tylnej konstrukcji ponad punkt odniesienia siedzenia musi by¢ mniejsza niz 500 mm (patrz
zalacznik V rysunek 2f).

Ponadto musi on by¢ wystarczajaco sztywny i stabilnie zamontowany w tylnej czesci ciggnika. Taka
konstrukcja zamontowana na ciggniku powinna wytrzymaé bez zlamania obciazenie, ktére zostanie ustalone
na sze$¢ miesigcy przed wprowadzeniem w zycie niniejszej dyrektywy, wraz ze wszystkimi szczegblowymi
instrukcjami dotyczacymi warunkow testowania, zgodnie z procedura dotyczaca dostosowania do postepu
technicznego; obciaZenie to zostanie zastosowane poziomo w punkcie, ktory z najwigkszym prawdopodo-
biefistwem uderzy o podloze, gdy ciagnik jest sztywno ustawiony w pionie.

Odksztatcenie sprezyste (pod wplywem obciazenia bocznego).

Pomiaru odksztalcenia sprezystego dokonuje si¢ 900 mm nad punktem odniesienia siedzenia, w plaszczyznie
pionowej, w ktorej zastosowane jest obcigzenie. Do celéw dokonania tego pomiaru nalezy uzy¢ urzadzenia
podobnego do urzadzenia przedstawionego w zalaczniku V rysunek 9.

Odksztalcenie trwale.

Po przeprowadzeniu koficowego testu na zgniatanie zostanie zarejestrowane stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem tego testu nalezy odnotowal polozenie podstawowych
elementéw konstrukeji zabezpieczajacej w stosunku do punktu odniesienia siedzenia.
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Rysunek 1

Pochylnia do testowania wlasnosci przeciwprzechylowych o pochyleniu 1/1,5

Punkt odniesienia
siedzenia

l 2900

Rysunek 2a

Wolna przestrzefi — przekrdj przez plaszczyzne odniesienia
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Wolna przestrzefi — widok z gory Wolna przestrzen — dolna cze$§¢ — widok z tylu 3/4
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Rama tylna
(Struktura twarda)

500 max

Rysunek 2f
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Plyta wglebienia siedzenia

Przegub

SSON

Wymiary w milimetrach

[ 200

Rysunek 3a

Aparat do okre$lania punktu odniesienia siedzenia

Wymiary w milimetrach

Rysunek 3b

Metoda okre$lania punktu odniesienia siedzenia

misy
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1980-2020 kg

Czoto
uderzenia

660‘700 \A
Pozycja kotka markujacego Wymiary w milimetrach

§rodek cigzkoéci

Rysunek 4

Blok wahadla i jego laficuchy zawieszajace lub liny stalowe
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Przyklad mocowania ciaggnika — uderzenie z tylu
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Rysunek 6
Przyklad mocowania ciggnika — uderzenie z przodu
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Zaokraglony, by dopasowacé sig
do ksztaltu obreczy kota

= 2 odciagi

Skoény koniec =
v
N
( N
\/ H N
1"
30° + 3° 1 N
i
ol 2| J
Podpora Z Belka klinujgca
Rysunek 7

Przyklad kotwiczenia ciggnika — uderzenie z boku
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Rysunek 8

Urzadzenie zgniatajace

Uwaga: Konfiguracja konstrukcji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu jest pokazana wylacznie dla ilustracji i oszacowania
proporgji. Nie wprowadza wymagan dotyczacych projektu.



13/t. 8 PL Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 323

Pret poziomy
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1 — Odksztalcenie trwate

2 — Odksztalcenie sprezyste

3 - Odksztalcenie ogdlne
(trwale + sprezyste)

Rysunek 9

Przyklad aparatu do mierzenia odksztalcenia spre¢zystego
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Sita
Odksztalcenie i sita, przy ktérych
E struktura pochtoneta obliczong
nax /—\_1 /_— wymagang energie (1.1)
aF’
' A/ ’\
4 t
b
| |
I |
P! P —
| | F’ = sitadlaobliczonej wymaganej energii
| |
l ' D’ = odksztalcenie dla obliczonej wymaganej energii
by
b
b
]
| |
! !
! |
— >
0,95D’ D’ Deformacija
]. aF’ odpowiadajgce 0,95 D’

1.1.  Test przecigzeniowy nie jest konieczny gdyz aF’ < 1,03 F.

Rysunek 10a

Krzywa sitajodksztalcenie

Test przecigzeniowy nie jest konieczny
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BF e e e o - c—— — — — —

po-—-—--

1.2.

Odksztalcenie i sita przy
ktérych struktura pochtongta
obliczong wymagang energie
(1.1)

Pochtonigta energia

<ty réwna 1.05 wymaganej
energii (1.2.)

I

r r v mafp- Odksztatcenie
095 D D’ D1

aF’ odpowiadajgce 0,95 D’
Test przecigzeniowy jest konieczny, gdyz aF’ > 1,03 F.
Test przecigzeniowy jest zadowalajacy, gdyz bF > 0,97 F i bF’ > 0,8 Fmax

Rysunek 10b

Krzywa sitajodksztalcenie

Test przecigzeniowy musi by¢ kontynuowany
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A Speks

Energia poch}omgta réwna energii

e L---------:-,—-'\‘ wymaganej (1.1)
aF’ .-._—---/-,n- ---..--....41 ~a
o .--_-7.--_------.-....-*.--..\

/ : ] Energia pochtonigta réwna 1,05
| I \\ energii wymaganej (1.2)
(
) -..--..+..-.+.. \
! | \ Energia pochtonieta réwna 1,10
| I energii wymaganej (1.3)

ck’ [- R -~'---~~--—--v--'.----r-----‘.---»

_--_-
4
vd

-

J'\

\
; \ Energia pochtonieta réwna 1.15
| | ' AN energii wymaganej (1.4)
[

[}
'

b
i
dF" beve ..-..--...-.-.....-..-...4......'..-...i.....+...
i
|

[

-

Cd

Energia pochtonieta réwna 1.20

|
1 |
I | } : ‘\\ energii wymagane;j (1.5)
| ! ] )
F pormecamnian ---------..l....J....-+--.l Y
: i | : : kY
R
1 | ! ‘ ! i
H i | i !
Pl
[ .
e .l..__.L.. R "1__-_‘-_--_- .Odkszta}ceme
095D D D', D, ‘3 ‘4

~

N——

Odksztalcenie z powodu przecigzenia

1. aF’ odpowiadajace 0,95 D

1.1, Test przecigzeniowy jest konieczny, gdyz aF’ > 1,03 F.

1.2, Test przecigZeniowy musi by¢ kontynuowany, gdyz bF’ < 0,97 F.
1.3, Test przecigZeniowy musi byé kontynuowany, gdyz cF’ < 0,97 bF'.
1.4, Test przecigzeniowy musi by¢ kontynuowany, gdyz dF’ < 0,97 cF'.
1.5.  Test przecigZeniowy jest zadowalajacy, gdyz eF > 0,8 Fmax

Uwaga: Jezeli w jakim§ momencie F spadnie ponizej 0,8 Fmax, konstrukcja zostanie odrzucona.

Rysunek 10 ¢

Krzywa sitajodksztalcenie

Test przecigzeniowy musi by¢ kontynuowany
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ZALACZNIK VI
WZOR

SPRAWOZDANIA Z TESTU PRZEPROWADZANEGO W CELU HOMOLOGAC]I TYPU EWG CZESCI
W ODNIESIENIU DO WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACE] (ZAMONTOWANE]
Z PRZODU), JAK ROWNIEZ WYTRZYMALOSCI JE] UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

Konstrukcja zabezpieczajaca

Marka

Typ ot
Okreslenie stacji testow

Marka ciagnika

Typ ciagnika

Metoda testowania IfIL (Y
Numer homologacji typu EWG CZSCi: ... .oovvnniiiiiii i
1 Znak towarowy lub nazwa konstrukcji zabezpieczajace): .. ... oouviiiniiiiii i
2 Nazwa i adres producenta ciagnika lub konstrukeji zabezpieczajgcej: ...
3 O ile to whsciwe, nazwa i adres autoryzowanego przedstawiciela producenta ciagnika lub konstrukeji
ZADEZPICCZAJACES: ... et et
4. Warunki techniczne ciggnika poddanego testowaniu
4.1. Znak towarowy lub nazwa handlowa: ..................
4.2. D e
4.3. INUITIET SEFYJMY: Louiitit it et et
4.4. Rozstaw osi/moment bezwladnoSci () ..........oooiiiii mm/kgm? ().
4.5. Rozmiary opon: przednich: ...
tylnych: L
5. Rozszerzenie homologadji typu EWG czesci na inne typy ciggnikéw
5.1. Znak towarowy lub nazwa handlowa: ..................
5.2. D e
5.3. Masa nieobcigzonego ciagnika wraz z zamocowang konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu, bez
KIGTOWEY: oo e e e kg

() Niepotrzebne skreslic.
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54.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.5.

7.1

7.2.

Rozmiary opon:

Specyfikacje konstrukcji zabezpieczajacej
Rysunek ukladu ogdlnego konstrukeji zabezpieczajgcej oraz jej umocowania do ciagnika.
Fotografie ukazujace szczeglly MOCOWANIA ... . outiiit it

Krotki opis konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, w tym typu konstrukeji, szczegéléw mocowania
na ciggniku oraz szczegdléw dotyczacych okladziny, drogi dostepu i ucieczki, szczegoléw dotyczacych
wykladziny wewnetrznej oraz sposobéw zabezpieczenia przed dalszym przewracaniem si¢ .....................

Wymiary

Wysoko$¢ elementéw dachu nad obcigzonym siedzeniem ciagnika/ponad punktem odniesienia siedze-

11 USSR mm
Wysoko$¢ elementéw dachu nad platformg ciggnika ... mm
Minimalna odleglo$¢ od obramowania kierownicy do konstrukeji zabezpieczajacej ........................ mm
Ogodlna wysoko$¢ ciagnika wraz z zamontowang konstrukcja zabezpieczajaca ..................o.ll mm
Ogodlna szeroko$¢ konstrukdji zabezpieczajgce] .............o.ooiiiiiiiiiiiiiiiii mm

Cechy i wladciwo$ci wykorzystywanych materialéw, stosowanych norm: ..............cooo

Konstrukcja podstawowa: ...........oiuiiiiiiiiiiii e (material i wymiary)
IOSTALACHAL .. ee et e (material i wymiary)
DIACK: .ot (material i wymiary)
Wykladzina Wewnetrzna: ..........oooooiiiiiiiiiiiiiii (materiat i wymiary)
Stuby instalacyine i MOCUGCE: .. ...oevviiie i e e e (gatunek i wymiary)

Wyniki testu
Testy na uderzeniefobcigzenie () oraz zgniatanie

Testy na uderzenie/obcigzenie byly przeprowadzane w odniesieniu do tytu lewo/prawostronnie (3, jak réwniez
przodu prawoflewostronnie () oraz z prawegoflewego boku (?). Masa odniesienia uzyta do obliczania energii
uderzenia oraz sit zgniatajacych byla rowna ... kg

Wymagania testu dotyczace zlamafi lub peknigé, maksymalnego odksztalcenia chwilowego oraz wolnej
przestrzeni zostaly/nie zostaly spetnione (3.

Pomiar odksztalcenia po testach

Odksztatcenie trwate:

tyk: JEWOSTIONIE: ...ttt mm
PIAWOSTIONIIE: « ettt eetit ettt e etet et e e et e et e e et e et e e e e e e e et eaaaeeeaes mm
przéd: JEWOSTIOTINE: L.ttt mm
PIAWOSTIONIIE: « ettt eetet ettt e eet e e et e et e et e et e e e e e et eeet e aaaeeeaes mm

(') Niepotrzebne skreli¢, zgodnie z zastosowang metody testowania.
() Niepotrzebne skre§lic.
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boki:
PIZO: Lo mm
15 T T U TP T U mm

z gbry w dét:

PIZO: Lo mm
15 T T U TP T U mm
Réznica miedzy maksymalnym odksztalceniem chwilowym a odksztalceniem pozostalym w czasie testu na
uderzenie boczne Wynosia ... mm
8. NUMEr SPraWOZAAMIA: ......ooutiit e
9. Data SPrawozdariia ..........oo..iiiii i
10. POAPIS ..
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ZALACZNIK VII

ZNAKI
Znak homologacji typu EWG czeéci sklada sig z:

— prostokata otaczajacego czcionke tekstowa lit. ,e”, po ktorej nastgpuje(-a) litera(-y) lub numer wskazujace Pafistwo
Czlonkowskie, ktore udzielifo homologadji typu czesci:

1 dla Niemiec,

2 da Francjj,

3 dla Wioch,

4 dla Niderland6w,
6 dla Belgii,

9 dla Hiszpanii,
11 dla  Zjednoczonego Krolestwa
13 dla  Luksemburga,
18 dla Danii,
IRL dla Irlandii,
EL dla Gredji,
P dla Portugalii,

— numer homologacji typu EWG czesci, ktéry odpowiada numerowi $wiadectwa homologacji typu EWG czedci,
wydanego w odniesieniu do wytrzymalosci typu konstrukeji zabezpieczajacej i jej umocowania do ciagnika,
umieszczony pod prostokatem i jego w poblizu,

— lit. V lub SV, w zaleznosci od tego, czy przeprowadzono test dynamiczny, czy statyczny, po ktérych nastgpuje cyfra
2, wskazujaca iz jest to konstrukcja zabezpieczajaca w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

PRZYKLAD ZNAKU HOMOLOGAC]I TYPU EWG CZ]igCI

f

a’3

K|

Legenda: Konstrukeja zabezpieczajgca noszaca znak homologacji typu EWG czesci jest konstrukcjg typu
pretowego poddana testom dynamicznym z dwoma zamontowanymi z przodu stojakami przezna-
czona dla ciagnikéw (V2) o waskim rozstawie kol, dla ktérej homologacje typu EWG czgéci zostato
przyznane w Belgii (¢6) pod numerem 43.
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ZALACZNIK VIII

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU EWG CZESCI

Nazwa wlasciwych wladz

POWIADOMIENIE DOTYCZACE UDZIELENIA, ODMOWY, WYCOFANIA LUB ROZSZERZENIA HOMOLO-
GACJI TYPU EWG CZESCI W ODNIESIENIU DO WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACE]

(ZAMONTOWANE]J Z PRZODU) ORAZ WYTRZYMALOSCI JE] UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

Rozszerzenie homologacji typu EWG czeSci nrz (7)....oovuiiiii
L Narw Handlowa o 1k ovaroy | p Konukl ABIICCG:
2 Narw s producena KonSsukh ABEIDRES —.e
S Jeet producent wymacst swoego prcdsavicic, manva | i predsavicics prodcera konsik

5.1.

5.2.
5.3.

10.
11.
12.
13.

14.
15.

ZADEZPIECZATACES: -+ttt ettt ettt et et et e e e et eenes

Masa nieobcigZonego ciagnika, zgodnie z definicjy sekeji 1.4 zalgcznika III, przekracza/nie przekracza (%) masefy
odniesienia uzytej do celow testu o wigcej niz 5 %.

Metoda instalacji oraz punkt instalacji sa/nie s jednakowe (3).

Wszystkie czesci, ktore moglyby stuzy¢ jako wzmocnienie konstrukeji zabezpieczajacej sajnie s3 jednakowe (%)
Data przedlozenia do homologacji typu EWG €zgSch: ........oooiuiiiiiiiiiiiii
STACHA TESTOW! ..ottt
Data i numer sprawozdania STaci tESTOW: ..........oeuittiiiiiiit i
Data przyznania, odmowy, wycofania homologacji typu EWG () ...
Data przyznania, odmowy, wycofania rozszerzenia homologacji typu EWG czedci () oo,
IHEESCE Lottt s
DIata
Do niniejszego $wiadectwa sa zalgczone nastepujace dokumenty, noszace przedstawiony powyzej numer
homologadji typu EWG czedci (np. sprawozdanie oSrodka testowania): ................ccoooeiiiiiiii .
UWagl, 0 116 TaKIE S8 .. tuuniit ittt e e e e
POAPIS: ...

() O ile to whadciwe, nalezy sprecyzowaé, czy jest to pierwsze, drugie itp. rozszerzenie pierwotnej homologadji typu EWG czedci.
() Niepotrzebne skresli¢.
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5.1.
5.2.

5.3.

ZALACZNIK IX

WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU W EWG

Z wnioskiem o homologacj¢ typu EWG ciagnika w odniesieniu wytrzymatosci konstrukeji zabezpieczajacej oraz
wytrzymalosci jej umocowania do ciggnika wystepuje producent ciggnika lub jego upowazniony przedstawiciel.

Ciggnik reprezentatywny dla danego typu, ktory ma zosta¢ homologowany, na ktérym zamontowano wihasciwie
homologowang konstrukcje zabezpieczajaca oraz jej instalacje z ciagnikiem, zostaje przedstawiony stuzbom
technicznym odpowiedzialnym za przeprowadzanie testow na homologacje typu.

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie testéw na homologacje typu sprawdzi, czy homologowany
typ konstrukcji zabezpieczajgcej jest przeznaczony do zamontowania na typie ciggnika, w stosunku do ktdrego
wystapiono o homologacje typu. W szczegdlnosci musi ona ustali¢, czy instalacja konstrukeji zabezpieczajacej
odpowiada instalacji, ktorej uzyto przy udzielaniu homologacji typu EWG czgsci.

Posiadacz homologacji typu w EWG moze wystagpi¢ o rozszerzenie homologacji na inne typy konstrukeji
zabezpieczajgcych.

Wihasciwe wladze wyraza zgode na takie rozszerzenie homologacji na nastgpujacych warunkach:

Nowy typ konstrukcji zabezpieczajacej oraz jej instalacja z ciagnikiem otrzymaly homologacje typu EWG czgsci;
Jest ona przeznaczona do zamontowania na typie ciagnika, w odniesieniu do ktdrego wystapiono o rozszerzenie

homologadji typu w EWG;

Instalacja konstrukgji zabezpieczajacej z ciagnikiem musi odpowiada¢ instalacji, ktora byla testowana w celu
uzyskania homologadji typu EWG cz¢sci.

Swiadectwo, kt6rego wzér przedstawiono w zalaczniku X, jest zakyczone do $wiadectwa homologacji typu w EWG
w odniesieniu do kazdego przypadku udzielenia lub odmowy homologacji typu lub rozszerzenia homologadji typu.

Jesli wniosek o homologacje typu ciagnika w EWG zostanie wniesiony w tym samym czasie, co prosba o
homologacje typu EWG czesci dotyczaca typu konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, przeznaczonej do
zamontowania na typie ciagnika, w odniesieniu do ktérego wystapiono o homologacje typu w EWG, nie beda
przeprowadzane testy okreslone w 2 i 3.
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ZALACZNIK X
WZOR

Nazwa wlasciwych wladz

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU EWG CIAGNIKA W ODNIESIENIU DO
WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACYCH (ZAMONTOWANYCH Z PRZODU) ORAZ

WYTRZYMALOSCI ICH UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

(Artykul 4 ust. 2 1 art. 10 dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw

Panistw Czlonkowskich dotyczacych homologadji typu kolowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych)

Rozszerzenie homologacji typu w EWG nr (') ..o

12.

13.
14.
15.

. Nazwa handlowa lub znak towarowy ciggnika: ...
CTTFP CIAGNIKAT Lo e ae

. Nazwa i adres producenta ciggnika: ...............oooiiiiiiiiiiiii

. Rozszerzenie homologacji typu w EWG w odniesieniu do nastgpujacego(-ych) typu(-6w) konstrukeji zabezpiecza-

LSS G (e ) T U TP TSP T PIUROTIUNY

. Data przedstawienia ciggnika do homologacji typu: ...
. Stuzba techniczna odpowiedzialna za kontrole zgodno$ci homologadji typu w EWG: ...l
. Data wystawienia sprawozdania tej placowki: ...............
10.
11.

Numer sprawozdania sporzadzonego przez te placowke: ...

Homologacji typu w EWG w odniesieniu do wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacych oraz wytrzymalodci ich
umocowania do ciggnika udzielonojodméwiono (%)

Rozszerzenia homologacji typu w EWG w odniesieniu do wytrzymaltodci konstrukeji zabezpieczajacych oraz
wytrzymato$ci ich umocowania do ciagnika udzielonofodméwiono ()

IMHEISCEL oottt e

() O ile to whadciwe, nalezy sprecyzowaé, czy jest to pierwsze, drugie itp. rozszerzenie pierwotnej homologadji typu EWG.
() Niepotrzebne skresli¢.



