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DYREKTYWA RADY
z dnia 26 maja 1986 r.

w sprawie montowanych z tylu konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu w kolowych
ciggnikach rolniczych i leSnych o waskim rozstawie kot

(86/298/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (),

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (3,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

dyrektywa Rady 74/150[EWG z dnia 4 marca 1974 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu kolowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych (*), ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia
Hiszpanii i Portugalii, stanowi, Ze przepisy niezb¢dne dla
realizacji procedury EWG dotyczacej homologacji typu w sto-
sunku do poszczegdlnych czgsci ciagnikow lub ich wlasciwosci
powinny zosta szczegblowo okreslone w odrebnych dyrekty-
wach; przepisy prawne odnoszace si¢ do konstrukeji zabezpie-
czajacych przy przewrdceniu oraz ich umocowania zostaly
okreslone w  dyrektywie 77[536/EWG () i dyrektywie
79/622[/EWG (°), ostatnio zmienionych Aktem Przystapienia
Hiszpanii i Portugalii; dwie powyzsze dyrektywy dotycza od-
powiednio procedur przeprowadzania testow dynamicznych i
statycznych, z ktérych kazdy moze zostaé zastosowany przez
producenta, i dotycza ciagnikéw standardowych, tj. ciggnikow
o maksymalnym przeswicie pod pojazdem 1 000 mm i stalym
lub regulowanym rozstawie kot jednej z napedzanych osi, nie
mniejszym niz 1 150 mm, jak réwniez o masie miedzy 1,5 a
4,5 tony w przypadku ciggnikéw objetych dyrektywa dotyczaca
Jtestowania dynamicznego” i nie mniej niz 800 kg w przy-
padku ciagnikéw objetych dyrektywa dotyczaca ,testowania
statycznego”;

ciagniki objete niniejsza dyrektywa maja maksymalny przeswit
pod pojazdem réwny 600 mm, stalg lub regulowana minimal-
ng szeroko$¢ rozstawu kot dla obu osi mniejsza niz 1 150 mm
oraz maja mas¢ wieksza niz 600 kg; konstrukcje zabezpiecza-
jace przy przewrdceniu tych ciagnikéw, ktore sa uzywane do
specjalnych zadan, moga podlegaé szczegdlnemu wymaganiu
lub wymaganiom innym niz wymienione w dyrektywach
77/536/EWG i 79/622[EWG;

wymagania techniczne takich ciagnikow o ,waskim rozstawie
kot” musza by¢ zgodne z ustawodawstwem krajowym dotycza-
cym, miedzy innymi, konstrukeji zabezpieczajacych przy prze-
wréceniu i ich umocowania do ciagnika; warunki te réznig sie
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miedzy Pafstwami Czlonkowskimi; konieczne jest zatem, by
wszystkie Panstwa Czlonkowskie przyjely takie same wymaga-
nia albo uzupelniajac istniejace przepisy, albo w ich miejsce, w
szczeg6lnosci celem umozliwienia, aby w odniesieniu do kaz-
dego typu ciggnika zostala wprowadzona procedura homologa-
qji typu EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy 74/150/EWG;

niniejsza dyrektywa obejmuje konstrukcje zabezpieczajace przy
przewrdceniu w postaci zamontowanego z tylu palgka zabez-
pieczajgcego, ramy lub kabiny oraz charakteryzujace si¢ ogra-
niczong wolng strefa, ktérej gérna granica znajduje sie
900 mm powyzej punktu odniesienia siedzenia, w celu zapew-
nienia wystarczajaco duzej przestrzeni lub obszaru bez prze-
szkdd dla ochrony kierowcy; zostanie przyjeta inna specjalna
dyrektywa w zakresie konstrukcji zabezpieczajacych przy prze-
wréceniu, typu dwufilarowego, zamontowanych z przodu sie-
dzenia kierowcy;

ujednolicona procedura homologacji typu elementu w odnie-
sieniu do konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
oraz ich umocowania do ciggnika umozliwia kazdemu Pafistwu
Czlonkowskiemu sprawdzenie zgodnosci z konstrukeja wspdl-
ng oraz z wymaganiami testowymi, jak réwniez poinformowa-
nie innych Panstw Czlonkowskich o swoich spostrzezeniach
poprzez przestanie im kopii $wiadectwa homologacji typu
elementu, sporzadzonego w odniesieniu do kazdego typu kon-
strukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej umocowania
do ciagnika; znaku homologacji typu EWG czgsci na wszyst-
kich konstrukcjach wyprodukowanych zgodnie z homologowa-
nym typem catkowicie zapobiega jakiejkolwiek potrzebie prze-
prowadzania testow technicznych w odniesieniu do tych kon-
strukcji w innych Pafstwach Czlonkowskich; wspdlne
wymagania dotyczace innych czgsci i charakterystyk konstruk-
Gji zabezpieczajacych przy przewrdceniu, w szczegdlnosci urzg-
dzen zapobiegajacych koziotkowaniu po przewrdceniu si¢ ciag-
nika i chronigcych osoby znajdujace si¢ w ciggniku, zostang
ustalone w terminie péZniejszym;

glownym celem ujednolicenia wymagan jest zapewnienie bez-
pieczenstwa na drodze oraz w pracy na calym obszarze
Wspdlnoty; z tego powodu ciagniki, do ktérych ma zastoso-
wanie niniejsza dyrektywa, musza by¢ obowiazkowo wyposa-
zone w konstrukcje zabezpieczajace przy przewrdceniu;

zblizenie ustawodawstw krajowych dotyczacych ciagnikow
uprawnia do wzajemnego uznania przez Pafistwa Czlonkow-
skie przeprowadzonych przez nie testéw opartych na wspdl-
nych wymaganiach,
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do ciagnikéw, zdefiniowanych
w art. 1 dyrektywy 74/150/EWG, majacych nastepujace whasci-
wosci:

— przeswit pod pojazdem nie wigkszy niz 600 mm, mierzac
ponizej najnizej polozonych punktéw osi przedniej lub
tylnej, uwzgledniajac obudowg mechanizmu réznicowego,

— staly lub regulowany minimalny rozstaw kot jednej z osi
mniejszy niz 1 150 mm; w zadnym przypadku zewnetrzna
krawedZ opon na jednej z dwdch osi nie moze wystawaé
poza zewnetrzng krawedZ opon na osi o minimalnym
rozstawie kot 1 150 mm;

— masa ponad 600 kg, odpowiadajaca masie nieobcigzonego
ciagnika, zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy
74[150[EWG sekcja 2.4., wlaczajac konstrukcje zabezpie-
czajgcg przy przewrdceniu zamontowang zgodnie z wyma-
ganiami niniejszej dyrektywy oraz opony o najwigkszym
zalecanym przez producenta rozmiarze.

Artykut 2

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie udzieli homologacji typu
EWG czg$ci w odniesieniu do wszystkich typéw konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewréceniu i ich umocowania do
ciggnika, ktére spelniaja wymagania dotyczace konstrukeji
oraz wymagania testowe przewidziane w zalacznikach I-IV.

2. Pafstwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje
typu EWG czgsci, podejmuje $rodki wymagane w celu spraw-
dzenia, czy modele produkcyjne s3 zgodne z typem posiadajs-
cym homologacje, tak dalece, jak jest to konieczne, i w
przypadku zaistnienia potrzeby wyplywajacej ze wspélpracy z
innymi Panstwami Czlonkowskimi. Taka weryfikacja bedzie
ogranicza¢ si¢ do kontroli na miejscu.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie, w odniesieniu do kazdego typu kon-
strukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu oraz jej umocowa-
nia do ciggnika, homologowanych zgodnie z art. 2, wydadza
producentowi ciagnika lub konstrukeji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu badZ jego upowaznionemu przedstawicielowi
znak homologacji typu EWG czedci, zgodny ze wzorem przed-
stawionym w zafaczniku VI.

Pafistwa Czlonkowskie podejmuja odpowiednie $rodki zapobie-
gajace uzyciu znakéw mogacych spowodowal pomylenie kon-
strukcji zabezpieczajacych przy przewréceniu z innymi przy-
rzadami, ktérym udzielono homologacji typu elementu, zgod-
nie z art. 2.

Artykut 4

1. Zadne z Panistw Czlonkowskich nie moze zabroni¢ wpro-
wadzenia na rynek konstrukeji zabezpieczajacych przy prze-
wréceniu lub ich umocowania do ciagnika na podstawie ich
konstrukgji lub metod dziatania, w przypadku kiedy posiadaja
one znak homologacji typu EWG czesci.

2. Jednakze Panstwo Czlonkowskie moze zabroni¢ wprowa-
dzenia na rynek konstrukeji zabezpieczajacych przy przewré-

ceniu noszgcych znak homologacji typu EWG czgdci, ktére nie
odpowiadaja typowi, ktéry posiada homologacje.

Pafistwo to powiadamia pozostale Panstwa Czlonkowskie oraz
Komisj¢ o podjetych $rodkach, przedstawiajac powody swojej
decyzji.

Artykut 5

Wiasciwe wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego w ciggu
jednego miesigca przesylaja wlasciwym wladzom pozostatych
Pafistw Czlonkowskich kopi¢ $wiadectwa homologacji typu
elementu, ktérego przyklad podany jest w zalaczniku VII,
wypelnionego dla kazdego typu konstrukeji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu, ktére zostaly homologowane lub nie.

Artykut 6

1. Jedli Panstwo Czlonkowskie, ktére udzielifo homologacji
typu EWG czgsci, uzna, iz pewna czg$¢ konstrukeji zabezpie-
czajacych przy przewrdceniu i ich umocowania do ciggnika,
noszacych jednakowy znak homologacji typu EWG czesci, nie
spelnia wymagan dotyczacych typu, ktéry posiada homologa-
¢je, wtedy podejmie niezbedne $rodki, by zapewnié, iz produ-
kowane modele spelniaja wymagania typu, ktéry posiada ho-
mologacje. Wlasciwe wladze tego panstwa udziela porad w
sprawie podjetych srodkéw wilasciwym wiladzom innych Pan-
stw Czlonkowskich, ktére mogg, o ile to konieczne, w razie
powaznych i powtarzajacych si¢ przypadkéw niespetniania wy-
magan zgodnosSci wycofaé homologacje typu EWG czgdci.
Wspomniane wladze podejma takie same Srodki, jesli zostang
poinformowane przez wilasciwe wladze innego Panstwa Czlon-
kowskiego o wspomnianych przypadkach niespelniania warun-
kéw zgodnosci.

2. Wiasciwe wiladze Panistw Czlonkowskich w ciggu miesia-
ca powiadamiajg si¢ wzajemnie o cofnigciu homologacji typu
EWG czgsci oraz o powodach podjetych srodkéw.

Artykut 7

Kazda decyzja podjeta zgodnie z przepisami przyjetymi w
wykonaniu niniejszej dyrektywy, dotyczaca odmowy lub wy-
cofania homologacji typu elementu w odniesieniu do konstruk-
Gji zabezpieczajacych przy przewrdceniu lub ich umocowania
do ciagnika albo zakazu ich wprowadzania na rynek czy
uzytkowania, bedzie szczegélowo okreslata powody, na ktérych
oparto si¢ przy jej podejmowaniu. Decyzja taka zostanie pod-
ana do wiadomosci zainteresowanej stronie, ktdra jednoczesnie
zostanie poinformowana o dostgpnych, zgodnych z obowiazu-
jacym w Panstwach Czlonkowskich prawem, s$rodkach zarad-
czych, jak réwniez o czasie przewidzianym na skorzystanie z
takich $rodkéw.

Artykut 8

Zadne z Panistw Czlonkowskich nie moze odméwi¢ udzielania
homologacji typu EWG lub krajowej homologacji typu w
odniesieniu do ciagnikéw z powodéw dotyczacych konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu lub ich umocowania do
ciagnika, o ile nosza one znak homologacji typu EWG czgci,
gdy zostaly spelnione wymagania okre$lone w zalaczniku VIIL
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Artykut 9

1. Zadne z Pafstw Czlonkowskich nie moze odméwi¢ lub
zakazaé sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eks-
ploatowania ciggnikow z powodéw dotyczacych konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewréceniu i ich umocowania do
ciggnika, o ile nosza one znak homologacji typu EWG czesci
i gdy zostaly spelnione wymagania okreslone w zalaczniku
VIIL

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa nie narusza prawa Panstw Czlonkowskich
do okreslenia — przy nalezytym uwzglednieniu przepisow
Traktatu — wymagan, ktére uznajg one za konieczne celem
zapewnienia ochrony pracownikéw podczas uzywania przez
nich omawianych ciggnikéw, pod warunkiem Ze nie oznacza
to, ze konstrukcje zabezpieczajace zostang zmienione w spo-
sob nieprzewidziany niniejsza dyrektywa.

Artykut 11

1. W zwiazku z homologacja typu EWG kazdy ciagnik, do
ktérego stosuje si¢ art. 1, musi by¢ wyposazony w konstrukcje
zabezpieczajacg przy przewrdceniu.

2. Konstrukcja, okreslona w ust. 1, o ile nie jest to kon-
strukcja zabezpieczajaca typu dwufilarowego zamontowana z
przodu siedzenia kierowcy, musi spelnia¢ wymagania okreslone
w zalacznikach I-IV do niniejszej dyrektywy lub w dyrekty-
wach 77/536/EWG badz 79/622/EWG.

Artykut 12

Wszelkie zmiany konieczne do dostosowania wymagan okres-
lonych w zafacznikach do niniejszej dyrektywy celem uwzgled-
nienia postepu technicznego przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
przewidziang w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG.

Artykut 13

W okresie 18 miesigcy od notyfikacji niniejszej dyrektywy
Rada, stanowigc na wniosek Komisji, w oparciu o przepisy
Traktatu, przyjmie dyrektywe uzupelniajaca niniejsza dyrektywe
o przepisy wprowadzajace dodatkowe testy na uderzenia do
procedury testu dynamicznego.

Artykut 14

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie Srodki ko-
nieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 24
miesiecy od jej ogloszenia (). Niezwlocznie powiadamiajg o
tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego, przyjetych na podstawie
niniejszej dyrektywy.

Artykut 15

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 26 maja 1986 r.

W imieniu Rady
G. BRAKS

Przewodniczgcy

(") Niniejsza dyrektywa byla notyfikowana Pafstwom Czlonkowskim
dnia 2 czerwca 1986 r.
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ZALACZNIK 1
ZALACZNIK 1I

ZALACZNIK III

ZALACZNIK IV
ZALACZNIK V

ZALACZNIK VI
ZALACZNIK VII
ZALACZNIK VIII
ZALACZNIK IX

WYKAZ ZALACZNIKOW

Warunki dotyczace homologacji typu EWG czedci

Warunki testu na wytrzymato$¢ konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu i ich
umocowania do ciggnika

Procedura testu

A. Testy dynamiczne

B. Testy statyczne

Rysunki

Wzér sprawozdania dotyczacego testu homologacji typu elementu EWG konstrukeji
zabezpieczajacej przy przewroceniu odnosnie do jej wytrzymalosci, jak réwniez wytrzy-
matos$ci jej umocowania do ciggnika

Znaki

Wzor $wiadectwa homologagji typu elementu EWG

Warunki homologacji typu EWG

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu EWG dotyczacego wytrzymatosci konstrukgji
zabezpieczajgcych przy przewréceniu i wytrzymatosci ich umocowania do ciagnika
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ZALACZNIK 1
WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGAC(]I TYPU EWG CZESCI

DEFINICJA

JKonstrukcja zabezpieczajaca kierowce przy przewrdceniu”, zwana dalej ,konstrukcja zabezpieczajac”, oznacza
konstrukcje na ciagniku, ktérej gtéownym celem jest zapewnienie uniknigcia lub ograniczenia zagrozenia
kierowcy, wynikajacego z przewrdcenia si¢ ciggnika podczas jego normalnej pracy.

Konstrukcje wspomniane w sekcji 1.1 charakteryzuja si¢ tym, ze w trakcie testow, przewidzianych w zalaczni-
kach 1II i III, zapewniaja dostatecznie duzo wolnej przestrzeni, ktéra chroni kierowce.

WYMAGANIA OGOLNE

Kazda konstrukcja zabezpieczajgca i jej umocowanie do ciagnika musza by¢ zaprojektowane i zbudowane w
sposOb zapewniajacy realizacje ich podstawowego celu, ustanowionego w sekcji 1.1 powyzej.

Warunek ten uznaje si¢ za spelniony, jezeli spelnione sa wymagania zalacznikow 1II i IIL

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG CZESCI

Z wnioskiem o homologacje typu EWG czesci w odniesieniu do wytrzymatosci konstrukeji zabezpieczajacej oraz
wytrzymalo$ci jej umocowania do ciagnika musi wystgpi¢ producent ciagnika lub producent konstrukeji
zabezpieczajacej badz ich upowaznieni przedstawiciele.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej dokumentéw oraz nastepujace informacje:

— rysunek, z zaznaczeniem jego skali lub z podaniem podstawowych wymiaréw, przedstawiajacy ogdlny uklad
konstrukeji zabezpieczajacej. Rysunek ten musi, w szczegdlnosci, przedstawiaé szczegdly czesci mocujacych,

— fotografie pokazujace szczegdly cze¢sci mocujacych z boku oraz z przodu,

— krotki opis konstrukgji zabezpieczajacej, w tym typu konstrukcji, szczegétow umocowania do ciagnika, w
przypadku gdy jest to konieczne, szczegéléw dotyczacych okladziny, drég dostepu i ucieczki, informacji
szczegdtowych dotyczacych wykladziny wewnetrznej oraz wlasciwosci zapobiegajacych ciaglemu koziotkowa-
niu, jak réwniez na temat ogrzewania i wentylacji,

— szczegbly dotyczace materialéw uzytych w elementach konstrukcyjnych, w tym laczacych wspornikéw oraz
$rub mocujacych (patrz zalacznik V).

Ciggnik reprezentatywny dla danego typu, w odniesieniu do ktérego ma zosta¢ homologowana konstrukcja
zabezpieczajaca, musi zosta¢ przedstawiony stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie testow
homologagji typu elementu. Ciggnik ten musi by¢ wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca.

Posiadacz homologacji typu EWG czesci moze wystapi¢ o jego rozszerzenie na inne typy ciagnikéw. Wiasciwe
whadze, ktére udzielily pierwotnie homologacji typu EWG cze$ci, muszg wyrazi¢ zgode na jego rozszerzenie, o
ile homologowana konstrukcja zabezpieczajgca oraz typ(-y) ciagnika, w odniesieniu do ktérego zwrécono si¢ o
homologacje, spelniaja nast¢pujace warunki:

— masa nieobcigzonego ciagnika, zgodnie z definicja w zalaczniku II sekcja 1.4, nie przekracza o wiecej niz o
5 % masy odniesienia stosowanej przy tescie,

— rozstaw osi lub moment bezwladnosci w odniesieniu do osi tylnych kot nie s3 wigksze niz rozstaw kot lub
moment bezwladnos$ci odniesienia,

— metoda umocowania oraz punkty umocowania do ciggnika sg jednakowe,

— wszystkie elementy, takie jak blotniki i ostony wzmacniajace konstrukcje zabezpieczajaca, maja jednakowa
wytrzymato$¢ i s tak samo umieszczone w stosunku do konstrukeji zabezpieczajacej,

— podstawowe wymiary oraz pozycja siedzenia i kierownicy w stosunku do konstrukgji zabezpieczajacej, jak
réwniez pozycja punktéw uznawanych za sztywne i branych pod uwage przy sprawdzaniu zabezpieczenia
wolnej przestrzeni w stosunku do konstrukeji zabezpieczajacej, gwarantuja nadal ochrong wolnej przestrzeni
przez konstrukcje, po tym jak konstrukcja ulegla deformacji w wyniku réznych testéw.
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4. OZNAKOWANIE

4.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca odpowiadajaca typowi, ktory posiada homologacje, musi by¢ oznakowana w
nastepujacy sposob:

4.1.1. Znak fabryczny lub towarowy;

4.1.2. Znak homologacji typu elementu, zgodny ze wzorem w zalaczniku VI;

4.1.3. Numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej;

4.1.4. Marka oraz typ(-y) ciagnika(-6w), dla ktérych przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca;
4.2.  Wszystkie te informacje musza by¢ umieszczone na malej tabliczce.

4.3.  Oznakowania te muszg by¢ widoczne, czytelne oraz niescieralne.
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ZALACZNIK 11

WARUNKI TESTOW NA WYTRZYMALOSC KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACYCH I ICH UMOCOWANIA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

DO CIAGNIKA

WYMAGANIA OGOLNE

Cel testu

Testy z zastosowaniem specjalnych stanowisk przeznaczonych do symulowania takich obciazen, jakie sa
wywierane na konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu si¢ ciagnika. Testy te, opisane w zalgczniku III,
umozliwiaja prowadzenie obserwacji wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacej i wszelkich wspornikéw mocu-
jacych ja do ciagnika oraz wszelkich czgéci ciagnika, ktére przenosza sile zastosowang podczas testu.

Metody testow

Testy moga by¢ prowadzone zgodnie z procedura dynamiczng (patrz zalaczniki 1 A i Il A) lub procedura
statyczng (patrz zalaczniki II B i IIl B), do wyboru przez producenta.

Obie metody sa réwnowazne.

Ogélne zasady przygotowania do testéw

. Konstrukcja zabezpieczajaca musi by¢ zgodna z wymaganiami produkcji seryjnej. Jest ona umocowana zgodnie z

metodg zalecang przez producenta do jednego z ciagnikéw, do ktérych jest przeznaczona.

Do testu statycznego na wytrzymalo$¢ nie wymaga si¢ kompletnego ciagnika; jednakze konstrukcja zabezpie-
czajaca i czeSci ciggnika, do ktérego jest ona umocowana, reprezentujg instalacje pracujaca, zwang dalej
,zespotem”.

. Do testow na wytrzymalo§¢ ciagnik musi by¢ wyposazony we wszystkie seryjnie produkowane elementy

konstrukeyjne, ktére moga mie¢ wplyw na wytrzymalo$¢ konstrukcji zabezpieczajacej lub ktére moga by¢
konieczne do przeprowadzenia testow na wytrzymalos¢.

Elementy mogace stwarzaé niebezpieczenistwo w wolnej przestrzeni musza réwniez by¢ zamontowane, w celu
sprawdzenia, czy zostaja spelnione wymagania sekgji 3.1 i 3.2.

Wszystkie elementy ciggnika lub konstrukeji zabezpieczajacej, wlaczajac ostone przed wplywami atmosferyczny-
mi, muszg by¢ dostarczone lub okreslone na rysunkach.

. Do testu na wytrzymalo$¢ wszystkie zdejmowane okna, drzwi, platy poszycia i niezwigzany konstrukcyjnie

osprzet musza by¢ zdjete, aby nie mogly wplywaé na wzmocnienie konstrukcji zabezpieczajacej.

. Szeroko$¢ rozstawu kot

Szeroko$¢ rozstawu kol jest tak ustawiona, aby konstrukcja zabezpieczajaca, na tyle na ile jest to mozliwe, nie
byla podtrzymywana przez opony podczas testéw na wytrzymalo$¢. Jezeli testy te s3 prowadzone zgodnie z
procedurg statyczng, kola moga by¢ zdemontowane.

Masa odniesienia ciggnika

Masa odniesienia ,m”, stosowana w formulach do obliczania wysoko$ci spadku bloku wahadla, energii
obcigzenia, sit zgniatajacych, jest co najmniej taka, jak okreSlono w zalaczniku I do dyrektywy Rady
74/150/EWG sckcja 2.4 (tzn. wylaczajac akcesoria ,nieobowiazkowe”, ale wlaczajac plyn chlodzacy, oleje smarne,
paliwo, narzedzia i kierowcg), plus konstrukcja zabezpieczajagca minus 75 kilograméw. Niewlaczone sg ,nieob-
owiazkowe” przednie lub tylne obcigzniki, obcigzniki opon, narzedzia montowane na ciagniku, wyposazenie
montowane na ciggniku lub kazdy element specjalistyczny.

TESTY
Kolejnosé testow

Kolejnos¢ testow, bez wzgledu na dodatkowe testy dynamiczne i statyczne (zatacznik Il A i zalacznik III B), jest
nastepujaca:

. Uderzenie (testy dynamiczne) lub obcigzenie (testy statyczne) z tylu konstrukgji (patrz sekcja. 1.1 zalacznikéw 111

A il B).

. Zgniatanie od tytu (testy dynamiczne lub statyczne) (patrz sekcja 1.4 zalacznikéw III A i III B).

. Uderzenie (testy dynamiczne) lub obciazenie (testy statyczne) z przodu konstrukeji (patrz sekcja 1.2 zalacznikéw

I A il B).
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2.1.4.

2.1.5.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

3.1.2.

. Katy: £ 2°°.

Uderzenie (testy dynamiczne) lub obciazenie (testy statyczne) z boku konstrukeji (patrz sekcja 1.3 zalacznikéw 111
A il B).

Zgniatanie z przodu konstrukgji (testy dynamiczne lub statyczne) (patrz sekcja 1.5 zalacznikow III A i III B).
Wymagania ogélne

Jezeli podczas testu jakakolwiek cz¢$¢ wyposazenia usztywniajacego peknie lub ulegnie przesunigciu, test zostaje
rozpoczety ponownie.

Podczas testéw nie moga by¢ dokonywane zadne reperacje lub regulacje ciggnika lub konstrukeji zabezpieczaja-
cej.

Podczas testu skrzynia biegéw ciagnika znajduje si¢ w stanie neutralnym, za$ hamulce sa zwolnione.

Jezeli ciagnik jest wyposazony w uklad zawieszenia migdzy nadbudowa ciggnika i kolami, jest on zablokowany
podczas testow.

Bok wybrany do wykonania pierwszego uderzenia na tyt konstrukgji (w przypadku testow statycznych) jest tym,
ktory, w opinii wladz przeprowadzajacych testy, bedzie poddany szeregu uderzeniom lub obciazeniom w
najbardziej niesprzyjajacych warunkach dla konstrukeji. Uderzenie boczne lub obcigzenie i uderzenie tylne lub
obcigzenie nastgpi z réznych stron Srodkowej plaszczyzny wzdluinej konstrukeji zabezpieczajacej. Przednie
uderzenie lub obcigzenie nastgpuja po tej samej stronie Srodkowej plaszczyzny wzdluznej konstrukcji zabezpie-
czajacej co boczne uderzenie lub obcigzenie.

Tolerancje pomiarowe

. Wymiary liniowe: + 3 mm.

Wrylgczajac: — odksztalcenie opon: + 1 mm,
— odksztalcenie konstrukcji podczas obcigzenia poziomego: + 1 mm,

— kazdy z dwoch pomiaréw wysokosci spadku bloku wahadla: £ 1 mm.

. Masy: £ 1 %.

. Sily: £ 2 %.

o

WARUNKI PRZYJECIA

Konstrukcje zabezpieczajaca przedstawiong do homologacji typu EWG czeéci uznaje si¢ za spelniajaca wymaga-
nia wytrzymalosci, jezeli spelnia nastgpujace warunki:

. Po zadnym tescie czastkowym w teScie dynamicznym nie wystepuja peknigcia ani rozerwania opisane w

zalaczniku III A sekcja 3.1.

Jezeli podczas testu na zgniatanie dynamiczne pojawia si¢ peknigcia lub rozerwania nie do przyjecia, niezwlocz-
nie po tedcie, ktéry spowodowal dane pekniecia lub rozerwania, musi zostal zastosowane dodatkowy test,
okreslony w zalaczniku III A sekcja 1.6.

Podczas testu statycznego, w momencie, w ktérym wymagana energia zostaje osiagni¢ta w kazdym przewidzia-
nym tescie obciazenia poziomego lub w tescie przecigzeniowym (patrz zalacznik IV rysunki 10a, 10b i 10¢), sita
musi by¢ wigksza niz 0,8 F .

. Jezeli podczas testu statycznego wystapia pekniecia lub rozerwania w wyniku przylozenia sily zgniatajacej,

niezwlocznie po tescie, ktory spowodowal dane peknigcia lub rozerwania, moze zostaé przeprowadzony
dodatkowy test, okreslony w zalaczniku III B sekcja 1.7.

. Dodatkowe peknigcia lub rozerwania iflub przemieszczenia lub ich brak w zabezpieczenie strefy wolnej sa

dozwolone podczas testu przecigzeniowego.

. Podczas testow, innych niz test przecigzeniowy, zadna cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej nie moze przemiesci¢

si¢ do strefy wolnej, jak okreslono w zalacznikach Il A i III B sekcja 2.

. Podczas testéw, innych niz test przecigzeniowy, zadna cze$¢ strefy wolnej nie znajduje si¢ na zewnatrz

konstrukcji zabezpieczajacej, zgodnie z zalgcznikami III A i Il B sekcja 3.2.2.

. Podczas testow konstrukcja zabezpieczajgca nie moze powodowal zadnego ograniczenia ruchu konstrukgji

siedzenia.
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3.1.8. Odksztalcenie elastyczne, mierzone zgodnie z sekcja 3.3 zalacznikéw III A i IIl B, nie jest mniejsze niz 250 mm.

3.2.  Nie wystepujg zadne akcesoria stanowigce niebezpieczenstwo dla kierowcy. Nie wystepuja Zadne wystajace czesci
lub akcesoria, ktére moglyby zrani¢ kierowce w przypadku przewrocenia si¢ ciggnika lub zadne czgsci lub
akcesoria, ktére moglyby schwytaé go, na przyklad za noge lub stopg, w wyniku odksztalcenia konstrukeji.

4. SPRAWOZDANIE Z TESTOW

4.1. Sprawozdanie z testéw zostaje dolgczone do $wiadectwa homologacji typu EWG czeici, okreslonego w
zalgczniku VIL Wzér sprawozdania jest pokazany w zalaczniku V. Sprawozdanie zawiera:

4.1.1. Opis ogolny ksztattu konstrukcji zabezpieczajacej i jej budowy (w formie rysunkéw w skali 1/20, w odniesieniu
do rysunkéw planu ogdlnego i 1/25, w odniesieniu do szczegbléw zamocowania), wlacznie z materiatami,
elementami mocujacymi, wymiarami zewngtrznymi ciggnika z zamontowana konstrukcja zabezpieczajaca,
gléwnymi wymiarami wewnetrznymi i szczegétami dotyczacymi zapewnienia normalnego wejScia i wyjScia oraz
ucieczki, jezeli takowe wystepuja, oraz, jezeli stosowne, szczegétami dotyczacymi ukladu ogrzewania i wentylacji.

4.1.2. Szczegdly wszelkich cech szczegdlnych, takich jak urzadzenia zapobiegajace cigglemu koziotkowaniu ciggnika.
4.1.3. Krétki opis kazdej wykladziny wewnetrzne;j.
4.1.4. Informacje dotyczace zamontowanej szyby przedniej i pozostatych szyb.

4.2.  Sprawozdanie musi w przejrzysty sposob identyfikowaé ciagnik (marka, typ, znak fabryczny itp.) uzyty do testu i
inne ciggniki, dla ktorych jest przeznaczona konstrukcja zabezpieczajaca.

4.3.  Jezeli homologacja typu EWG czgsci podlega rozszerzeniu na inne typy ciagnikéw, homologacja musi obejmowaé
dokladne odniesienie do sprawozdania dotyczacego oryginalnej homologacji typu EWG czgsci, jak tez precyzo-
wal wskazania dotyczace wymagan ustanowionych w zalaczniku I sekcja 3.4.

A. APARATURA I URZADZENIA DO TESTOW DYNAMICZNYCH

1. BLOK WAHADLA

1.1.  Blok wahadla jest zawieszony na dwoch laficuchach lub linach stalowych biegnacych od punktéw obrotu
usytuowanych nie mniej niz 6 metréw nad podlozem. Sa zapewnione $rodki dla niezaleznej regulacji wysokosci
podwieszenia bloku i kata mi¢dzy blokiem i facuchami lub linami stalowymi podwieszenia.

1.2. Masa wynosi 2000 * 20 kilograméw, wylaczajac mase lancuchéw lub lin stalowych, ktére jako takie nie
przekraczajag masy 100 kilograméw. Dlugos¢ bokéw czotowej powierzchni uderzeniowej wynosi 680 + 20 mm
(patrz zalacznik IV rysunek 4). Blok jest wypelniony w taki sposob, ze polozenie jego srodka cigzkosci jest stale
i znajduje si¢ w sasiedztwie geometrycznego $rodka réwnolegloscianu.

1.3.  Prostopadloscian jest podlaczony do ukfadu, ktéry odciaga go do tylu poprzez mechanizm natychmiastowego
zwalniania, ktdry jest tak zaprojektowany i umieszczony, aby umozliwi¢ zwolnienie bloku wahadla bez
powodowania zadnych znaczacych oscylacji prostopadloscianu.

2. PODPORA WAHADLA

Punkty obrotu wahadla s3 umocowane na sztywno w ten sposob, aby ich przemieszczenie w dowolnym
kierunku nie przekraczalo 1 % wysokosci spadania.

3. MOCOWANIE

3.1.  Ciagnik jest mocowany do podloza za pomoca urzadzen ograniczajacych ruch i naprezajacych, na szynach
sztywno przytwierdzonych do niepodatnej podstawy. Szyny sa usytuowane odpowiednio szeroko od siebie, aby
umozliwi¢ umocowanie ciggnika zgodnie z zalacznikiem IV rysunki 5, 6 i 7. Podczas kazdego testu kota
ciagnika i zastosowane stanowiska osi spoczywaja na niepodatnej podstawie.
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3.2

3.3.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

8.1.

8.2.

1.1.

1.2

Ciagnik jest przymocowany do szyn za pomoca lin stalowych o okraglych skretkach i widkiennym rdzeniu, o
budowie 6 x 19, zgodnie z normg ISO 2408, oraz o Srednicy nominalnej 13 mm. Metalowe skretki posiadaja
wytrzymalo$¢ na rozcigganie niszczace 1 770 MPa.

Srodkowy punkt obrotu ciggnika przegubowego jest podparty i przymocowany stosownie do wszystkich testow.
Do celu testu uderzenia bocznego punkt obrotu powinien by¢ réwniez podparty od strony przeciwnej do
uderzenia. Kofa przednie i tylne nie musza by¢ w jednej linii, jezeli tak jest wygodniej dla zamocowania
odpowiednich lin stalowych.

PODPORA KOL I BELKA

Belka z migkkiego drewna o wymiarze 150 mm kw. jest zastosowana jako podpora dla kol podczas testow
uderzenia bocznego (patrz zalacznik IV rysunki 5, 6 1 7).

Podczas testéw uderzenia bocznego belka z migkkiego drewna jest docisnigta do podloza, aby usztywnié¢ obrecz
kota z przeciwnej strony w stosunku do uderzenia, jak pokazano w zalaczniku IV rysunek 7.

PODPORY I MOCOWANIA DO CIAGNIKC)W PRZEGUBOWYCH
Do ciggnikéw przegubowych stosowane sa dodatkowe podpory i mocowania.

Zadaniem ich jest zapewnié, aby sekcja ciggnika, na ktorej jest zamontowana konstrukcja zabezpieczajaca, bylta
tak usztywniona, jak sekcja usztywnionego ciagnika.

Dodatkowe szczegbly sa podane w zalaczniku HI A w odniesieniu do testéw uderzeniowych i zgniatania.

CISNIENIE I ODKSZTALCENIE OPON

Opony ciagnika nie sg obcigzone cieczg i sa napelnione powietrzem do ci$nienia okreslonego przez producenta
ciagnika do prac polowych.

Mocowania bedg naprezone w kazdym poszczegdlnym przypadku, tak aby opony podlegaly odksztatceniu
réwnemu 12 % wysokosci Sciany opony (odleglos¢ miedzy podlozem i najnizszym punktem obreczy) przed
naprezeniem.

STANOWISKO ZGNIATANIA

Stanowisko pokazane w zalaczniku IV rysunek 8 jest w stanie wywieraé nacisk w dét na konstrukcje
zabezpieczajaca poprzez sztywna belke o szerokosci okolo 250 mm przymocowang poprzez polaczenie
przegubowe do mechanizmu wywierajacego obciazenie. Zapewnione sa odpowiednie stanowiska dla osi, tak
aby opony nie przejmowaly sily zgniatajacej.

APARATURA POMIAROWA

Urzadzenie, zilustrowane w zalgczniku IV rysunek 9, do mierzenia elastycznego odksztalcenia (réznica miedzy
maksymalnym odksztatcenie chwilowym i odksztalceniem statym).

Urzadzenie do sprawdzania, Ze podczas testu konstrukcja zabezpieczajaca nie przemiescita si¢ do strefy wolnej
oraz ze ta ostatnia pozostala w obrebie konstrukeji zabezpieczajacej (patrz zalacznik HI A sekcja 3.2.2).

B. APARATURA I URZADZENIA DO TESTOW STATYCZNYCH

STANOWISKO DO TESTOW STATYCZNYCH
Stanowisko to umozliwia wywieranie poziomego nacisku lub obcigzenia na konstrukcje.

Nalezy zapewni¢, aby obciazenie bylo réwnomiernie roztozone normalnie w kierunku obcigzania i wzdtuz belki
o jednej z dlugoséci bedacej doktadng wielokrotnoscig 50, miedzy 250 i 700 mm.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

Sztywna belka posiada poziomy wymiar czotowy 150 mm.
Krawedzie belki stykajace si¢ z konstrukcjg zabezpieczajaca sg zaoblone, z maksymalnym promieniem 50 mm.

Naktadka jest w stanie ustawiaC si¢ pod kazdym katem w stosunku do kierunku dzialania sily, aby méc podazaé
za zmianami katowymi powierzchni konstrukeji przyjmujacej obcigzenie w miare odksztalcania si¢ konstrukgji.

Kierunek dziatania sily (odchylenie od poziomu i pionu):
— w momencie rozpoczecia testu, zerowym obcigzeniem: = 2 °,

— podczas testu, pod obciazeniem: 10° powyzej i 20° ponizej poziomu. Zmiany te musza by¢ utrzymane w
granicach minimum.

Stopiert odksztalcenia jest powolny (ponizej 5 mmy/s), totez obciazenie we wszystkich momentach moze by¢
uwazane za ,Statyczne”.

APARATURA DO MIERZENIA ENERGII POCHLANIANE] PRZEZ STRUKTURE

Zostaje wykreslona krzywa ,sity w stosunku do odksztalcenia”, w celu okreslenia energii pochlonigtej przez
konstrukcje. Nie ma potrzeby mierzenia sily i odksztalcenia w punkcie, w ktérym obcigzenie jest przykladane do
konstrukcji; jednakze ,sita” i ,odksztalcenie” sa mierzone jednocze$nie i wspdtliniowo.

Punkt pomiaréw powstania odksztalcenia jest wybrany tak, aby wzigte byly pod uwage jedynie energia
pochlonigta przez konstrukcje iflub odksztalcenia niektorych czeSci ciagnika. Energia pochlonigta przez od-
ksztalcenie iflub poslizg mocowania zostaje pominigta.

SRODKI MOCOWANIA CIAGNIKA DO PODLOZA

Ciggnik jest przymocowany do podloza za pomoca urzadzeri unieruchamiajacych i naprezajacych na szynach
sztywno przytwierdzonych do niepodatnej podstawy. Szyny sa usytuowane odpowiednio szeroko od siebie, aby
umozliwi¢ umocowanie ciagnika. Podczas kazdego testu kofa ciagnika i zastosowane stanowiska osi spoczywaja
na podstawie.

Ciagnik jest przymocowany do szyn za pomoca wszelkich stosownych $rodkéw (plyt, klinéw, lin stalowych,
dzwignikow itp.) tak, aby nie mogt si¢ on przemieszczaé podczas testow. To wymaganie podlega sprawdzeniu,
kiedy zostaje przylozone obciazenie, za pomocg zwyklego urzadzenia do mierzenia dlugosci. Jezeli ciggnik si¢
przemieszcza, caly test jest powtarzany, dopoki uklad mierzenia odksztalcen zastosowany do wykreslania krzywej
Lsity w stosunku do odksztalcenia” nie jest podlaczony do ciagnika.

STANOWISKO ZGNIATANIA

Stanowisko pokazane w zalaczniku IV rysunek 8 jest w stanie wywiera¢ nacisk w dét na konstrukcje
zabezpieczajacg poprzez sztywna belke o szerokosci okoto 250 mm podlaczona do mechanizmu wywierajacego
obcigzenie za pomoca polaczenia przegubowego. Sa zapewnione stosowne stanowiska dla osi, aby opony
ciagnika nie byly poddawane sile zgniatajacej.

POZOSTALA APARATURA POMIAROWA

Urzadzenie, przedstawione w zalaczniku IV rysunek 9, do mierzenia odksztalcenia elastycznego (rdznica miedzy
maksymalnym odksztalceniem chwilowym i odksztalceniem statym).

Urzadzenie do sprawdzania, ze konstrukcja zabezpieczajgca nie przemiescila si¢ do strefy wolnej i ze ta ostatnia
pozostala w obrebie konstrukeji zabezpieczajacej podczas testu (patrz zalacznik I B sekcja 3.2.2).

C. SYMBOLE

m, (kg) = masa odniesienia ciggnika, okreslona w sekeji 1.4 zalgcznika IL

jan)

El

2
I

= wysoko$¢ spadania bloku wahadta.
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D’ (mm)
F(N)

max

F (N)

N

=
=

=
=

z

wysoko$¢ spadania bloku wahadla dla testu dodatkowego.
wzorcowy rozstaw osi ciagnika.

wzorcowy moment bezwladnosci ciggnika w stosunku do linii Srodkowej kot tylnych, bez wzgledu na
mase tych kot

odksztalcenie konstrukcji w punkcie uderzenia (testy dynamiczne) lub w punkcie i w kierunku
przylozenia obcigzenia (testy statyczne).

odksztatcenie konstrukeji dla wyliczonej energii wymagane;j.

statyczna sila obciazenia

maksymalna statyczna sita obcigzenia wystepujgca podczas obcigzania, wylaczajac przeciazenie.
sita dla obliczonej energii wymaganej.

wykres sily/energii.

energia pochfaniana podczas obcigzenia bocznego.

energia pochlaniana podczas obcigzenia wzdluznego.

pionowa sila zgniatajaca.
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1.1.3.

1.2.

1.2.1.

ZALACZNIK 111
PROCEDURA TESTU

A. Testy dynamiczne

TESTY NA UDERZENIA I ZGNIATANIA
Uderzenie od tylu

Ciagnik jest ustawiony w stosunku do bloku wahadla w taki sposob, iz blok uderza konstrukcje zabezpie-
czajacy, gdy czolowa powierzchnia uderzeniowa bloku oraz podtrzymujace faricuchy lub liny stalowe tworza
z plaszczyzng pionowsg réwng m /100 kat maksymalnie 20°, chyba ze podczas odksztalcenia konstrukcja
zabezpieczajgca w punkcie kontaktu tworzy z pionem wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku zostaje za pomocg dodatkowego wzmocnienia dostosowana w taki sposéb, ze jest
réwnolegla do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia,
a wzmacniajgce laficuchy lub liny stalowe beda nadal tworzyly okreslony wyzej kat.

Dostosowana zostaje wysoko§¢ zawieszenia bloku, jak réwniez podjete s3 niezbedne $rodki majace na celu
zapobiezenie odbiciu si¢ bloku od punktu kontaktu.

Punktem uderzenia jest ta cze$¢ konstrukcji zabezpieczajcej, ktéra z najwickszym prawdopodobiefistwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku upadku do tytu, zazwyczaj krawedZ gérna. Srodek cigzkosci
bloku znajduje si¢ na jednej szdstej szerokoSci wierzchu konstrukcji zabezpieczajacej w kierunku do
wewnatrz od pionowej plaszczyzny, rownoleglej do srodkowej plaszczyzny ciagnika, siggajacej zewnetrznego
najwyzszego punktu konstrukeji zabezpieczajacej.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, beda musialy zosta¢ wprowadzone kliny
umozliwiajgce przeprowadzenie uderzenia w tym punkcie, nie wplywajace jednocze$nie na wzmocnienie
konstrukeji.

Ciggnik jest przymocowany do podloza czterema stalowymi linami, po jednej na kazdym koricu obydwu osi,
zgodnie z zalgcznikiem IV rysunek 5. Punkty umocowania z przodu i z tylu zostang rozmieszczone w takiej
odlegtosci, ze liny stalowe beda tworzyly z podlozem kat mniejszy niz 30°. Dodatkowo, umocowania tylne
sa ulozone w taki sposéb, ze punkt zbieznosci dwoch lin stalowych znajduje si¢ w plaszczyznie pionowej, w
ktérej porusza si¢ Srodek cigzkosci bloku.

Liny stalowe muszg by¢ tak naprezone, ze opony ulegaja odksztalceniom podanym w zalaczniku II sekcja
6.2.

Przy naprezonych linach stalowych belka klinujaca jest umieszczona z przodu i SciSle do kot tylnych, a
nastepnie przytwierdzona do podloza.

W ciagnikach typu przegubowego punkt przegubu bedzie dodatkowo podparty przez drewniany klocek o
wymiarze co najmniej 100 mm kw. i mocno przymocowany do podioza.

Blok wahadla zostaje podciagniety tak, ze wysokos$¢ jego Srodka cigzkoSci ponad wysokoscia w punkcie
uderzenia okresla jeden z dwdch nastgpujacych wzordw:

H=27165x10®m L> or H =573 x 107 L.
Nastepnie blok zostanie uwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.
Uderzenie z przodu

Ciagnik jest ustawiony w stosunku do bloku wahadla w taki sposdb, iz blok uderzy konstrukcje zabezpie-
czajacy, gdy czolowa powierzchnia uderzeniowa bloku oraz podtrzymujgce faficuchy lub liny stalowe tworzg
kat z plaszczyzna pionows, rowna m 100, maksymalnie 20 °, chyba ze podczas odksztalcenia konstrukcja
zabezpieczajgca w punkcie kontaktu tworzy z pionem wigkszy kat. W tym przypadku powierzchnia
uderzenia bloku zostaje, za pomocg dodatkowego podparcia, dostosowana w taki sposob, ze jest rownolegla
do konstrukgji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztatcenia, a mocujace
taficuchy lub liny stalowe beda nadal tworzyly okreslony wyzej kat.

Wysoko$¢ zawieszenia bloku zostaje dostosowana, jak rowniez zostang podjete niezbedne Srodki, aby
zapobiec odbiciu si¢ bloku od punktu uderzenia.

Punktem uderzenia bedzie ta czg$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwigkszym prawdopodobienistwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku upadku ciggnika na bok podczas ruchu do przodu, zazwyczaj
krawedZ gérna. Srodek cigzkosci bloku znajduje si¢ na jednej szostej szerokoSci wierzchu konstrukeji
zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od pionowej plaszczyzny, rownoleglej do Srodkowej plaszczyzny
ciagnika, siggajacej zewnetrznego najwyzszego punktu wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej.
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Jesli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, zostang wprowadzone kliny umozliwiajace
przeprowadzenie uderzenia w tym punkcie, bez jednoczesnego wzmacniania konstrukcji.

Ciagnik zostaje przymocowany do podloza czterema stalowymi linami, po jednej na kazdym koricu obydwu
osi, tak jak pokazano w zalgczniku IV rysunek 6. Punkty umocowania z przodu i z tytu zostaja umieszczone
w takiej odlegloéci, ze liny stalowe tworza z podlozem kat mniejszy niz 30 ° stopni. Dodatkowo
umocowania tylne zostaja roztozone w taki sposéb, iz punkt zbieznosci dwoch lin stalowych znajduje sig
w plaszczyznie pionowej, w ktorej porusza si¢ Srodek cigzkosci bloku wahadla.

Liny stalowe muszg by¢ naprezone w taki sposéb, ze opony ulegaja odksztalceniom, podanym w zalaczniku
I A sekcja 6.2.

Przy naprezonych linach stalowych belka klinujaca zostaje umieszczona Scisle za tylnymi kolami, a nastepnie
przytwierdzona do podloza.

W ciagnikach przegubowych punkt przegubu zostaje dodatkowo wzmocniony drewnianym klockiem, o
wymiarze co najmniej 100 mm kw., mocno przytwierdzonym do podtoza.

Blok wahadla zostaje podciagniety tak, ze wysokos¢ jego Srodka cigzkoSci ponad nim w punkcie uderzenia
okresla jeden z dwdch nastgpujacych wzordw, do wyboru w zaleznosci od masy odniesienia ciagnikow
poddanych testom:

H =25+ 0,070 m, dla ciagnikéw o masie odniesienia mniejszej niz 2 000 kg,
H =25+ 0,020 m, dla ciggnikéw o masie odniesienia wigkszej niz 2 000 kg.
Nastgpnie blok wahadlta zostaje uwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.
Uderzenie z boku

Ciagnik zostaje ustawiony w stosunku do bloku wahadla w taki sposob, iz blok wahadla uderza konstrukcje
zabezpieczajaca, gdy czotowa powierzchnia uderzenia bloku oraz podtrzymujace tancuchy lub liny stalowe sa
w pionie, chyba Ze podczas odksztalcenia konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie kontaktu tworzy kat z
pionem. W tym przypadku powierzchnia uderzenia bloku zostaje za pomoca dodatkowego wzmocnienia tak
dopasowana, ze jest ona rownolegla do konstrukeji zabezpieczajagcej w punkcie uderzenia w momencie
maksymalnego odksztalcenia, a podtrzymujace laicuchy lub liny stalowe nadal pozostajg w pionie w
momencie uderzenia.

Wysoko$¢ zawieszenia bloku zostaje tak dopasowana oraz zostaja podjete niezbedne Srodki, aby zapobiec
odbiciu si¢ bloku od punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta czg$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwigkszym prawdopodobienstwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku upadku na boki, zazwyczaj krawedz gérna. Jesli nie ma
pewnosci, ze inna czg$¢ tej krawedzi moglaby uderzy¢ o podloze w pierwszej kolejnosci, punkt uderzenia
znajduje si¢ w plaszczyZnie tworzacej kat prosty z plaszczyzna $rodkowa i przechodzacej 200 mm z przodu
punktu odniesienia siedzenia, gdy siedzenie jest ustawione w pozycji Srodkowej swej wzdluznej regulacji.

Kofa ciggnika na boku, na ktéry ma nastgpi¢ uderzenie, zostaja umocowane do podloza za pomoca
stalowych lin przechodzacych ponad odpowiednimi koficami osi przedniej i tylnej. Wspomniane stalowe
liny sa naprezone w taki sposéb, ze odksztalcenie opon odpowiada wartosciom podanym w sekcji 6.2
zafacznika I A po stronie, na ktéra ma nastgpi¢ uderzenie.

Przy naprezonych linach stalowych belka klinujaca zostaje umieszczona na podlozu, mocno docisnigta do
opon po stronie przeciwnej do strony, na ktérg ma nastgpi¢ uderzenie, a nastgpnie przytwierdzona do
podloza. Moze zaistnie¢ konieczno§¢ uzycia dwoch belek badZz klindw, jezeli boki zewnetrzne opon
przednich i tylnych nie znajduja si¢ w tej samej plaszczyZnie pionowe;.

W dalszej kolejnosci, zgodnie z ilustracja w zalaczniku IV rysunek 7, zostaje ustawiona podpora obreczy
kola znajdujacego si¢ naprzeciw punktu uderzenia, mocno docisnigta do tej obreczy, a nastgpnie przytwier-
dzona do jej podstawy.

Dlugo$¢ podpory zostaje dobrana w ten sposob, iz w pozycji, gdy podpiera ona obrecz, tworzy z podlozem
kat 30 ° = 3 °. Ponadto jej dlugo$¢ musi, o ile to mozliwe, by¢ 20 do 25 razy wigksza niz grubo$¢, a jej
szeroko$¢ 2 do 3 razy wigksza niz grubo$¢. Podpory na obydwu swoich koncach maja ksztalty zgodne ze
szczegbtowy ilustracja w zalaczniku IV rysunek 7.

W ciggnikach przegubowych punkt przegubu zostaje dodatkowo podparty drewnianym klockiem o wymiarze
co najmniej 100 mm kw., a na bokach jest wspierany przez urzadzenie podobne do opisanego w sekgji
1.3.2. w odniesieniu do kofa tylnego. Punkt przegubu zostanie nastgpnie mocno przymocowany do podloza.
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Blok wahadla zostaje podciagniety tak, ze wysoko$¢ jego Srodka cigzkoSci ponad wysokoscia w punkcie
uderzenia okre$la jeden z dwdch nastgpujacych wzoréw, do wyboru w zaleznosci od masy odniesienia
ciggnikéw poddanych testom:

H =25+ 0,20 m, dla ciagnikéw o masie odniesienia mniejszej niz 2 000 kg,

H =125+ 0,15 m, dla ciagnikéw o masie odniesienia wigkszej niz 2 000 kg.
Nastepnie blok wahadla zostaje uwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.
Zgniatanie od tylu

Belka zostaje umieszczona ponad tylnym(-i), najwyzszym(-i) elementem(-ami) konstrukcyjnym(-i), a wypadko-
wa sil zgniatania znajdowac si¢ w $rodkowej plaszczyznie ciagnika.

Zostanie zastosowana sita F, =20 m.

W przypadku gdy tylna cze$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma calkowitej sily zgniatajacej,
sita ta jest stosowana az do momentu odksztalcenia si¢ dachu i jego zbiegnigcia si¢ z plaszczyzna laczacy
gorng cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z tylna czescig ciggnika, ktéra jest w stanie podeprze¢ mas¢ pojazdu
w momencie, gdy si¢ on przewrdci.

Nastepnie sifa zostaje odjeta, a ciagnik lub sita obcigZajaca wraca do pozycji, w ktdrej belka znajduje si¢
ponad tym punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory moglby nastgpnie wzmocni¢ ciagnik w sytuacji jego
catkowitego upadku.

Nastepnie zostaje uzyta sita F.

Sila ta jest stosowana przez minimum pig¢ sekund po zniknieciu dajacego si¢ wizualnie zaobserwowaé
odksztalcenia.

Zgniatanie od przodu

Belka zostaje umieszczona ponad przednim(-), najwyzszym(-i) elementem(-ami) konstrukcyjnym(-i), a wy-
padkowa sil zgniatania bedzie znajdowala si¢ w Srodkowej plaszczyZnie ciagnika.

Zostaje uzyta sita F = 20 m,.

W przypadku gdy przednia cz¢$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajcej nie wytrzyma catkowitej sily zgniataja-
cej, sita jest stosowana az do momentu odksztalcenia si¢ dachu tak, iz zbiegnie si¢ on z plaszczyzna laczaca
gorng cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z przednig czescig ciagnika, ktéra jest w stanie podeprzeé mase
pojazdu w momencie, gdy si¢ on przewrdci.

Nastepnie sita zostaje odjeta, a ciggnik lub sita obciazajaca przywrocone do pozycji, w ktérej belka znajduje
si¢ ponad tym punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory mdglby nastgpnie podeprze¢ ciagnik w sytuacji
jego catkowitego upadku.

Nastepnie zostaje uzyta sita F.

Sita ta jest stosowana przez minimum pig¢ sekund po zniknigciu dajacego si¢ wizualnie zaobserwowal
odksztalcenia.

Testy dodatkowe

W sytuacji gdy w trakcie testu na zgniatanie pojawiaja si¢ peknigcia lub rozerwania, ktérych nie mozna
uznaé za nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ bezzwlocznie po teScie na zgniatanie, ktére spowodowato
wystapienie peknie¢ lub rozerwan, test dodatkowy na zgniatanie, lecz przy uzyciu sity 1,2 F,

WOLNA PRZESTRZEN
Wolna przestrzen jest przedstawiona w zalaczniku IV rysunki 1, 2a, 2b, 2¢, 2d i 2e.

Wolna przestrzen zostala zdefiniowana w oparciu o: ,pionowa plaszczyzng odniesienia”, zazwyczaj wzdluzng
do ciggnika i przechodzacg przez punkt odniesienia siedzenia oraz Srodek kola kierownicy. Plaszczyzna ta
musi by¢ w stanie poruszaé si¢ poziomo wraz z siedzeniem i kolem kierownicy w trakcie uderzenia,
jednakze musi pozostal prostopadla do podlogi ciagnika lub konstrukcji zabezpieczajacej, o ile ta jest
zamontowana w sposob sprezysty.

Strefa jest ograniczona nastgpujacymi plaszczyznami, w sytuacji gdy ciggnik jest ustawiony na powierzchni
poziomej, a kolo kierownicy jest regulowane i jest ustawione w pozycji dostosowanej do typowej siedzacej
pozycji przy kierowaniu.

Plaszczyzng poziomg — A BB,A, — 900 mm nad punktem odniesienia siedzenia;
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Plaszczyzng pochyly — HH,G G, — prostopadly do pionowej plaszczyzny odniesienia i zawierajagca punkt
900 mm bezposrednio nad punktem odniesienia siedzenia oraz najbardziej wysuniety do tytu punkt oparcia
siedzenia;

Powierzchnia cylindryczng — A/AHH, — prostopadla do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 120 mm,

styczng do plaszczyzn zdefiniowanych powyzej w sekeji 2.2.1 oraz 2.2.2.

Plaszczyzng cylindryczng — B,C,CB, — prostopadly do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 900 mm,
rozciaggajaca 400 mm ku przodowi plaszczyzneg okreslong w sekcji 2.2.1 powyzej, do ktérej jest ona styczna
wzdluz linii poziomej 150 mm ku przodowi w kierunku punktu odniesienia siedzenia.

Plaszczyzng pochyla — CDD,C, — prostopadly do plaszczyzny odniesienia, rozciggajaca powierzchnig
okreslong w sekcji 2.2.4 powyzej i przechodzaca przez punkt 40 mm od zewngtrznej krawedzi kola
kierownicy.

Plaszczyzng pionowg — D K E EK D, — prostopadta do plaszczyzny odniesienia i przechodzaca 40 mm z

przodu drugiej krawedzi kola llqérozwéucy.

Plaszczyzng pozioma — E F P N NP FE - przechodzacy przez punkt odniesienia siedzenia;

Plaszczyzng krzywoliniowg — G L M\N,N.M,L G, — prostopadly do plaszczyzny odniesienia i stykajaca si¢ z
tylem oparcia siedzenia.

Dwoma plaszczyznami pionowymi — KIFE oraz KLFE - réwnoleglymi do plaszczyzny odniesienia,
250 mm z jednego boku tej plaszczyzny, oraz le}czqcyml s1§ u g6ry 300 mm ponad plaszczyzng réwnolegly
przechodzaca przez punkt odniesienia siedzenia;

Dwoma plaszczyznami pochylymi i réwnolegtymi — A B,C D KL G H, oraz AB,C.DKLLG,H, - rozpo-
czynajacymi si¢ od gornej krawedzi plaszczyzn okreSlonych w sekeji 2. 2.9 powyzej i laczacymi plaszczyzne
poziomg okreslong w sekcji 2.2.1 powyzej co najmniej 100 mm od plaszczyzny odniesienia na boku, na
ktoéry ma nastapic¢ uderzenie.

Dwoma plaszczyznami pionowymi — Q P N M, oraz Q PZNZM2 réwnoleglymi do plaszczyzny odniesienia,
200 mm z jednego boku tej plaszczyzny, oraz }aczqcyml si¢ u goéry 300 mm ponad plaszczyzng réwnolegla
przechodzaca przez punkt odniesienia siedzenia;

Dwoma fragmentami — [,Q P F, i LQ,P,F, — plaszczyzny pionowej, prostopadlej do plaszczyzny odniesienia,
przechodzacej 350 mm z przodu punktu odniesienia siedzenia.

Dwoma fragmentami — [LQM,L, i LQ,ML, — plaszczyzny poziomej przechodzacej 300 mm nad punktem
odniesienia siedzenia.

Polozenie siedzenia oraz punktu odniesienia siedzenia
Punkt odniesienia siedzenia

Punkt odniesienia siedzenia jest ustalany za pomoca urzadzenia przedstawionego w zalgczniku IV rysunki 3
oraz 3b. Urzadzenie sklada si¢ z plyty wglebienia siedzenia oraz plyt oparcia. Plyta dolna oparcia jest
polaczona w okolicy kosci kulszowej (A) i ledzwi (B); przy czym polaczenie (B) jest regulowane na wysokosC.

Punkt odniesienia jest definiowany jako punkt w $rodkowej, wzdluznej plaszczyznie siedzenia, gdzie
przecinajg si¢ plaszczyzna styczna do dolnej czgSci oparcia siedzenia oraz plaszczyzna pozioma. Wspomnia-
na plaszczyzna pozioma przecina dolng powierzchni¢ plyty wglebienia siedzenia 150 mm z przodu
wspomnianej wyzej stycznej.

Urzadzenie zostaje umieszczone na siedzeniu. Nastgpnie za jego posrednictwem dziala sita 550 N w punkcie
50 mm z przodu polaczenia (A), a dwie czgsci plyty oparcia s3 poddane lekkiemu naciskowi stycznie do
oparcia.

Jesli nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznych stycznych do kazdej z powierzchni oparcia (ponad i
ponizej okolicy ledzwiowej), nalezy postapi¢ w nastgpujacy sposéb:

W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do dolnej powierzchni, dolna czgsé
plyty oparcia zostaje doci$nigta pionowo do oparcia;

W przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do gornej powierzchni, polaczenie
(B) zostaje zamontowane na wysokosci 230 mm nad dolng powierzchnia plyty wglebienia siedzenia, a plyta
oparcia jest prostopadla do plyty wglebienia siedzenia. Nastgpnie obydwie czesci plyty oparcia zostajg
stycznie lekko docisnigte do tylnego oparcia.

Potozenie siedzenia i regulacja celem okreslenia potoZenia punktu odniesienia siedzenia

W przypadku gdy istnieje mozliwos¢ regulacji polozenia siedzenia, siedzenie nalezy ustawi¢ w jego
najwyzszej, odchylonej do tytu pozycji.

W przypadku gdy istnieje mozliwo$¢ regulacji nachylenia oparcia oraz wglebienia siedzenia, nalezy je ustawic
w taki sposéb, ze punkt odniesienia znajduje si¢ w swojej najwyzszej, odchylonej do tylu pozycji.

W przypadku gdy siedzenie jest wyposazone w zawieszenie, nalezy je zablokowal w ustawieniu Srodkowym,
chyba ze jest to sprzeczne z wyrazng instrukcja producenta siedzenia.



13/t. 8

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

175

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

WYKONYWANE POMIARY
Peknigcia i rysy

Po kazdym teicie nalezy sprawdzi¢ wizualnie wszystkie elementy konstrukcyjne, laczniki oraz systemy
polaczen pod katem peknigé czy rys, mozna poming¢ male pekniecia czesci nieistotnych.

Mozna poming¢ rozerwania spowodowane przez krawedzie wahadla.
Wolna przestrzen

W trakcie kazdego testu sprawdzana jest konstrukcja zabezpieczajgca, czy ktéry$ z jej elementéw nie
naruszyl wolnej przestrzeni wokot siedzenia kierowcy okreslonej w niniejszym zalaczniku sekcja 2.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy jakakolwick czg$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje si¢ poza konstrukcjg
zabezpieczajaca. W zwiazku z tym bedzie si¢ uwazalo, iz wolna przestrzen znajduje si¢ poza ochrong
konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu w sytuacji, gdy jakakolwiek jego czg$¢ moglaby mie¢ kontakt
z plaskim podlozem w sytuacji, gdy ciagnik przewrdcit si¢ w kierunku, z ktdrego nastapito uderzenie. W
tym celu proponuje si¢ najmniejsze zalecane przez producenta opony przednie i tylne oraz rozstawienie kot.

Odksztalcenie elastyczne (po uderzeniu bocznym)

Pomiaru odksztalcenia elastycznego dokonuje si¢ 900 mm nad punktem odniesienia siedzenia, w plaszczyz-
nie pionowej przechodzacej przez punkt uderzenia. Dla dokonania tego pomiaru zostaje uzyte urzadzenie
przedstawione w zalgczniku IV rysunek 9.

Odksztalcenie trwale

Po przeprowadzeniu koficowego testu na zgniatanie zostaje zarejestrowane stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem tego testu zostaje odnotowane polozenie podstawowych
elementéw konstrukeji zabezpieczajacej w stosunku do punktu odniesienia siedzenia.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

B. Testy statyczne

TESTY NA OBCIAZENIE I ZGNIATANIE
Obcigzenie z tylu

Obcigzenie zostaje zastosowane poziomo, w plaszczyZnie pionowej, réwnoleglej do Srodkowej plaszczyzny
ciggnika.

Punktem zastosowania obcigzenia jest ta czeS¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwickszym prawdopo-
dobiefistwem uderzylaby o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ do tylu, zazwyczaj jest to
krawedZ goérna. Plaszczyzna pionowa, w ktorej zostaje zastosowane obcigzenie, znajduje si¢ w odleglosci
jednej trzeciej zewngtrznej szerokosci gornej czesci konstrukeji od plaszczyzny Srodkowe;.

Jesli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, zostana wprowadzone kliny umozliwiajace
zastosowanie obciazenia w tym punkcie, jednocze$nie niewzmacniajace konstrukeji.

Zespdl, okreSlony w zalaczniku II sekcja 1.3.1, zostaje przymocowany do podloza, zgodnie z opisem w
zalgczniku 11 B sekcja 3.

Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie testu wynosi co najmniej
E, = 2,165 x 107 m L? or E, = 0,574 x L
Obcigzenie od przodu

Obcigzenie jest zastosowane poziomo, w plaszczyznie pionowej, réwnoleglej do $rodkowej plaszczyzny
ciagnika.

Punktem zastosowania obcigzenia jest ta czgS¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktora z najwigkszym prawdopo-
dobiefistwem uderzylaby o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika na boki w trakcie
jego ruchu do przodu, zazwyczaj krawedZ gérna. Punkt zastosowania obcigzenia znajduje si¢ na jednej
szostej szerokosci wierzchu konstrukcji zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od pionowej plaszczyzny,
réwnoleglej do Srodkowej plaszczyzny ciagnika, siegajacej zewnetrznego, najwyzszego punktu wierzchu
konstrukeji zabezpieczajace;.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, zostaja wprowadzone kliny umozliwiajace
zastosowanie obciazenia w tym punkcie, niepowodujace jednocze$nie wzmocnienia konstrukgji.

Zespdl okreSlony w zalaczniku II sekcja 1.3.1 zostaje przymocowany do podloza, zgodnie z opisem w
zalaczniku II B sekcja 3.

Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie testu wynosi co najmniej

E, = 500 + 0,5 m,
Obcigzenie boczne
Obcigzenie boczne jest stosowane poziomo, w plaszczyZnie pionowej, prostopadlej do srodkowej plaszczyz-
ny ciagnika, przechodzacej 200 mm z przodu punktu odniesienia siedzenia, gdy siedzenie jest ustawione w
pozycji Srodkowej swej regulacji wzdtuznej.
Punktem zastosowania obcigzenia jest ta czgS¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktora z najwigkszym prawdopo-
dobiefistwem uderzytaby o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika na boki, zazwyczaj

krawedZ gorna.

Zespdl okreSlony w zalaczniku II sekcja 1.3.1 zostaje przymocowany do podioza, zgodnie z opisem w
zalgczniku 11 B sekcja 3.

Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie testu wynosi co najmniej
E =175m,
Zgniatanie od tylu
Wszystkie przepisy sa takie same, jak podane w zalaczniku Il A sekcja 1.4.
Zgniatanie od przodu
Wszystkie przepisy sa takie same, jak podane w zalaczniku I A sekcja 1.5.
Test na przecigZenie
Test na przecigzenie zostaje przeprowadzony w przypadku, gdy sita maleje o wigcej niz 3 % w trakcie

ostatniego 5-procentowego odksztalcenia w momencie pochtaniania przez konstrukcje wymaganej energii
(patrz zalacznik IV rysunek 10b).
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1.6.2. Test na przecigzenie polega na stopniowym zwigkszaniu obciazenia poziomego poprzez 5-procentowe
przyrosty wymaganej energii poczatkowej do maksymalnie 20 % energii dodanej (patrz zalgcznik IV rysunek
10c¢).

1.6.2.1.  Test na przecigzenie nalezy uznaé za pozytywny, jezeli po kazdorazowym zwigkszeniu wymaganej energii o
5,10 lub 15 % sita maleje mniej niz 0 3 % w przypadku 5-procentowego przyrostu i pozostaje wigksza niz
0,8 F

max’

1.6.2.2.  Test na przecigzenie nalezy uznaé za pozytywny, jezeli po pochlonigciu przez konstrukcje 20 % energii
dodanej sita przekracza 0,8 F_ .

1.6.2.3. W trakcie testu na przecigZzenie dopuszczalne sa dodatkowe peknigcia lub rysy iflub naruszenie wolnej
przestrzeni czy tez brak jego ochrony z powodu odksztalcenia elastycznego. Jednakze po usunigciu
obcigzenia konstrukcja nie moze naruszaé wolnej przestrzeni, ktéra musi by¢ catkowicie zabezpieczona.

1.7. Test na zgniatanie

W przypadku gdy w trakcie testu na zgniatanie pojawig si¢ peknigcia lub rysy, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ bezzwlocznie po teScie na zgniatanie, ktére spowodowalo wystgpienie
peknigé lub rys, drugi, podobny test na zgniatanie, lecz przy uzyciu sity 1,2 F.

2. WOLNA PRZESTRZEN
Wolna przestrzen jest taka sama jak opisana w zalaczniku IIl sekcja 2 A powyzej, z tym wyjatkiem, iz stowo
,uderzenie” zostanie zastgpione stowem ,obcigzenie” w ostatnim wierszu sekgji 2.2.10.

3. WYKONYWANE POMIARY

3.1. Pekniecia i rysy

Po kazdym teScie zostajg sprawdzone wizualnie wszystkie elementy konstrukcyjne, laczniki oraz systemy
polaczen pod katem peknigé czy rys, przy czym mozna poming¢ male peknigcia czgdci nieistotnych.

3.2. Wolna przestrzen

3.2.1. W trakcie kazdego testu zostaje sprawdzonme, czy ktory$ z elementéw konstrukcji zabezpieczajgcej nie
naruszyl wolnej przestrzeni, jak okreslono w sekcji 2 powyzej.

3.2.2. Ponadto dokonuje si¢ sprawdzenia, czy ktora$ cze$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje si¢ poza konstrukcja
zabezpieczajgcg. W tym celu uwaza si¢, iz wolna przestrzeni znajduje si¢ poza ochrong konstrukeji
zabezpieczajacej w sytuacji, gdy jaka$ jej cze$¢ moglaby mie¢ kontakt z podlozem, gdyby ciagnik przewrdcit
si¢ w kierunku, z ktérego nastgpito uderzenie. W tym celu stosuje si¢ najmniejsze zalecane przez producenta
opony przednie i tylne oraz rozstaw kot

3.3. Odksztalcenie elastyczne (pod wplywem obcigzenia bocznego)

Pomiaru odksztalcenia elastycznego dokonuje sie 900 mm nad punktem odniesienia, w plaszczyZnie
pionowej, w ktérej zastosowane jest obcigzenie. Do celéw dokonania tego pomiaru mozna uzy¢ urzadzenie
podobnego do urzadzenia przedstawionego w zalaczniku IV rysunek 9.

3.4. Odksztalcenie trwale

Po przeprowadzeniu testow zostaje zarejestrowane trwale odksztalcenie konstrukeji zabezpieczajacej. W tym
celu przed rozpoczgciem testow nalezy odnotowal polozenie podstawowych elementéw konstrukeji zabez-
pieczajacej w stosunku do punktu odniesienia siedzenia.



178 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13/t. 8

ZALACZNIK IV

RYSUNKI

Rysunek 1

Wolna strefa — widok z perspektywy wstecznej (3/4)
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Rysunek 2a

Wolna strefa — przekrdj przez plaszczyzng odniesienia
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Wolna strefa — widok z gory Dolna czg$¢ wolnej strefy — widok z tylu (3/4)
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00l Przegub
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Goérna plyta
——
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Punkt odniesienia siedzenia 550 N /
* ‘ R 100
| — <
Wymiary w milimetrach - 200 —T
Rysunek 3a

Aparat do okreslania punktu odniesienia siedzenia

1 150
Wymiary w milimetrach 200

Rysunek 3b

Metoda okreslania punktu odniesienia siedzenia
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680 +20
p 2000 kg +20 kg

Czolo uderzenia

Wymiary w milimetrach
Pozycja kotka oznakowujgcego §rodek cigzkosci

Rysunek 4

Blok wahadla i jego podwieszajace tancuchy lub liny stalowe
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Rysunek 5

Uderzenie z tylu
Uwaga:

Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylacznie dla ilustracji i oszacowania
proporgji. Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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Srodek cigzkofci obciaznika
przechodzacego przez
punkt uderzenia

l Belka klinujgca umieszczona \]— Regulowane umocowania

Regulowane . .
8 za kolami po zamocowaniu

umocowania

Rysunek 6

Uderzenie z przodu
Uwaga:

Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylacznie dla ilustracji i oszacowania
proporgji. Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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(f \\ Y‘— Przegub sworzniowy

Cigzar 1/2 F

Cylinder hydrauliczny
podwdjnego dziatania

)
DAY,

Podpory pod przednig i tylng oé\'/

Rysunek 8

x‘ — PrZeg1.1b
sworzniowy

Test na zgniatanie
Uwaga:
Konfiguracja konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylacznie dla ilustracji i oszacowania
proporgji. Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.

Pret poziomy dolaczony

; 1 ..". / do konstrukeji

Podpora pionowa dolgczona
do ramy lub podlogi
konstrukeji zabezpieczajacej

N

-

Kohierz trgcy

1 - Odksztalcenie trwale
2 - Odksztalcenie elastyczne
3 - Odksztalcenie ogSlne (trwale + elastyczne)

Rysunek 9
Przyklad aparatu do mierzenia odksztalcenia elastycznego
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F

Odksztalcenie i sita, przy ktérych

"MmATT T T T T2 konstrukcja pochioneta obliczong
aF 4o wymagang energig (1.1)

1 R A T,
; -+

/

F =sila dla obliczonej wymaganej energii
D’ = odksztalcenie dla obliczonej wymaganej energii

0,95 D’ D’ Odksztalcenie

1. Sita odniesienia aF odpowiadajaca 0,95 D’
1.1. Test przecigzeniowy nie jest konieczny, gdyz aF’ < 1,03 F

Rysunek 10a

Krzywa Sita/Odksztatcenie

Test przecigzeniowy nie jest konieczny
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‘ Sita

Odksztalcenie i sila, przy ktérych
konstrukeja pochiongla obliczong

wymagana energie (1.1)

[UEVE I It T —

aF'r-———ﬁh——

F’ e e e - — - - - - —fe - -

bF”-—--———--——--—_-.—___'_._._— - - Pochlonigta energia réwna
| | i 1,05 wymaganej energii (1.2)
| 1
| | '
[ l :
| ! :
| ' '
| ! '
| | |
I : !
| I ] |
I I |
I | | |
l | | !
1 | ' |
| | | |
1 ! | i
| | 1 !
[ ] 1 ! P
0,95 D’ D’ D',

Odksztakcenie

1. Sita odniesienia aF odpowiadajgca 0,95 D’
1.1. Test przecigzeniowy jest konieczny, gdyz aF > 1,03 F
1.2. Test przecigzeniowy jest zadowalajacy, gdyz bF > 0,9 aF i bF > 0,8 F__

Rysunek 10b

Krzywa Sita/Odksztatcenie

Test przeciazeniowy jest konieczny
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E ] Energia pochlonigta réwna energii wymaganej (1.1)
max e - = S - -
AF o= - - - -
F o = = e -
|
/ | Energia pochlonigta réwna 1,05 energii wymaganej (1.2)
!
|
R N S
| ! . Energia pochlonigta réwna 1,10
| : | energii wymaganej (1.3)
| ] !
cF’ --————-——-—————————'-——,—--:——
| |
' 1 | Energia pochlonigta réwna 1,15
\ : : energii wymaganej (1.4)
! ' |
d}:r..._--_..———-.-._-.__+_..1..._'._
| | | |
: 1 | ' | Energia pochlonigta réwna
| | | [ | 1,20 energii wymaganej (1.5)
| | |
| | )
cp.___....._.___._._..._..._._...__..;.._J.. - -
[ |
| 1 " X | I
I i . X I |
I | ! 1
| | | |
| I | | |
' 1 I
i | | |
b ! [
! 1 . + 4 .| ——
0,95D D D’y b’ D’ D’y Odksztalcenie

Odksztalcenie z powodu przecigzenia

1. Sila odniesienia aF’ odpowiadajgca 0,95 D’

1.1. Test przecigzeniowy jest konieczny, gdyz aF’ > 1,03 F

1.2. Test przecigzeniowy musi byé kontynuowany, gdyz bF < 0,97 F;
1.3. Test przecigzeniowy musi by¢ kontynuowany, gdyz cF < 0,97 bF;
1.4. Test przecigzeniowy musi by¢ kontynuowany, gdyz dF < 0,97 cF;
1.5. Test przecigzeniowy jest zadowalajacy, gdyz eF > 0,8 F__

Uwaga:

Jezeli w jakimé§ momencie F spadnie ponizej 0,8 F__, konstrukeja zostanie odrzucona

max’

Rysunek 10 ¢

Krzywa Sita/Odksztatcenie

Test przecigzeniowy musi by¢ kontynuowany
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ZALACZNIK V

WZOR

SPRAWOZDANIA Z TESTOW PRZEPROWADZANYCH W CELU HOMOLOGA(C]I TYPU EWG CZESCI
DOTYCZACYCH WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACE] (ZAMONTOWANEGO Z TYLU
PALAKA ZABEZPIECZAJACEGO, RAMY LUB KABINY), JAK ROWNIEZ WYTRZYMALOSCI JEJ

UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

Konstrukcja zabezpieczajaca

Marka i typ

Ciaggnik

Wytworca

Typ i oznaczenie handlowe

Okreslenie stacji testowania

Metoda testowania Dynamiczna/statyczna (%)

Numer homologacji typt EWG CZ@SCI: ......uiiiiiii e

1.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

5.

5.1.
5.2.

5.3.

Znak fabryczny lub towarowy konstrukeji zabezpieczajacej: ..o

Jezeli producent wyznaczyl swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta konstrukeji
ZADCZPICCZATACES: « ettt ettt e ettt ettt et et e e e

Warunki techniczne ciagnika poddanego testowaniu:

Znak fabryczny 1ub tOWarOWY: ..........oiiiiiiiii
Typ i oznaczenie handlowe: ...
INUIMIET SETYIY: c. ottt e e
Masa nieobcigzonego ciagnika z zamontowang konstrukcjy zabezpieczajaca, bez kierowey: .................. kg
Rozstaw osi/Moment bezwladnoSci (1) ......ooiiiiiiiiii mm/kgm? (%)
Rozmiary opon:  przednich: ............oo

EYIIYCR: e e

Rozszerzenie homologacji typu EWG czeéci na inne typy ciagnikéw
Znak fabryczny lub towarowy:
Typ i oznaczenie handlowe:

Masa nieobcigzonego ciagnika wraz z zamontowang konstrukcja zabezpieczajacy, bez kierowcy: ........... kg

() Niepotrzebne skresli¢.
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5.4, Rozstaw osi/Moment bezwladnoSci (1} ....oooiiiiiiiiiiiiii mm/kgm? (%).
5.5.  Rozmiary opon:przednichi ... ..ottt e
EYIIYCR: Lo e

6.1.
6.2.
6.3.

6.4.

6.4.1.
6.4.2.
6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.
6.4.11.
6.4.12.

6.5.

Warunki dla konstrukcji zabezpieczajacej
Rysunek ukladu ogélnego konstrukgji zabezpieczajacej oraz jej umocowania do ciagnika.
Fotografie ukazujace szczegély mocowania z boku oraz z tytu.

Krétki opis konstrukeji zabezpieczajacej, w tym typu konstrukgji, szczegbléw umocowania do
ciggnika oraz szczegblow dotyczacych okladziny, drég dostepu i ucieczki, szczegblow dotycza-
cych wykladziny wewngtrznej oraz sposobow zabezpieczenia przed koziotkowaniem, a takze
informacji na temat ogrzewania i wentylacji.

Wymiary
Wysoko$¢ elementéw dachu nad punktem odniesienia siedzenfa: ............coocoovviiiin. mm
Wysoko$é elementéw dachu nad platforma dla stop ciagnika: .........oooooiiiinn. mm

Wewnetrzna szeroko$¢ konstrukeji zabezpieczajacej 900 mm nad punktem odniesienia siedze-
2 PP PP mm

Wewnetrzna szeroko§¢ konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie ponad siedzeniem na wysokosci
Srodka kola KIerownicy: .......ooiiiiiiiiii mm

Odlegtos¢ od $rodka kola kierownicy do prawego boku konstrukeji zabezpieczajacej przy
PLZEWIOCEIIIUL . et etetitit ittt ettt ettt et et et et et et eeee et e e eeenenenenenene mm

Odlegtos¢ od érodka kota kierownicy do lewego boku konstrukeji zabezpieczajacej przy
PIZEWIOCEIIIUL . et etetitit ittt ettt ettt et et et et et et eeee et e e eeenenennenene mm

Minimalna odleglo$¢ od obreczy kota kierownicy do konstrukeji zabezpieczajacej przy przewro-
O 0 L PP PP mm

Szeroko$é wejs¢ drzwiowych:

T o) PP mm;
W oSTOAKU: L mm;
N dOLE: e mm

Wysoko$¢ wejs¢ drzwiowych:

ponad Platforimar ......vi it e mm
Nad NAJWYZSZYIM STOPIIEITL L. vvtetttnit ittt ettt et et et et et e et ee et et eeneenennenaens mm
nad NAJAIZSZYM SEOPIIEIIL o vttt ittt ettt et e e et e e et et et ee e eneene e nnens mm
Calkowita wysoko$¢ ciagnika wraz z zamontowang konstrukcjg zabezpieczajacy: ............ mm
Catkowita szeroko$¢ konstrukcji zabezpieCzajace: . ...ooovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiniiin e mm
Odleglo$¢ pozioma od oparcia siedzenia do tytu konstrukeji zabezpieczajacej na wysokosci
900 mm nad punktem odniesienia siedzenia: ..........o.oeviiiiiiiiiiiiii mm
Szczegbly i jako$¢ zastosowanych materialéw, zastosowanych norm:. ...,
Rama glowna:........oooeeiviiiiinn. (material { wymiary)

Elementy montazowe: .........coevuevvevnnrnnn. (material { wymiary)

Okladzina: ............cooeiiini. (material { wymiary)

Dach:.ooooiiiiiiiiiniinin, (materiat { wymiary)

Wrykladzina wewnetrzna:........oooooiiiiiiini. (material { wymiary)

Zespoly 1 §ruby montazowe: .........oooeviviiinninn. (gatunek i wymiary)

(1) Niepotrzebne skresli¢.
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7.1

7.2.

10.

Wyniki testu

Testy na uderzeniefobcigzenie () oraz zgniatanie

Testy na uderzenie/obcigzenie (') byly przeprowadzane od tylu lewo/prawostronnie (!), jak rowniez od
przodu prawo/lewostronnie (*) oraz z prawegoflewego boku (). Masa odniesienia uzyta do obliczania energii
uderzeniajobciazenia () oraz sit zgniatajacych byla réwna ... kg.

Wymagania testu dotyczace peknie¢ lub rys, maksymalnego odksztalcenia chwilowego oraz wolnej strefy
zostaly/nie zostaly pozytywnie spelnione (').
Pomiar odksztatcenia po testach

Odksztatcenie trwate:

Tyt: JEWOSIIONME: ...t mm
PIAWOSTIOTIIE, ... ettt et et ettt et e e mm

Przid:  JEWOSTIONIIE! L.ttt ettt et e e mm
PIAWOSTIOTIIE, ... ettt et et ettt et e e mm

Boczne:

PIZO: L oo mm

15 T U TP T PPN mm

z gory w dék:
PIZO: L oo mm
15 T U TP T PPN mm

Réinica migdzy maksymalnym odksztalceniem chwilowym a odksztalceniem pozostalym w czasie testu na
uderzenie boczne Wynosia: ... mm

Numer sprawozdania:
Data sprawozdania:

Podpis:

() Niepotrzebne skresli¢.



13/t. 8 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

193

ZALACZNIK VI

ZNAKI

Znak homologadji typu EWG czeéci sklada si¢ z:

— prostokata otaczajacego malg liter¢ ,e”, po ktérej nastepuje(-a) litera(-y) lub numer oznaczenia Panistwa Czlonkow-
skiego, ktére udzielito homologadji typu elementu:

1 dla Niemiec,
2 dla Francji,
3 dla Wloch,
4 dla Niderlandow,
6 dla Belgii,
9 dla Hiszpanii,
11 dla Zjednoczonego Krélestwa
13 dla Luksemburga,
18 dla Danii,
IRL dla Irlandii,
EL dla Gredji,
P dla Portugalii,

— numer homologacji typu EWG czgsci, ktory odpowiada numerowi $wiadectwa homologacji typu EWG czgsci,
wydanego w odniesieniu do wytrzymalosci typu konstrukeji zabezpieczajacej i jej umocowania do ciagnika,
umieszczony pod prostokatem i w jego poblizu,

— litery V lub SV, w zaleznosci od tego, czy przeprowadzono testy dynamiczne (V) czy statyczne (SV), po ktérych
nastepuje cyfra 1, wskazujaca, iz jest to konstrukcja zabezpieczajaca w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

Przyklad oznakowania homologacji typu EWG czesci

LV,

W2 | B — g

a 2 30 mm

[o-On | S5l
=
——

1
i

431

Konstrukcja zabezpieczajaca noszaca znaki homologacji typu EWG czgci, przedstawione powyzej, jest konstrukcja
zamontowang z tylu typu palaka zabezpieczajacego, ramy lub kabiny, ktéra zostala poddana testowi dynamicznemu i
jest przeznaczona dla ciagnika o waskim rozstawie kot (V1), w odniesieniu do ktorego we Francji udzielono
homologadji typu EWG czgsci (e2) pod numerem (431).

- | > — g fy——————— | —————
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ZALACZNIK VII

Wzér $wiadectwa homologacji typu EWG czesci

Nazwa whasciwej whadzy

Powiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy, wycofania lub rozszerzenia homologacji typu EWG czeéci w
odniesieniu do wytrzymaloéci konstrukcji zabezpieczajacej (zamontowanej z tylu palgka zabezpieczajjcego,
ramy lub kabiny) oraz wytrzymalo$ci jej umocowania do ciagnika

Rozszerzenie homologacii typt EWG ...
............................................................................................................................. elementu nr: (Y
1. Znak fabryczny lub towarowy i typ konstrukeji zabezpieczajgcej: ...........ooooviiiiiiiii
2 Nazwa i adres producenta konstrukeji zabezpieczajacef: ............cooooiiiiiiiiiiii
3. Jezeli producent wyznaczyl swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta konstrukeji
ZADEZPIECZATACES: o+ ettt ettt ettt et et et e eenes
4 Znak fabryczny lub towarowy i typ ciagnika, dla ktorego przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajgca: ......
5. Rozszerzenie homologadji typu EWG czgéci w odniesieniu do nastepujacego(-ych) typu(-6w) ciagnika(-6w) oraz,
o ile to whadciwe, oznaczenia handlowe: ... ... oo
5.1. Masa nieobcigzonego ciagnika, zgodnie z definicja zalacznika I sekcja 1.4., przekraczafnie przekracza (%) masy
odniesienia uzytej dla celéw testu o wigcej niz 5 %.
5.2. Metoda umocowania oraz punkty umocowania sa/nic s jednakowe ().
5.3. Wszystkie elementy, ktére moglyby stuzy¢ jako wzmocnienie konstrukeji zabezpieczajacej, safnie sa jedna-
kowe (3.
6 Data przedlozenia do homologacji typtu EWG czg§Ci: .......oeniiiiiiiiiiiii
7. Stacja TESTOWATHAL ... ....iu i
8. Data i numer sprawozdania stacji teSTOWAIA: ..........oiiuutiiiit it
9 Data udzieleniajodmowy/wycofania homologacji typu EWG ¢zeSci ()....noivvniiiiiiiiiii
10. Data przyznania, odmowy, wycofania rozszerzenia homologacji typu EWG czedci (...ooovnviiniiiiniinniins.
11. IMHEJSCEE Lottt e e
12. Data: .o
13. Do niniejszego $wiadectwa sa zalaczone nastepujace dokumenty, noszace przedstawiony powyzej numer
homologacji typu EWG czedci (np. sprawozdanie ofrodka testowania). Dokumenty te nalezy przestal whasci-
wym wiadzom innych Paristw Czlonkowskich na ich prosbe ...
14. UWagi, 0 116 TAKIE $81 .ottt iiit ittt e e
15. POAPIS: ..

() O ile to wlasciwe, nalezy sprecyzowal, czy jest to pierwsze itp. rozszerzenie pierwotnej homologadji typu EWG czedei.
() Niepotrzebne skresli¢.
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5.1.
5.2.

5.3.

ZALACZNIK VIII

WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Z wnioskiem o homologacj¢ typu EWG ciagnika w odniesieniu wytrzymatosci konstrukeji zabezpieczajacej oraz
wytrzymatosci jej umocowania do ciggnika wystepuje producent ciggnika lub jego upowazniony przedstawiciel.

Ciggnik reprezentatywny dla danego typu, ktéry ma zosta¢ homologowany, na ktérym zamontowano wihasciwie
homologowang konstrukcje zabezpieczajaca oraz jej umocowanie do ciagnika, zostaje przedstawiony stuzbom
technicznym odpowiedzialnym za przeprowadzanie testéw na homologacje typu.

Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie testéw na homologacje typu sprawdzi, czy homologowany
typ konstrukcji zabezpieczajacej jest przeznaczony do zamontowania na typie ciagnika, w stosunku do ktérego
wystapiono o homologacje typu. W szczegdlnosci musi ona ustalié, czy umocowanie konstrukcji zabezpieczajacej
odpowiada umocowaniu, stosowanemu przy udzielaniu homologacji typu EWG czgsci.

Posiadacz homologacji typu w EWG moze wystapi¢ o rozszerzenie homologacji na inne typy konstrukcji
zabezpieczajacych.

Wilasciwe wladze wyraza zgode na takie rozszerzenie homologacji na nastepujacych warunkach:
Nowy typ konstrukcji zabezpieczajacej oraz jej umocowanie do ciggnik otrzymaly homologacje typu EWG czgsci.

Jest ona przeznaczona do zamontowania na typie ciggnika, w odniesieniu do ktérego wystapiono o rozszerzenie
homologadji typu w EWG.

Umocowanie konstrukgji zabezpieczajacej do ciagnika musi odpowiada¢ umocowaniu, ktére bylo testowane w celu
uzyskania homologagji typu EWG czgsci.

Swiadectwo, ktérego wzér przedstawiono w zataczniku IX, jest zalgczone do §wiadectwa homologacji typu w EWG
w odniesieniu do kazdego przypadku udzielenia lub odmowy homologacji typu lub rozszerzenia homologacji typu.

Jesli wniosek o homologacje typu ciagnika w EWG zostanie wniesiony w tym samym czasie co prosba o
homologacje typu EWG czesci dotyczaca typu konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, przeznaczonej do
zamontowania na typie ciagnika, w odniesieniu do ktérego wystapiono o homologacj¢ typu w EWG, nie beda
przeprowadzane testy przewidziane w sekcji 2 i 3.
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ZALACZNIK IX

WZOR

Nazwa whasciwej whadzy

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGA(]I TYPU EWG CIAGNIKA W ODNIESIENIU DO WYTRZY-
MALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACYCH (ZAMONTOWANYCH Z TYLU PALAKOW ZABEZPIE-
CZAJACYCH, RAM LUB KABIN) ORAZ WYTRZYMALOSCI ICH UMOCOWANIA DO CIAGNIKA

(Artykut 4 ust. 2 i 10 dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacii typu kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych)

Rozszerzenie homologacii typtu w EWG ...
........................................................................................................................................ nr: (%)
1. Znak fabryczny lub towarowy ciagnika: ...
2. Typ ciagnika i oznaczenie handlowe: ..................
3. Nazwa i adres producenta clagnika: ...
4 Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta:..................
5 Znak fabryczny lub towarowy konstrukeji zabezpieczajacej: ...........coooiiiiiii
6. Rozszerzenie homologacji typu w EWG w odniesieniu do nastepujacego(-ych) typu(-6w) konstrukeji zabezpie-

CZAJACEHYCRY: Lot e e
7. Data przedstawienia ciagnika do homologacji typui: ...........oooiiiiiiiiiii
8. Stuzba techniczna odpowiedzialna za kontrole zgodnosci homologadji typu EWG: ...............ol.
9. Data wydania sprawozdania przez ta stuzbe:................
10. Numer sprawozdania wydanego przez ta stuzbe: ...

11. Homologacja typu EWG w odniesieniu do wytrzymalo$ci konstrukeji zabezpieczajacych oraz wytrzymalosci ich
umocowania do ciggnika udzielonofodméwiono ().

12. Rozszerzenia homologacji typu EWG w odniesieniu do wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacych oraz
wytrzymalo$ci ich umocowania do ciagnika udzielonofodméwiono (7).

13. IVHEJSCEL Lottt e e

14. Data: . o

15. POAPIS: ..

() O ile to whadciwe, nalezy sprecyzowad, czy jest to pierwsze itp. rozszerzenie pierwotnej homologadji typu EWG.
() Niepotrzebne skresli¢.



