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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 3 lipca 1984 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/157[EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu halasu
i ukladu wydechowego pojazdéw silnikowych

(84/372/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajagc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i
ich przyczep (), ostatnio zmieniong dyrektywa
80/1267/EWG (%), w szczegdlnosci jej art. 11,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/157[EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu halasu i
ukfadu wydechowego pojazdéw silnikowych (*), ostatnio zmie-
niona dyrektywa 81/334/EWG (%), w szczegdlnosci jej art. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w wyniku zdobytego na tym polu do$wiadczenia i w $wietle
obecnego stanu wiedzy mozliwa jest obecnie zmiana niektd-
rych wymagan dotyczacych metody pomiaru halasu emitowa-
nego przez niektore rodzaje pojazdéw w celu dostosowania ich
do rzeczywistych warunkéw uzytkowania; pojazdy, ktérych ta
sprawa dotyczy, s3 pojazdami o wysokich osiagach, z automa-
tyczng skrzynig biegbw z mozliwoscig recznej zmiany;

w szczegblnosci ten rodzaj pojazdu o wysokich osiggach ma
istotne cechy konstrukcyjne oparte na najnowszych zdobyczach
techniki, ktore zazwyczaj poprzedzaja metody znajdujace pé-
Zniej zastosowanie w produkgji seryjnej, wraz z optymalizacja
elementéw i charakterystyk pod wzgledem czynnego i biernego
bezpieczenistwa, zanieczyszczenia powietrza, emisji halasu i
zuzycia paliwa; zgodnie z ostatnimi do$wiadczeniami obecne
metody okreslania i kontroli dopuszczalnego poziomu halasu
emitowanego przez pojazdy w warunkach ruchu miejskiego
nie odzwierciedlaja rzeczywistej eksploatacji pojazdéw o wy-
sokich osiagach w takich warunkach; konieczno$¢ zmiany w
celu eliminacji tych wad i umozliwienia dokladniejszej oceny
emisji halasu przez takie rodzaje pojazdéw, ktére zostaly juz
przyjete przez Europejska Komisje Gospodarczg Narodéw Zjed-
noczonych, w jej ostatnio zmienionym regulaminie nr 51;

1

() Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1.

(3 Dz.U.L 375z 31.12.1980, str. 34.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 16.
() Dz.U.L 131 z 18.5.1981, str. 6.

niniejsza dyrektywa jest zgodna z opinig Komitetu ds. Dosto-
sowania do Postepu Technicznego Dyrektyw dotyczacych Usu-
ni¢gcia Barier Technicznych w Handlu w Sektorze Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku I do dyrektywy 70/157/EWG, ostatnio zmienio-
nej dyrektywa 81/334/EWG, wprowadza si¢ zmiany zgodnie z
Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z moca od dnia 1 pazdziernika 1984 r. Panstwa Czlon-
kowskie na podstawie odniesienia do dopuszczalnego poziomu
hatasu i ukladu wydechowego, nie moga:

— odméwi¢, odnoszac si¢ do rodzaju pojazdu, udzielenia
homologacji typu EWG albo wydania dokumentu okreslo-
nego w ostatnim akapicie art. 10 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG, albo tez udzielenia krajowej homologacji
typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia takich pojazdéw do ruchu,

jesli poziom halasu i uklad wydechowy tego rodzaju pojazdéw
lub pojazdéw, ktérych to dotyczy, spelnia przepisy dyrektywy
70/157/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

2. Z mocg od dnia 1 paZdziernika 1985 r. Panstwa Czlon-
kowskie:

— nie mogg juz wydawa¢ dokumentu okreslonego w ostatnim
akapicie art. 10 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG w odniesie-
niu do rodzaju pojazdu silnikowego, ktérego poziom hata-
su i uklad wydechowy nie spelniaja przepiséw dyrektywy
70/157[/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,
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— mogag odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w
odniesieniu do typu pojazdu, ktérego poziom halasu i
uklad wydechowy nie spelniaja przepiséw dyrektywy
70/157[EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1986 r. Paistwa Czlon-
kowskie moga zabroni¢ dopuszczania do ruchu pojazdéw,
ktérych poziom hatasu i uklad wydechowy nie spelniaja prze-
piséw dyrektywy 70/157/EWG, zmienionej niniejsza dyrekty-
Wa.

Artykut 3

Panistwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 pazdzierni-
ka 1984 r. i niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 3 lipca 1984 r.

W imieniu Komisji
Karl-Heinz NARJES

Cztonek Komisji
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ZALACZNIK

Zmiany do zalacznika I do dyrektywy 70/157/EWG

Podpunkt 5.2.2.4.3.2. otrzymuje brzmienie:

,5.2.2.4.3.2. Predko$¢ podezas dojezdzania

Pojazd musi zbliza¢ si¢ do linii AA’ ze stala predkoscia, odpowiadajaca nizszej z dwoch nastepujacych
predkosci:

— wyznaczonej predkoscig obrotows silnika réwna trzem czwartym predkosci (S), przy ktorej silnik
osigga maksymalng moc znamionows;

— 50 km/h.

Jednakze jezeli w przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczng skrzynie biegéw posiadajaca
dwa oddzielne przelozenia nastgpuje zmiana na pierwszy bieg podczas badania, producent moze
wybra¢ jedng z nastepujacych procedur badania:

— predkosé, V, pojazdu jest zwigkszana do maksymalnej predkosci 60 kmfh w celu uniknigcia takiej
zmiany, lub

— predkosé, V, pozostaje na poziomie 50 km/h, a zasilanie silnika paliwem jest ograniczane do
95 % zasilania niezbednego do pelnego obciazenia. Niniejszy warunek uwaza si¢ za spehniony:

— w przypadku silnikéw z zaplonem iskrowym, gdy kat otwarcia przepustnicy wynosi 90 %

— w przypadku silnikéw z zaplonem samoczynnym, gdy ruch zebatki sterowniczej pompy
wtryskowej jest ograniczony do 90 % jego skoku.

Jezeli pojazd jest wyposazony w automatyczng skrzyni¢ biegdw, ktéra nie posiada mozliwosci
recznego sterowania, to musi by¢ badany w réznych predkosciach dojezdzania, mianowicie 30,
40 i 50 km/h, lub w trzech czwartych maksymalnej predkosci drogowej. Jako wynik badania
nalezy przyja¢ t¢ warto$¢, ktéra zostala uzyskana przy szybkosci powodujacej maksymalny
poziom halasu.”

Podpunkt 5.2.2.4.3.3.1.1. otrzymuje brzmienie:

,5.2.2.43.3.1.1. Pojazdy z kategorii M, i N, wyposazone w reczng skrzyni¢ biegéw z nie wigcej niz czterema

przelozeniami dla jazdy do przodu nalezy podda¢ badaniu na drugim biegu.

Pojazdy nalezace do wymienionych kategorii, wyposazone w skrzyni¢ reczng biegéw z wigcej niz
czterema przetozeniami dla jazdy do przodu nalezy poddaé badaniu kolejno na drugim i trzecim
biegu. Uwzglednia si¢ wylacznie catkowite przelozenia przeznaczone do normalnej jazdy na
drogach. Nalezy obliczy¢ $rednig arytmetyczna poziomdéw hatasu zanotowanych dla obydwu
przelozen.

Jednakze pojazdy kategorii M,, majace wiecej niz cztery przelozenia dla jazdy do przodu,
wyposazone w silnik rozwijajgcy maksymalng moc wigksza niz 140 kW, ktdrych stosunek
dopuszczalnej mocy maksymalnej/masy maksymalnej przekracza 75 kW|t, moga by¢ badane
wylacznie na trzecim biegu, pod warunkiem Ze tyl pojazdu przekracza lini¢ BB’ na trzecim biegu
przy predkosci wickszej niz 61 km/h.”

Podpunkt 5.2.2.4.3.3.2. otrzymuje brzmienie:

,5.2.2.4.3.3.2. Skrzynia automatyczna z mozliwo$cig recznej zmiany.

To badanie jest przeprowadzane w pozycji zalecanej przez producenta do »normalnej« jazdy.”



