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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 28 marca 1983 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 78/764[EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do siedzenia kierowcy w kolowych
ciggnikach rolniczych i lesnych

(83/190/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajagc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca
1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych ciggni-
kéw rolniczych lub lesnych ('), ostatnio zmieniong dyrektywa
79/694[EWG (*) oraz Aktem Przystapienia Grecji, w szczeg6l-
nosci jej art. 11,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 78/764/EWG z dnia 25 lipca
1978 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do siedzenia kierowcy w kolowych
ciagnikach rolniczych i lesnych (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

zdobyte do$wiadczenie i aktualny stan wiedzy w tej dziedzinie
pozwalaja uzupehi¢ niektére wymagania i bardziej je dostoso-
wac do rzeczywistych warunkéw przeprowadzania badan; oka-
zalo si¢ takze konieczne wprowadzenie zmian terminologicz-
nych w niektorych punktach w niektérych wersjach jezyko-
wych w celu dostosowania do innych wersji jezykowych;

po pierwszej serii zmian moga nastapi¢ inne, dotyczace, w
pierwszej kolejnosci, procedury kontroli siedzenia kierowcy w
ciagnikach, ktérych masa przekracza 5 ton, w szczegdlnosci
przez badania stacjonarne i, nastepnie, jak tylko zezwolg na to
warunki techniczne, zamiang¢ badai torowych na kontrole
stacjonarne oraz, jezeli mozliwe, zamiang personelu uczestni-
czacego w badaniach na urzadzenia mechaniczne (np. maneki-

ny);

() Dz.U. L 84 z 28.3.1974, str. 10.
() Dz.U.L 205 z 13.8.1979, str. 17.
() Dz.U.L 255 z 18.9.1978, str. 1.

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego
Dyrektyw w Sprawie Usunigcia Barier Technicznych w Handlu
Ciggnikami Rolniczymi lub Le$nymi,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalgezniki I, I 1 IV do dyrektywy 78/764/EWG zmienia si¢
zgodnie z Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z moca od dnia 1 pazdziernika 1983 r. zadne Paristwo
Czlonkowskie nie moze:

— odméwié, ze wzgledu na typ ciagnika, udzielenia homolo-
gacji typu EWG, wydania dokumentu, okreslonego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/EWG, lub
udzielenia krajowej homologadji typu, lub

— zakazania wprowadzenia do eksploatacji ciggnikéw,

jezeli siedzenie kierowcy tego typu ciggnika lub tego typu
ciagnikéw spelnia przepisy niniejszej dyrektywy.

2. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1984 r. Panstwa Czlon-
kowskie:

— nie mogg juz wydawaé dokumentu, okreslonego w art. 10
ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/EWG dla typu ciag-
nika, ktorego siedzenie kierowcy nie jest zgodne z przepi-
sami niniejszej dyrektywy,
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— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu dla
typu ciagnika, ktorego siedzenie kierowcy nie jest zgodne z
przepisami niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia 30
wrze$nia 1983 r. oraz niezwlocznie powiadamiaja o tym
Komisje.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 28 marca 1983 r.
W imieniu Komisji

Karl-Heinz NARJES
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

W zalgczniku I do dyrektywy 78/764/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Punkt 9 otrzymuje brzmienie:
,9. Zakres odchylenia pionowego zawieszenia

Zakres odchylenia pionowego zawieszenia oznacza odleglo$¢ w pionie migdzy najwyzszym poloze-
niem a polozeniem w danym momencie punktu znajdujacego si¢ na powierzchni siedzenia 200 mm
przed punktem odniesienia siedzenia na $rodkowej plaszczyznie wzdluznej.”

Punkt 10: Angielska wersja jezykowa pozostaje bez zmian.

Skresla sie pkt 13.

Punkt 14 otrzymuje oznaczenie pkt 13oraz dodaje si¢ nastepujace definicje:

W = warto$¢ Srednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan siedzenia zmierzonego podczas
badania na stanowisku lub badania drogowego;

" = warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgafi zmierzonego w punkcie zamoco-
wania siedzenia podczas badania na stanowisku;

= wzorcowa warto$¢ Srednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan zmierzonego w punkcie
zamocowania siedzenia;

wB

= skorygowana warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan siedzenia zmierzonego
podczas badania na stanowisku;

wS

= warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgafi zmierzonego w punkcie zamoco-
wania siedzenia podczas badania na drodze standardowej.”

wE

Punkt 15 otrzymuje oznaczenie pkt 14. Angielska wersja jezykowa pozostaje bez zmian.

Punkt 16 otrzymuje oznaczenie pkt 15.
Punkt 17 otrzymuje oznaczenie pkt 16 i otrzymuje brzmienie:
,16. Ciagnik kategorii A

Ciggnik kategorii A oznacza ciggnik, ktoéry mozna przypisa¢ do danej klasy drgan z powodu
konstrukcyjnego podobienistwa cech.”

Punkt. 17.1 i 17.2 otrzymuja oznaczenie odpowiednio pkt 16.1 i 16.2.

Skresla si¢ pkt 18, wraz z podpunktami.

Punkt 19 otrzymuje oznaczenie pkt 17 i otrzymuje brzmienie:
W17. Ciggnik kategorii B

Ciggnik kategorii B oznacza ciagnik, ktérego nie mozna przypisa¢ do klasy drgan kategorii A.”

Punkt 20 otrzymuje oznaczenie pkt 18, a jego podpunkty otrzymujg oznaczenia 18.1, 18.2, 18.3 i 18.4.
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W zalgczniku 11 do dyrektywy 78/764/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

Podpunkt 1.3.1. Angielska wersja jezykowa pozostaje bez zmian.

Podpunkt 1.6.2. W ostatnim wierszu ,+ 0,1 bara” zastepuje si¢ ,* 0,1 bara” we wszystkich wersjach jezykowych z
wyjatkiem wersji duriskiej.

1.7.1. Angielska wersja jezykowa pozostaje bez zmian.

1.7.2. Angiclska wersja jezykowa pozostaje bez zmian.

Podpunkt 1.7.3 otrzymuje brzmienie:
.1.7.3. Okreslenie charakterystyki drgan pionowych.”

Po ppkt 1.7.3 dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

.1.7.4. Okreslenie charakterystyk tlumienia w zakresie rezonansu.”

Podpunkt 1.8: Jedynie w angielskiej wersji jezykowej skresla si¢ powtarzajace si¢ wyrazy ,locked in a position”.

Podpunkt 2.1.3: Jedynie w angielskiej wersji jezykowej otrzymuje brzmienie:

,2.1.3. The depth and width of the surface of seats intended for tractors in which the minimum rear-wheel
track width does not exceed 1150 mm may be reduced to not less than 300 and 400 mm
respectively if the design of the tractor prevents compliance with the requirements of Items 2.1.1
and 2.1.2”

Podpunkt 2.4.1: Jedynie w angielskiej wersji jezykowej otrzymuje brzmienie:

,2.4.1. The seat must be adjustable in the longitudinal direction over a minimum distance of:

— 150 mm for tractors with a minimum rear-wheel track width of more than 1150 mm,

— 60 mm for tractors with a minimum rear-wheel track width of 1150 mm or less.”

Podpunkt 2.4.2: Jedynie w angielskiej wersji jezykowej otrzymuje brzmienie:

,2.4.2. The seat must be adjustable in the vertical direction over a minimum distance of:

— 60 mm for tractors with a minimum rear-wheel track width of more than 1150 mm,

— 30 mm for tractors with a minimum rear-wheel track width of 1150 mm or less.”

Podpunkt 2.5.1 otrzymuje brzmienie:

,2.5.1. Okreslenie wlaSciwosci zawieszenia i zakresu regulacji do ciezaru kierowcy.”
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Podpunkt 2.5.1.1 otrzymuje brzmienie:

,2.5.1.1. Wiadciwosci zawieszenia sa mierzone w drodze badania statycznego. Zakres regulacji do ci¢zaru
kierowcy jest wyliczany z charakterystyki zawieszenia. Obliczenia te nie sa konieczne w przypadku
siedzen, ktére nie moga by¢ recznie regulowane do cigzaru kierowcy.”

Podpunkt 2.5.1.2: Zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Blad pomiarowy dla odchylenia pionowego zawieszenia nie moze przekroczy¢ + 1 mm.”

Podpunkt 2.5.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.5.1.3. Catkowita krzywa charakterystyki przedstawiajaca ugiecie ukladu zawieszenia musi by¢ nakre§lona
poczawszy od obciazenia zerowego, do obcigzenia maksymalnego i z powrotem do obciazenia
zerowego. Stopniowe obcigzenia, przy ktérych mierzone jest odchylenie zawieszenia nie moga
przekracza¢ 100 N; musi zosta¢ okreSlone przynajmniej 8 punktéw pomiarowych w podobnych
odcinkach odchylenia zawieszenia. Punkt maksymalnego obcigzenia jest tym, w ktérym nie wy-
stepuje juz dalsze pionowe ugiecie zawieszenia, lub odpowiada punktowi pod obcigzeniem 1 500 N.
Po kazdym przylozeniu lub odjeciu obciazenia, pionowe ugiecie zawieszenia musi by¢ mierzone w
odleglosci 200 mm z przodu punktu odniesienia siedzenia na Srodkowej plaszczyznie wzdluznej
powierzchni siedzenia. Po przylozeniu lub odjeciu obciazenia, siedzenie musi powrdci¢ do swojej
pozycji spoczynkowej.”

Podpunkt. 2.5.1.4, 2.5.1.4.1 i 2.5.1.4.2 otrzymuja brzmienie:

,2.5.1.4. W przypadku siedzeit wyposazonych w skale regulacji obciazenia, krzywe charakterystyki obrazujace
ugiecia pionowe zawieszenia s nanoszone w punktach regulacji obciazenia dla kierowcéw o masie
50 i 120 kg. W przypadku siedzen nie wyposazonych w skale regulacji obcigzenia, za$ wyposazo-
nych w zamki regulacyjne, pomiary sa dokonywane przy regulacji dla najwickszego i najmniejszego
obcigzenia. W przypadku siedzen bez skali regulacji obcigzenia lub zamkéw regulacyjnych, regulacje
musza by¢ tak dobrane, aby:

2.5.1.4.1. przy ustawieniu dla najmniejszego obciazenia, siedzenie wracalo do gérnej pozycji odchylenia
zawieszenia po odjeciu obciazenia, oraz

2.5.1.4.2. przy ustawieniu dla najwickszego obciazenia, obciazenie o wartosci 1 500 N obcigzalo siedzenie do
najnizszej pozycji pionowego odchylenia zawieszenia.”

Skresla sie ppkt 2.5.1.4.3 i 2.5.1.4.4.

Podpunkt 2.5.1.5: Jedynie w dunskiej i francuskiej wersji jezykowej dodaje si¢ przymiotnik odpowiedni do ,catkowite”
odnoszacy si¢ do wyrazu

,odchylenie”.

Podpunkt 2.5.1.5: Jedynie w dunskiej i francuskiej wersji jezykowej dodaje si¢ przymiotnik odpowiedni do ,catkowite”
odnoszacy si¢ do wyrazu

,odchylenie”.

Podpunkt 2.5.1.7 otrzymuje brzmienie:

.2.5.1.7. W celu ustalenia zakresu granic regulacji jako funkcji cigzaru kierowcy, sity pionowe okreslone
zgodnie z ppkt 2.5.1.6 dla punktéw A i B (patrz dodatek 2 do niniejszego Zalacznika), musza
zosta¢ pomnozone przez czynnik skali 0,13 kg/N.”

Podpunkt 2.5.2 otrzymuje brzmienie:

,2.5.2. Okreslenie stabilnosci bocznej”

Podpunkt 2.5.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.5.2.1. Siedzenie musi by¢ ustawione dla gérnej granicy regulacji obcigzenia i polaczone ze stanowiskiem
badawczym lub ciagnikiem w taki sposdb, aby jego plyta podstawy spoczywala na sztywnej plycie
(stanowisku badawczym) nie mniejszej niz sama plyta podstawy siedzenia.”
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Podpunkt 2.5.3 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.

Okreslenie charakterystyki drgari pionowych”

Podpunkt 2.5.3.1.1 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.1.1.

Stanowisko badawcze musi sztucznie wywolywaé pionowe drgania w punkcie zamocowania siedze-
nia kierowcy. Drgania s3 wytwarzane za pomocg urzadzenia elektryczno - hydraulicznego. Wartosci
ustawienia drgan, ktére powinny zostaé zastosowane, sg albo tymi, ktdre zostaly okreslone w
dodatkach 4 i 5 do zalacznika II dla klasy ciagnikéw, o ktérych mowa, lub podwéjnie zintegrowa-
nymi sygnalami przyspieszenia zmierzonymi w punkcie zamocowania siedzenia ciagnika kategorii B,
poruszajacego si¢ z predkoscia okolo 12 + 0,5 km/h po drodze standardowej, okreslonej w ppkt
2.5.3.2.1. Do wytworzenia drgan musi by¢ zastosowana nieprzerwana podwéjna seria wartodci
ustawionych.

Przejscie od kofica sekwencji sygnaléw przyspieszenia pierwszego przejazdu zanotowanych na
standardowej drodze do poczatku drugiego przejazdu musi by¢ plynne i bez szarpnigé. Pomiary
nie s3 dokonywane podczas pierwszej serii wartoSci ustawionych lub sygnaléw przyspieszenia.
Warto$ci powyzej 700 okreslonych w dodatkach 4 i 5 do zalacznika II moga by¢ stosowane, jezeli
wartosci te zostaly wyliczone, np. z trzeciej potegi funkcji krzywej skladanej oryginalnych 700
warto$ci.”

Podpunkt 2.5.3.1.3 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.1.3.

Stanowisko badawcze musi odznaczaé si¢ wysoka odpornocia na zginanie i skrecanie, a jego
tozyska i prowadnice musza posiadaé jedynie technicznie konieczny luz. Jezeli stanowisko jest
zamocowane na wysiegniku drgajgcym, wymiar r nie moze by¢ mniejszy od 2 000 mm (patrz
dodatek 6). Wielkos¢ stosunku drgan w czgstotliwo$ciach migdzy 0,5 a 5,0 Hz miesci si¢ w zakresie
okoto 1,00 + 0,05, zmierzona w odstgpach nie przekraczajacych 0,5 Hz. Przesuniecie fazowe nie
bedzie si¢ zmienialo bardziej niz o 20 ° w tym samym zakresie czgstotliwosci..”

Podpunkt 2.5.3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.5.3.2.1.

Droga sklada si¢ z dwoch réwnoleglych paséw w odleglosci odpowiadajacej rozstawowi kot
ciggnika. Oba pasy muszg by¢ wykonane ze sztywnego materialu, takiego jak drewno lub beton
lub z blokéw ustawionych w pozioma strukture lub stanowi¢ ciagla gladka powierzchnig. Przekréj
podluzny kazdego pasa drogi jest okreslony wspélrzednymi wzniesienia w stosunku do poziomu
podstawowego; wspélrzedne te s3 zamieszczone w tabelach w dodatku 3. W przypadku drogi
wzniesienie jest okre§lone na odcinkach co 16 cm wzdluz kazdego pasa.

Droga musi by¢ mocno osadzona w podlozu, a odleglos¢ miedzy pasami moze jedynie lekko réznié
si¢ na calej ich dlugosci; kola ciagnika musza mocno opieral si¢ na niej przez caly czas. W
przypadku gdy pasy sa uksztaltowane z blokéw, musza mie¢ one od 6-8 cm grubosci, z odlegloscia
16 cm migdzy $rodkami blokéw. Dlugo$¢ standardowej drogi wynosi 100 m.

Pomiary musza zostal rozpoczete, gdy tylko o§ osi tylnej ciagnika znajdzie si¢ w pozycji
prostopadlej do punktu D = 0 na biezni drogi, oraz konczy¢ si¢, gdy tylko 0§ przedniej osi ciggnika
znajdzie si¢ w pozycji prostopadlej do punktu D = 100 biezni drogi badawczej (patrz tabela w
dodatku 3 do niniejszego Zalacznika).”

Podpunkt 2.5.3.2.2 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.2.2.

Pomiary pobiera si¢ przy predkosci 12 + 0,5 km/h.
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Zalecana predko$¢ musi by¢ utrzymywana bez uzycia hamulcéw. Drgania musza by¢ mierzone na
siedzeniu oraz w punkcie zamocowania siedzenia do ciagnika, obciazonego lekkim lub cigzkim
kierowca.

Predko$¢ 12 km/h musi zostal osiggnigta po przebyciu trasy rozbiegowej. Powierzchnia trasy
rozbiegowej musi by¢ plaska i musi laczyC si¢ ze standardowa droga badawcza bez zmiany
poziomu.”

Podpunkt 2.5.3.3.1 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.3.1.

Cigzar kierowcy.

Badania musza zostaé przeprowadzone z dwoma kierowcami: jednym o catkowitej masie
59 + 1 kg, z ktérej to masy nie wigcej niz 5 kg moze by¢ w postaci pasa obcigZajacego wokot
ciala kierowcy; drugim kierowca o masie 98 + 5 kg z pasem wazacym maksymalnie 8 kg.”

Podpunkt 2.5.3.3.2 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.3.2.

Polozenie przyspieszeniomierza

W celu zmierzenia drgan przenoszonych na kierowce, przyspieszeniomierz jest przymocowany do
plaskiej plyty o Srednicy 250 * 50 mm, ktorej Srodkowa czg$¢ o Srednicy 75 mm musi by
sztywna i musi zawiera¢ sztywne urzadzenie chronigce miernik przyspieszenia drgan. Plyta ta musi
zosta¢ umieszczona na $rodku powierzchni siedzenia miedzy siedzeniem i kierowca oraz posiadaé
powierzchni¢ przeciwposlizgows.

W celu zmierzenia drgan w punkcie zamocowania siedzenia, przyspieszeniomierz drgan musi by¢
przymocowany w poblizu tego zamocowania w punkcie znajdujagcym si¢ w odleglosci nie wigkszej
niz 100 mm od $rodkowej plaszczyzny wzdluznej ciagnika i nie wykraczajacy poza rzut pionowy
powierzchni siedzenia ciagnika.”

Podpunkt 2.5.3.3.3: Jedynie w angielskiej wersji jezykowej dodaje si¢ symbol ,Hz” po liczbie

,80" w celu wskazania jednostki miary.

Podpunkt 2.5.3.3.5.3: Jedynie w niemieckiej i dunskiej wersji jezykowej, symbol

,,aw”, stosowany we wzorze I, musi zostaé umieszczony w nawiasach.

Zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Niedokladno$¢ catego ukladu mierzacego warto$¢ $rednig kwadratowy przyspieszenia drgaf nie moze przekro-
czy¢ £ 5 % zmierzonej wartosci.”

Podpunkt 2.5.3.3.7.1 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.3.7.1.

Podczas kazdego badania, przyspieszenie drgain dla calego czasu trwania badania musi zostaé
zmierzone za pomocg miernika drgan okreslonego w ppkt 2.5.3.3.5.”

Podpunkt 2.5.3.3.7.2 otrzymuje brzmienie:

»2.5.3.3.7.2.

Sprawozdanie z przeprowadzonego badania musi zawiera¢ $rednig arytmetyczng wartosci Srednich
kwadratowych przyspieszenia drgan siedzenia (a ) zaréwno dla lekkiego jak i cigzkiego kierowcy.
Sprawozdanie musi takze podawac stosunek Sredniej arytmetycznej wartosci $rednich kwadratowych
przyspieszenia drgan siedzenia (a ) do Sredniej arytmetycznej wartosci Srednich kwadratowych
przyspieszenia drgan zmierzonych w punkcie zamocowania siedzenia (a ). Ten stosunek podawany
jest z dokfadnoscia do dwdéch miejsc dziesigtnych.”
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Podpunkt 2.5.3.3.7.3 otrzymuje brzmienie:

,2.5.3.3.7.3.  Temperatura otoczenia podczas badania drgan musi by¢ zmierzona i podana w sprawozdaniu.”

Podpunkt 2.5.4 otrzymuje brzmienie:
,2.5.4. Badanie drganiowe dla siedzeri ciggnikow zgodnie z ich zamierzonym przeznaczeniem.”
Podpunkt 2.5.4.2: Jedynie w niemieckiej wersji jezykowej ,Schwingungspriifung” zastgpuje si¢ ,Priifung auf dem
Schwingungspriifstand”.
Podpunkt 2.5.5 otrzymuje brzmienie:
22.5.5. Procedura stosowana do okreslenia wazonego przyspieszenia drgafi siedzeri przeznaczonych dla ciggnikow
kategorii A”

Skresla si¢ ppkt 2.5.5.1. i 2.5.5.2.

Podpunkt 2.5.5.3 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.5.5.1 i otrzymuje brzmienie:

,2.5.5.1. Badanie na stanowisku badawczym drgan przeprowadza si¢ zgodnie z Podpunkt 2.5.3.1. Musi zostaé
okreslona rzeczywista warto$¢ a_, podczas badania w punkcie zamocowania siedzenia. W przypadku
odchylert od wartosci odniesienia:

2,05 m/s® dla ciggnikéw kategorii A w klasie I;

g

al, 1,7 m/s* dla ciggnikéw kategorii A w klasie IL.

Przyspieszenie a  zmierzone na siedzeniu kierowcy musi zosta¢ skorygowane zgodnie z ponizszym
réwnaniem:

*

*
s = aysa wB »

wB

Podpunkt 2.5.5.4 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.5.5.2 i otrzymuje brzmienie:

,2.5.5.2. Dla kazdego z obu kierowcéw, o ktérych mowa w ppkt 2.5.3.3.1, przyspieszenie drgan musi by¢
mierzone na siedzeniu w ciagu 28 sekund. Pomiary musza rozpoczynaé si¢ od wartoéci sygnatu
ustawionego odpowiadajacego t = 0 sekund i konczy¢ si¢ przy ustawionej wartosci t = 28 sekund
(patrz dodatki 4 i 5 do ninicjszego Zalgcznika). Musza by¢ przeprowadzone przynajmniej dwa
badania. Zmierzone wartosci nie moga odbiega¢ od Sredniej arytmetycznej o ponad = 5 %. Kazde
kompletne uszeregowanie punktéw musi by¢ naniesione w ciagu 28 sekund + 0,5 sek.”

Ppkt 2.5.5. otrzymuje brzmienie:

,2.5.6. Procedura stosowana do okreslenia wazonego przyspieszenia drgafi siedzeri przeznaczonych dla ciggnikow
kategorii B.”

Ppkt 2.5.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.5.6.1. Zgodnie z wymaganiami podpozycji 2.5.4.2. badania drgan siedzen nie maja zastosowania w
stosunku do klasy ciggnikéw, lecz tylko do typu ciagnika, dla ktérego siedzenie jest przeznaczone.”

Podpunkt 2.5.6.2 otrzymuje brzmienie:

,2.5.6.2. Badanie na standardowej drodze musi zosta¢ przeprowadzone zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w ppkt 2.5.3.2 i 2.5.3.3. Przyspieszenie drgan zmierzone na siedzeniu kierowcy (a ) nie musi by¢
korygowane. Musza si¢ odby¢ przynajmniej dwa przejazdy badawcze na standardowej drodze.
Zmierzone wartosci nie moga odbiega¢ od $redniej arytmetycznej o ponad * 10 %.”
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Podpunkt 2.5.6.3 otrzymuje brzmienie:

»2.5.6.3.

Jezeli przeprowadza si¢ badanie stanowiskowe musi by¢ przeprowadzone oprécz niego takze
badanie na drodze standardowej stosownie do wymagan okreslonych w ppkt 2.5.3.1 i 2.5.3.3”

Podpunkt 2.5.6.4 otrzymuje brzmienie:

42.5.6.4.

Stanowisko badania drgan ustawia si¢ w taki sposob, aby warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego
przyspieszenia drgan zmierzonego w punkcie zamocowania siedzenia (a,) odbiegala o mniej
niz £ 5 % od wartosci $redniej kwadratowej przyspieszenia drgan w punkcie zamocowania siedzenia
odczytanej podczas badania na drodze standardowej (a* ).

7 7 * . . . . . .
W przypadku odchylen od warto$ci (a,;) mierzonej w punkcie zamocowania siedzenia podczas
badania, wazone przyspieszenie drgan odczytane na siedzeniu kierowcy podczas trwania badania na
stanowisku musi by¢ skorygowane, jak nastepuje:

*

* wF
dys = aws
AwB

Kazde z badan na stanowisku badawczym musi by¢ przeprowadzone dwa razy. Zmierzone wartosci
nie moga odbiega¢ od $redniej arytmetycznej o ponad + 5 %.”

Po ppkt 2.5.6.4 dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

#2.5.7.

2.5.7.1.

2.5.7.2.

2.5.7.3.

2.5.7.4.

2.5.7.5.

Badanie dotyczgce charakterystyki ttumienia zakresu rezonansu

Badanie to przeprowadzane jest na stanowisku badawczym okreslonym w ppkt 2.5.3.1. Jednakze
nalezy wzig¢ pod uwage, co nastepuje:

Zamiast warto$ci ustawionych, okreSlonych w ppkt 2.5.3.1.1 akapit drugi (patrz dodatki 4 i 5 do
niniejszego Zalacznika), powstaja drgania sinusoidalne o amplitudzie + 15 mm i czestotliwosci od
0,5-2 Hz. Zakres czestotliwosci ma si¢ zmieniaé o staly warto§¢ w ciaggu nie mniej niz 60 sekund
lub w odcinkach nie wigkszych niz 0,05 Hz z czgstotliwoscia rosnaca, oraz w identyczny sposéb z
czestotliwoscig malejaca. Podczas tego pomiaru mozna filtrowal sygnaly emitowane przez mierniki
przyspieszenia drgan przy pomocy filtru pasmowego o czestotliwosciach odcigcia 0,5 i 2 Hz.

Siedzenie ma by¢ obcigzone obcigznikiem o masie 40 kg w pierwszym badaniu i 80 kg w drugim;
obcigznik powinien by¢ przylozony na urzadzeniu przedstawionym na rysunku 1 w dodatku 1, z
tym samym kierunkiem dziatania sily jak w przypadku wyznaczania punktu odniesienia siedzenia.

Stosunek wartosci Sredniej kwadratowej przyspieszenia drgan powierzchni siedzenia a ; do odpo-
wiedniej wartosci zmierzonej w punkcie zamocowanie siedzenia a

adws
V=—
AwB

okresla si¢ w zakresie czgstotliwosci od 0,5-2 HZ w odstgpach nie wigkszych niz 0,05 Hz.

Zmierzony stosunek musi by¢ podany w sprawozdaniu z badania z dokladnoscia do dwéch miejsc
dziesigtnych.”

Po ppkt 3.1.3 dodaje si¢ ppkt 3.1.4 w brzmieniu:

»3.1.4.

Stosunek, okreslony w ppkt 2.5.7.4 i 2.5.7.5, nie przekracza wartosci 2.”

Dodatek 2 otrzymuje brzmienie:
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,Dodatek 2

Wyznaczenie krzywych charakterystycznych ukladu zawieszenia i zakresu regulacji obciaZenia (podpunkt 2.5.1)

1 500

1250

1 000

923

750

Sila pionowa

Zakres regulacji

500

385

250

Potozenie §rodkowe
L

Najwyzsze polozenie Najnizsze polozenie

L I

25 50 75 mm 100

Odchylenie pionowe zawieszenia”



13)t. 7

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13

W dodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

W nagléwku tabeli skresla si¢ wyraz ,umownego”.

Definicja D otrzymuje brzmienie:

,D = odleglos¢ od poczatku standardowej drogi (w metrach).”

Dodatek 4 otrzymuje brzmienie:

.Dodatek 4
Wartosci ustawione sygnatéw dla kontroli na stanowisku badawczym siedzenia kierowcy ciggnikéw kategorii A (klasa 1)
(ppkt 2.5.3.1.1):

PS = ustawiony punkt;

a amplituda sygnalu ustawionej wartosci (w 10* m);

t czas pomiaru (w sekundach).

Kiedy sekwencja sygnaléw jest powtdérzona w tabeli dla 701 punktéw, pkt 700 i O zbiegaja si¢ w czasie i przy
amplitudzie a = 0:

a t
nr PS 10* m s
0 0000 0
1 0089
2 0215
699 0023
700 0000 28,0”
Dodatek 5 otrzymuje brzmienie:
.Dodatek 5

Wartosci ustawione sygnatéw dla kontroli na stanowisku badawczym siedzenia kierowcy ciagnikéw kategorii A (klasa 1)
(ppkt 2.5.3.1.1):

PS = ustawione punkty;
a = amplituda sygnalu ustawionej wartosci (w 10 m);
t = czas pomiaru (w sekundach).

Kiedy sekwencja sygnaléw jest powtdrzona w tabeli dla 701 punktéw, pkt 700 i O zbiegaja si¢ w czasie i przy
amplitudzie a = 0:

a t
nr PS 10* m s
0 0000 0
1 0022
2 0089
699 0062
700 0000 28,0”
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Tytul dodatku 6 otrzymuje brzmienie:

»Stanowisko badawcze (ppkt 2.5.3.1); przyklad konstrukcji (wymiary w mm)”

Skresla sie dodatki 7, 9 i 10.

Dodatki 8 i 11 odpowiednio otrzymuja oznaczenie dodatki 7 i 8.
Do pkt 11 zalacznika III dodaje sig, co nastepuje:

,Powiadomienie to musi zosta¢ wystane do wlasciwych wladz pozostalych Panistw Czlonkowskich na ich wniosek.”

Jedynie w angielskiej wersji jezykowej w zalaczniku IV do dyrektywy 78/764/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
Punkt 3 otrzymuje brzmienie:

23, Seats intended for tractors with a minimum rear-wheel track of not more than 1150 mm may have
the following minimum dimensions in respect of the depth and width of the seat surface:

— depth of seat surface: 300 mm;

— width of seat surface: 400 mm.

This provision is applicable only if the values specified for the depth and the width of the seat
surface (i.e. 400 £ 50 mm and at least 450 mm respectively) cannot be adhered to on grounds
relating to the tractor.”

Punkt 4: Jedynie we francuskiej wersji jezykowej ,zalacznik I” otrzymuje brzmienie ,zalacznik V.



