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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 2 kwietnia 1982 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 77/541/EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do paséw bezpieczefistwa i urzadzef
przytrzymujacych w pojazdach silnikowych

(82/319/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologadji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (), ostatnio zmieniong dyrektywa
80/1267[EWG (%), w szczegdlnosci jej art. 11,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 77/541/EWG z dnia 28 czer-
wca 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do paséw bezpieczenstwa i urzg-
dzen przytrzymujacych w pojazdach silnikowych (}),ostatnio
zmieniong dyrektywa 81/576/EWG (%), w szczegélnosci jej art.
10,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w interesie bezpieczefistwa drogowego, Rada, dyrektywa
81/576/EWG, rozszerzyta zakres dyrektywy 77/541/EWG, kto-
ra ograniczala si¢ do pojazdow kategorii M, zdefiniowanych w
zalaczniku I do dyrektywy 70/156/EWG, aby objaé¢ wszystkie
kategorie pojazdéw silnikowych; to rozszerzenie zakresu stato
siec mozliwe dzigki osiggnietemu w miedzyczasie postepowi
technicznemu; jednakze dla wykonania tego zadania bedzie
konieczne dostosowanie wymagan i badan okreslonych w
dyrektywie z tym rozszerzonym zakresem; uzyskane podczas
stosowania dyrektywy do$wiadczenie ujawnito potrzebe lepsze-
go ujednolicenia niektorych przepiséw z biezacymi warunkami

badan;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinia Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego dyrektyw w sprawie
usuwania barier technicznych w handlu pojazdami silnikowy-
mi,

) Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1.

’) Dz.U.L 375z 31.12.1980, str. 34.
)

(
(
() Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 95.
() Dz.U. L 209 z 29.7.1981, str. 32.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejszym wprowadza si¢ zmiany w zalgcznikach 1, I, VI,
VII, VIIL, IX, X oraz XIV do dyrektywy 77/541/EWG zgodnie z
Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1982 r. zadne Paristwo
Czlonkowskie nie moze:

a) w odniesieniu do paséw bezpieczenstwa i urzadzen przy-
trzymujacych:

— odméwi¢ udzielenia homologacji typu EWG, wydania
$wiadectwa okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie
dyrektywy 70/156/EWG lub udzielenia krajowej homo-
logacji typu w odniesieniu do typu pojazdu silnikowego
kategorii M, lub

— zakaza¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw kategorii M,,

jezeli pasy bezpieczefistwa i urzadzenia przytrzymujace tego
typu pojazdu lub tych pojazdéw spelniaja wymagania dy-
rektywy 77/541/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

b) — odméwi¢ udzielenia homologacji typu EWG czgsci w
odniesieniu do typu pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia
przytrzymujacego przeznaczonych do instalowania w
pojezdzie kategorii M, ktory spelnia wymagania dyrek-
tywy 77/541/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

— zakaza¢ wprowadzenia do sprzedazy takich paséw bez-
pieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych, ktore posiada-
ja znaki homologacji EWG cz¢sci okreslone w niniejszej
dyrektywie.

2. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1983 r. Panstwa Czlon-
kowskie:

a) — nie beda juz wystawiaé $wiadectwa, okreslonego w art.
10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG w
odniesieniu do typu pojazdu silnikowego kategorii M,
lub



13/t 6

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 255

— moga odmoéwié krajowej homologacji typu w odniesie-
niu do typu pojazdu silnikowego kategorii M,

w ktérych pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przytrzymujace
nie spelniajg wymagan dyrektywy 77/541/EWG, zmienionej
niniejsza dyrektywa;

b) moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji EWG cze¢ici w sto-
sunku do typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przy-
trzymujacego, przeznaczonych do instalowania w pojezdzie
kategorii M, ktéry nie spelnia wymagan dyrektywy
77/541/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1990 r. Panstwa Czlon-

kowskie:

— moga zakazal pierwotnego dopuszczenia do ruchu pojaz-
déw silnikowych kategorii M, w ktérych pasy bezpieczen-
stwa i urzadzenia przytrzymujgce nie spelniajg wymagan
dyrektywy 77/541/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

— mogg zakaza¢ wprowadzenia do obrotu paséw bezpieczen-
stwa i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych do in-
stalowania w pojezdzie kategorii M, oraz ktére nie posia-
daja znakéw homologacji EWG czesci okre$lonych w ni-
niejszej dyrektywie.

Artykut 3

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1982 r. zadne Panstwo
Czlonkowskie nie moze:

a) z przyczyn odnoszacych si¢ do paséw bezpieczefistwa i
urzadzen przytrzymujacych:

— odméwi¢ udzielenia homologacji typu EWG, wydania
$wiadectwa, okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie
dyrektywy 70[/156/EWG lub udzielenia krajowej homo-
logacji typu w odniesieniu do typu pojazdu silnikowego
kategorii innej niz M,, lub

— zakaza¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw takich kate-
gorii,

jezeli pasy bezpieczefistwa i urzadzenia przytrzymujace tego

typu pojazdu lub tych pojazdéw spelniaja wymagania dy-

rektywy 77/541/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

b) — odméwi¢ udzielenia homologacji EWG czg$ci w odnie-
sieniu do typu pasa bezpieczenistwa lub urzadzenia
przytrzymujacego przeznaczonych do instalowania w
pojazdach innych niz kategorii M,, ktéry spetnia wyma-
gania dyrektywy 77/541/EWG, zmienionej niniejsza dy-
rektywa,

— zakaza¢ wprowadzenia do obrotu paséw bezpieczefistwa
i urzadzen przytrzymujgcych przeznaczonych do insta-
lowania w pojazdach takich kategorii, ktére posiadaja
znaki homologacji EWG czgsci okreSlone w niniejszej

dyrektywie.
Artykut 4

Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy przed dniem 30 wrze$nia 1982 r. i niezwlocz-
nie powiadomig o tym Komisje.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 kwietnia 1982 r.
W imieniu Komisji

Karl-Heinz NARJES

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK
Zmiany w zalacznikach do dyrektywy 77/541[EWG

ZALACZNIK I - ZAKRES, DEFINICJE, HOMOLOGACJA EWG CZFSCI, WYMAGANIA TECHNICZNE DOTY-
CZACE INSTALOWANIA

Punkt 0 otrzymuje brzmienie:

»0. ZAKRES

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do pasoéw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych zaprojekto-
wanych do zamontowania w pojazdach zgodnych z definicja podang w art. 9, ktore majg by¢
uzywane oddzielnie, to znaczy jako wyposazenie indywidualne, przez osoby doroste zajmujace
siedzenia w kierunku do przodu.”

Podpunkt 1.1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.1.3. »pas trzypunktowy« oznacza pas, ktory jest zasadniczo kombinacjg pasa biodrowego i przekatnego
pasa piersiowego;”

Podpunkt. 1.1.4, 1.2.3, 1.6 oraz 1.7. W wersjach francuskiej i wloskiej, wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastepuje
sie wyrazami ,ceinture” oraz ,cintura”.

Podpunkt 1.5. Zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Urzadzenie do regulacji moze by¢ cz¢icia zamka, zwijaczem lub inng cz¢scig pasa bezpieczefistwa;”

Po ppkt. 1.8.4.2 dodaje si¢ nowy ppkt 1.8.5 w brzmieniu:

,1.8.5. »Zwijacz z blokowaniem awaryjnym o wyzszym progu reakgji« (typ 4N) oznacza zwijacz typu okreslonego
w ppkt. 1.8.4, lecz posiadajacy specjalne whasciwosci w zakresie stosowania w pojazdach kategorii
M, M,, N, N, oraz N, "y

Po ppkt. 1.19 dodaje si¢ nowe ppkt. 1.20 oraz 1.21 w brzmieniu:

,1.20. »wpuszczony przycisk otwierania zamka«: nie moze by¢ mozliwe otwarcie zamka przy zastosowaniu kuli
o $rednicy 40 mm;

1.21. »niewpuszczony przycisk otwierania zamka«: musi by¢ mozliwe otwarcie zamka przy zastosowaniu kuli o
$rednicy 40 mm.”

Podpunkt 2.1.2.1. Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Opis techniczny w trzech egzemplarzach typu pasa, z podaniem informacji o stosowanych tasmach i elementach
sztywnych, wraz z odpowiednimi rysunkami oraz, w przypadku zwijaczy, z ich instrukcjami montazowymi oraz
instrukcjami instalacyjnymi czujnikow.”

Podpunkt. 2.1.2.2, 2.1.2.3 oraz 2.1.2.4 otrzymujg brzmienie:

,2.1.2.2. pie¢ probek typu pasa, oraz
2.1.2.3. 10 metréw dtugosci kazdego typu ta$my stosowanego w danym typie pasa.
2.1.2.4. placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacji czgsci jest upowazniona do zadania

kolejnych probek.”

Podpunkt 2.4.1.2. W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastgpuje si¢ wyrazami
,ceinture” oraz ,cintura”.

(') Kategorie pojazdow zostaly okreslone w zalgczniku I do dyrektywy 70/156/EWG (Dz.U. L 42 z 23.2.1970).
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Podpunkt 2.4.1.4. W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastgpuje si¢ wyrazami
Lceinture” oraz ,cintura”. W wersji angielskiej, wyrazy ,elementy z tworzywa sztucznego” zastgpuje
si¢ wyrazami ,elementy wykonane z tworzywa sztucznego”.

Podpunkt 2.4.2.2. W akapicie trzecim zdanie drugie w otrzymuje brzmienie:

,Powierzchnia, na ktéra jest wywierany ten nacisk, musi posiadal nastgpujace wymiary z przyciskiem w pozycji
otwarcia oraz w rzucie na plaszczyzng prostopadly do poczatkowego kierunku ruchu przycisku:”

Podpunkt 2.4.2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.4.2.3. Zamek musi by¢ w stanie wytrzymac wielokrotne uzycie, a przed poddaniem go probie dynamicz-
nej, okreslonej w ppkt. 2.7.8., musi zosta¢ poddany cyklowi 5000 otwar¢ i zamknie¢ w
normalnych warunkach uzytkowania.”

Podpunkt 2.4.5.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,2.4.5.2.1.1. blokuje si¢ on, gdy warto$¢ zmniejszania predkosci pojazdu osiagnie 0,45 g w przypadku nawijacza
typu 4 lub 0,85 g w przypadku nawijacza typu 4N;”

Podpunkt 2.4.5.2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.4.5.2.1.2. nie blokuje si¢ dla wartoci przyspieszenia tasmy, mierzonej w kierunku jej odwijania, mniejszej niz
0,8 g w przypadku nawijacza typu 4 lub mniejszej niz 1,0 g w przypadku zwijacza typu 4N;”

Podpunkt 2.4.5.2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.4.5.2.1.3. dodatkowo, nie blokuje si¢, jezeli czujnik jest nachylony pod katem nieprzekraczajagcym 12° w
dowolnym kierunku od pozycji instalowania podanej przez producenta;”

Podpunkt 2.4.5.2.1.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4.5.2.1.4. blokuje si¢, gdy czujnik jest nachylony pod katem nie mniejszym niz 27°, w przypadku zwijacza
typu 4, lub nie mniejszym niz 40°, w przypadku zwijacza typu 4N, w dowolnym kierunku od
pozydcji instalowania podanej przez producenta;”

Po ppkt. 2.4.5.2.1.4 dodaje si¢ nowy ppkt 2.4.5.2.1.5 w brzmieniu:

,2.4.5.2.1.5. jezeli dzialanie zwijacza zalezy od sygnalu zewnetrznego lub Zrédla energii, urzadzenie zapewnia
automatyczne blokowanie zwijacza w przypadku usterki lub przerwy w dziataniu sygnatu lub Zrédta
energii.”

Podpunkt 2.4.5.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.4.5.2.2.  podczas badania w warunkach okreslonych w ppkt. 2.7.7.2. zwijacz z blokowaniem awaryjnym o
czuloci wielokrotnej, obejmujacej czulo$¢ tasmy, spelnia okreSlone wymagania i ponadto blokuje
sig, jezeli przyspieszenie ta$my, mierzone w kierunku jej rozwijania sig, nie jest mniejsze niz 1,5 g
w przypadku zwijacza typu 4, lub nie jest mniejsze niz 2,0 g w przypadku zwijacza typu 4N;”

Podpunkt 2.6. W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastepuje si¢ wyrazami ,ceinture”
oraz ,cintura”.

Podpunkt 2.6.1.2. otrzymuje brzmienie:

,2.6.1.2. Préba dynamiczna jest wykonywana na dwoch zespolach pasow, ktére uprzednio nie byly pod-
dawane obciazeniom, z wyjatkiem zespoléw pasow bedacych czeicia urzadzen przytrzymujacych,
jezeli proba dynamiczna jest wykonywana na urzadzeniach przytrzymujacych przewidzianych dla
jednej grupy siedzen, ktére uprzednio nie byly poddane obciazeniom. Zamki paséw poddawanych
badaniom spelniajg wymagania okre$lone w ppkt. 2.4.2.3.”
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Podpunkt 2.6.1.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.6.1.2.1.  Pasy bedg poddawane badaniu na korozje okreslonemu w ppkt. 2.7.2, po ktérym zamki zostang
500 razy otwarte i zamknig¢te w normalnych warunkach uzytkowania.”

Podpunkt 2.6.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.6.1.2.2. W przypadku pasow bezpieczefistwa z zwijaczami, te ostatnie beda poddane prébom opisanym w
ppkt. 2.4.5.1 lub 2.4.5.2. Jezeli jednak zwijacz zostal juz poddany badaniu na korozje, zgodnie z
przepisami ppkt. 2.6.1.2.1, ta préba nie musi by¢ powtarzana.”

Podpunkt 2.6.1.3. Po ppkt. 2.6.1.2 dodaje si¢ nowy ppkt 2.6.1.3 w brzmieniu:

,2.6.1.3. Podczas tego badania powinny by¢ spelnione nastgpujace wymagania:

2.6.1.3.1. zadna cze$¢ zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktére zabezpieczaja uzytkownika
pojazdu, nie urywa si¢, a zaden zamek, system blokowania lub przesuwania nie rozlgcza sig; oraz

2.6.1.3.2. przesunigcie manekina do przodu bedzie zawieraé si¢ w przedziale od 80 do 200 mm na wysokosci
miednicy w przypadku paséw biodrowych. W przypadku innych typéw paséw przesuniecie do
przodu bedzie wynosi¢ od 80 do 200 mm na wysoko$ci miednicy i od 100 do 300 mm na
wysokoéci klatki piersiowej. Przesuni¢cia te odnosza si¢ do poziomu punktéw pomiarowych
przedstawionych na rysunku 6 w zalgczniku VIIL”

Podpunkt 2.6.1.3 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.6.1.4.

Podpunkt 2.6.1.3.1 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.6.1.4.1.

Podpunkt 2.6.1.3.2 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.6.1.4.2 oraz otrzymuje brzmienie:

,2.6.1.4.2. W pojazdach, gdzie s3 wykorzystywane takie urzadzenia, system przesuwania i blokowania pozwa-
lajacy uzytkownikom wszystkich siedzefi na wychodzenie z pojazdu, jest nadal obstugiwany recznie
po wykonaniu préby dynamicznej.”

Podpunkt. 2.6.2.1. Dodaje si¢, co nastepuje:

W procedurach typu 1 oraz typu 2, proba wytrzymalo$ci na rozciaganie jest przeprowadzana jedynie na probkach
ta§my (ppkt 2.7.5). W procedurach typu 3 préba wytrzymalosci na rozcigganie jest przeprowadzana na ta$mie
oraz na odpowiednich cze$ciach sztywnych (ppkt 2.7.6).”

Podpunkt 2.6.2.2. W tabeli, procedura typu 2 nie ma zastosowania do urzadzen regulacyjnych.

Podpunkt 2.7.1.1 otrzymuje brzmienie:

,2.7.1.1. Potrzebne sg dwa pasy lub urzadzenia przytrzymujace w celu kontroli zamka, wykonania préby
zamka na dzialanie w niskiej temperaturze, w razie potrzeby wykonania proby na dzialanie niskiej
temperatury opisanej w ppkt. 2.7.6.4, wykonania proby trwalosci zamka, proby korozji pasa, proby
dzialania zwijacza oraz wykonania proby otwierania zamka po prébie dynamicznej. Jedna z tych
dwdch prébek jest wykorzystana w celu kontroli pasa lub urzadzenia przytrzymujacego.”

Podpunkt 2.7.1.2 otrzymuje brzmienie:

.2.7.1.2. Jeden pas lub urzadzenie przytrzymujace s3 potrzebne w celu kontroli zamka oraz przeprowadzenia
préb wytrzymalosci na zamku, czgSciach mocujacych, urzadzeniach regulacyjnych pasa oraz, w razie
potrzeby, zwijaczach.”
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Podpunkt 2.7.1.3 otrzymuje brzmienie:

#2.7.1.3.

Dwa pasy lub urzadzenia przytrzymujace sa potrzebne w celu kontroli zamka, przeprowadzenia
préby na mikroprzesunigcia oraz préby na $cieranie. Proba dzialania urzadzenia regulacyjnego pasa
jest przeprowadzana na jednej z dwoch prébek.”

Podpunkt 2.7.1.4 otrzymuje brzmienie obecnego ppkt 2.7.1.5.

Skresla si¢ ppkt 2.7.1.5 oraz 2.7.1.6.

Podpunkt 2.7.2. W wersjach francuskiej i wiloskiej wyrazy ,ensemble
Lceinture” oraz ,cintura”.

»

oraz ,complesso” zastgpuje si¢ wyrazami

Podpunkt 2.7.3.2.1. Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

LStosuje si¢ przepisy zalecenia ISO/R 105 - B 02 - 1978

Podpunkt 2.7.3.2.2 otrzymuje brzmienie:

»2.7.3.2.2.

Nastepnie ta$ma jest przechowywana przez co najmniej 24 godziny w Srodowisku o temperaturze
20 £ 5 °C i wilgotnosci wzglednej 65 = 5%. Jezeli badanie nie moze by¢ przeprowadzone
natychmiast po kondycjonowaniu, probka jest przechowywana w hermetycznie zamknigtym pojem-
niku do chwili rozpoczgcia badania. Wytrzymalo$¢ na rozcigganie taSmy zostaje okreslona w ciagu
pieciu minut od chwili jej wyjecia ze Srodowiska lub zbiornika.”

Podpunkt 2.7.3.6.4.2 otrzymuje brzmienie:

»2.7.3.6.4.2.

Procedura typu 2: w przypadkach, gdy tasma zmienia kierunek jeden raz przechodzac przez element
sztywny.

Katy, pod ktérymi stykaja si¢ kofice obu taSm musza by¢ zgodne z rysunkiem 2 w zalaczniku XIIL

Musi zostal przylozone obcigzenie o wartosci 0,5 daN. Jezeli tasma zmienia kierunek czesciej niz
jeden raz przechodzac przez element sztywny, obciaZenie o wartosci 0,5 daN moze wzrosna¢ do
osiggniecia wyznaczonego przesuni¢cia 300 mm ta$my przez ten sztywny element.”

Podpunkt 2.7.6. W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastepuje si¢ wyrazami

Lceinture” oraz ,cintura”.

Podpunkt 2.7.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.7.6.1.

Zamek i urzadzenie regulacyjne taSmy musza by¢ polaczone z maszyng do wykonywania préby na
rozcigganie przy pomocy ich normalnych mocowan i musi by¢ przylozone obcigzenie 980 daN.
Jezeli zamek lub urzadzenie regulacyjne stanowia element mocowania lub wspdlna cz¢$¢ trzypunk-
towej tasmy, to zamek ten lub urzadzenie regulacyjne sa badane wraz z elementem mocujacym,
zgodnie z ppkt. 2.7.6.2, poza zwijaczami z z rolkg powrotng przy gérnym mocowaniu tasmy. W
tym przypadku obciazenie probne musi wynosi¢ 980 daN, a dlugos¢ tasmy, ktéra pozostaje
nawinigta na bgbnie w momencie blokowania musi by¢ mozliwie bliska 450 mm.”

Podpunkt 2.7.6.3 otrzymuje brzmienie:

»2.7.6.3.

Dwie prébki zespolu pasa bezpieczeristwa zostajg umieszczone w komorze o niskiej temperaturze
-10 + 1 °C na dwie godziny. Bezpo$rednio po wyjeciu z komory, czedci wspolpracujace zamka
zostajg recznie spiete.”

Podpunkt 2.7.6.4. W wersji angielskiej wyrazy ,elementy z tworzywa sztucznego” zastepuje si¢ wyrazami ,elementy

wykonane z tworzywa sztucznego”.
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Podpunkt 2.7.7.2.2. W zdaniu drugim warto$¢ ,10 g” zastepuje si¢ wartoécia ,25 g".

Podpunkt 2.7.7.4 otrzymuje brzmienie:

,2.7.7.4. Sita nawijania.”

Podpunkt 2.7.7.4.1.Zdanie pierwsze rozpoczyna si¢ w nastepujacy sposéb:

,Sita nawijania musi...”.

Zdanie drugie koficzy si¢ w nastgpujacy sposéb:

»y podczas gdy tama jest nawijana z predkoscig w przyblizeniu réwng 0,6 m na minutg.”

W wersjach francuskiej i wloskiej, wyrazenia ,ensemble” oraz ,complesso” zostaja odpowiednio zastapione wyrazeniami
,ceinture” oraz ,cintura”.

Podpunkt 2.7.8. W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastgpuje si¢ wyrazami
,ceinture” oraz ,cintura”.

Podpunkt 2.7.8.1.1 otrzymuje brzmienie:

,2.7.8.1.1.  Jezeli pas bezpieczefistwa stanowi cz¢$¢ zespotu, ktory jest przedmiotem wniosku o homologacje
czedci jako urzadzenie przytrzymujace, to ten pas bezpieczenstwa musi by¢ zamontowany na czesci
konstrukcji pojazdu, do ktérej jest normalnie instalowany, a ta cze$¢ musi by¢ przymocowana do
wozka probnego w nastepujacy sposéb:”

Podpunkt 2.7.8.1.4. Zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

JJezeli oparcie siedzenia jest regulowane, musi by¢ zablokowane zgodnie z danymi producenta, lub jezeli nie ma
takich danych, zablokowane tak, aby utworzy¢ kat efektywny jak najblizszy 25°,w przypadku pojazdéw z kategorii
M, i N, oraz jak najblizszy 15°, w przypadku pojazdéw wszystkich innych kategorii.”

Podpunkt 2.7.8.1.5. ,2.6.1.3.1” zastepuje si¢ ,2.6.1.4.1".

Podpunkt 2.7.8.2 otrzymuje brzmienie:

22.7.8.2. Zespdl pasa musi by¢ zalozony na manekinie okreslonym w zalaczniku VIIL Plyta grubosci 25 mm
musi by¢ umieszczona migdzy plecami manekina i oparciem siedzenia. Pas musi by¢ Scile zapiety
wokot manekina. Nastgpnie plyta musi zosta¢ usunigta, a manekin zostaje umieszczony tak, aby
jego plecy mialy kontakt na calej dtugosci z oparciem siedzenia.”

Podpunkt 2.7.8.6. ,2.6.1.3.1” zastepuje si¢ ,2.6.1.4.1".

Podpunkt 2.7.9. W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz ,complesso” zastgpuje si¢ wyrazami
Lceinture” oraz ,cintura”.

Podpunkt 2.7.9.2 otrzymuje brzmienie:

,2.7.9.2. Zespdl pasa musi zosta¢ odlaczony od woézka probnego bez otwierania zamka. Na zamek przyklada
si¢ nastepnie bezposrednio sile rozciggajaca o wartosci 30 daN. Jezeli zamek jest polaczony z
elementem sztywnym, to sila jest przykladana z uwzglednieniem kata, jaki tworzy zamek i element
sztywny podczas préby dynamicznej. Obciazenie musi by¢ przylozone przy predkosci 400 + 20
mm/min w $rodku geometrycznym przycisku otwierajacego zamek wzdluz stalej osi biegnacej
réwnolegle do poczatkowego kierunku ruchu przycisku. Podczas przykladania sily otwierajacej,
zamek jest podtrzymywany przez sztywny wspornik. Obciazenie podane powyzej nie moze
przekraczaé wartoéci okreslonej w ppkt. 2.4.2.5. Punkt styku oprzyrzadowania uzywanego do préby
musi mie¢ ksztalt kulisty, o promieniu 2,5 £ 0,1 mm. Jego powierzchnia musi by¢ metalowa i
gladka.”
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Skresla si¢ ppkt 2.7.9.3.
Podpunkt 2.7.9.4 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.7.9.3.

Podpunkt 2.7.9.5 otrzymuje oznaczenie ppkt 2.7.9.4.

W ppkt 2.7.10 ,2.6.1.3.1" zastepuje si¢ ,2.6.1.4.1". W wersjach francuskiej i wloskiej wyrazy ,ensemble” oraz
Lcomplesso” zastepuje si¢ wyrazami ,ceinture” oraz ,cintura”.

Podpunkt 2.8.1.1 oraz 2.8.1.2 d). Wyrazenie ,zespoly pasa” zastgpuje si¢ wyrazeniem ,pasy i urzadzenia przytrzymuja-
ce”.

Podpunkt 2.8.1.4.1 otrzymuje brzmienie:

,2.8.1.4.1.  Wszystkie pasy i urzadzenia przytrzymujace zawierajace zwijacz z blokowaniem awaryjnym musza
by¢ sprawdzane pod katem ich zgodnosci z:

— przepisami ppkt. 2.4.5.2.1.1, zgodnie z warunkami badania okreslonymi w ppkt. 2.4.5.2.3 lub

— przepisami okreslonymi w ppkt. 2.4.5.2.1.4.

Jezeli zostaja spelnione te ostatnie wymagania, co najmniej 10% wyprodukowanej partii musi by¢
réwniez zbadane zgodnie z przepisami ppkt. 2.4.5.2.1.1."

Podpunkt 2.8.2.1. W wersji niemieckiej wyrazy ,eine Anordung” zastgpuje si¢ wyrazami ,ein Exemplar”. W wersji
francuskiej wyraz ,ensamble” zast¢puje si¢ wyrazem ,exemplaire”.

Pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3. WYMAGANIA DOTYCZACE INSTALOWANIA W PO]EZDZIE.”

Podpunkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. ze ryzyko zsunigcia prawidlowo zalozonego pasa z ramienia uzytkownika, spowodowane przesunie-
ciem si¢ uzytkownika do przodu zostaje zredukowane do minimum.”

ZALACZNIK IIl - ZNAKI HOMOLOGAC]I EWG CZESCI
Podpunkt 1.1.1. Nalezy doda¢ ,GR” oznaczajace Grecje.

Dodaje si¢ nowy ppkt 1.1.4 w brzmieniu:

»1.1.4. Pasy wyposazone w zwijacz typu 4N posiadaja réwniez symbol skladajacy si¢ z prostokata z
umieszczonym wewngtrz przekreslonym pojazdem kategorii M,, oznaczajacy, ze zakazane jest
stosowanie tego typu zwijacza w pojazdach tej kategorii.”

Podpunkt 2.1, 2.2 oraz 2.3. ,a = 8 mm” zastgpuje si¢ ,a =8 mm”. W wersji niderlandzkiej ppkt 2.3 wyraz ,harnastype”
zastepuje si¢ wyrazami ,special type”.
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Po ppkt. 2.3 dodaje si¢ nowy ppkt 2.4 w brzmieniu:

s TAr4Nm -

"

w24,

w|w

1

a

Pas posiadajacy ten znak homologacji typu jest trzypunktowym pasem bezpieczefistwa (»A«)
posiadajacym zwijacz o wielokrotnej czulo$ci (vme«) typu 4N (r4N«), w odniesieniu do ktérego
zostala udzielona homologacja EWG czeici w Niderlandach (ve4«) pod numerem 2439. Pas ten nie
jest instalowany w pojazdach kategorii M,.”
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ZALACZNIK VI - PRZYKLAD PRZYRZADU DO PRZEPROWADZANIA BADAN NA ODPORNOSC ZWIJA-
CZY NA PYL

Istniejacy rysunek zostaje zastgpiony rysunkiem znajdujacym si¢ ponizej:

——— zwijacz

urzgdzenie cykli ruchu

T <+ kolektor pytu
500 mm
- zwijacz
/‘/

v -

250 mm

40—
pe " dysza wlotowa

pt . / / zawor i filtr

powietrze
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ZALACZNIK VII - OPIS WOZKA, SIEDZENIA, PUNKTOW MOCOWANIA 1 URZADZENIA ZATRZYMU]JACE-
GO

Pkt 2. Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Za wyjatkiem préb urzadzen przytrzymujacych siedzenie musi mie¢ konstrukcje sztywna i gladkg powierzchnig.”
Pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. MOCOWANIA

Punkty mocowania sa usytuowane jak pokazano na rysunku 1. Znaki koliste, odpowiadajace ukladowi
mocowan, pokazuja gdzie majg by¢ zamocowane korice pasa do wozka lub do przetwornika obciazenia, w
zaleznoéci od przypadku. Mocowaniami do normalnego stosowania sg punkty A, B i K, jezeli dlugo$¢ tasmy
migdzy gorng krawedzig zamka i otworem do zamocowania wspornika ta$my nie przekracza 250 mm. W
przeciwnym przypadku, nalezy wykorzysta¢ punkty A, i B,. Konstrukcja no$na mocowan jest sztywna. Gorny
punkt mocowania nie moze ulec przesunigciu o wigcej niz o 0,2 mm w kierunku wzdluznym, kiedy zostaje
do niego przylozone w tym kierunku obcigzenie 98 daN. Wozek jest tak skonstruowany, aby nie nastapilo
jakiekolwiek trwale odksztalcenie czgSci utrzymujacych mocowania podczas proby.

Jezeli jest konieczne czwarty punkt mocowania, w celu zamocowania zwijacza, wéwczas ten punkt mocowa-
nia:

— jest usytuowane w pionowej plaszczyznie wzdluznej przechodzacej przez punkt K,
— umozliwia odchylenie zwijacza pod katem zalecanym przez producenta,

— jest usytuowane na tuku kola ze $rodkiem K i o promieniu KB1 = 790 mm, jezeli dtugo$¢ miedzy gérng
prowadnica taSmy i wyjSciem taSmy z zwijacza jest nie mniejsza niz 540 mm lub, we wszystkich innych
przypadkach, na tuku kota ze $rodkiem K i o promieniu 350 mm.”

Pkt 4. Akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Wymiary réznych czgéci tego pochlaniacza energii sa pokazane na rysunkach 2, 3 i 4. Wartosci charakterystyczne
materiatu pochlaniajacego energi¢ sa podane ponizej. Bezposrednio przed kazdg préba rury muszg by¢ kondy-
cjonowane w temperaturze zawierajacej si¢ miedzy 15-25 °C przez co najmniej 12 godzin, bez ich uzywania.
Temperatura urzadzenia zatrzymujacego podczas dokonywania proby dynamicznej paséw bezpieczefstwa i
urzadzen przytrzymujacych musi by¢ taka sama jak podczas préby kalibracyjnej, w granicach tolerancji £ 2 °C.

Wymagania dotyczace urzadzenia zatrzymujacego sa okreSlone w zalaczniku IX. Dopuszcza si¢ kazde inne
urzgdzenie zapewniajagce rownowazne wyniki.”

TABELA - WARTOSCI CHARAKTERYSTYCZNE MATERIALU POCHLANIAJACEGO ENERGIE

Pierwszy wiersz otrzymuje brzmienie:

.- Twardo§¢ wedlug Shore’a: 95 £ 2 w temperaturze 20 = 5 °C.”

Rysunek 1 zastgpuje si¢ nastepujgcym rysunkiem:
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ZALACZNIK VII -OPIS MANEKINA

Rysunek 6 zastgpuje si¢ nastgpujacym rysunkiem:

Rysunek 6

Manekin w pozycji siedzacej jak pokazano na rysunku 1 w zalgczniku VII

' I N
")
+
8 G
@
v
+! o
o
g PR © |[._ 2
") +
+ 3
< <
- L
\°
Wymiary w mm
395 + 10 YRy
G = $rodek ciezkosci.
T = punkt pomiarowy tulowia (polozony z tylu, na linii srodkowej manekina).
P = punkt pomiarowy miednicy (polozony z tylu, na linii srodkowej manekina).

ZAEACZNIK IX - OPIS KRZYWE] ZMNIEJSZENIA PREDKOSCI WOZKA JAKO FUNKCJA CZASU

W akapicie pierwszym zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Odleglo$¢ zatrzymania podczas kalibracji urzadzenia zatrzymujacego wynosi 400 £ 20 mm, za$ szybko$¢ wozka
wynosi 50 £ 1 km/h.”

Przypis (') otrzymuje brzmienie:

(') Wymagania te sa zgodne z zaleceniem ISO R 6478/1980.”

ZALACZNIK X - INSTRUKCJE STOSOWANIA

Po pkt. 2 dodaje si¢ nowy pkt 3 w brzmieniu:

,3. W przypadku paséw bezpieczefistwa zainstalowanych wraz z zwijaczem typu 4N, w instrukeji instalowania i
na kazdym opakowaniu wskazuje si¢, ze ten pas nie jest wlasciwy do instalowania w pojazdach osobowych
posiadajacych nie wiecej niz dziewig¢ siedzen, wlacznie z siedzeniem kierowcy.”
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ZALACZNIK XIV - KOLEJ]NOSC WYKONYWANIA BADAN
Istniejgcy tabele zastepuje si¢ nastepujacy tabela:
Probki
Przepisy
Odpowiedniej dy- Pré Pas lub urzadzenie .
r6by ‘ Tasma nr
rektywy przytrzymujace nr
Ppkt
1 2 3 4 5 3 4 5 6 7 10 11
2.2, 232, Kontrola pasa lub urzadze- | X
2.4.1.1,2.5.1.1 nia przytrzymujacego
2.4.2.1,2.4.22 Kontrola zamka X [ X[ X | X | X
2.4.2.6,2.4.2.7, Préba wytrzymalosci zamka X
2.7.6.1,2.7.6.5
243.2,27.61 Préba wytrzymatosci urza- X
dzenia regulacyjnego (i w
miarg potrzeby zwijacza)
2.4.4,2.7.6.2 Préba wytrzymalosci zamo- X
cowan (i w miar¢ potrzeby
zZwijaczy)
2.4.2.4, 2763 Préba zamka w niskiej tem- | X | X
peraturze
2.4.1.4, 2.7.6.4 Proba zderzeniowa w ni- | X | X
skiej temperaturze na czg$-
ciach sztywnych
2433, 2.7.6.6 Latwos$¢ regulagji X
Kondycjonowanie/badania
pasa lub urzadzenia przy-
trzymujacego  przed  test
préba dynamiczna:
2.4.2.3,26.1.2 — trwaloéci zamka X | X
2412, 272 — odpornosci  korozyjna | X | X
czgsci sztywnych
— kondycjonowanie zwija-
czy
2.4.5.1.1, — prog blokowania X X
24521,
2.4.5.2.2,
2.4.5.2.3,
2.7.7.2
2.4.5.1.2, — sila nawijania X X
2.4.5.2.4,
2.7.7.4
2.4.5.1.3, — trwalo$¢ X | X
2.45.2.5,
2.7.7.1
2.4.5.1.3, — korozja X | X
2.4.5.25,2.7.2
2.4.5.1.3, — pyt X | X
2.4.5.2.5,
2.7.7.3
2.45.1.2,2.7.5 Badanie szerokosci pasa
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Probki
Przepisy
Odpowiedniej dy- Prcby Pas lub urzgdzenie Taéma nr
rektywy przytrzymujgce nr
Ppkt
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 6 7 10 11
Proba wytrzymalosci pasa
po:
2.5.2,2.7.5, — kondycjonowaniu w X | X
2.7.3.1 warunkach pokojowych
2.5.3,2.7.5, — kondycjonowaniu  pod X | X
2.7.3.2 wplywem $wiatla
2.5.3, 2.7.5, — kondycjonowaniu w ni- X | X
2.7.33 skiej temperaturze
2.5.3, 2.7.5, — kondycjonowaniu  pod X
2.7.3.4 wplywem ciepla
2.5.3,2.7.5, — kondycjonowaniu  pod X
2.7.35 wplywem wody
2431, 2.7.4 Préba na mikroprzesunigcie X | X
2.6.2,2.7.3.6 Préoba na Scieranie X | X
2.6.1,2.7.8 Préba dynamiczna X | X
2.4.2.5,24.2.7, Préba otwarcia zamka X | X
2.7.8,2.7.9
2.7.1.4 Probka zatrzymanej ta$my X




