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DYREKTYWA RADY
z dnia 21 grudnia 1977 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do odszraniajacych
i odmglawiajacych instalacji oszklonych powierzchni pojazdéw silnikowych

(78/317/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Zgromadzenia ('),

uwzgledniajagc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymogi techniczne, ktére musza spelnia pojazdy silnikowe
zgodnie z ustawodawstwem krajowym, dotycza miedzy innymi
odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji oszklonych po-
wierzchni pojazdéw silnikowych;

wymogi te sg nie sa takie same w roznych Panstwach Czlon-
kowskich; dlatego konieczne jest aby wszystkie Panstwa Czlon-
kowskie zastosowaly takie same wymogi, dodatkowo albo w
miejsce istniejacych przepiséw, gléwnie w celu umozliwienia
zastosowania procedury homologacji typu EWG, ktéra byla
przedmiotem dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (}), zmienionej dyrektywa 78/315/EWG (%),
aby zostala wprowadzona w odniesieniu do kazdego typu
pojazdu;

zalecane jest przygotowanie wymogdw technicznych, tak aby
mialy taki sam cel jak prace w tym zakresie prowadzone w
ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ;

wymogi te stosuje si¢ do pojazdéw silnikowych z kategorii M,
(migdzynarodowa klasyfikacja pojazdéw silnikowych znajduje
sie w zalaczniku I do dyrektywy 70/156/EWG);

zblizenie ustawodawstw krajowych odnoszacych si¢ do pojaz-
déw silnikowych pociaga za sobg wzajemne uznawanie przez
Pafistwa Czlonkowskie kontroli dokonywanych przez nie w
oparciu o wspélne wymogi,

1

() Dz.U.C 118 z 16.5.1977, str. 33.
() Dz.U.C 114 z 11.5.1977, str. 9.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 81 z 28.3.1978, str. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy z kategorii M, (okreslony w zalaczniku I do dyrekty-
wy 70/156/[EWG) z przeznaczeniem do poruszania si¢ po
drogach, posiadajgcy co najmniej cztery kota oraz maksymalng
predkos¢ konstrukeyjna przewyzszajaca 25 km/h.

Artykut 2

Zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze odméwié przyznania
homologacji typu EWG lub krajowej homologacji typu pojazdu
w odniesieniu do odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji
jego oszklonych powierzchni, jezeli spelniaja one wymogi
okreslone w zalgcznikach [-V.

Artykut 3

Zadne Panistwo Czlonkowskie nie moze odméwic lub zakazaé
sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatowa-
nia jakiegokolwiek pojazdu w odniesieniu do odszraniajgcych i
odmglawiajacych instalacji jego oszklonych powierzchni, jezeli
spetniaja one wymogi okreslone w zalgcznikach I-V.

Artykut 4

Pafistwo Czlonkowskie, ktére udzielito homologagji typu po-
dejmuje dzialania wymagane w celu zapewnienia, Ze jest infor-
mowane o wszelkich modyfikacjach czgsci lub charakterystyk,
okre$lonych w zalaczniku 1 ppkt 2.2. Wlasciwe wladze tego
Pafistwa Czlonkowskiego okreslaja czy konieczne jest przepro-
wadzanie dalszych testow w sprawie zmodyfikowanego typu
pojazdu oraz przygotowanie nowego sprawozdania. Jezeli te
testy wykaza, ze wymogi niniejszej dyrektywy nie sa spelnione,
modyfikacja nie jest homologowana.
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Artykut 5

Wszelkie zmiany, konieczne do dostosowania wymogéw wy-
mienionych w zalgcznikach [-VI celem uwzglednienia postepu
technicznego, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg przewidziang
w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Jednakze procedura ta nie ma zastosowania do zmian wprowa-
dzajacych wymagania odno$nie do innych odszraniajacych i
odmglawiajacych instalacji oszklonych powierzchni niz instala-
gje szyby przedniej.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
konieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesigcy od jej ogloszenia i niezwlocznie informuja o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego przyjetych w zakresie
objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 21 grudnia 1977 r.
W imieniu Rady

J. CHABERT
Przewodniczgcy

Zakgcznik L

Zakgcznik 1I:

Zakgcznik 1II:

Zalgcznik 1V:

Zakacznik V:

Zakacznik VI:

WYKAZ ZALACZNIKOW

zakres, definicje, wniosek o homologacje typu EWG, homologacja typu EWG, szczegdlne wymagania,
procedura testu (*)

Procedura okre$lania punktu H i rzeczywistego kata oparcia siedzenia oraz weryfikowania wzglednych
pozycji punktéw R i H oraz stosunku migdzy zaprojektowanym katem oparcia siedzenia a rzeczywis-
tym katem oparcia siedzenia (*)

Metoda ustalania stosunku wymiarowego migdzy wzorcowymi znakami odniesienia pojazdu a wzorco-
wa siatkg tréjwymiarowa (*)

Procedura ustalania p6l widzenia na szybach przednich pojazdéw kategorii M 1 w odniesieniu do
punktéw V (¥)

Wytwornica pary (*)

Zalgcznik do karty homologadji typu EWG w odniesieniu do odszraniajacych i odmglawiajacych
instalacji szyb przednich

(*) Wymogi techniczne okreslone w niniejszym zalaczniku s3 podobne do odpowiednich wymogéw projektu regulaminu Europejskiej
Komisji Gospodarczej ONZ; odnotowano podrozdzialy. Jezeli sekcja projektu regulaminu nie ma odpowiednika w zalacznikach do
niniejszej dyrektywy, w nawiasie podano numer odniesienia.
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ZALACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG, HOMOLOGACJA TYPU EWG,

1.1.

1.2.

(2.1)

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

SZCZEGOLNE WYMAGANIA, PROCEDURA TESTU

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do 180° pola widzenia kierowcy pojazdéw z kategorii M.

Jej celem jest zapewnienie dobrej widocznosci podczas niesprzyjajacych warunkéw pogodowych, poprzez
okreslenie wymogéw dla odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej pojazdéw z kategorii
M,.

1

Wymogi niniejszej dyrektywy sa tak sformulowane, aby byly stosowane do pojazdéw z kategorii M, w
ktérych kierowca siedzi z lewej strony. W pojazdach z kategorii M,, w ktérych kierowca siedzi z prawej
strony, wymogi te s3 stosowane odpowiednio poprzez odwrdcenie kryteriow.

DEFINICJE

Typ pojazdu w odniesieniu do jego odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej

JTyp pojazdu w odniesieniu do jego odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej” oznacza
pojazdy, ktére nie rdznia si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami jak:

zewngtrzne i wewnetrzne ksztalty i uklady z zakresu okre$lonego w sekeji 1, ktére moga wplywaé na
widoczno$¢;

ksztalt, wymiary i charakterystyki szyby przedniej oraz jej mocowanie;
charakterystyki instalacji odszraniajacych i odmglawiajacych;

ilo§¢ siedzen.

Wzorcowa siatka tréjwymiarowa

Wzorcowa siatka tréjwymiarowa” oznacza uklad odniesienia skladajacy si¢ z podtuznej plaszczyzny X-Z,
poziomej plaszczyzny X-Y oraz pionowej poprzecznej plaszczyzny Y-Z (patrz rys. 2 w zalaczniku III).
Siatka jest stosowana w celu okreslenia stosunku wymiarowego migdzy polozeniami punktéw zaprojekto-
wanych na rysunkach a ich pozycja w pojezdzie rzeczywistym. Procedura umiejscawiania pojazdu wzgled-
nego na siatce jest okre§lona w zalaczniku III; wszystkie wspélrzedne odnoszace si¢ do punktu zerowego
opieraja si¢ na pojezdzie gotowym do jazdy (okreSlone w ppkt 2.6 zalacznika 1 do dyrektywy
70/156/EWG) wraz z jednym siedzeniem przednim pasazera, ktorego masa wynosi 75 kg + 1 %.

Pojazdy wyposazone w zawieszenie umozliwiajace regulowanie prze$witu pod pojazdem s3 testowane
zgodnie z normalnymi warunkami stosowania okreslonymi przez producenta.

Wzorcowe znaki odniesienia

JWzorcowe znaki odniesienia” oznaczaja otwory, powierzchnie, znaki i symbole tozsamos$ci na nadwoziu
pojazdu. Typ stosowanego wzorcowego znaku oraz pozycja kazdego znaku wzgledem wspohrzednych X, Y i
Z wzorcowej siatki tréjwymiarowej oraz wzgledem zaprojektowanej plaszczyzny podstawowej sa okreSlane
przez producenta pojazdu. Te znaki moga by¢ punktami kontrolnymi wykorzystywanymi do celow
montazu nadwozia.



13/t. 5

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

41

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.12.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

Kat oparcia siedzenia

(Patrz zalgcznik 1I).

Rzeczywisty kat oparcia siedzenia

(Patrz zalgcznik 1I).

Zaprojektowany kat oparcia siedzenia

(Patrz zalgcznik 1I).

Punkty V
,Punkty V" oznaczaja punkty, ktérych pozycja w miejscu pasazera jest wyznaczona pionowymi podtuznymi
plaszczyznami przechodzacymi przez $rodki skrajnie zewnetrznych zaprojektowanych pozycji na siedzeniu

przednim i wzgledem punktu R oraz zaprojektowany kat oparcia siedzenia, ktérego punkty sg stosowane w
celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami pola widzenia (patrz zalacznik 1V).

Punkt R lub wzorcowy punkt odniesienia

(Patrz zalgcznik 1I).

Punkt H

(Patrz zalgcznik 1I).

Punkty odniesienia szyby przedniej

,Punkty odniesienia szyby przedniej” oznaczaja punkty usytuowane na przecigciu z szyba przednia linii
obracajacych si¢ naprzdd z punktéw V w kierunku zewngtrznej powierzchni szyby przedniej.

Przejrzysty obszar szyby przedniej

JPrzejrzysty obszar szyby przedniej” oznacza ten obszar szyby przedniej pojazdu lub inng oszklong
powierzchnig, ktorej przepuszczalno§¢ $wiatta, mierzona pod katem prostym do powierzchni, nie jest
mniejsza niz 70 %.

Zakres poziomej regulacji siedzenia

,Zakres poziomej regulacji siedzenia” oznacza zakres normalnej pozycji kierowania, zaprojektowanej przez
producenta pojazdu w celu regulacji siedzenia kierowcy w kierunku osi X (patrz 2.3).

Rozszerzony zakres regulacji siedzenia
JRozszerzony zakres regulacji siedzenia” oznacza zakres zaprojektowany przez producenta pojazdu w celu

regulacji siedzenia w kierunku osi X (patrz ppkt 2.3) poza zakres normalnych pozycji kierowcy okreslonych
w ppkt 2.13 i wykorzystywany do przeksztalcania siedzeri w lezanki lub ulatwiania wejscia do pojazdu.

Instalacja odszraniajaca

Jnstalacja odszraniajaca” oznacza instalacj¢ stuzaca do roztapiania szronu lub lodu na powierzchni szyby
przedniej i utrzymania w ten sposéb widocznosci.

Odszranianie

,Odszranianie” oznacza usuwanie szronu lub lodu pokrywajacego oszklone powierzchnie, za pomoca
operacji odszraniania instalacji odszraniajacej lub wycieraczek szyby przedniej.

Obszar odszraniany

,Obszar odszraniany” oznacza obszar oszklonych powierzchni posiadajacy sucha powierzchnig lub pokryty
roztopionym, lub czg$ciowo roztopionym (mokrym) szronem, ktory moze by¢ usunigty z zewnetrznej
powierzchni za pomoca wycieraczek szyby przedniej. Nie obejmuje on obszaru szyby przedniej pokrytego
suchym szronem.

Instalacja odmglawiajaca

JInstalacja odmglawiajaca” oznacza instalacj¢ przeznaczona do usuwania warstwy skroplin na wewnetrznej
powierzchni szyby przedniej i utrzymania w ten sposéb widocznosci.



42

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13/t

2.19.

2.20.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Zamglenie

,Zamglenie” oznacza warstwe skroplin na wewnetrznej czgSci powierzchni oszklonych.

Odmglawianie

,Odmglawianie” oznacza usuwanie mgly pokrywajacej powierzchnie oszklone za pomocy dziatania instalacji
odmglawiajacej.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Wniosek o homologacje typu EWG pojazdu w odniesieniu do jego instalacji odszraniajacej i odmglawiajacej
szyby przedniej jest przedstawiany przez producenta pojazdu lub przez jego upowaznionego przedstawi-
ciela.

Do wniosku dofacza si¢ w trzech kopiach nastepujace dokumenty zawierajace okreslone ponizej informacje:

opis pojazdu w odniesieniu do kryteriéw wymienionych w ppkt 2.2, wraz z wymiarowymi rysunkami oraz
zdjeciem albo widokiem zespolu rozebranego miejsca pasazera. Okredla si¢ numery iflub symbole identy-
fikujace typ pojazdu;

wystarczajaco szczegétowe dane dotyczace wzorcowych znakéw odniesienia, aby umozliwi¢ ich latwa
identyfikacj¢ oraz zweryfikowa¢ ich wzajemne usytuowanie oraz usytuowanie wzgledem punktu R;

wystarczajaco szczeg6lowy opis techniczny odmrazajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej wraz
z odpowiednimi danymi.

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, jest przedstawiany obstudze
technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie testow homologacji typu.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Do karty homologacji typu EWG dolacza si¢ karte sporzadzong zgodnie ze wzorem okreslonym w
zataczniku VI

SZCZEGOLNE WYMAGANIA

Odszranianie szyby przedniej

Kazdy pojazd jest wyposazony w instalacj¢ do usuwania szronu i lodu z oszklonych powierzchni szyby
przedniej. Instalacja odszraniajaca szyby przedniej jest wystarczajaco skuteczna, aby zapewni¢ odpowiednig
widoczno$¢ przez szybe przednig podczas niskich temperatur.

Skuteczno$¢ instalacji jest kontrolowana poprzez okreslenie odszronionego obszaru szyby przedniej po
uruchomieniu silnika, w momencie przebywania pojazdu w zimnej komorze przez pewien okres.

Wymogi wymienione w ppkt 5.1.1 i 5.1.2 s3 sprawdzane z wykorzystaniem metody okreslonej w 6.1.

Muszg by¢ spelnione nastgpujace wymogi:
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5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

(5.1.5)

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

(5.2.3.2)

5.2.3.3.

(5.2.4)

6.1.

6.1.1.

6.1.5.1.

20 minut po rozpoczeciu testu, obszar okreSlony w zalgczniku IV ppkt 2.2 (obszar A) musi by¢
odszroniony w 80 %;

25 minut po rozpoczeciu testu, odszroniony obszar szyby przedniej od strony pasazera jest poréwnywalny
z obszarem okreSlonym w ppkt 5.1.4.1 od strony pasazera;

40 minut po rozpoczeciu testu, obszar okreSlony w zataczniku IV ppkt 2.3 (obszar B) jest odszroniony w
95 %;

Odmglawianie szyby przedniej

Kazdy pojazd jest wyposazony w instalacje do usuwania zamglenia z wewngtrznych oszklonych powierz-
chni szyby przedniej.

Instalacja odmglawiajaca jest wystarczajaco skuteczna do utrzymania widocznosci przez szybe przednig
podczas deszczowej pogody. Jej wydajnos¢ jest kontrolowana z zastosowaniem procedury opisanej w ppkt
6.2.

Musza by¢ spelnione nastgpujgce wymogi:

obszar okreslony w zalgczniku IV ppkt 2.2 (obszar A) musi by¢ odmglawiony w 90 % w czasie 10 minut;

obszar okreslony w zalaczniku IV ppkt 2.3 (obszar B) jest odmglawiony w 80 % w czasie 10 minut;

PROCEDURA TESTU

Odszranianie szyby przedniej

Test przeprowadza si¢ w jednej z nastgpujacych temperatur okreslonych ponizej wedtug zaleceri producenta:
-8°+ 2°Club -18 + 3 °C.

Test jest przeprowadzany w zimnej komorze wystarczajaco obszernej, aby zmiescil si¢ caly pojazd, z
wyposazeniem umozliwiajgcym utrzymanie w komorze jednej z wymienionych w ppkt 6.1.1 temperatur
przez okres przeprowadzania testu oraz utrzymanie obiegu zimnego powietrza. Wychlodzona komora jest
utrzymywana w okre$lonej temperaturze testu, lub nizszej, przez co najmniej 24 godziny przed rozpo-
czeciem okresu, podczas ktorego pojazd jest wystawiony na zimno.

Przed testem wewnetrzne i zewngtrzne powierzchnie szyby przedniej sa catkowicie odtluszczane za pomoca
spirytusu skazonego metanolem lub réwnowaznego $rodka odtluszczajacego. Po wysuszeniu stosuje si¢ nie
mniej niz 3-procentowy i nie wigcej niz 10-procentowy roztwér amoniaku. Powierzchnia jest ponownie
osuszana i nastgpnie wycierana suchg bawelniang szmatka.

Pojazd z wylaczonym silnikiem znajduje si¢ w temperaturze testu przez nie mniej niz 10 godzin.

Ten okres moze by¢ skrécony, jezeli dostgpne sa instrumenty sprawdzajace czy ustabilizowala si¢
temperatura plynu chlodzacego silnik oraz oleju silnikowego.

Po zalecanym w ppkt 6.1.4 okresie, na cala zewngtrzng powierzchni¢ szyby przedniej naklada si¢ réwna
warstwe lodu w ilodci 0,044 g/cm? za pomoca wodnego pistoletu natryskowego pracujacego z ci$nieniem
roboczym 3,5 + 0,2 bara.

Dysza spryskiwacza, wyregulowana na pelny model wachlarzowy i maksymalny strumien, jest skierowana
prostopadle w odleglosci 200-250 mm na oszklong powierzchnig, tak aby utworzy¢ réwna warstwe lodu
wprost z jednej strony na druga strong szyby przedniej.



44

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 5

6.1.5.1.1.

6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.2.1.

(6.1.7.2.2).

6.1.7.2.3.

6.1.7.2.4.

6.1.7.2.5.

6.1.7.2.6.

6.1.7.2.7.

6.1.7.2.8.

6.1.7.2.9.

6.1.7.2.10.

6.2.

6.2.1.

Moze by¢ wykorzystany pistolet natryskowy posiadajacy dysz¢ o $rednicy 1,7 mm oraz nateZenie
przeplywu 0,395 1/min, zdolny do wytworzenia modelu wachlarzowego o Srednicy 300 mm na powierz-
chni oszklonej z odleglosci 200 mm od tej powierzchni, w celu spelnienia wymogéw ppkt 6.1.5. Moga by¢
réwniez wykorzystane wszelkie inne urzadzenia, dzigki ktérym sa spelnione te wymogi.

Po uformowaniu si¢ lodu na szybie przedniej, pojazd jest przetrzymywany w zimnej komorze przez nie
krécej niz 30 minut i nie dluzej niz 40 minut.

Po uplywie zalecanego w ppkt 6.1.6 okresu, jeden lub dwdch obserwatoréw wchodzi do pojazdu, a silnik
moze by¢ uruchomiony, jezeli jest to konieczne, za pomoca zewngtrznych urzadzen. Okres testow
rozpoczyna si¢ niezwlocznie po uruchomieniu silnika.

Podczas pierwszych pigciu minut testu, mozna wykorzystywal predkos¢ lub predkosci silnika zalecane do
ogrzewania przez producenta dla uruchamiania podczas niskich temperatur.

Podczas ostatnich 35 minut testu (lub podczas calego okresu testu, jezeli pigciominutowa procedura
ogrzewania nie jest przeprowadzana) silnik musi pracowaé:

z predkoscig nieprzekraczajaca 50 % predkosci odpowiadajacej jego maksymalnej mocy uzytkowej; ponadto

akumulator musi by¢ calkowicie natadowany;

napiecie na zaciskach urzadzenia odmglawiajacego nie moze przekracza¢ wiecej niz 20 % znamionowych
warunkow pracy instalacji;

temperatura w komorze pomiarowej jest mierzona na poziomie $rodka szyby przedniej, w punkcie
nienarazonym w spos6b znaczgcy na cieplo z pojazdu, ktéry jest testowany;

pozioma czg$¢ sktadowa predkosci powietrza chtodzacego komore, zmierzona bezposrednio przed testem w
srodkowej plaszczyZnie pojazdu w punkcie poprzedzajacym o 300 mm podstawe szyby przedniej oraz na
poziomie w polowie drogi migdzy podstawa i gora szyby przedniej, musi by¢ mozliwie niska, a w kazdym
razie mniejsza niz 8 kmfh;

maska silnika, drzwi oraz otwory wentylacyjne, z wyjatkiem wlotéw i wylotéw ukladu ogrzewania i
wentylacji, musza by¢ zamknigte; jedno lub dwa okna moga by¢ otwarte na ogdlng pionowa odleglosé
25 mm, jezeli zada tego producent pojazdy;

urzadzenie do sterowania i kontroli temperatury instalacji odszraniajacej jest ustawione w potozeniu
 maksimum”;

wycieraczki szyby przedniej moga by¢ uzywane podczas testu, jezeli moga dziala¢ bez pomocy recznej;

instalacja odszraniajaca zalecana przez producenta jest wlaczana, gdy pojazd znajdzie si¢ w warunkach
okreslonych przez producenta dla dostatecznego dziatania w niskiej temperaturze.

Obserwator(-rzy) obrysowuja odszroniony obszar na wewngtrznej powierzchni szyby przedniej w odstgpach
pieciominutowych od rozpoczecia testu.

W chwili ukoriczenia testu, model odszronionego obszaru obrysowanego na wewnetrznej powierzchni
szyby przedniej zgodnie z wymogami ppkt 6.1.8 jest zapisywany i zaznaczany w celu identyfikacji strony
kierowcy.

Odmglawianie szyby przedniej

Przed testem wewngtrzna powierzchnia szyby przedniej jest catkowicie odtluszczana za pomocy spirytusu
skazonego metanolem lub réwnowaznego $rodka odtluszczajacego. Po wysuszeniu stosuje si¢ nie mniej niz
3-procentowy i nie wigcej niz 10-procentowy roztwér amoniaku. Powierzchnia jest ponownie osuszana i
nastepnie wycierana suchg bawelniang szmatka.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.1.1.

(6.2.7.1.2)

6.2.7.1.3.

6.2.7.1.4.

6.2.7.1.5.

Test jest przeprowadzany w komorze $rodowiskowej, wystarczajaco obszernej aby zmiescit si¢ caly pojazd,
zdolnej do wytworzenia i utrzymania temperatury testu w wysoko$ci =3 °C + 1 °C przez caly okres testu.

Temperatura w komorze pomiarowej jest mierzona na poziomie S§rodka szyby przedniej, w punkcie
nienarazonym w spos6b znaczacy na cieplo z pojazdu, ktéry jest testowany.

Pozioma cz¢§¢ sktadowa predkosci powietrza chlodzacego komore, mierzona bezposrednio przed testem w
srodkowej plaszczyZnie pojazdu w punkcie poprzedzajacym o 300 mm podstawe szyby przedniej oraz na
poziomie w polowie drogi migdzy podstawa i gora szyby przedniej, musi by¢ mozliwie niska, a w kazdym
razie mniejsza niz 8 km/h;

Maska silnika, drzwi oraz otwory wentylacyjne, z wyjatkiem wlotéw i wylotéw ukladu ogrzewania i
wentylacji, musza by¢ zamknigte; jedno lub dwa okna moga by¢ otwarte na ogdlna pionowa odlegtosé
25 mm, jezeli zada tego producent pojazdy;

Zamglenie jest wytwarzane za pomocg wytwornicy pary opisanej w zalgczniku V. Wytwornica musi
zawiera¢ wystarczajaca ilo§¢ wody do wytworzenia co najmniej 70 + 5 g/h pary na kazde miejsce siedzace
zaprojektowane przez producenta, w temperaturze Srodowiska -3 °C = 1 °C.

Wewnegtrzna powierzchnia szyby przedniej jest oczyszczana zgodnie z zaleceniami przedstawionymi w ppkt
6.2.1, a pojazd jest umieszczany w komorze Srodowiskowej. Temperatura otaczajacego powietrza jest
obnizana do chwili ustabilizowania si¢ temperatury plynu chlodzacego silnik, olejéw oraz powietrza
wewnatrz pojazdu na poziomie -3 °C £ 1 °C.

Wytwornica pary jest umieszczana swoimi wylotami w §rodkowej plaszczyznie pojazdu na wysokosci
580 mm * 80 mm ponad punktem R siedzenia kierowcy. Zwykle jest on umieszczany bezposrednio za
oparciem przedniego siedzenia, ktére jest ustawiane pod zalecanym katem, jezeli jest ono regulowane. Jezeli
konstrukcja pojazdu uniemozliwia takie usytuowanie, wytwornica moze by¢ umieszczona z przodu oparcia
w najblizszej zblizonej pozycji odpowiadajacej pozycji opisanej wezesniej.

Po pigciominutowym dzialaniu wytwornicy wewnatrz pojazdu, jeden lub dwdch obserwatoréw wchodzi z
przodu pojazdu, a wydajno$¢ wytwornicy jest zmniejszana o 70 g/h + 5 g/h na kazdego obserwatora.

W jedng minute po wejSciu obserwatora lub obserwator6w do pojazdu silnik jest uruchamiany wedlug
zalecert producenta. Test rozpoczyna si¢ natychmiast po uruchomieniu silnika.

Przez caly test silnik musi pracowacé:

z predkoscia nieprzekraczajaca 50 % predkosci odpowiadajacej jego maksymalnej mocy uzytkowej; ponad-
to,

urzadzenie do sterowania i kontroli instalacji odmglawiajacej pojazdu musi by¢ ustawione zgodnie z
zaleceniami producenta pojazdu dla temperatury testu;

akumulator musi by¢ calkowicie natadowany;

napiecie na zaciskach urzadzenia odmglawiajacego nie moze przekraczaé wigcej niz 20 % znamionowych
warunkéw pracy instalacji;
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W chwili ukonczenia testu zapisywany jest model odmglowionego obszaru.
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ZALACZNIK 11

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H 1 RZECZYWISTEGO KATA OPARCIA SIEDZENIA ORAZ WERYH-
KOWANIA WZGLEDNYCH POZYCJI PUNKTOW R I H ORAZ STOSUNKU MIEDZY ZAPROJEKTOWANYM
KATEM OPARCIA SIEDZENIA A RZECZYWISTYM KATEM OPARCIA SIEDZENIA

Stosuje si¢ zalacznik III do dyrektywy Rady 77/649/EWG z dnia 27 wrze$nia 1977 r. w sprawie zbliZenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do pola widzenia kierowcéw pojazdéw silnikowych ().

() Dz.U nr L 267 z 19.10.1977, str. 1.

ZALACZNIK I

METODA USTALANIA STOSUNKU WYMIAROWEGO MIEDZY WZORCOWYMI ZNAKAMI ODNIESIENIA
POJAZDU A WZORCOWA SIATKA TROJWYMIAROWA

1. STOSUNEK MIEDZY WZORCOWA SIATKA A WZORCOWYMI ZNAKAMI ODNIESIENIA POJAZDU

W celu zweryfikowania wlasciwych wymiaréw na pojezdzie lub w pojezdzie przedstawionym do homologadji typu
zgodnie z niniejszg dyrektywa, musi by¢ dokladnie ustalony stosunek miedzy wspolrzednymi wzorcowej siatki
tréjwymiarowej okreslonej w zataczniku I ppkt 2.3, ktéra zostala sporzadzona w poczatkowym stadium projekto-
wania pojazdu, a usytuowaniem wzorcowych znakow odniesienia okre$lonych w zalaczniku I ppkt 2.4, tak aby
jednostkowe punkty na rysunkach pojazdu producenta mogly by¢ umiejscowione na rzeczywistym pojezdzie
wyprodukowanym na podstawie tych rysunkow.

2. METODY USTALANIA STOSUNKU WZORCOWE] SIATKI DO WZORCOWYCH ZNAKOW

W tym celu konstruuje si¢ wzorcowg plaszczyzne podstawows, ktora jest oznaczana wymiarem X-X i wymiarem Y-
Y. Metoda realizacji zostala przedstawiona na rys. 3 niniejszego zalacznika, wzorcowa plaszczyzna jest sztywna,
plaskg, rowng powierzchnig, na ktérej znajduje si¢ pojazd, posiada ona dwie podziatki pomiarowe stale podigczone
do jej powierzchni, skalowane w milimetrach, podziatka X-X nie ma mniej niz 8 m dlugosci, a podziatka Y-Y nie
mniej niz 4 m dlugosci. Obie podziatki musza by¢ usytuowane wzajemnie pod katem prostym, wedlug przedsta-
wionego rys. 3 w niniejszym zalaczniku. Punkt zero stanowi punkt przecigcia podziatek.

3. SPRAWDZANIE PLASZCZYZNY WZORCOWE]

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych réznic w poziomie plaszczyzny wzorcowej lub obszarze testu,
niezbedny jest pomiar zmian od punktu zerowego wzdluz podzialek X i Y w przedzialach 250 mm oraz
zarejestrowanie uzyskanych odczytéw, tak aby poprawki mogly by¢ dokonywane w trakcie kontroli pojazdu.
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4. ORIENTACJA RZECZYWISTEGO TESTU

W celu umozliwienia wprowadzenia nieznacznych zmian w wysokosci zawieszenia itd., konieczne jest posiadanie
$rodkéw umozliwiajacych sprowadzanie wzorcowych znakéw odniesienia do prawidlowego ukladu wspohrzednych
odnoszacych si¢ do orientacji projektu przed dokonanymi nastgpnie pomiarami. Dodatkowo musi by¢ mozliwe
dokonanie nieznacznych poprzecznych lub podtuznych regulacji w stosunku do polozenia pojazdu, tak aby umiesci¢
go prawidlowo w stosunku do siatki wzorcowe;.

5. WYNIKI

Latwo moga by¢ okreSlone: pojazd prawidlowo ustawiony w odniesieniu do siatki wzorcowej oraz w swojej
orientacji konstrukcyjnej, potozenie punktéw niezbednych do zbadania wymogéw widocznosci z przodu. Metody
testu do celéw okreslenia tych wymogéw moga wykorzystywal uzycie teodolitéw, zrédel $wiatla lub urzadzen
ekranowych, albo wszelkich innych metod, ktére moga doprowadzi¢ do uzyskania réwnorzednych wynikéw.
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ZALACZNIK IV

PROCEDURA USTALANIA POL WIDZENIA NA SZYBACH PRZEDNICH PO]AZD()W KATEGORII M 1
W ODNIESIENIU DO PUNKTOW V

1.1.

1.2.

1.3.

USYTUOWANIE PUNKTOW V

Usytuowanie punktéw V w stosunku do punktu R, co wskazuja wspdlrzedne XYZ z wzorcowej siatki
trojwymiarowej, przedstawiono w tabeli I i IL.

Tabela 1 przedstawia podstawowe wspélrzedne dla modelu 25° kata oparcia siedzenia. Dodatni kierunek
wspolrzednych przedstawiono w zalaczniku III rys. 1.

TABELA 1
punkt V X Y Z
v, 68 mm — 5 mm 665 mm
v, 68 mm — 5 mm 589 mm

Korekta dla modelu katéw oparcia siedzenia innych niz 25°

1.3.1. Tabela II pokazuje dalsze korekty wspolrzednych X i Z kazdego punktu V, gdy model kata oparcia siedzenia nie
wynosi 25°. Dodatni kierunek wspétrzednych zostal przedstawiony na rys. 1 zalgcznika IIL

TABELA 1I
Kat oparcia sie- | Wspéhzedne po- | Wspélrzedne pio- | Kat oparcia sie- | Wspdhzedne po- | Wsp6hrzedne pio-

dzenia ziome nowe dzenia ziome nowe

(W) AX AZ W °) AX AZ
5 — 186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5
6 — 177 mm 27 mm 24 — 9 mm 3
7 — 167 mm 27 mm 25 0 mm 0
8 — 157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm
9 — 147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm
10 — 137 mm 25 mm 28 26 mm — & mm
11 — 128 mm 24 mm 29 34 mm — 11 mm
12 — 118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm
13 — 109 mm 22 mm 31 51 mm — 18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm — 21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm — 32 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm — 35 mm
19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm — 39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm
21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm — 52 mm
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2. POLA WIDZENIA
2.1. Dwa pola widzenia sg okre$lane z punktéw V.

2.2. Obszar widzenia A jest obszarem na zewngtrznej powierzchni szyby przedniej ograniczonym nastepujacymi
czterema plaszczyznami wychodzacymi z punktu V (rys. 1):

— pionowy plaszczyzng przechodzaca przez punkt V, i V, pod katem 13° na lewo od osi X;

— plaszczyzng réwnolegly do osi Y, przechodzacg przez punkt V, i pod wznoszacym katem 3° od osi X;
— plaszczyzng réwnolegly do osi Y, przechodzacg przez punkt V, i pod opadajacym katem 1° od osi X;
— pionowy plaszczyzng przechodzacy przez punkt V, i V, pod katem 20° na prawo od osi X.

2.3.  Obszar widzenia B jest obszarem zewnetrznej powierzchni szyby przedniej, ktory jest w odleglosci wigkszej niz
25 mm od zewnetrznej krawedzi obszaru przejrzystoSci i jest ograniczony przecigciem nastgpujacych czterech
plaszczyzn z zewnetrzng powierzchnig szyby przedniej (rys. 2):

— plaszczyzng réwnolegly do osi Y, przechodzacg przez punkt V., i pod wznoszacym katem 7° od osi X;
— plaszczyzng réwnolegly do osi Y, przechodzacy przez punkt V, i pod opadajacym katem 5° od osi X;
— pionowy plaszczyzng przechodzaca przez punkt V, iV, i pod katem 17° na lewo od osi X;

— plaszczyzng symetryczng do poprzedniej plaszczyzny w stosunku do §rodkowej plaszczyzny podtuznej
pojazdu.
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ZALACZNIK V

WYTWORNICA PARY

Wytwornica pary wykorzystywana do testu musi posiada¢ nastgpujace cechy:
zbiornik wodny musi mie¢ pojemnos$¢ co najmniej 2,25 litrow;
b) strata cieplna w punkcie wrzenia nie moze przekraczaé 75 W w temperaturze otoczenia — 3 + 1 °G;

a)

)

¢) wentylator musi mie¢ wydajno$¢ od 0,07 do 0,10 m*/min przy ci$nieniu statycznym 0,5 mbara;
d) szes¢ otwordéw wylotowych pary o $rednicy 6,3 mm musi znajdowaé si¢ wokot szczytu wytwornicy;
)

e Wytwornlca musi by¢ wykalibrowana w temperaturze — 3 + 1 °C, aby umozliwi¢ odczyt na kazde wytworzenie
70 £ 5 gfh az do uzyskania maksymalnie n razy tej cyfry, gdzie n jest liczbg ustawien zaprojektowanych przez
producenta.

Schemat wytwornicy pary

Powietrze Wentylator odérodkowy

(m Komora dyspersyjna

Dysza

Powietrze i para jof O-t-e Powietrze i para

A

N

N

[
N

Para
— Kontener izolowany

L\

——— Woda

Element grzewczy

.

N

NN NNV NN

N
v
|

N

N
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Wymiary i charakterystyki wytwornicy pary

Podzespot

Wymiary

Materiat

Dysza

a) Dlugos¢ 10 cm

b) Srednica wewnetrzna 1,5 cm

Mosiadz

Komora dyspersyjna

a) Dhugos¢ 11,5 cm
b) Srednica 7,5 cm

o) Sze$¢ otwordw 0,63 cm réwno rozmieszczonych
2,5 cm powyzej dna komory

Mosi¢zna rura o grubosci
$ciany 0,38 mm
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ZALACZNIK VI
WZOR

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Nazwa whasciwej whadzy

ZALACZNIK DO KARTY HOMOLOGACJI TYPU EWG POJAZDU W ODNIESIENIU DO ODSZRANIAJACEJ I
ODMGLAWIAJACE] INSTALAC]I SZYBY PRZEDNIE]

(Artykuly 4 ust. 2 i 10 dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich w odniesieniu do homologadji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Homologacja typu EWG nr

1.

10.

11.

12.

Nazwa handlowa lub marka pojazdu .....................
CTyp pojazdu Lo
. Nazwa 1 adres producenta ...................cooeeeein.

. Temperatura testu odszraniania: - 8 120C/- 18 D3IC (*)

. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej .............

Cechy szyby przedniej:

warstwowa/hartowana (¥)

grubod¢ elementéw sktadowych: ...

Szczegbly montazu szyby przedniej .......................

................................................................ mm

Dane identyfikacyjne dla punktu R zaprojektowanego usytuowania siedzenia kierowcy w odniesieniu do wzorco-

wych znakow odniesienia ...l

(*) Niepotrzebne skre§li¢.



13/t. 5

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

59

13.

14.
15.

16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.

Pojazd przedstawiono do homologacji typu dnia ..............oiiiiiiiiiii
Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie testéw homologacyjnych ...
Data wystawienia sprawozdania tej placOwki ...
Numer sprawozdania sporzadzonego przez t¢ placowke ...

Homologacja typu w odniesieniu do instalacji wycieraczek szyby przedniej i spryskiwacza szyby przedniej
zostata/nie zostala () udziclona

IMHEJSCE ottt e

W zalaczniku do niniejszego pisma przedstawiono nastepujace dokumenty, opatrzone numerem homologacji
wskazanym wyzej:

................................................... rysunki wymiarowe

................................................... widok zespolu rozebranego lub zdjecie miejsca pasazera

................................................... charakterystyki instalacji odszraniajacej

................................................... charakterystyki instalacji odmglawiajacej

(*) Niepotrzebne skre§li¢.



