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DYREKTYWA RADY
z dnia 21 grudnia 1976 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do taksometréw

(77]95/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (%),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

w Pafistwach Czlonkowskich zaréwno konstrukcja taksome-
tréw, jak i metody kontroli taksometréw, podlegaja obowiaz-
kowym przepisom, ktére rbznig si¢ w poszczegdlnych Pan-
stwach Czlonkowskich i w konsekwencji utrudniaja handel
takimi przyrzadami; z tego powodu niezbedne jest zblizenie
tych przepisow;

dyrektywa Rady 71/316/EWG z dnia 26 lipca 1971 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odno-
szacych sie do wspdlnych przepiséw dotyczgcych przyrzadéw
pomiarowych oraz metod kontroli metrologicznej (°), zmienio-
na Aktem Przystapienia (*), ustanawia procedury zatwierdzenia
typu EWG i procedury legalizacji pierwotnej EWG; zgodnie z
ta dyrektywa konieczne jest ustanowienie warunkéw technicz-
nych, ktére muszg by¢ spelnione przy produkcji oraz przy
obstudze taksometréw, aby mogly by¢ swobodnie przywozone,
wprowadzane do obrotu i uzytkowania po wykonaniu wyma-
ganych sprawdzef i po wyposazeniu ich w wymagane znaki i
cechy,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa dotyczy przyrzadéw do pomiaru czasu i
dlugosci drogi przebytej zwanych ,taksometrami”.

Liczniki te s3 zdefiniowane w pkt 1.1 Zalgcznika do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 2

Taksometry, ktére moga by¢ opatrzone znakami i cechami
EWG, s3 opisane w Zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

U.C7z121.1976, str. 38.
.U. C 352 16.2.1976, str. 12.
U.L 202z 6.9.1971, str. 1.
U.L 732z 2731972, str. 14.

Podlegaja one procedurze zatwierdzania typu EWG i procedu-
rze legalizacji pierwotnej EWG zgodnie z warunkami przedsta-
wionymi w pkt 1.2.2 zalgcznika Il do dyrektywy 71/316/EWG.

Artykut 3

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢, zakaza¢ ani
ograniczy¢ wprowadzenia na rynek taksometréw opatrzonych
znakiem zatwierdzenia typu EWG i cechg legalizacji pierwotnej
EWG przewidzianych w 3.1.1.2 zalgcznika 1I do dyrektywy
71/316/EWG.

Wiasciwe wladze Pafistw Czlonkowskich sa odpowiedzialne za
zapewnienie przeprowadzenia dodatkowych dziatan w odnie-
sieniu do legalizacji pierwotnej EWG okreSlonej w pkt 7.3
Zalacznika do niniejszej dyrektywy przed wprowadzeniem
tych przyrzadéw do obrotu, jezeli dzialania te okreSlone s3 w
przepisach krajowych i nie zostaly wykonane wcze$niej.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy w ciggu 18 miesigcy od dnia notyfikagji i
niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-

wych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 21 grudnia 1976 r.
W imieniu Rady

A. P. L. M. M. van der STEE

Przewodniczgcy
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

ZALACZNIK

TERMINOLOGIA

Przyrzady do pomiaru czasu i dlugosci drogi zwane ,taksometrami”

Przyrzady do pomiaru czasu i dlugosci drogi zwane dalej ,taksometrami” to przyrzady, ktére zgodnie z
charakterystyka pojazdu, w ktérym zostaly zainstalowane, i taryfa, na ktdora zostaly ustawione, samoczynnie
obliczaja i podczas pracy stale wskazuja kwoty do zaplacenia przez uzytkownikéw pojazdow przeznaczonych do
uzytku publicznego, zwanych takséwkami, na podstawie przebytej drogi i ponizej pewnej predkosci, czasu, w
ktorym pojazd jest zajety, z wylaczeniem réznych doplat, ktére moga by¢ uzasadnione przepisami krajowymi
obowiazujacymi w Panstwach Czlonkowskich.

Niniejszy Zalgcznik bedzie uzupelniony zgodnie z przepisami art. 17 dyrektywy 71/316/EWG, aby obja¢ nimi
taksometry zawierajace urzadzenie elektroniczne w laicuchu pomiarowym. Do tego czasu taksometry elektro-
niczne nie mogg otrzymaé zatwierdzenia typu EWG.

Pojecia specjalne

Wskazanie taksometru zalezy — nie bioragc pod uwage pozycji taryfy — od stalej k" przyrzadu i od
wspolczynnika charakterystycznego ,w” pojazdu, w ktérym przyrzad ten jest zainstalowany. Wspotczynnik ,w”
jest funkcja obwodu tocznego ,u” k6t pojazdu i wspélczynnika przetozenia liczby obrotéw tych k6t na liczbe
obrotéw czesci przewidzianej w pojezdzie do polaczenia jej z taksometrem.

Stata taksometru ,k”

Stala taksometru ,k” to wielko$¢ charakterystyczna, ktéra podaje rodzaj i liczbe sygnatow, ktére przyrzad musi
otrzyma¢, aby podaé poprawne wskazanie, odpowiadajace dlugosci przebytej drogi.

Stala taksometru ,k” jest wyrazona:
a) w obrotach na wskazywany kilometr (obr/km) lub
b) w impulsach na wskazywany kilometr (impulséw/km),

zaleznie od tego, czy pojazd przekazuje taksometrowi sygnal w postaci liczby obrotéw swego watu gléwnego
(wal napedowy w punkcie wejscia do przyrzadu), czy tez w postaci sygnatéw elektrycznych.

Wspdlczynnik charakterystyczny ,w” pojazdu

Wspolczynnik charakterystyczny ,w” pojazdu to wielkos¢, ktéra podaje rodzaj i liczbe sygnatéw, stuzacych do
napedzania taksometru, odpowiadajacych danej przebytej drodze i jest pokazana na odpowiedniej przewidzianej
do tego celu czgsci pojazdu.

Wspdlezynnik charakterystyczny ,w” jest wyrazony:
a) w obrotach na przebyty kilometr (obr/km) lub
b) w impulsach na przebyty kilometr (impulséw/km),

zaleznie od tego, czy informacja odnoszaca si¢ do przebytej przez pojazd drogi jest podawana w postaci liczby
obrotéw czesci napedzajacej taksometr, czy tez w postaci sygnaléw elektrycznych.

Wspolczynnik ten zmienia si¢ zaleznie od kilku czynnikéw, w szczegdlnosci od zuzycia opon i ci$nienia w
oponach, fadunku przewozonego przez pojazd i warunkéw, w ktorych odbywa si¢ podréz. Musi on by¢
wyznaczony w normalnych warunkach uzytkowania przyrzadu pomiarowego w pojezdzie (1.2.7).

Obwdd toczny ,u” kot

Obwdd toczny ,u” kota pojazdu napedzajacego taksometr bezposrednio lub posrednio to droga przebyta przez
pojazd podczas jednego pelnego obrotu tego kota. Gdy dwa kota lacznie napedzaja taksometr, obwdd toczny jest
rozumiany jako warto$¢ $rednia obwodéw tocznych kazdego z tych dwéch két, wyrazona w milimetrach.
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

Obwdd toczny ,u” jest skorelowany z wspétczynnikiem charakterystycznym ,w” pojazdu (1.2.2) i w konsekwen-
¢ji obwdd ten, jesli jest niezbedny do wyznaczenia tego wspélczynnika, musi by¢ réwniez ustalony w warunkach
opisanych w pkt 1.2.7.

Uklad dopasowujgcy

Zadaniem ukladu dopasowujacego jest dostosowanie wspdlczynnika charakterystycznego ,w” pojazdu do stalej
taksometru ,k”.

Zakres bledow dopuszczalnych

Zakres bledow dopuszczalnych wspomnianych w rozdziale 5 zalezy jedynie od samego przyrzadu (bledoéw
przyrzadu). Wartosci nominalne (rozdzial 5) stosowane do wyznaczania bledéw s obliczane ze stalej taksometru
k" 1 z taryf, na ktére przyrzad byl ustawiony.

Zakres bledéw dopuszczalnych wyznacza maksymalne odchylenie migedzy wskazaniami najwigkszym a najmniej-
szym.

Predko$é graniczna

Predko$¢ graniczna to predkosé, przy ktérej obliczanie urzadzenia wskazujacego w taksometrze przelacza si¢ z
obliczania w oparciu o okres czasu na obliczanie w oparciu o dlugo$¢ przebytej drogi lub odwrotnie.

Uzyskuje si¢ ja przez podzielenie taryfy ,czasu” przez taryfe ,drogi”.

Normalne warunki sprawdzania dla pojazdu (do wyznaczania wartosci jego wspdtczynnika charakterystycznego ,w”)

,Normalne warunki sprawdzania dla pojazdu” oznaczaja:

a) opony na kole lub kotach napedzajacych taksometr sa typu, ktérego obwdd toczny ,u” jest taki sam jak kot,
ktére byly uzyte do wyznaczania wspdlczynnika charakterystycznego ,w”.

Opony powinny by¢ w dobrym stanie i powinny by¢ napompowane do wiasciwego ci$nienia;

b) fadunek przewozony przez pojazd wynosi okolo 150 kg (odpowiada to umownej masie dwéch dorostych
0s6b lgcznie z kierowca);

) pojazd jest napedzany wlasnym napedem z predkoscia 40 + 5 km/godz w linii prostej na plaskim i
poziomym terenie.

Jezeli sprawdzenia sg prowadzone w innych warunkach, np. przy innym tadunku, innej predkosci lub przy malej
predkosci, na stanowisku pomiarowym itp., wyniki zostang skorygowane za pomoca wspélczynnikéw przeli-
czeniowych wymaganych do przeliczenia tych wartosci na takie, ktére bylyby otrzymane w ,normalnych
warunkach sprawdzania”, podanych powyzej.

JEDNOSTKI MIARY

Dopuszcza si¢ wylacznie nastgpujace jednostki miary sg dla wskazan taksometrow:

— metr lub kilometr dla dlugosci drogi. Tym niemniej do konca okresu przejSciowego, podczas ktérego
stosowanie jednostek miary obowigzujacych w Brytyjskiej Wspdlnocie Narodéw przedstawionych w rozdzia-
fach C i D Zalacznika do dyrektywy Rady 71/354/EWG z dnia 18 pazdziernika 1971 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do jednostek miar ('), zmienionej dyrektywa
76/770/EWG (?) jest dozwolone we Wspdlnocie, droga moze by¢ wyrazana w jardach lub w milach w
Zjednoczonym Krolestwie lub w Irlandii, zgodnie z Zyczeniem tych krajow.

() Dz.U.L 243z 29.10.1971, str. 29.

() Dz.U.L 262 z 27.9.1976, str. 204.
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

— sekunda, minuta lub godzina dla czasu.

Warto$¢ oplaty musi by¢ wyrazona w prawnych jednostkach monetarnych kraju, w ktérym dany pojazd jest
zarejestrowany.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Przyrzad pomiarowy i zespét oplat

Taksometr musi by¢ skonstruowany w taki sposob, aby obliczat i wskazywatl oplate za przejazd wylacznie na
podstawie:

a) dhugosci przebytej drogi (naped oparty na pomiarze drogi), gdy pojazd porusza si¢ z predkoscig wigksza niz
predko$¢ graniczna;

b) czasu (naped oparty na pomiarze czasu), gdy pojazd porusza si¢ z predkoScia mniejsza niz predkosé
graniczna lub jest nieruchomy.

. Naped oparty na pomiarze drogi musi by¢ zapewniany przez kola, ale jazda do tylu pojazdu nie moze

powodowacé zmniejszenia oplaty za przejazd lub wskazywanej drogi.

Naped oparty na pomiarze czasu musi by¢ zapewniany przez mechanizm zegarowy, ktory moze by¢ urucho-
miony tylko w drodze obstugi przelacznika taksometrem.

Jezeli mechanizm zegarowy jest nakrecany recznie, musi dziala¢ co najmniej przez osiem godzin bez nakrecania
lub dwie godziny, jezeli zastosowano uklad nakrecania powigzany z kazda reczng czynno$cig poprzedzajaca
uruchomienie taksometru.

Jezeli mechanizm zegarowy jest nakrecany elektrycznie, proces ten musi by¢ samoczynny.

Elektryczny mechanizm zegarowy musi by¢ przez caly czas gotowy do pracy.

. W przypadku napedu opartego na pomiarze drogi dla kazdej z taryf pierwsza zmiana wskazania musi mie¢

miejsce po przebyciu pierwszego odcinka drogi, wyznaczonego zgodnie z obowiazujgcy taryfa w kazdym z
Panstw Czlonkowskich. Kolejne zmiany na wskazniku musza odpowiada¢ réwnym odcinkom drogi.

W przypadku napedu opartego na pomiarze czasu dla kazdej z taryf pierwsza zmiana wskazania musi mieé
miejsce po uplywie pierwszego okresu wyznaczonego zgodnie z obowigzujaca taryfa w kazdym z Pafstw
Czlonkowskich. Kolejne zmiany na wskazniku musza odpowiadaé réwnym okresom czasowym.

Bez zmiany napedu stosunek pierwszego odcinka drogi do kolejnych odcinkéw drogi musi by¢ taki sam jak
stosunek pierwszego okresu do kolejnych okreséw czasowych, niezaleznie od zastosowanej taryfy.

. Uklad dopasowujacy musi by¢ tak skonstruowany, zeby otwarcie jego obudowy nie umozliwialo dostepu do

pozostalych elementéw taksometru.

. Taksometr musi by¢ tak skonstruowany, zeby mozna bylo wprowadzi¢ wszelkie niezbedne zmiany w zespole

oplat wynikajace ze zmian narzuconych przez przepisy dotyczace oplat w poszczegdlnych Panstwach Czlonkow-
skich.

Gdy przyrzad jest wyposazony w mozliwo$¢ dzialania w szerszym zakresie taryf niz aktualnie obowigzujace,
taksometr musi we wszystkich ponadprogramowych pozycjach oblicza¢ i wskazywaé oplate oparta na jednej z
taryf dopuszczalnych przez przepisy dotyczace oplat w poszczegdlnych Panstwach Czlonkowskich.

Przelgcznik

Nalezy uniemozliwi¢ uruchomienie mechanizmu taksometru, jezeli wczesniej nie zostal on wilaczony przelaczni-
kiem ustawionym w jednej z nastgpujacych dozwolonych pozydji.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5

3.3.

Pozycja ,WOLNY”
W pozycji ,WOLNY”

a) nie moze by¢ zadnego wskazania oplaty za przejazd albo tez wskazanie takie musi by¢ réwne zeru.
Wskazanie to moze by¢ jednak réwne oplacie poczatkowej w tych Panistwach Czlonkowskich, w ktorych
takie wskazanie bylo stosowane w momencie przyjecia niniejszej dyrektywy;

b) naped oparty na pomiarze dlugosci drogi i naped oparty na pomiarze czasu nie moga wilaczaé urzadzenia
wskazujacego oplate za przejazd;

¢) urzadzenie wskazujace ewentualne oplaty dodatkowe za przejazd (3.3.7) nie powinno wskazywa¢ niczego lub
powinno mie¢ wskazanie zerowe.

Inne pozycje

Przefacznik musi by¢ tak skonstruowany, aby zaczynajac od pozycji ,WOLNY” mozna bylo taksometr kolejno
ustawial w nastgpujacych pozycjach roboczych:

a) w réznych pozycjach roboczych na dowolnej z istnicjacych taryf w rosnacej kolejnosci wartosci lub w
dowolnej innej kolejnosci zgodnej z przepisami dotyczacymi oplat w poszczegblnych Panstwach Czlonkow-
skich; w tych pozycjach naped oparty na pomiarze drogi, naped oparty na pomiarze czasu i wskaznik
dodatkowej czedci oplaty za przejazd, jezeli taki istnieje, musza by¢ wlaczone;

b) w pozycji ,ZASTOPOWANY” wskazujacej koficowa sume do zaplacenia z wylaczeniem jakiejkolwiek oplaty
dodatkowej. W tej pozycji musi by¢ wylaczony naped oparty na pomiarze czasu, a naped oparty na pomiarze
drogi musi by¢ ustawiony na taryfie dozwolonej w przepisach dotyczacych oplat w poszczegdlnych Paristw
Czlonkowskich.

Dziakanie przetgcznika

Dzialanie przelacznika podlega nastgpujacym ograniczeniom:

a) zaczynajac od pozycji roboczej na dowolnej z taryf nie moze by¢ mozliwosci cofnigcia taksometru do pozydji
JWOLNY” bez przejicia przez pozycje ,ZASTOPOWANY”. Jednak w dalszym ciagu musi by¢ mozliwe
przejicie z jednej taryfy na inna;

b) zaczynajac od pozycji ,ZASTOPOWANY” nie moze by¢ mozliwosci cofnigcia taksometru do pozycji roboczej
na zadnej z taryf, bez przejscia przez pozycje ,WOLNY";

¢) taksometr musi by¢ skonstruowany w taki sposob, aby przelaczenie z jednej taryfy na druga z przejSciem
przez pozycje ,2WOLNY” bylo mozliwe tylko w warunkach okreslonych dla tego polozenia przelacznika
(3.2.2) w pelni zgodnych z wymaganiami, gdy przechodzi ono przez t¢ pozycje;

d) musi by¢ wyeliminowana mozliwos¢ takiego dziatania przelacznika, ktéra doprowadzilaby taksometr do
przyjecia innych pozycji niz pozycje okreslone powyzej.

Przepisy szczegolne

Niezaleznie od wymagan okreSlonych powyzej nastgpstwo réznych taryf moze by¢ realizowane réwniez samo-
czynnie w funkcji okreSlonej dtugosci przebytej drogi lub czasu zajmowania pojazdu, okreslonych w przepisach
dotyczacych taryf w poszczegdlnych Panstwach Czlonkowskich.

Urzadzenie wskazujace

. Urzadzenie wskazujace taksometru musi by¢ tak skonstruowane, aby wskazania interesujgce pasazera mozna

bylo fatwo odczyta¢ tak w dzien jak i w nocy.

. Oplata, z wylgczeniem ewentualnych oplat dodatkowych, musi by¢ oczywista na podstawie latwego odczytu

wskazania ustawionych w jednej linii cyfr o minimalnej wysokosci 10 mm.

Gdy przyrzad zostal uruchomiony z pozycji ,WOLNY” za pomoca przelacznika, na urzadzeniu wskazujacym
musi by¢ wskazana ustalona suma odpowiadajaca oplacie poczatkowej.

Pézniej wskazanie oplaty za przejazd musi zmienial si¢ w skokowo o kolejne przyrosty o stalej wartosci
monetarnej.
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3.3.3. Taksometr musi by¢ wyposazony w urzadzenie wskazujace stale pokazujace wlaczona pozycje robocza zgodnie z
przepisami krajowymi.

3.3.4. Taksometr musi by¢ skonstruowany w taki sposéb, aby umozliwial instalacj¢ urzadzenia powtarzajacego
wskazania pozycji roboczej lub zastosowanej taryfy na zewnatrz pojazdu.

Taki repetytor nie moze w zadnym razie zaklocaé prawidlowej pracy przyrzadu ani umozliwiaé dostepu do
mechanizmu lub do napedu taksometru.

3.3.5. Jezeli obowiazujace wskazania nie sg przedstawione w postaci $wiecacych cyfr lub liter, taksometr musi zawieraé
w sobie urzadzenie do o$wietlania tych wskazan, ktore nie bedzie oSlepiato, ale bedzie na tyle silne, aby
zapewni¢ fatwy odczyt.

W urzadzeniu tym musi istnie¢ mozliwo$¢ wymiany zrédla $wiatla bez otwierania zaplombowanych czgsci
przyrzadu.

3.3.6. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wyposazenia taksometru w liczniki sumujace, okreslone lub dopuszczone przepisami
krajowymi, takie jak rejestratory wskazujace:

a) catkowitg dlugos¢ drogi przebytej przez pojazd;

b) catkowitg dlugos¢ drogi przebyta po wynajeciu;

¢) catkowitg liczbe wynajeé;

d) liczbe zarejestrowanych jednostkowych przyrostéw oplat.

Liczniki te musza prawidlowo spelnia¢ funkcje, do ktérej zostaly przeznaczone. Muszg podawaé informacje za
pomoca ustawionych w linii cyfr o minimalnej widocznej wysokosci 4 mm.

3.3.7. Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wyposazenia taksometru we wskaznik oplat dodatkowych odpowiadajacy prze-
pisom krajowym, niezalezny od wskaznika oplaty za przejazd, samoczynnie wracajagcy do zera w pozydji
SWOLNY”.

Te dodatkowe czgSci oplaty musza by¢ wskazywane za pomoca ustawionych w linii cyfr o minimalnej widocznej
wysoko$ci 8 mm i nie moga mie¢ wysokosci wigkszej niz cyfry wskazujace oplate za przejazd.

3.4.  Opcjonalne urzadzenia dodatkowe

Taksometr moze by¢ dodatkowo wyposazony w urzadzenia dodatkowe, takie jak:
a) urzadzenie rejestrujace informacje interesujace wlasciciela pojazdu;

b) urzadzenia drukujace na kartach lub taSmach oplaty za przejazd,

Obecnos¢ takich urzadzen oraz ich praca nie moze wplywaé na prawidlowo$¢ pracy samego taksometru.

3.5. Budowa

3.5.1. Taksometry powinny by¢ zbudowane w sposob zapewniajacy trwalo$¢ i wytrzymalosé.

Ich zasadnicze elementy s3 wykonane z materialéw gwarantujacych wlasciwa wytrzymato$¢ i stabilnosé.

3.5.2. Obudowa taksometru oraz obudowa ukladu dopasowujacego, jesli nie jest zabudowany w obudowie taksometru,
jak réwniez ostony elementéw przeniesienia napedu, musza by¢ tak zbudowane, aby z zewnatrz nie mozna bylo
uzyska¢ dostepu do zasadniczych elementéw mechanizmu i aby elementy te byly chronione przed kurzem i
wilgocia.

Nalezy uniemozliwi¢ dostgp — bez uszkodzenia plomb gwarancyjnych — do elementéw pozwalajacych na
dostosowanie przyrzadu (rozdziat 6).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

OZNACZENIA

Oznaczenia ogélne i identyfikacyjne

Kazdy taksometr musi mie¢ na przedniej $ciance lub na zaplombowanej tabliczce nastgpujace oznaczenia, tatwo
widoczne i czytelne w warunkach zwyklej instalagji:

a) nazwa i adres lub znak producenta;

b) oznaczenie typu przyrzadu, jego numer i rok produkdji;

¢) znak zatwierdzenia typu EWG;

d) stala ,k” (podana z dokladnoscig wzgledng nie mniej niz 0,2 %).
Kazdy taksometr musi posiada¢ miejsca na:

a) dodatkowe informacje, jezeli ma to zastosowanie, odnoszace si¢ do przyrzadu lub pojazdu zgodnie z
wymogami zawartymi w przepisach krajowych;

b) oprécz cechy czesciowej legalizacji pierwotnej inne cechy przewidziane w przepisach krajowych.

Oznaczenia specjalne

Znaczenie warto$ci wskazywanych musza by¢ okazane w sposob jasny, czytelny i jednoznaczny przy okienkach
wszystkich urzadzen wskazujacych.

Nazwe lub symbol jednostki monetarnej nalezy podawal obok wskazania oplat za przejazd i wskazania oplaty
dodatkowej.

ZAKRES BLEDOW DOPUSZCZALNYCH

Przy sprawdzaniu przyrzadu do pomiaru czasu i dlugosci drogi wykonywanym na stanowisku pomiarowym, gdy
przyrzad ten jest gotowy do zainstalowania i gdy zmontowano jego wyposazenie, warto$¢ nominalna (umowna)
wielko$ci mierzonych jest warto$cia wynikajaca z wartosci ,k” podanej na przyrzadzie i taryfe(-y), na ktéra(-c)
przyrzad zostal ustawiony.

Warto$ci nominalne tych wielko$ci powinny zawieral si¢ pomigdzy najwigkszymi i najmniejszymi dopuszczal-
nymi warto$ciami wskazar.

W przypadku napedu opartego na pomiarze drogi zakres bledéw dopuszczalnych nie przekracza:

a) dla pierwszego odcinka drogi (3.1.3): 2 % wartoSci nominalnej; jednakze dla pierwszych odcinkéw krétszych
niz 1000 metréw, dopuszczalny jest zakres 20 metréw;

b) dla kolejnych odcinkéw drogi: 2 % warto$ci nominalne;.

W przypadku napedu opartego na pomiarze czasu zakres bledéw dopuszczalnych dla danego okresu czasu nie
przekracza:

a) dla pierwszego okresu (3.1.3): 3 % wartosci nominalnej; jednakze dla pierwszych okreséw krétszych niz
10 minut, dopuszczalny jest zakres 18 sekund;

b) dla kolejnych okreséw: 3 % wartoSci nominalnej.

Przepisy krajowe okreSlaja, czy caly system pomiarowy (taksometr + pojazd) musi by¢ dopasowany w taki
sposob, aby granice zakresu bledéw dopuszczalnych byly symetryczne czy tez niesymetryczne w stosunku do
bledu zerowego; dla napedu opartego na pomiarze drogi jest to blad odnoszacy si¢ do rzeczywistej drogi
przebytej przez pojazd.

PLOMBOWANIE

Nastgpujace clementy taksometru musza by¢ tak skonstruowane, aby istniata mozliwo$¢ natozenia plomby z
cechg:

a) obudowa, w ktérej zamkniety jest wewnetrzny mechanizm taksometru;

b) obudowa ukladu dopasowujacego;
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6.2.

6.3.

7.2.

7.3.

¢) ostony ochronne urzadzen mechanicznych i elektrycznych, ktére lacza punkt wejscia do taksometru z
odpowiednim elementem przewidzianym w pojezdzie do polgczenia go z przyrzadem, uwzgledniajac w tym
czgdci odlgezane ukladu dopasowujacego;

d) gdy mechanizmy zegarowe sa nakrecane elektrycznie i gdy przelacznik taksometru jest napedzany elektrycz-
nie: polaczenia przewodu elektrycznego;

e) wszelkie tabliczki do oznaczenn obowigzkowych lub do cech legalizacji;

f) polaczenia przewodowe elektryczne repetytora okreslonego w 3.3.4, jezeli jest ono zainstalowane.

Wszelkie plomby musza by¢ tak zalozone, aby bez uszkodzenia cechy plomby byt niemozliwy dostep do
elementéw i polaczen zabezpieczanych.

Swiadectwo zatwierdzenia typu EWG okresla miejsca, gdzie plomby maja by¢ zakladane i, jezeli jest to
konieczne, rodzaj i posta¢ plombowania.

LEGALIZACJA PIERWOTNA EWG

Jezeli jest wymagana pelna legalizacja EWG, legalizacja pierwotna taksometru bedzie przeprowadzana w kilku
etapach.

Etap pierwszy: taksometr otrzymuje znak cze$ciowej legalizacji pierwotnej EWG, jezeli:
a) jego wzor otrzymal zatwierdzanie typu EWG;
b) przyrzad odpowiada zatwierdzonemu typowi i jest opatrzony cechami wymaganymi w pkt 4.1;
¢) zakres bledéw odpowiada wymaganiom okreSlonym w 5.1 i 5.2.
Kolejne etapy: na odpowiedzialno$¢ organéw kraju w ktérym taksometr ma by¢ stosowany.
Obejmuja:
— przed zainstalowaniem w pojezdzie:
a) sprawdzenie dopasowania przyrzadu zgodnie z pkt 5.3;
b) sprawdzenie zgodnosci wprowadzonych taryf z przepisami krajowymi,
— po zainstalowaniu w pojezdzie:

sprawdzenie tak powstalego systemu pomiarowego.



