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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 323776
z dnia 21 grudnia 1976 r.

w sprawie wczesniejszego wprowadzenia zalacznikéw technicznych i wczesniejszego stosowania
wzoru karnetu TIR Konwengji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréw
z zastosowaniem karnetéw TIR (Konwencja TIR) z dnia 14 listopada 1975 r., Genewa

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspodlnote Gos-
podarczg,

uwzgledniajac zalecenie Komisji,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Srodki upraszczajace dostepne na mocy Konwencji TIR, zmie-
nione w Genewie w 1975 r., powinny by¢ zastosowane nie-
zwlocznie; odnosi si¢ to w szczegdlnosci do przepiséw technicz-
nych i wzoru karnetu TIR wyzej wymienionej Konwencji,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. Od dnia 1 stycznia 1977 r. zalaczniki 1, 2, 3, 4, 51 7 do Kon-
wengcji TIR z 1975 r. stosuje si¢ we Wspélnocie.

Noty wyjasniajace w zalaczniku 6 do wyzej wymienionej Kon-
wencji, odpowiadajace zalacznikom wymienionym w ust. 1, sto-
suje si¢ od tego samego dnia.

2. Od dnia 1 stycznia 1977 r. wzér karnetu TIR, okreslony
w zalaczniku I do Konwencji TIR z 1975 r., ma t¢ samg moc
prawna i ten sam skutek we Wspdlnocie co karnet TIR z Konwen-
Giz 1959 r.

3. Teksty zalacznikow 1, 2, 3, 4, 517 do Konwencji TIRz 1975 1.
i noty wyjasniajace w zalgczniku 6 odpowiadajace tym zalaczni-
kom s3 zawarte w Zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2
Komisja powiadamia Sekretarza Wykonawczego Europejskiej
Komisji Gospodarczej o przepisach przyjetych w art. 1.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspélnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 21 grudnia 1976 r.

W imieniu Rady
A.P.LMM. van der STEE

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

WZOR KARNETU TIR

Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okladki, ktérej rubryki sa drukowane rowniez
w jezyku angielskim. ,Regulamin uzywania karnetu TIR” zamieszczony w jezyku francuskim na stronie 2
przedrukowany jest takze w jezyku angielskim na stronie 3 wymienionej oktadki.



(Nazwa organizacji mi¢dzynarodowej)

KARNET TIR (7) n—

1. Wainy dla przyjecia towaru przez wyjsciowy urzad celny od dnia wigcznie
Valid for the acceptance of goods by the customs office of departure up to and including

2. Wystawiony przez
Issued by

(nazwa stowarzyszenia wystawiajagcegof Name of issuing association)

3. Posiadacz

holder
(nazwa, adres, pafistwo/Name, address,country)
4. Podpis upowaznionego urzednika 5. Podpis sekretarza organizacji migdzynarodowej:
stowarzyszenia wystawiajacego oraz Signature of the secretary of the international
pieczed tego stowarzyszenia: organization:

Signature of authorized official of the
issuing association and stamp of that
association:

(Wypelnia posiadacz przed uzyciem karnetu | To be completed before use by the holder of the carnet }

6. Pafistwo wyjazdu
Country of departure

7. Pafistwo(-a) docelowe (1)
Country/Countries of destination (1)

8. Numer(-y) rejestracyjny(-e) pojazdu(-6w) drogowego(-ych) (1)
Registration No (s) of road vehicle(s) (1)

9. Swiadectwo uznania pojazdu(-6w) drogowego(-ych) (nr i data) (1)
Certificate(s) of approvate of road vehicle(s) (no and date (1)

10. Numer(-y) identyfikacyjny{-e) kontenera(-6w) (1)
Identification No(s) of container(s) (1)

11. Inne uwagi
Remarks

12. Podpis posiadacza karnetu:
Signature of the carnet holder:

(1) Niepotrzebne skreslic.
Strike out whichever does not apply

() Patrz zatgcznik 1 do Konwencji TIR z 1975 1. opracowanej pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
(') See Annex 1 to the TIR Convention, 1975, prepared under the auspices of the united Natiojns Economic Commission for Europe.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

REGLES RELATIVES A L'UTILISATION DU CARNET TIR
A. Généralités

Emission : Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays oft le titulaire est établi ou domicilié.

Langue: Le carnet TIR est imprimé en frangais, & I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont également imprimées en
anglais; les régles relatives & l'utilisation du carnet TIR sont reproduites en version anglaise 3 a page 3 de ladite couverture. Par ailleurs, des
feuillets supplémentaires donnant une traduction en d’autres langues du texte imprimé peuvent étre ajoutés.

Validité: Le carnet TIR demeure valable jusqu'a I'achévement de Fopération TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il ait
été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fixé par I'association émettrice {rubrique 1 de la page 1 de la couverture et
rubrique 4 des volets).

Nombre de carnets: II sera établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules {véhicules couplés) ou pour plusieurs conteneurs
chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules [voir également la régle 10 sous d) ci-dessous].

Nombre de bureaux de douane de départ et de destination : Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR peuvent

comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais, sauf autorisation :

a) les bureaux de douane de départ devront étre situés dans le méme pays;

b) les bureaux de douane de destination ne pourront pas étre situés dans plus de deux pays;

¢} le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra dépasser quatre [voir également la régle 10 sous €} ci-
dessous].

Nombre de feuillets: Si le transpott comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le carnet

TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 3 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour chaque autre

pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ ou de destination supplémentaire, 2 autres feuillets,

respectivement 3 autres feuillets, seront nécessaires; en outre, il faudra ajouter 2 feuillets si les bureaux de douane de destination sont

situés dans deux pays différents.

Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, 'ensemble de véhicules, le ou les conteneurs
4 chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ, la signature de I'agent et
le timbre & date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du manifeste de tous les volets 4 utiliser pour la suite du transport
(rubrique 19).

B. Maniére de remplir le carnet TIR

Grattage, surcharge: Le carnet TIR ne comportera ni grattage ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les
indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre approuvée par son auteur et visée
par les autorités douaniéres.

Indication relative  I'immatriculation : Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remorques et semi-
remorques, on indiquera, en lieu et place du numéro d'immatriculation, le numéro d'identification ou de fabrication.

Manifeste:

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, 2 moins que les autorités douaniéres n'autorisent l'usage d'une autre langue.
Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une traduction dans leur langue. En vue d'éviter des
retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se munir des traductions nécessaires.

b} Les indications portées sur le manifeste devraient étre dactylographiées ou polycopiées de maniére qu'elles soient nettement lisibles sur
tous les feuillets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

¢) Lorsqu'il n'y a pas assez d’espace pour inscrire sur le manifeste toutes les marchandises transportées, des feuilles-annexes, du méme
modele que le manifeste, ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du manifeste peuvent étre attachés aux
volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:

i) nombre des feuilles-annexes (case 10),
i} nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles-annexes (cases 11
313)

d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules pu plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque conteneur
sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du numéro d'immatriculation du véhicule ou du numéro
d'identification du conteneur (rubrique 11 du manifeste).

¢) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchandises prises en charge
ou destinées & chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.

Listes de colisage, photos, plans, etc. : Lorsque, pour l'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les autorités
douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et attachés
i la page 2 dela couverture du carnet. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 10 de tous les volets.

Signature: Tous les volets (rubriques 16 et 17) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.

C. Incidents ou accidents

§'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, quun scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou soient
endommagées, le transporteur s'adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'il s'en trouve 3 proximité ou, a défaut, 3 d’autres
autorités compétentes du pays ot il se trouve. Ces derniéres établiront dans le plus bref délai le procés-verbal de constat figurant dans le
carnet TIR,

En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut s'effectuer
qu'en présence de I'une des autorités désignées  la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de constat. A moins que le
carnet ne porte la mention « marchandises pondéreuses ou volumineuses », le véhicule ou conteneur de substitution devra étre agréé pour
le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé et le scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal
de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou
dans un conteneur non agréé, pour autant qu'il offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays
suivants apprécieront si elles peuvent, elles aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carnet
TIR.

En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des mesures de son propre
chef sans demander ou sans attendre intervention des autorités visées i la régle 13 ci-dessus. Il aura alors & prouver qu'il a di agir ainsi
dans lintérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitét apres avoir pris les mesures préventives de premiére urgence,
avertira une des autorités visées 2 la régle 13 ci-dessus pour faire constater les faits, vérifier e chargement sceller le véhicule ou conteneur
et établir le procés-verbal de constat

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre le modéle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un certain nombre
de formules de proces-verbaux de constat rédigées dans la ou les langues des pays a traverser.



GRZBIET Nr 1 (strony nieparzyste - biatle) KARNETU TIR

6. Podpis urzednika celnego i

1. Przyjeto w urzedzie celnym w
2. POd NUMELEM vvereeerroreessnovesnnes

3. Nalozone zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne

pieczeé urzedu celnego z
datg

4. [ ] Zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne uznane za nienaruszone |

5. Inne (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosic przewéz itd.)

b o L ____
ODCINEK Nr 1 1. KARNETTIR
2. Wyjéciowy{-e) urzad(-y) celny(-e) 3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)
L 2 4. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjSciowy urzad celny do dnia
3 wljcznie
Do uzytku urzedowego 5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, paristwo)

6. Pafistwo wyjazdu 7. Pafistwo(-a) docelowe

8. Numer(-y) rejestracyjny(-¢) pojazdu(-6w) drogowego(-ych)

9. Swiadectwo(-a) uznania (nr i data)

MANIFEST TOWAROW

10. Dokumenty zalgczone do manifestu

11. {a} Pomieszczenie(-a)
fadunkowe

Znaki i nume;
® przesylek 1\,1bry
przedmiotéw

12. Liczba i typ przesylek lub przedmiotoéw; oznaczenie towaréw.

13. Cigzar 18. Nalozone
brutto zamkniecia
(wkg) Iub znaki

quntyﬁkai)
R e

2. Urzad celny

14.  Ogélna liczba przesylek wedtug Liczba | 15. Za$wiadczam, ze dane w 19. Wyjsciowy urzid celny
manifestu. Przeznaczenie: rubrykach 1-14 s3 pocfpis urzgdnika i pieczed
dokladne i kompletne. urzedu celniego z datg
1. Urzad celny 16. Miejscowosc i data I,
17. Podpis posiadacza lub jego )
przedstawiciela /

3. Urzad celny

wjezdzie urzad celny)

20. Swiadectwo prz¥jgcia (wyjéciowy lub przejsciowy przy

[0 21. Zamkniecia celne lub znaki
identyfikacyjne uznano za
niendruszone

22. Czas przejazdu

2

[

. Zarejestrowano w urzedzie celnym w podnr

25. Podpis urzednika celnego i !
piecze€ urzedu celnego z \
data R

24. Indn)e (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi¢ przewéz
itd.




GRZBIET Nr 2 (strony nieparzyste — zielone) KARNETU TIR

1. Przybycie stwierdzono w urzedzie celnym w.

6. Podpis urzednika celnego i

2. [0 Zamknigcia celne lub znaki identyfikacyjne uznane za nienaruszone

3. Zwolniono ...

4. Nalozono nowe zamknigcia celne

.. przesylek lub przedmiot6éw (jak wymieniono w manifeécie) '/'I

pieczgé urzedu celnego z
datg

5. Zastrzezenia

ODCINEK Nr 2 1. KARNET TIR

2. Wyjéciowy(-e) urzad(-y) celny(-c) 3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajacego)
L 2 4. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjéciowy urzad celny do dnia ...
3 wlaczhie

Do uzytku urzedowego 5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, pafistwo)

6. Pafistwo wyjazdu 7. Pafistwo(-a) docelowe

8. Numer(-y) rejestracyjny(-e) pojazdu(-6w) drogowego(-ych)

9. $wiadectwo(-a) uznania (nr i data)

10. Dokumenty zalaczone do manifestu

MANIFEST TOWAROW
11.{a) Pomieszczenie(-a) 12. Liczbaityp przesylek lub przedmiotéw; oznaczenie 13. Cigzar 18. Nalozone
adunkowe towarow. brutto zamkniecia
(wkg) lléb zn k
. ident: -
O S cyind i,
grzedymiotéw identyfikacja)
14. Ogélna liczba przesylek wedtug Liczba | 15. Za$wiadczam, Ze dane w 19. W)g'éciowy urzad celny,
manifestu. rubrykach 1-14 s3 podpis urzgdnika celnego i
Przeznaczenie: dokladne i kompletne. piecz¢ urzedu celnego z data
1. Urzad celny 16. Miejscowo$¢ i data LT
17. Podpis posiadacza lub jego 7 .
2. Urzad celny przedstawiciela : 3

3. Urzad celny

20 gv&gt:ie_ct;v; ;Jr_z _jgzia_ Ew;'jgci_ov_vy_ lub przejéciowy przy
wiezdzie urzad célny)

26. Swiadectwo zwolnienia (przejciowy przy wyjezdzie
lub docelowy urzad celny)

. Zamkniecia celne Tub znaki 22. Czas przejazdu
D21 éaentl;'xgﬁacgjne uznano za 2 preeja
nienaruszofie

O 27. Zamknigcia celne lub znaki identyfikacyjne
uznano za nienaruszone

23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w pod nr

28 Liczba zwolnionych przesytek

24. _Indn)e {wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi¢ przewéz
itd.

25. Podpis urzednika celnego i : |
pieczec urzedu celnego z datg \ ;

29. Zastrzezenia

30. Podpis urzednika celnego i
gieczw urzgdu celnego z
ata




ODCINEK PRZEZNACZONY
w razie potrzeby, wylacznie dla
docelowego urzedu celnego

ODCINEK Nr 2 (rézowy) 1. KARNETTIR
2. Wryjéciowy{-e) urzgd(-y) celny(-e) 3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)
L 2. . o e -
4. Wainy dla przyjecia towaru przez wyjsciowy urzad celny do dnia
3 ... wljeznie
Do uzytku urzgdowego 5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, padistwo)

6. Pafistwo wyjazdu 7. Pafistwo(-a) docelowe

8. Numer(-y) rejestracyjny{-e) pojazdu(-6w) drogowego(-ych)

9. Swiadectwo(-a) uznania (nr i data)

10. Dokumenty zalaczone do manifestu

MANIFEST TOWAROW
11. (a) Pomieszczenie(-a) 12. Liczba i typ przesytek lub przedmiotéw; oznaczenie towaréw. 13. Cigzar 18. Nalozone
fadunkowe brutto zamknigcia
(wkg) Iub znaki
(b) Znaki i numery przesylek i:d‘?ggy(%lc(gl-)a
lub przedmiotow idéntyfikacia)
14. Ogélna liczba przesylek wedtug Liczba |15. Za$wiadczam, ze dape w 19. Wryjéciowy urzad celny,
manifestu. rubrykach 1-14 sg dokfadne podpis urzednika celnego i
Przeznaczenie: i kormpletne pieczed urzedu celnego z datg
1. Urzad celny 16. Miejscowoéidata LT
17. Podpis posiadacza lub jego I
przedstawiciela ;

2. Urzgd celny

3. Urzad celny

20. Swiadectwo przyjecia {wyjsciowy lub przejsciowy przy wjezdzie

26. Swiadectwo zwolnienia (przejéciowy przy wyjezdzie lub

urzgd celny) docelowy urzad celny)
o2l Zanlakpc{@cia Ine lub 22. Czas przejazdu [027. Zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne uznano za
znaki identytikacyjne nienaruszone
uznano za flienariszone
23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w podnr 28. Liczba zwolnionych przesylek

24. Indn)e (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi¢ przewéz
itd,

25. Podpis urzednika celnego i pieczed L H
urz¢du celnego z datg \ g

29. Zastrzezenia

30. Podpis urzgdnika celnego i pieczed L H
urzedu celnego z datg \ ‘




Protokét zajscia (zétty)

Sporzadzony na podstawie art. 25 Konwencji TIR
(Patrz réwniez ust. 13—17 regulaminu karnetu TIR)

1. Wyjsciowy(-e} urzad(-edy) celny(-¢) 2. KARNET TIR
3. Wystawiony przez
4, Numer(-y rejestracyjny(-¢ 5. Posiadacz karnetu
R{ojazdu(-ow) drogowego(ych
umer(-y? , identyfikacyjny(-e
kontenera{-6w)
6. Zamkniecie(-a) celne jest {s3) naruszone nienaruszone | 8. Uwagi
O
7. Pomieszczenie{-a) ladunkowe lub nartiszonenienaruszone
kontener{-y) jest (s3)
9. [] Widocznego braku towaru nie Towaréw wymienionych w rubrykach 10-13 brakuje (M) lub s:
= stwierdzongo O yszkodzoné (D), jak stkazano wyrubryce 12 je M) N
10.{a) Pomieszczenie(-a) 11. Liczba i typ przesylek lub przedmiotéw; 12. 13. Uwagi (wskaza¢ w szczegdlnoci
adunkowe lub oznaczenie lOWarbw. MlubD brakujace lub zniszczone ilosci
kontenery towaru

o
O et
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przedmiotéw !
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|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

14. Data, miejscowos¢ i okolicznodci wypadku

15. Srodki przyjete w celu zapewnienia kontynuacji operacji TIR
[0 nalozenie nowych zamknie¢ celnych: liczba ...ccecrurvcecncececnnne cechy charakterystyczne «...eveerareeeecreeueeenee

[ przeladunek towaréw (patrz rubryka 16 nizej)
[0 inne

16. W razie przeladunku towaréw: cechy charakterystyczne zastepczego pojazdu(-6w) drogowego{-ych) lub kontenera(-6w)

Nr rejestracyjny Uznany Numer $wiadectwa  Liczba i cechy charakterystyczne
Tak Nie Uznania natozonych zamknigé célnych
{a) pojazd O O /
O O /
Nr identyfikacyjny.
(b) kontener | | /
O O /
17. Wiadza sporzadzajaca niniejszy Protokot zajécia 18. '?I;I)(robata nastepnego urzedu celnego, ktérego dotyczy przewdz
Miejscowosé/Data/Pieczel Podpis Podpis

[ Zaznaczy¢ krzyzykiem odpowiednie kwadraciki.



REGULAMIN UZYWANIA KARNETU TIR
A. Zagadnienia ogélne

1. Wystawienie: Karnet TIR wystawia sig w pafistwie wyjazdu lub pafistwie, w ktérym jego posiadacz zamieszkuje lub przebywa.

2. Jezyk: Karnet TIR jest drukowany w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okladki, kt6rej rubryki sg takze drukowane w jezyku angielskim; niniejsza strona
jest thumaczeniem ,Regulaminu uzywania karnetu TIR” zamieszczonego w jezyku francuskim na stronie 2 okfadki. Ponadto mogq by¢ dotaczone dodatkowe
strony z thumaczeniem drukowanego tekstu na inne jezyki.

3. Waznosé: Karnet TIR zachowuje wazno$é do czasu zakoficzenia operacji TIR w docelowym urzedzie celnym, jedli zostat przyjety przez wyjsciowy urzad celny
w terminie ustalonym przez stowarzyszenie wystawiajgce rubryka 1 strony 1 okladki i rubryka 4 odcink6w).

4. Liczba karnetéw: Jeden karnet TIR mozna wystawi¢ na jeden zesp6t pojazd6w (pojazdy ziaczone) lub na kilka konteneréw zatadowanych na jeden pojazd lub
jeden zespét pojazddw (patrz réwniez ust. 10 lit. d)).

5. Liczba wyjsciowych i docelowych urzedéw celnych: Przewozy wykonywane na podstawie karnetu TIR mogg obejmowaé kilka wyjéciowych i docelowych
urzedéw celnych, jednakze w razie braku zezwolenia:
a} wyjéciowe urzedy celne powinny znajdowaé si¢ w tym samym pafistwie;
b} docelowe urzedy celne nie mogg si¢ znajdowaé w wigcej niz dwoch paristwach;
) ogélnaliczba urzed6éw celnych wyjsciowych i docelowych nie moze przekroczyé 4 {patrz réwniez ust. 10 lit. ¢)).

6. Liczba kartek: Jezeli przewoz obejmuje tylko jeden wyjéciowy urzad celny i jeden docelowy urzad celny, karnet TIR powinien zawieraé co najmniej 2 kartki dla
pafistwa wyjazdu, 3 kartki dla pafistwa docelowego, nastgpnie po 2 kartki dla kazdego pafistwa, przez ktérego terytorium odbywa sig przewdz. Dla kazdego
dodatkowego wyjsciowego lub docelowego urzedu celnego sa ponadio potrzebne 2 lub 3 kartki; poza tym - jezeli docelowe urzedy celne polozone sg w
réznych pafistwach — potrzebne s3 dodatkowo 2 kartki.

7. Przedstawianie w urzedach celnych: Karnet TIR wraz z pojazdem drogowym, zespolem pojazdéw, kontenerem lub kontenerami zostanie przedstawiony
kazdemu wyjsciowemu, przejéciowemu i docelowemu urzgdowi celnemu. W ostatnim, wyjéciowym urzgdzie celnym powinien by¢ umieszczony na dole
wszystkich odcinkéw manifestu, ktére zostang péZniej uzyte w tym przewozie, podpis urzednika i pieczeé urzedu celnego z datg (rubryka 19).

B. Sposéb wypelnienia karnetu TIR

8. Wycieranie, dopiski: Karnet TIR nie moze zawiera¢ zadnych wycierafi ani dopiskéw. Kazda poprawka powinna by¢ dokonywana przez przekreslenie blgdnych
danych i wpisanie w razie potrzeby danych whasciwych. Kazda zmiana powinna by¢ potwierdzona przez jej autora i poéwiadczona przez wladze celne.

9. Wskazéwka dotyczyca rejestracji: Jezeli przepisy wewngtrzne nie przewidujg rejestracji przyczep i naczep, nalezy w miejscu przeznaczonym dla numeru
rejestracyjnego wskazaé zamiast tego numeru numer identyfikujacy lub fabryczny.
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| 10. Manifest:

: a) Manifest wypelnia si¢ w jezyku panstwa wyjazdu, jezeli wladze celne nie zezwolg na uzycie innego jezyka. Wiadze celne innych panstw, przez ktorych
| terytoria nastgpuje przew6z, zastrzegaja sobie prawo zadania przetlumaczenia manifestu na ich jezyk. W celu uniknigcia zwloki mogacej wyniknaé wskutek
| takiego zadania zaleca si¢ przewoZnikowi zaopatrzenie si¢ w niezbedne thumaczenia.

|

| b) Dane zamieszczane w manife$cie powinny by¢ pisane na maszynie lub powielane w sposdb zapewniajacy fatwg ich czytelno$¢ na wszystkich kartkach.
: Kartki nieczytelne zostang odrzucone przez whadze celne.

| ¢} W braku dostatecznego miejsca w manifecie do wpisania wszystkich przewozonych towaréw mogg by¢ dolyczone do odcinkéw dodatkowe kartki tego
| samego wzort co manifest lub dokumenty handlowe zawierajgce wszystkie dane manifestu, W tym przypadku wszystkie odcinki powinny zawieraé
| nastgpujace informacje:

| i) liczbe dodatkowych kartek (w rubryce 10),

: i} liczbg i rodzaj sztuk przesylek lub przedmiotéw oraz ogdlng wage brutto towaréw wymienionych na dodatkowych kartkach (w rubrykach 11-13).
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

d) Jezeli karnet TIR wystawiony jest na zespok pojazdéw lub kilka konteneréw, zawarto§é kazdego pojazdu lub kontenera zostanie oddzielnie wymieniona w
manifecie, ze wskazaniem przed tym numeru rejestracyjnego pojazdu lub numeru identyfikujacego kontenera (w rubryce 11 manifestu).

¢) Réwniez w razie gdy jest kilka wyjsciowych lub docelowych urzgd6éw celnych, dane dotyczace towaréw przyjetych do przewozu lub przeznaczonych dla
kazdego urzedu celnego powinny by¢ wyrafnie oddzielone w manifedcie.

11. Listy przesylek, zdjecia, rysunki itd.: Jezeli dla identyfikacji towaréw cigzkich lub przestrzennych wiadze celne wymaga¢ beda dofqczenia tych dokumentéw
do karnetu TIR, dokumenty te zostang po§wiadczone przez wladze celne i przymocowane do strony 2 okladki karnetu. Ponadto wzmianka o tych dokumentach
zostanie dokonana w rubryce 10 wszystkich odcinkéw.

12.  Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 16 i 17) powinny byé datowane i podpisane przez posiadacza karnetu TIR lub przez jego przedstawiciela.

C. Wypadki i uszkodzenia

13. Jezeli podczas drogi zamknigcie celne zostalo przypadkowo zerwane lub towary ulegly zniszczeniu badZ zostaly uszkodzone, przewoinik powinien
natychmiast zwrécié si¢ do whadz celnych, w razie gdy znajdujy si¢ one w poblizu, lub w ich braku — do innych whasciwych wiadz pafistwa, w ktorym si¢
znajduje. Te ostatnie wladze sporzadza jak najszybciej Protokét zajécia zamieszczony w karnecie TIR.

14. W razie wypadku powodujacego koniecznoéé przeladowania towaréw na inny pojazd lub do innego kontenera, przeladunek ten moze by¢ dokonany tylko w
obecnosci jednej z wladz wymienionych w ust. 13. Wiadza ta sporzadzi Protokot zajécia. Z wyjgtkiem przypadku gdy karnet TIR zawiera wzmiankg ,towary
cigzkie lub przestrzenne”, zastepczy pojazd lub kontener powinien byé uznany za nadajacy si¢ do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym. Ponadto
zostanie on zamknigty celnie, a nalozone zamknigcia bgdg wymienione w Protokole zajicia. Jednakze w braku pojazdu lub kontenera uznanego mozna dokonaé
przetadowania towaréw na pojazd lub do kontenera nieuznanego, jezeli daje on wystarczajacg gwarancje. W tym ostatnim przypadku wladze celne nastgpnych
pafistw ustaly, czy takze i one mogg zezwolié na przewéz tym pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR.

15. W razie bezposrednio grozacego niebezpieczefistwa powodujacego koniecznosé natychmiastowego wyladunku towaréw w catosci lub w czesci, przewoznik
moze wedlug whasnego uznania podjaé kroki bez wzywania lub bez oczekiwania interwencji wtadz wymienionych w ust. 13. Powinien on wéwczas udowodni,
ze byl zmuszony tak postapi¢ dla ratowania pojazdu lub kontenera, lub jego tadunku i niezwlocznie po zastosowaniu najpilniejszych srodkéw
zabezpieczajgcych zawiadomié wladze wymienione w ust. 13 w celu stwierdzenia tych faktéw, sprawdzenia tadunku, natozenia zamknigcia celnego na pojazd
lub kontener oraz sporzadzania Protokotu zajécia.

16. Protokét zajicia pozostanie w karnecie TIR az do przybycia do docelowego urzgdu celnego.

17. Zaleca si¢ stowarzyszeniom przekazanie przewoZnikom, niezaleznie od wzoru zawartego w karnecie TIR, pewnej liczby formularzy Protokotu zajécia
napisanych w jezyku lub jezykach pafistw, przez ktérych terytoria prowadzi trasa przewozu.
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ZALACZNIK 2

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE
MOGA BYC DOPUSZCZONE DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD
ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Podstawowe zasady

Za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod zamknie-
ciem celnym mozna uznac tylko takie pojazdy, ktorych pomieszczenie
przeznaczone na fadunek jest zbudowane i urzadzone w taki sposéb:

a) aby zaden towar nie mogt by¢ wyjety z zamknietej czesci pojazdu lub
do niej wlozony bez pozostawienia widocznych $ladéw wlamania lub
bez zerwania zamknigcia celnego;

b) aby zamknigcie celne mogto by¢ nalozone w sposob prosty i skutecz-
ny;

¢) aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by scho-
waé towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiescic towary byly fatwo dostgpne
dla kontroli celne;j.

Artykut 2

Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na fadunek

1. Aby byly spelnione wymagania okreslone w art. 1 niniejszego regula-
minu:

a) czgdci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (Sciany,
podlogi, drzwi, dach, wsporniki, ramy poprzeczki itp.) powinny by¢
zlgczone badz za pomocyg urzadzen, ktére nie moga by¢ zdjete
i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §la-
déw, badz w taki sposob, aby utworzona calos¢ nie mogla by¢ zmie-
niona bez pozostawienia widocznych $ladéw. Jezeli Sciany, podloga,
drzwi i dach skladaja si¢ z réznych elementéw, to elementy te
powinny spetnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecznie wytrzymate;

b) drzwi i wszystkie inne rodzaje zamknig¢c (wlaczajac zawory, wlazy,
pokrywy itp.) powinny mie¢ urzadzenia pozwalajace na zalozenie
zamknigcia celnego. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie dalo si¢
zdja¢ i ponownie zatozy¢ od zewnatrz bez pozostawienia widocznych
$ladéw, a drzwi lub zamknigcia nie daly si¢ otworzy¢ bez zerwania
zamknigcia celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob
zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy;

¢) otwory wentylacyjne i $cieckowe sa wyposazone w urzadzenia
uniemozliwiajace dostep do wnetrza pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie moglo by¢
zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocz-
nych sladéw.

2. Niezaleznie od przepiséw art. 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu, dopusz-
cza si¢ czedci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na fadunek, ktére
ze wzgledéw praktycznych powinny mieé puste przestrzenie (na przyktad
migdzy przegrodami podwdjnej Sciany). W celu uniemozliwienia wyko-
rzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towaréw nalezy:

i) jezeli ostona wewnetrzna pokrywa Sciang na calej wysokosci od pod-
togi do dachu lub w innych przypadkach gdy przestrzen istniejaca
miedzy ta oslona i Sciang zewngtrzna jest catkowicie zamknigta,
wspomniang ostong zalozy¢ w sposéb uniemozliwiajacy zdjecie
i ponowne zalozenie bez pozostawiania widocznych $ladéw, oraz

i) jezeli ostona nie pokrywa Sciany na calej jej wysokosci i jezeli prze-
strzenie, ktére oddzielajg Sciang zewnetrzng nie s3 calkowicie
zamkniete i we wszystkich innych przypadkach gdy konstrukcja
zawiera przestrzenie, ilo§¢ tych przestrzeni ograniczy¢ do minimum,
przy czym przestrzenie te powinny by¢ fatwo dostepne dla kontroli
celnych.

3. Dopuszcza si¢ okna, pod warunkiem Ze wykonane sg z materialow
dostatecznie trwalych i nie moga by¢ zdjete i ponownie zalozone od
zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladow. Szkto moze by¢ dopusz-
czone, jednakze w tych przypadkach okno powinno by¢ zaopatrzone
w stale okratowanie metalowe, ktore nie moze by¢ zdjete od zewnatrz;
$rednica oczek kraty nie powinna przekracza¢ 10 mm.

4. Otwory umieszczone w podtodze w celach technicznych, takich jak
smarowanie, konserwacja, napelnianie piaskownicy, dopuszcza si¢ tylko
pod warunkiem zaopatrzenia w pokrywe dajaca si¢ umocowac w sposéb
uniemozliwiajacy dostep z zewnatrz do pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek.

Artykut 3

Pojazdy kryte opoficza

1. Pojazdy kryte opoficza podlegaja przepisom art. 1 i 2 niniejszego regu-
laminu w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ one do nich zastosowac.
Powinny one ponadto odpowiada¢ przepisom niniejszego artykutu.
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2. Oponcza powinna by¢ sporzadzona badZ z mocnego plétna, badz tka-
niny pokrytej tworzywem sztucznym lub nagumowanej, nierozciagliwej,
o dostatecznej wytrzymalo$ci. Powinna by¢ w dobrym stanie oraz wyko-
nana w taki sposéb, aby po zalozeniu urzadzenia zamykajacego nie byto
dostepu do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek bez pozostawie-
nia widocznych $ladéw.

3. Jezeli oporicza jest sporzadzona z kilku cz¢sci, ich brzegi powinny by¢
zalozone jeden na drugi i polaczone dwoma szwami odlegltymi od siebie
0 co najmniej 15 mm. Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysun-
kiem nr 1 zalaczonym do niniejszego regulaminu; jezeli jednak w niekto-
rych czg$ciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie bylo
mozliwe polaczenie ich brzegéw w ten sposéb, wystarczy zalozy¢ tylko
brzeg cz¢sci wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie z rysunkami nr 2 lub 2a
zalaczonymi do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwow powinien by¢
widoczny tylko od wewnatrz, a kolor nici uzytej do tego szwu powinien
wyraznie r6zni¢ si¢ od koloru oporiczy i od koloru nici uzytej do drugiego
szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponicza sporzadzona z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym
wykonana jest z kilku czgsci, czgsci te moga réwniez by¢ spojone, zgod-
nie z rysunkiem nr 3 zalgczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jed-
nej czesci powinien zachodzi¢ na brzeg drugiej na szeroko$¢ co najmniej
15 mm. Czesci powinny by¢ spojone na calej tej szerokosci. Zewnetrzny
brzeg polaczenia powinien by¢ pokryty taSma z tworzywa sztucznego o
szerokosci co najmniej 7 mm, przymocowang ta samg metodg spojenia.
Na tej taSmie, jak réwniez obok niej, z kazdej jej strony na szerokosci co
najmniej 3 mm powinien by¢ umieszczony wyrazZnie zaznaczony jedno-
lity wypukly desen. Spojenie powinno by¢ wykonane w taki sposéb, aby
czesci nie mozna bylo rozdzieli¢, a nastgpnie polaczy¢ na nowo bez pozo-
stawienia widocznych $ladow.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposob przedstawiony na
rysunku nr 4 zalgczonym do niniejszego regulaminu; brzegi nalezy zalo-
zy¢ jeden na drugi i zlaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odlegltymi od
siebie 0 co najmniej 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz powinien
rézni¢ si¢ od nici widocznej z zewnatrz, jak réwniez od koloru samej
oponczy; wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli
naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonywana przez
zastgpienie uszkodzonych czesci fatg, szew moze by¢ wykonany stosow-
nie do przepisu ust. 3 niniejszego artykutu i rysunku nr 1 zalaczonego do
niniejszego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem
sztucznym moga by¢ réwniez wykonywane w sposdb opisany w ust. 4
niniejszego artykutu, jednak w tym przypadku tasma musi by¢ nalozona
po obu stronach oporiczy, a fata wstawiona od wewnetrznej strony opon-
czy.

6. a) Oponcza powinna by¢ przymocowana do pojazdu w sposéb odpo-
wiadajacy Scile warunkom art. 1 lit. a) i b) niniejszego regulaminu.
Zamknigcie jej powinno by¢ dokonane za pomoca:

i) pierscieni metalowych przytwierdzonych do pojazdu;

ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oporiczy;

iii) liny mocujacej, przechodzacej przez pierScienie ponad opon-
cza i widocznej z zewnatrz na calej dlugosci.

Oporicza powinna przykrywacé czesci stale pojazdu na odlegtosci
co najmniej 250 mm, mierzonej od Srodka pierScieni mocujacych,
z wyjatkiem przypadkow gdy uklad konstrukeji pojazdu sam przez
si¢ uniemozliwialby wszelki dostgp do pomieszczenia przeznaczo-
nego na tadunek.

b) Jezeli brzeg oporiczy ma by¢ na stale przymocowany do pojazdu,
polaczenie powinno by¢ stale i wykonane za pomoca urzadzen
trwalych.

7. Oponcza powinna by¢ rozpostarta na odpowiednim szkielecie (stupki,
Sciany, palaki, listwy itp.).

8. Odstep miedzy pierScieniami i migdzy oczkami nie powinien przekra-
cza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

9. Jako lin mocowania nalezy uzywac:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; lub

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm,
otoczonych powloka z przezroczystego nierozciagliwego materiatu
plastycznego.

Linki powinny by¢ pokryte powtoka z przezroczystego nierozciagliwego
tworzywa sztucznego.

10. Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone z jednej sztuki
i zaopatrzone na kazdym kofcu w skuwki z twardego metalu. Urzadze-
nie do przymocowania kazdej metalowej skuwki powinno mie¢ wydrg-
zony nit, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego.
Linka lub sznur powinny by¢ widoczne z jednej i drugiej strony wydra-
zonego nitu, tak aby mozna si¢ bylo upewnic, ze ta linka lub sznur spo-
rzadzony jest z jednej czesci (patrz rysunek nr 5 zalgczony do niniejszego
regulaminu).

11. Przy otworach w oponczy stuzacych do zaladunku lub wytadunku
obydwa brzegi oporiczy powinny w wystarczajacy sposob zachodzi¢ na
siebie. Oprécz tego powinny by¢ zamknigte za pomoca:

a) klapy przyszytej lub spojonej zgodnie z ust. 3 i 4 niniejszego artykutu;

b) pierscieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust. 8 niniejszego arty-
kutu; oraz

¢) ta$my wykonanej z wlasciwego materiatu, z jednej sztuki, nierozcia-
gliwego, o szerokosci co najmniej 20 mm, a grubosci co najmniej
3 mm, przechodzacego przez piericienie i przytrzymujacego razem
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dwa brzegi oponczy i klape; tasma ta powinna by¢ przymocowana do nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne (przegroda itp.)
wewnetrznej strony opoficzy i powinna mie¢ oczka do przeciggania chronigce przed dostgpem do pomieszczenia przeznaczonego na
linki lub sznura wymienionego w ust. 9 niniejszego artykutu. Klapa tfadunek bez pozostawiania widocznych $ladow.

Rysunek nr 1

Oporicza sporzadzona z wielu czeéci polaczonych za pomocy szwéw
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Rysunek nr 2

Oporicza sporzadzona z wielu cz¢$ci polaczonych za pomocy szwu

Szew narozny Szew

Widok zewnetrzny

Widok wewnetrzny

Szew {ni¢ koloru odmiennego do koloru opoficzy i od
koloru drugiego szwu)

Przekr6j a-al

Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz, koloru
odmiennego od koloru opoficzy i od koloru
drugiego szwu
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Rysunek nr 2a

Oporicza sporzadzona wielu cze$ci polaczonych za pomocy szwu
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Rysunek nr 3

Oporicza sporzadzona z wielu cze$ci polaczona za pomocy spojenia
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Rysunek nr 4

Naprawa oponczy
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Rysunek nr 5

Wzér skuwki

1. Widok boczny: Prz6d

Nit z otworem wewnatrz do przeciagnigcia sznura
zamkniecia celnego (minimalne wymiary otworu:
szeroko$¢ 3 mm, dlugo$é 11 mm)

Nit pelny

Skuwka z
twardego
metalu

Otwor do zamykania przez przewoinika

2. Widok boczny: Tyt
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM
TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W REGULAMINIE STANOWIACYM ZALACZNIK 2

Przepisy ogélne

1. Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wedtug jednego z nastepuja-
cych sposobow:

a) indywidualnie;

b) badz wedtug typu konstrukji (seria pojazdéw drogowych).

2. Dowodem uznania jest wydanie $wiadectwa uznania, zgodnego ze
wzorem podanym w zalaczniku 4. Swiadectwo to powinno by¢ wydru-
kowane w jezyku panstwa wydania oraz w jezyku francuskim lub angiel-
skim. Do $wiadectwa powinny by¢ dolaczone, jesli wladza wydajaca Swia-
dectwo uzna to za potrzebne, zdjecia lub rysunki poswiadczone przez te
wladze. Liczba tych dokumentéw zostanie wpisana przez te¢ wladze
w rubryce nr 6 $wiadectwa.

3. Swiadectwo powinno znajdowac si¢ w pojezdzie drogowym.

4. Pojazdy drogowe nalezy co dwa lata przedstawiaé do przegladu
i ewentualnego przedtuzenia uznania wlasciwym wladzom panstwa rejes-
tracji pojazdu badz w przypadku pojazdow niezarejestrowanych — wha-
dzom panstwa, w ktérym wihasciciel lub uzytkownik pojazdu ma miejsce
zamieszkania.

5. Pojazd drogowy, ktéry przestal odpowiadaé warunkom technicznym
wymaganym do jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do
przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do
stanu, ktory uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiadaé ponow-
nie tym warunkom technicznym.

6. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu dro-
gowego, traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie, a przed dalszym uzyciem
do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien
zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwg wladze.

7. Whasciwe wladze pafistwa rejestracji pojazdu lub w przypadku pojaz-
déw niewymagajacych rejestracji — wlasciwe wladze panstwa, w ktérym
wiasciciel lub uzytkownik pojazdu ma swoja siedzibg, moga w zaleznosci
od potrzeby cofna¢ lub przedtuzy¢ wazno$¢ Swiadectwa uznania lub
wyda¢ nowe $wiadectwo uznania w okolicznosciach wymienionych
w art. 14 niniejszej konwencji i w ust. 4, 5 i 6 niniejszego zalacznika.

Procedura uznania indywidualnego

8. Z wnioskiem do wlasciwej wladzy o uznanie indywidualne wystepuje
wihasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych oséb. Wlasciwa
wladza dokonuje przegladu przedstawionego pojazdu zgodnie z przepi-
sami og6lnymi zamieszczonymi wyzej w ust. 1-7, upewnia si¢, czy
pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w zalaczniku 2,
oraz wydaje, po dokonaniu uznania, §wiadectwo zgodne ze wzorem
zamieszczonym w zalaczniku 4.

Procedura uznania wedlug typu konstrukcji (serie pojazdéw
drogowych)

9. Jezeli pojazdy drogowe sa wytwarzane seryjnie wedlug tego samego
typu konstrukgji, producent moze wystapi¢ z wnioskiem do wiasciwej
wladzy panstwa, w ktérym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedlug
typu konstrukgji.

10. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identy-
fikacyjne przydzielane dla pojazdu drogowego, o ktérego uznanie wyste-

puje.

11. Do wniosku powinny by¢ ponadto dolaczone rysunki i szcze-
gblowa specyfikacja budowy typu pojazdu, ktéry ma by¢ przedmiotem
uznania.

12.  Producent powinien zobowigza¢ si¢ na piSmie:

a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych pojazdéw danego typu,
ktére wladza pragnie zbadaé;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych
jednostek podczas produkgji serii danego typu;

¢) do informowania wlasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkéw lub
specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystapie-
niem do ich wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazdéw drogowych w widocznym miejscu nume-
rami lub literami identyfikacyjnymi typu konstrukcji oraz numerami
porzadkowymi kazdego pojazdu drogowego danego typu (numer
fabryczny);

¢) do prowadzenia wykazu pojazdéw wyprodukowanych wedlug uzna-
nego typu.
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13. Whasciwa wladza podaje, w razie potrzeby, wymagane zmiany,
jakich nalezy dokona¢ w przewidywanym typie konstrukeji w celu otrzy-
mania uznania.

14. Zadne uznanie wedtug typu konstrukgji nie jest udzielane bez usta-
lenia przez whasciwa wladze¢ na podstawie zbadania jednego lub wigcej
pojazdéw wyprodukowanych wedlug typu konstrukeji, ze pojazdy tego
typu odpowiadaja warunkom technicznym okreslonym w zalaczniku 2.

15. Wiasciwa wladza zawiadamia pisemnie producenta o swej decyzji
uznania danego typu. Decyzja ta zawiera datg, numer oraz dokladne
oznaczenie wladzy, ktéra ja wydala.

16. Wlasciwa wladza podejmuje niezbedne kroki w celu wydania do
kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z uznanym typem kon-
strukcji $wiadectwa uznania, nalezycie przez nig po$wiadczonego.

17. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien, przed kazdym uzyciem
pojazdu do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR, wpisa¢ w miarg
potrzeby do $wiadectwa uznania:

— numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (pole 1) lub,

— w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwe i sie-
dzibe swojego zakladu (pole 8).

18. Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedlug typu kon-
strukgji jest wywozony do innego panstwa, bedacego Umawiajaca
sie Strong niniejszej konwencji, zadna dodatkowa procedura uzna-
nia nie jest wymagana w tym panstwie w zwigzku z przywozem
pojazdu.

Procedura wnoszenia uwag do $wiadectwa uznania

19. Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie
karnetu TIR stwierdzono istotne braki, wlasciwe wladze Umawiajacych si¢
Stron moga badz nie zezwoli¢ pojazdom na kontynuowanie przewozu na
podstawie karnetu TIR, badZ zezwoli¢ pojazdowi na dalszg jazd¢ na pod-
stawie karnetu TIR na ich wlasnym terytorium, przyjmujac jednak wia-
$ciwe $rodki nadzoru. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony do
nalezytego stanu w najkrotszym czasie, nie pdzZniej jednak niz przed
ponownym uzyciem do przewozu na podstawie karnetu TIR.

20. W kazdym z obu przypadkéw wladze celne wnosza wlasciwa
uwage w polu 10 $wiadectwa uznania pojazdu. Po doprowadzeniu
pojazdu do stanu uzasadniajacego uznanie jest on przedstawiany wlasci-
wym wladzom Umawiajacej si¢ Strony, ktore wznawiajg wazno$¢ Swia-
dectwa, wpisujac w polu 11 uwage uniewazniajaca uwagi poprzednie.
Zaden pojazd, ktérego $wiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej
wymienionymi przepisami, uwage w polu 10, nie moze by¢ ponownie
uzyty do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR dopéty, dopoki
nie zostanie doprowadzony do nalezytego stanu i dopdoki uwagi znajdu-
jace si¢ w polu 10 nie zostang uniewaznione w sposob wyzej okreslony.

21. Kazda uwaga wniesiona do $wiadectwa powinna nosi¢ dat¢ jej wnie-
sienia oraz zosta¢ po$wiadczona przez wlasciwe wladze.

22. W razie stwierdzenia w pojezdzie brakéw, ktére zdaniem whadz cel-
nych nie majg istotnego znaczenia i nie stwarzaja niebezpieczenstwa
oszustwa, mozna zezwoli¢ na dalsze uzytkowanie pojazdu do przewozu
towaréw na podstawie karnetu TIR. Posiadacz §wiadectwa uznania powi-
nien zosta¢ uprzedzony o stwierdzonym niedociggnieciu i doprowadzi¢
pojazd do nalezytego stanu w rozsgdnym czasie.
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ZALACZNIK 4
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1.

2.

ZALACZNIK 5

TABLICE TIR

Tablice powinny mie¢ wymiary 250 mm x 400 mm.

Napis TIR powinien by¢ wykonany duzymi literami lacinskimi o wysoko$ci 200 mm i o grubosci kresek co
najmniej 20 mm. Litery powinny by¢ koloru bialego na niebieskim tle.
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ZALACZNIK 6

NOTY WYJASNIAJACE

WPROWADZENIE

i) Zgodnie z przepisami art. 43 niniejszej konwencji noty wyjasniajace podaja interpretacje niektorych przepisow
niniejszej konwengji i jej zalacznikéw. Zawieraja rowniez pewne zalecone praktyki.

ii) Noty wyjasniajace nie zmieniaja przepiséw niniejszej konwengji lub jej zatacznikéw, precyzujg jedynie ich tresé,
znaczenie i zakres.

iii

W szczegblnosci ze wzgledu na przepisy art. 12 i zalacznika 2 do niniejszej konwencji, dotyczace warunkéw
uznawania pojazdow drogowych dla przewozu pod zamknigciem celnym, noty wyja$niajace dokladnie okreslaja,
w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktére powinny by¢ przyjete przez Umawiajace si¢ Strony jako
odpowiadajace tym przepisom. Okreslaja one réwniez, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktore nie
odpowiadaja tym przepisom.

Noty wyjasniajace pozwalaja stosowaé przepisy niniejszej konwencji i jej zalacznikow, z uwzglednieniem postepu
technicznego i wymagan o charakterze ekonomicznym.

iv,

2. ZALACZNIK 2

2.2. Artykut 2

2.2.1.a) Ustep 1 lit. a) - Lacznie czeéci sktadowych

a) Jezeli urzadzenia laczace (nity, wkrety, Sruby, nakretki itp.) zostaly uzyte, wystarczajaca ilos¢ tych
urzadzen powinna by¢ zaktadana od zewnatrz i przechodzi¢ przez czgsci faczone do wewnatrz, gdzie
bedzie zamocowana w sposob trwaly (na przyklad za pomocg zanitowania, spawania, tulejowania,
skrecania i nitowania lub spawania na nakretce). Jednakze nity klasyczne (to znaczy te, ktérych
zalozenie wymaga manipulowania z obu stron czgsci faczonych) beda mogly réwniez by¢ naktadane
od wewnatrz. Niezaleznie od powyzszego podloga pomieszczen przeznaczonych na fadunek moze
by¢ zamocowana za pomocg blachowkretow lub nitéw wstrzeliwanych albo nitéw
samowwiercajacych si¢, umieszczonych od wewnatrz i przechodzacych pod katem prostym przez
podloge i dolne poprzeczki metalowe, pod warunkiem ze niektére zakoficzenia, z wyjatkiem
blachowkretéw, beda zaglebione w czgsci zewnetrznej poprzeczki lub spawane z nia.
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b)

Wrhasciwa wladza okresli ilo$¢ i rodzaj urzadzen taczacych, ktére powinny odpowiadaé warunkom
lit. a) niniejszej noty, upewniajac si¢, ze nie jest mozliwe zdjecie i ponowne zalozenie czesci
sktadowych w ten sposob zlaczonych bez pozostawienia widocznych sladéw. Wybér i zakladanie
innych urzadzen taczacych nie jest poddane zadnemu ograniczeniu.

Urzadzenia laczace, ktére moga by¢ zdjete i zlozone ponownie bez pozostawienia widocznych
$ladow w drodze czynnosci z jednej strony, to znaczy bez potrzeby manipulowania z obu stron czesci
faczonych, nie bedg dopuszczone w rozumieniu lit. a) niniejszej noty. Chodzi w szczegdlnosci o nity
rozszerzalne, nity ,S$lepe” i podobne.

Sposoby laczenia opisane nizej stosuje si¢ do pojazdéw specjalnych, na przyklad pojazdéw
izotermicznych, chlodni i cystern, w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ pogodzi¢ w przepisami
technicznymi, ktorym te pojazdy musza odpowiadac ze wzgledu na ich uzytkowanie. Jezeli nie jest
mozliwe z przyczyn technicznych zamocowanie czg¢sci w sposob opisany pod lit. a) niniejszej noty,
czgsci sktadowe beda mogly by¢ zlaczone za pomocy urzadzent wymienionych pod lit. ¢) niniejszej
noty, pod warunkiem ze urzadzenia stosowane od strony wewnetrznej $cian nie beda dostepne od
Zewnatrz.

2.2.1.b)  Ustep 1 lit. b) - Drzwi i inne systemy zamknig¢

a)

Urzadzenie pozwalajace na nalozenie zamknigcia celnego powinno:

i) by¢ zamocowane przez spawanie lub za pomoca co najmniej dwéch urzadzen laczacych,
zgodnych z lit. a) noty wyjasniajacej 2.2.1 a), lub

ii) by¢ tak pomyslane, aby — w razie gdy pomieszczenie przeznaczone na fadunek zostato zamknigte
i opieczg¢towane — nie moglo by¢ zdjete bez pozostawienia widocznych $ladow.

Powinno ono réwniez:

iii) mie¢ otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub szczeliny o dlugosci co najmniej 11 mm
i szerokosci 3 mm, oraz

iv) by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu uzywanego zamknigcia.

Zawiasy, zawiasy taSmowe, skoble i inne urzadzenia stuzace do zawieszania drzwi itp. powinny by¢
zamocowane zgodnie z przepisami lit. a) ppkt i) oraz ii) niniejszej noty. Ponadto rézne czgsci
skladowe urzadzenia zawieszajacego (na przyklad osie albo prety zawiasow lub skobli) beda tak
dopasowane, aby nie mogly by¢ zdjete lub zdemontowane bez pozostawienia widocznych sladow,
gdy pomieszczenie przeznaczone na ladunek jest zamknigte lub opieczgtowane. Jednakze gdy
urzadzenie zawieszajace nie jest dostgpne od zewnatrz, wystarczy, aby drzwi zamknigte
i zaplombowane nie mogly by¢ zdjete z tego urzadzenia bez pozostawienia widocznych sladéw. Gdy
drzwi lub system zamknigcia ma wigcej niz dwa skoble, jedynie dwa skoble najblizsze kraficom drzwi
powinny by¢ zamocowane zgodnie z wymaganiami wyzej wymienionej lit. a) ppkt i) oraz ii).

Wyjatkowo, w przypadku pojazdéw wyposazonych w izolowane cieplnie pomieszczenia
przeznaczone na fadunek, urzadzenie zamknigcia celnego, zawiasy i inne czgéci, ktorych zdjecie
pozwolitoby na dostgp do wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na fadunek lub do miejsc,
w ktorych towary moglyby by¢ schowane, moga by¢ zamocowane do drzwi tego pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek za pomoca $rub lub wkretéw wprowadzonych od wewnatrz, ale
nieodpowiadajacych wymaganiom lit. a) powyzszej noty wyjasniajacej 2.2.1 a) z zastrzezeniem:
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2.2.1.¢)

2.2.1.¢)

i) ze ostrza $rub lub wkretow beda zamocowane w plycie z gwintowanymi otworami lub
w podobnym urzadzeniu umieszczonym z tytulu plaszczyzny zewnetrznej drzwi, oraz

ii) ze Iby odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretéw beda przyspawane do urzadzenia zamknigcia
celnego, do zawiasow itp. w sposéb catkowicie je odksztalcajacy i uniemozliwiajacy wyjecie tych
$rub lub tych wkretéw bez pozostawienia widocznych $ladéw. (1)

Wyrazenie ,izolowane cieplnie pomieszczenie przeznaczone na ladunki” powinno by¢
interpretowane jako odnoszace si¢ do pomieszczen chlodniczych i izotermicznych przeznaczonych
na fadunki.

Pojazdy majace znaczng liczbe zamknigé, takich jak zawory, krany, wlazy, pokrywy itp., beda
urzadzone w sposob ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbe zamknig¢ celnych. W tym celu
zamkniecia sasiadujace ze sobg beda polaczone za pomoca wspdlnego urzadzenia wymagajacego
jednego zamkniecia celnego lub zaopatrzone w pokrywe spelniajaca ten cel.

Pojazdy z dachem otwieranym bedg skonstruowane w sposéb ograniczajacy, na ile jest to mozliwe,
liczbe zamknigé celnych.

- 1. Ustep 1 lit. ¢) — Otwory wentylacyjne

a)

b)

Ich maksymalny rozmiar nie powinien w zasadzie przekracza¢ 400 mm.

Otwory, ktére pozwolityby na dostep bezposredni do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek,
beda zamkniete siatkg metalowa lub perforowang plyta metalowa (maksymalny rozmiar otworéw
3 mm w obu przypadkach) i beda zabezpieczone spawang krata metalowa (rozmiar maksymalny
oczek 10 mm).

Otwory niepozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (na
przyklad dzigki systemowi kolan lub zalaman) beda zaopatrywane w te same urzgdzenia, a wymiary
otwordw i oczek mogg dochodzi¢ odpowiednio do 10 i 20 mm.

Jezeli otwory beda znajdowaé sie w oporiczy, urzadzenia wymienione pod lit. b) niniejszej noty beda
w zasadzie wymagane. Jednakze bedg dopuszczone systemy zamkniecia za pomoca perforowanej
plyty metalowej umieszczonej od zewnatrz i siatki metalowej lub z innego materiaty,
przymocowanych od wewnatrz.

Urzadzenia identyczne niemetalowe bedg mogly by¢ dopuszczone, pod warunkiem ze rozmiary
otwordw i oczek bedg przestrzegane i ze uzywany material jest wystarczajaco odporny, aby te otwory
i oczka nie mogly by¢ znacznie powigkszone bez widocznego uszkodzenia. Ponadto nie powinna by¢
mozliwa wymiana urzadzenia wentylacyjnego poprzez dzialanie od jednej strony oponiczy.

- 2. ust. 1 lit. ¢) - Otwory odptywowe

a)

b)

Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie przekracza¢ 35 mm.

Otwory pozwalajace na bezposredni dostgp do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek beda
wyposazone w urzgdzenia wskazane pod lit. b) noty wyjasniajacej 2.2.1 ¢) dla otwordw
wentylacyjnych.

Jezeli otwory odplywowe nie beda pozwalaly na bezposredni dostgp do pomieszczenia
przeznaczonego na fadunek, urzadzenia, okreslone w lit. b) niniejszej noty wyjasniajacej, nie beda
wymagane, pod warunkiem ze otwory beda wyposazone w niezawodny system przegrdd, latwo
dostepnych od wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

() Patrz rysunek nr 1 zalaczony do niniejszego zalacznika.
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2.3.
23.3.
2.3.6.a)
2.3.6.b)
2.3.9.
2.3.11. a)

Artykul 3

Ustep 3 — Opoficze sporzadzone z wielu czesci

a) Poszczegdlne czgsci tej samej oponiczy moga by¢ wykonane z réznych materialtéw odpowiadajacych
przepisom zalacznika 2 art. 3 ust. 2.

b) Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uklad czesci dajacych dostateczng gwarancje bezpieczenstwa
bedzie dopuszczony, pod warunkiem ze polaczenie ich zostanie wykonane zgodnie z zaleceniami
zalacznika 2 art. 3.

Ustep 6 lit. a) - Pojazdy z przesuwanymi pier$cieniami

Metalowe pierscienie mocujace, przesuwajace si¢ na pretach metalowych umocowanych do pojazdéw,
sa dopuszczalne w $wietle niniejszego ustepu (patrz rysunek nr 2 zalaczony do niniejszego zatgcznika),
pod warunkiem ze:

a) prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych przerwach wynoszacych 60 cm w taki
sposdb, aby nie mozna byto ich odjac i zalozy¢ ponownie bez pozostawienia widocznych $ladéw;

b) piericienie bedg podwdjne lub wyposazone w centralny pret oraz wykonane z jednej czgsci bez
spawania;

¢) opofcza zostanie przymocowana do pojazdéw w sposéb Scisle odpowiadajacy warunkom
wyszczeg6lnionym w zalaczniku 2 art. 1 lit. a) do niniejszej konwencji.

Ustep 6 lit. b) — Opoficze przymocowane w sposéb staty

Gdy jedna lub kilka krawedzi oporiczy sa przymocowane w sposéb staly do nadwozia pojazdu, oponicza
powinna by¢ przytrzymywana tasmga lub taimami metalowymi albo z jakiegokolwiek innego wlasciwego
materialu i umocowana do nadwozia pojazdu za pomoca urzadzen laczacych, odpowiadajacych
wymaganiom lit. a) noty wyjasniajacej 2.2.1 a) niniejszego zalacznika.

Ustep 9 - Stalowe linki zamykajace z rdzeniem tekstylnym

W $wietle tego ustepu moga by¢ dopuszczone linki majace rdzen z materiatu tekstylnego, otoczonego
szeScioma zwojami wylacznie z drutéw stalowych i pokrywajacymi calkowicie rdzen, pod warunkiem
ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie biorgc pod uwage ewentualnej powloki z
przezroczystego tworzywa sztucznego).

Ustep 11 lit. a) - Klapy do naciagania opoiiczy

Na wielu pojazdach oporicza jest wyposazona z zewnatrz w poziome klapy z oczkami rozmieszczonymi
wzdtuz bocznej $ciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciggajacymi, s przeznaczone do naciggania
opoficzy za pomocg sznuréw lub podobnych urzadzen. Klapy te byly uzywane do zakrywania
poziomych szczelin stosowanych w oponfczach, ktore pozwalaly na bezprawny dostep do towaréw
przewozonych w pojezdzie. Dlatego zaleca si¢ nie dopuszczaé do stosowania klap tego typu. Moga by¢
one zastgpione przez nastgpujace urzadzenia:

a) klapy naciggajace podobnego typu umocowane od wewnatrz oponczy; lub

b) male oddzielne klapy, kazda majaca oczko umieszczone na stronie zewnetrznej oponczy
i rozstawione w odleglosciach pozwalajacych na nacigganie oponczy w sposéb zadowalajacy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega na uniknigciu stosowania klap naciagajacych
na oponczach.
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23.11. ¢)

2.3.11.¢)

2.3.11. ¢)

3.0.17.

3.0.20.

Ustep 11 lit. ¢) - TaSmy opoficzy

- 1. Nastgpujace materialy s uwazane za odpowiednie do sporzadzenia tasmy:

a)

b)

skora;

materialy widkiennicze nierozciagliwe, wlaczajac w to tkaning pokrytg tworzywem sztucznym lub
gumg, pod warunkiem Ze nie mogg by¢ one spojone lub odtworzone po zerwaniu bez pozostawienia
widocznych $ladéw. Poza tym tworzywo sztuczne pokrywajace tasmy powinno by¢ przezroczyste,
a jego powierzchnia gladka.

— 2. Urzadzenie przedstawione na rysunku nr 3 zalaczonym do niniejszego zalacznika odpowiada
przepisom ostatniej cz¢sci zalacznika 2 art. 3 ust. 11. Odpowiada ono réwniez przepisom zalacznika 2
art. 3 ust. 6.

ZALACZNIK 3

Procedura uznania

. Zalgcznik 3 postanawia, ze wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony moga wydaé $wiadectwo

uznania dla pojazdu produkowanego na terytorium wspomnianej Strony i ze pojazd ten nie bedzie
poddany zadnej dodatkowej procedurze uznania w panstwie, w ktorym jest on zarejestrowany, lub,
zaleznie od okolicznosci, w pafistwie, w ktérym jego wiasciciel ma stale miejsce zamieszkania.

Przepisy te nie przewiduja ograniczenia prawa wlasciwych wladz Umawiajacej si¢ Strony, gdzie
pojazd jest zarejestrowany, lub na terytorium, na ktérym jego wlasciciel ma stale miejsce
zamieszkania, do wymagania przedstawienia $§wiadectwa uznania badZ to przy przewozie, badz
w czasie pézniejszym w celach zwigzanych z rejestracja lub kontrola pojazdu, jak réwniez z
podobnymi formalnosciami.

Procedura wprowadzania adnotacji do $wiadectwa uznania

Aby anulowal uwagi odnoszace si¢ do usterek, gdy pojazd zostal doprowadzony do stanu
zadowalajacego, wystarczy wprowadzi¢ w polu 11 przeznaczonym do tego celu uwage ,Usterki
usunigte”, nazwisko, podpis i piecz¢l zainteresowanej wlasciwej whadzy.
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Rysunek nr 1

Przyklad zawiasu i urzadzenia do zamykania celnego drzwi pojazdéw wyposazonych w izolowane cieplne pomieszczenia tadunkowe

Plyta zawiasu

Plyta metalowa z nagwintowanym otworem

Leb $ruby lub wkretu calkowicie przyspawany
odksztatcony

Zawias

Drzwi

Czesc obrotowa

Tuleja czesci obrotowej
Czop

Leb wkretu mocujacego calkowicie odksztatcony przez
spawanie (niedostepny, gdy drzwi s zaplombowane)

- DZwig

Otwory do zamknigcia celnego
Plyta mocujaca

Leb $ruby lub wkretu mocujacego catkowicie
odksztatcony przez spawanie
Plyta metalowa z nagwintowanym otwarciem

Izolacja

Pojazdy z opoficzg o przesuwanych pier$cieniach
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Rysunek nr 2

Pojazdy z opoficza o przesuwanych pierscieniach

Piercieni o podwdjnej petli

~

Pret metalowy

Kabel mocujacy

Pierscient z pretem centralnym

Punkty mocowania preta
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Rysunek nr 3

Przyklad urzadzenia do zamykania oponczy

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom okreslonym w zalaczniku 2 art. 3 ust. 11 litera ostatnia.
Odpowiada ono warunkom zalacznika 2 art. 3 ust. 6.

Oponcza

Kabel zamykajacy

PierSciett mocujacy

Czgsc oponczy

Pret metalowy przynitowany

Sciana
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Rysunek nr 4

Urzadzenie do zamykania oponiczy

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom zalacznika 2 art. 3 ust. 6 lit. a).

b Oporicza

Uzebrowanie Zelazne Podioga
/

/

Piericien mocujgcy

Kabel

Y
/
;//
/j//Z%////////Z/” ,




02/t. 1

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 89

ZALACZNIK 7

ZALACZNIK DOTYCZACY UZNAWANIA KONTENEROW

CZESC 1

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA KONTENEROW, KTORE MOGA BYC
DOPUSZCZONE DO PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Zasady podstawowe

Mozna uznaé za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towarow
pod zamknigciem celnym tylko kontenery zbudowane i urzadzone w taki
sposéb:

a) aby zaden towar nie mégl by¢ wyjety z zamknietej czesci kontenera
lub do niej wlozony bez pozostawienia widocznych §ladéw wlama-
nia lub zerwania zamknigcia celnego;

b) aby zamknigcie celne mogto by¢ nalozone w sposdb prosty i skutecz-
ny;

¢) aby nie zawieraly Zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢
towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiescic towary byly fatwo dostgpne
dla kontroli celnych.

Artykut 2

Konstrukcja kontenera

1. Aby spei¢ wymagania okreslone przez przepisy art. 1 niniejszego
regulaminu:

a) czedci sktadowe kontenera (Sciany, podtoga, drzwi, dach, wsporniki,
ramy, poprzeczki itp.) powinny by¢ ztaczone badz za pomocy urza-
dzen, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych $ladéw, badz w taki sposéb, aby utwo-
rzona cato$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych
Sladéw. Jezeli Sciany, podtoga, drzwi i dach skfadaj si¢ z réznych ele-
mentéw, to powinny one spetniac te same wymagania i by¢ dostatecz-
nie wytrzymate;

b) drzwi i inne rodzaje zamknigé (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy
itp.) powinny mie¢ urzadzenia pozwalajace na nalozenie zamknigcia
celnego. Zdjecie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadze-
nia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych $ladéw

ani otwarcia drzwi lub innego zamknigcia — bez zerwania zamknigcia
celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob zabezpieczone.
Dopuszcza si¢ otwieranie dachow;

¢) otwory wentylacyjne i $ciekowe beda wyposazone w urzgdzenia
uniemozliwiajace dostep do wnetrza kontenera. Zdjecie i ponowne
zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe
bez pozostawienia widocznych Sladow.

2. Niezaleznie od przepiséw art. 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopusz-
cza sig, aby czgéci sktadowe kontenera przeznaczone na tadunek zawie-
raly ze wzgledoéw praktycznych puste przestrzenie (na przyklad miedzy
przegrodami podwdéjnej Sciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania
tych przestrzeni dla ukrycia w nich towaréw:

i) zdjecie i ponowne zalozenie ostony wewngtrznej kontenera nie
powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych $ladéw, lub

i) liczba pustych przestrzeni powinna by¢ ograniczona do minimum
i przestrzenie te powinny by¢ tatwo dostgpne dla kontroli celnych.

Artykut 3

Kontenery skladane lub rozbierane

Przepisy art. 1 i 2 niniejszego regulaminu odnoszg si¢ do konteneréw
skfadanych lub rozbieranych; ponadto powinny one mie¢ system urza-
dzen ryglujacych, zamykajacych rézne czgsci kontenera po jego ztozeniu.
System ryglujacy, jesli znajdzie si¢ na zewnatrz zlozonego kontenera,
powinien umozliwiaé natozenie zamknig¢ przez urzad celny.
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Artykut 4

Kontenery kryte oponcza

1. Przepisy art. 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnoszg si¢ do kontene-
row krytych oponicza w takiej mierze, w jakiej przepisy te dadza si¢ do
nich zastosowa¢. Ponadto kontenery te powinny odpowiada¢ przepisom
niniejszego artykutu.

2. Oporicza powinna by¢ sporzadzona z mocnego ptétna badz tkaniny
pokrytej substancjg z tworzywa sztucznego lub gumowanej, nierozciagli-
wej o dostatecznej wytrzymatosci. Powinna by¢ w dobrym stanie oraz by¢
wykonana w taki sposéb, aby po zalozeniu urzadzenia zamykajacego nie
mozna bylo dostac si¢ do fadunku bez pozostawienia widocznych $ladéw.

3. Jezeli oporicza sporzadzona jest z kilku czgsci, ich brzegi powinny by¢
zalozone jeden na drugi i polaczone dwoma szwami odlegltymi od siebie
0 co najmniej 15 mm. Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysun-
kiem nr 1 zalaczonym do niniejszego regulaminu; jezeli jednak przy nie-
ktérych czgsciach oponcezy (takich jak tylne klapy i wzmocnione rogi) nie
byloby mozliwe ich polaczenie w wymieniony sposéb, wystarczy zato-
zy¢ tylko brzeg czgsci wierzchniej i przyszyc ja zgodnie z rysunkiem nr 2
zalaczonym do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwéw powinien by¢
widoczny tylko od wewnatrz i kolor nici uzytej do tego szwu powinien
wyraznie rozni¢ si¢ od koloru oporiczy i od koloru nici uzytej do drugiego
szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponicza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona
jest z kilku czesci, czesci te moga by¢ réwniez spojone zgodnie z rysun-
kiem nr 3 zalgczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czesci
nalozony zostanie na drugi brzeg na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spo-
jenie cz¢ci dokonane zostanie na calej tej szerokosci. Brzeg zewngtrzny
zlacza zostanie pokryty taSmg z tworzywa sztucznego o szerokoci co
najmniej 7 mm, nalozong w taki sposéb przez spojenie. Na tasmie tej, jak
réwniez obok niej, na szerokosci co najmniej 3 mm z kazdej jej strony,
powinien by¢ wydrukowany jednolity i wyrazny wzor. Spojenie powinno
by¢ wykonane w taki sposdb, aby poszczegdlne czgsci nie mogly zostaé
rozdzielone, a nastgpnie polgczone bez pozostawienia widocznych §la-
dow.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposéb przedstawiony na
rysunku nr 4 zalgczonym do niniejszego regulaminu; brzegi nalezy zato-
zy¢ jeden na drugi i polaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odlegtymi
od siebie o co najmniej 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz powi-
nien rézni¢ si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak réwniez od
koloru oporiczy; wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.
Jezeli naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonana
przez zastapienie uszkodzonych czgéci fata, szew moze by¢ réwniez
wykonany zgodnie z przepisem ust. 3 niniejszego artykulu i rysunkiem
nr 1 zalaczonym do niniejszego regulaminu. Naprawy opoficz z tkaniny
pokrytej tworzywem sztucznym moga by¢ takze wykonane w sposob
opisany w ust. 4 niniejszego artykutu, jednak w tym przypadku spojenie
powinno by¢ dokonane na obydwoch stronach oponiczy, a fata powinna
by¢ wstawiona od wewnetrznej strony.

6. a) Oponcza powinna by¢ umocowana na kontenerze w sposéb odpo-
wiadajacy Scisle warunkom okre$lonym w art. 1 lit. a) i b) niniej-
szego regulaminu. Zamknigcie dokonane zostato za pomocy:

i) metalowych pierscieni przytwierdzonych do kontenera;

ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oporiczy,

iii) liny mocujacej, przechodzacej przez pierScienie ponad opon-
cza i widocznej z zewnatrz na calej dlugosci.

Oponcza powinna przykrywac czesci state kontenera na odleglosé
co najmniej 250 mm, mierzong od $rodka pierscieni mocujacych,
z wyjatkiem przypadkéw gdy z samych zalozen konstrukcyjnych
kontenera wynika, ze nie jest mozliwy jakikolwiek dostep do towa-
réw.

b) Jezeli brzeg oporiczy ma by¢ na stale umocowany do kontenera,
polaczenie to powinno by¢ stale i wykonane za pomocg trwatych
urzadzen.

7. Odstep miedzy pierScieniami i miedzy oczkami nie powinien przekra-
cza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

8. Jako lin mocujgcych nalezy uzywacé:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; lub

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm,
otoczonych powloka z przezroczystego, nierozciaggliwego tworzywa
sztucznego.

Linki powinny by¢ otoczone powloka z przezroczystego i nierozciagli-
wego tworzywa sztucznego.

9. Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone z jednej sztuki
i zaopatrzone na obu konicach w skuwki z twardego metalu. Urzadzenie
do przymocowania kazdej metalowej skuwki powinno mie¢ wydrazony
nit przechodzacy przez linke lub sznur i pozwalajacy na przewlekanie
wigzania zamknigcia celnego. Linka lub sznur powinny by¢ widoczne z
jednej i z drugiej strony wydrazonego nitu, tak aby mozna bylo si¢ upew-
ni¢, ze linka lub sznur sklada si¢ rzeczywiscie z jednej sztuki (patrz rysu-
nek nr 5 zalaczony do niniejszego regulaminu).

10. Przy otworach w oponczy stuzacych do zaladunku lub wytadunku
obydwa brzegi oporiczy powinny w wystarczajacy sposob zachodzi¢ na
siebie. Oprécz tego powinny one by¢ zamknigte za pomoca:

a) klapy przyszytej lub spojonej stosownie do przepisoéw ust. 3 i 4 niniej-
szego artykulu;
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b) pierscieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust. 7 niniejszego arty-
kutu; oraz

¢) rzemienia wykonanego z jednego kawatka z odpowiedniego nieroz-
ciagliwego materiatu o szerokosci co najmniej 20 mm i grubosci co
najmniej 3 mm, przechodzgcego przez pierscienie i spinajgcego razem
obydwa brzegi oponczy i klapg; rzemieni ten powinien by¢ przymo-
cowany do wewnetrznej strony opoficzy i zaopatrzony w oczko do

przeciagania linki lub sznura, wymienionych w ust. 8 niniejszego arty-
kutu.

Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne (prze-
grédka itd.), chronigce przed dostgpem do tadunku bez pozostawie-
nia widocznych §ladow.

11. Oznaczenia identyfikujgce, znajdujace si¢ na kontenerze, jak réwniez
tabliczka uznania, okre$lona w czesci drugiej niniejszego zatacznika, nie
mogg by¢ w zadnym razie przykryte oponcza.

Artykut 5
Przepisy przejSciowe

Do dnia 1 stycznia 1977 r. dopuszcza si¢ uzywanie skuwek, zgodnych z
rysunkiem nr 5 niniejszego regulaminu, nawet jezeli wydrazony nit znaj-
dujacy si¢ w tych skuwkach odpowiada wzorowi dopuszczonemu
poprzednio i ma otwor o rozmiarach mniejszych niz wskazane na wymie-
nionym rysunku.

Rysunek nr 1

Opoficza sporzadzona z wielu czgsci (faczenie za pomocg szwu)
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Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz,
koloru odmiennego od koloru opoficzy
i od koloru drugiego szwu
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Oporicza sporzadzona z wielu czesci

Rysunek nr 2

Szew naroiny — »|

Widok zewngtrzny

Widok zewngtrzny

Szew

Szew (ni¢ koloru odmiennego do koloru opoficzy i

od koloru drugiego szwu)

Przekréj a-al

Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz, koloru
odmiennego od koloru opoficzy i od koloru
drugiego szwu

Uwaga:

Okolo
40 mm
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Dopuszcza si¢ rowniez stosowanie szwéw naroznych, wykonanych w sposéb okreslony na rysunku 2a
zamieszczonym w zalaczniku 2 do niniejszej konwengji.
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Rysunek nr 3

Oponicza sporzadzona z wielu czesci (laczenie za pomoca spojenia)
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Rysunek nr 4

Naprawa oporficzy
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15 mm co najmniej

() Nici widoczne od wewnatrz powinny by¢ odmiennego koloru od nici widocznych od zewnatrz i od koloru opoficzy.
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Rysunek nr 5

Wzér skawki

1. Widok boczny: Przéd

Nit z otworem wewnatrz do przeciagni¢cia sznura
zamkniecia celnego (minimalne wymiary otworu:
szeroko$¢ 3 mm, dtugo$é 11 mmy

Powloka z przezroczystego
tWorzywa SZtucznego

Skuwka z
twardego
metalu

Otwér do zamykania przez przewoznika

2. Widok boczny: Tyl
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CZESC II

PROCEDURA UZNAWANIA KONTENEROW, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W CZESCI PIERWSZE]

Przepisy ogélne

Kontenery moga zosta¢ uznane za nadajace si¢ do przewozu towa-
réw pod zamknigciem celnym:

badZz w procesie produkeji wedtug typu konstrukeji (procedura
uznawania w procesie produkgji); lub

badZz w jakimkolwick okresie po zakoriczeniu procesu produkdji,
indywidualnie lub w okreslonej partii konteneréw tego samego typu
(procedura uznawania w okresie po zakonczeniu procesu produk-
Gji).

Przepisy dotyczace obydwu procedur uznania

Wiasciwa wladza, ktéra dokonata uznania, wydaje wnioskodawcy
$wiadectwo uznania, ktére w zaleznosci od okolicznosci wazne jest
na nieograniczong liczb¢ konteneréw uznanego typu lub na okre-
Slong parti¢ konteneréw.

Posiadacz $wiadectwa powinien umiesci¢ tabliczke uznania na
uznanym kontenerze lub uznanych kontenerach przed ich uzyciem
do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.

Tabliczka uznania powinna zosta¢ umocowana na stale w miejscu,
gdzie bedzie wyraznie widoczna, obok jakiejkolwiek innej tabliczki
wydanej w celach urzedowych.

Tabliczka uznania zgodna ze wzorem I zamieszczonym w dodatku
1 do niniejszej czgsci sporzadzona zostanie z plytki metalowej o
rozmiarach co najmniej 20 x 10 cm. Bedzie ona nosita napisy wkle-
ste lub wypukle badz wykonane w inny, trwale czytelny sposéb
i zawierajace nastgpujace informacje, co najmniej w jezyku francu-
skim lub angielskim:

wyrazy ,Dopuszczony do przewozu pod zamknigciem celnym”;

nazwe panstwa, w ktorym kontener zostal uznany, wyrazona w pel-
nym brzmieniu badZ za pomoca oznaczenia uzywanego do okres-
lenia panstwa rejestracji pojazdéw samochodowych uczestniczg-
cych w migdzynarodowym ruchu drogowym oraz numer
$wiadectwa uznania (liczby, litery itd.), jak réwniez rok uznania (na
przyklad ,NL/26[73” oznacza: Niderlandy, $wiadectwo uznania
nr 26, wydane w 1973 r.);

10.

11.

numer porzagdkowy kontenera nadany przez producenta (numer
fabryczny);

numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener
uznany zostal wedtug typu konstrukgji.

Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym
wymaganym do jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem
do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zostaé doprowa-
dzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie odpo-
wiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera
traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien
zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwg wladze przed dalszym
uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.

Przepisy szczegblne dotyczace uznawania wedlug typu
konstrukcji w procesie produkcji

Jezeli kontenery sg wytwarzane seryjnie wedtug tego samego typu
konstrukeji, producent moze wystapi¢ z wnioskiem do wiasciwej
wladzy panstwa, w ktérym ma miejsce ich produkcja, o uznanie
wedltug typu konstrukgji.

Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identy-
fikacyjne, przydzielane dla typu kontenera, o ktérego uznanie

wystepuje.

Do wniosku powinny by¢ dofaczone rysunki, szczegétowe specyfi-
kacje budowy typu kontenera, ktéry ma by¢ przedmiotem uznania.

Producent powinien zobowigza¢ si¢ na pi$mie:

do przedstawienia wlasciwej wladzy tych konteneréw danego typu,
ktore wladza pragnie zbada¢;

do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych
jednostek podczas produkcji serii danego typu;

do informowania wlasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkéw lub
specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przysta-
pieniem do ich wprowadzania;

do oznaczenia konteneréw w widocznym miejscu, niezaleznie od
oznaczef przewidzianych na tabliczce uznania, numerami lub lite-
rami identyfikacyjnymi typu konstrukcji, jak réwniez numer
porzadkowy kazdego kontenera danego typu (numer fabryczny);
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e)

12.

13.

14.

do prowadzenia wykazu konteneréw wyprodukowanych wedlug
uznanego typu.

Wihasciwa wladza podaje, w razie potrzeby, wymagane zmiany,
jakich nalezy dokona¢ w przewidzianym typie konstrukcji w celu
otrzymania uznania.

Zadne uznanie wedtug typu konstrukgji nie zostanie udzielone bez
ustalenia przez wlasciwg wladze, na podstawie zbadania jednego
lub wigcej konteneréw wyprodukowanych wedtug typu konstruk-
Gji, ze kontenery tego typu odpowiadaja warunkom technicznym
okreSlonym w czgsci pierwszej.

W razie uznania typu kontenera, wydane zostanie wnioskodawcy
jedno $wiadectwo uznana zgodnie ze wzorem Il zamieszczonym
w dodatku 2 do niniejszej czgsci i wazne na wszystkie kontenery,
ktére beda wyprodukowane stosownie do specyfikacji uznanego
typu. To §wiadectwo upowaznia producenta do umieszczania na
kazdym kontenerze nalezacym do serii danego typu tabliczki uzna-
nia wedlug wzoru okre§lonego w ust. 5 niniejszej czgsci.

15.

16.

17.

Przepisy szczegélne dotyczgce uznawania po zakoficzeniu
procesu produkcji

Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostal ztozony w czasie pro-
cesu produkcyjnego, whasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jed-
nej z tych os6b moze zlozy¢ taki wniosek do wlasciwej wiadzy,
ktérej ma mozliwo$¢ przedstawienia kontenera lub konteneréw, o
ktérych uznanie wystepuja.

Kazdy wniosek dotyczacy uznania, zlozony w przypadku okreslo-
nym w ust. 15 niniejszej czesci, powinien wskazywaé numer
porzadkowy (numer fabryczny) umieszczony na kazdym kontene-
rze przez producenta.

Wlasciwa wladza dokona przegladu takiej liczby konteneréw, jaka
uzna za konieczna, i po upewnieniu sig, ze kontener lub kontenery
odpowiadajg warunkom technicznym, okre$lonym w cz¢ci [, wyda
$wiadectwo uznania zgodne ze wzorem Il zamieszczonym
w dodatku 3 do niniejszej czgsci i wazne jedynie na t¢ liczbe kon-
teneréw, ktére zostaly uznane. Swiadectwo to powinno wymieniaé
nadany przez producenta numer lub numery porzadkowe konte-
nera lub konteneréw, do ktérych si¢ ono odnosi, oraz upowazniaé
wnioskodawce do umieszczenia na kazdym uznanym kontenerze
tabliczki uznania przewidzianej w ust. 5 niniejszej czgsci.
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DODATEK 1 DO CZESCI Il

WZOR 1

TABLICZKA UZNANIA

(W jezyku angielskim)
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DODATEK 1 DO CZESCI 1T

WZOR |

TABLICZKA UZNANIA

(W jezyku francuskim)
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10.

11.

DODATEK 2 DO CZESCI Il
WZOR Il

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW
Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975)

SWIADECTWO UZNANIA WEDLUG TYPU KONSTRUKCJI

INUIMEE SWIAAECEWA (¥) ... e e eeeeeeceeeeeceeeee e e se s s s e se s e s e s e s e s e s e e e sssssnssssssssssssssnsnnsnsnsnsnsnsnnnnnne

Za$wiadcza sig, Ze nizej opisany(-¢} kontener(-y) zostak(-y) uznany(-e) za nadajacy(-e) si¢ do przewozu towaréw
pod zamknieciem celnym.

ROAZa] KOMEENEIA{-OW) «.eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt et e st e s st et e s et e s e s e s e seseaeanaes
Numer lub litery identyfikujgce typ KOnStruKCll «veeeeeeeeeeeeeieeeie e
Numer identyfikujacy rysunki dotyczace KONStIUKCH ....oeeeeemememeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerereeererereseenenes

Numer identyfikujacy specyfikacje dotyczaca Konstrukeji .......oooviviviiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees

ZeWnNGIIZNne TOZMIArY (W CITI) oeeueieiiaien i ee e i e e eeaaeeeansesen e s eaasaeaame e s e sm e eamanaaaomnanenanasasaannaaananan

Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukeji (rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukeji itd.) ...ocovvvveineininninns

Niniejsze §wiadectwo jest wazne na wszystkie kontenery zbudowane zgodnie z rysunkami i specyfikacjami
wymienionymi powyzej.

(Nazwa i adres wnioskodawcy)

ktéry upowainiony jest do umieszczania tabliczki uznania na wyzej wymienionym(-ych) kontenerze(-ach),

(Podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej §wiadectwo)

UWAGA

(Ustepy 6 i 7 czgéé Il zalgcznika 7 do Konwendji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975)

6. Kontener, ktéry przestal odpowiadaé warunkom technicznym wymaganym do jego uznania powinien

przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zosta¢ doprowadzony do
stanu, ktdry uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiadaé ponownie tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznos¢ dotychczasowe uznanie i

kontener ten powinien zosta ponownie uznany przez wlasciwg wladze przed dalszym uzyciem do
przewozu towardéw pod zamknieciem celnym.

() Nalezy wskazaé litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczee uznania (patrz ust. 5 lit. b) cze$¢ Il zatacznika 7 do Konwencji

celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975).
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DODATEK 3 DO CZESCI Il

WZOR 11

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW

Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975)

SWIADECTWO UZNANIA WYDANE W OKRESIE PO ZAKONCZENIU PROCESU PRODUKC(JI

INUIMEE SWIAAECIWA (%) 1eieieeeeeeeeeeaeeee e e e eses e e e o e e a e e e tetea et e s eseeaeaeaeaeseeeeaeaeaeaeaeseeaeaanen

Zaswiadcza sig, Ze nizej opisany(-¢) kontener(-y) zostal{-y} uznany{-e) za nadajgcy(-e) sie do przewozu towardéw

pod zamknigciem celnym.

ROAZ] KOMEEMETA(-0W) -« ceeeeeecieee e et ee e e e e e e e e e e ce e s e et e e e s e m e cece e em e amaeaeaeeeannan

Numer porzadkowy przydzielony kontenerowi(-om) przez zaklad Wytworczy .....oovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiniiienans

ZEWNGLIZNE TOZIMUATY (W CITI) «eereunrrrennnsrnseresesenseeteeaaeteueaetrtenaasanseasreanasesesssesssssaasssnassesnssassnsnassnnnns

Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukeji itd.) -veeoiirinnnnnnnnnnes

(Nazwa i adres wnioskodawcy)

ktéry upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na wyzej wymienionym(-ych) kontenerze(-ach),

{Podpis i stempel organizacji lub suzby wydajacej éwiadectwo)

UWAGA

(Ustepy 61 7 czg$¢ 11 zakgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego
przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975)

6. Kontener, ktéry przestal odpowiadaé warunkom technicznym wymaganym do jego uznania powinien
przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zostaé doprowadzony do
stanu, ktéry uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

7. ‘W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznos¢ dotychczasowe uznanie i
kontener ten powinien zosta ponownie uznany przez wlaiciwa wladze przed dalszym uzyciem do

przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.

() Nalezy wskazaé litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania {patrz ust. 5 lit. b) czeéé Il zalacznika 7 do Konwencji

celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975).
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CZESC 11

NOTY WYJASNIAJACE

1. Noty wyja$niajace dotyczace zalgcznika 2 i znajdujace si¢ w zalgczniku 6 stosuje sie mutatis mutandis do
konteneréw uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym na podstawie przepiséw niniejszej
konwencji.

2. Cze$¢ I - art. 4 ust. 6 lit. a)

Rysunek zalgczony do niniejszej czgsci stanowi aprobowany przez wladze celne przyklad sposobu umocowania
oponczy do okucia naroznego.

3. Cze$¢II—ust. 5

Nie wymaga si¢ odrebnego $wiadectwa uznania lub odrebnej tabliczki uznania dla zespotu dwéch konteneréw
krytych oporicza, uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym, jezeli zostaly one zlaczone
w taki sposdb, ze tworzg jeden kontener pokryty jedng opoficza i odpowiadajacy warunkom przewozu pod
zamknigciem celnym.
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Urzadzenie do umocowania opoficzy z okuciem naroznym

Ponizsze urzadzenie odpowiada przepisom art. 4 ust. 6 lit. a) czesci I:

Sposéb umocowania do naroznych stupkéw

Oporicza dachu - \

Linka mocujgca

i
]
Wyglad w przekroju




