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DYREKTYWA RADY
z dnia 18 grudnia 1975 r.

w sprawie zblizania ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do tabliczek
znamionowych i oznakowania identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
sposobu i miejsca ich umieszczania

(76/114/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),

uwzgledniajagc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymagania techniczne, ktére pojazdy silnikowe muszg spetniaé
na mocy prawa krajowego odnosza si¢ miedzy innymi do
sposobéw i miejsca umieszczania tabliczek znamionowych i
oznakowania identyfikacyjnego oraz sposobu i miejsca ich
umieszczania;

wymagania te s3 rézne w kazdym Panstwie Czlonkowskim;
dlatego konieczne jest przyjecie przez wszystkie Panistwa
Czlonkowskie, w uzupehieniu do ich obecnie obowigzujacych
lub w miejsce ich przepiséw, w szczegdlnosci w celu dopusz-
czenia homologacji typu EWG, bedacej przedmiotem dyrekty-
wy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych
sic do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (°), majacych zastosowanie do kazdego typu pojazdu;

zblizanie ustawodawstw krajowych odnoszacych si¢ do pojaz-
déw silnikowych obejmuje wzajemne uznawanie przez Pafistwa

() Dz.U. C 5 z 8.1.1975, str. 41.
() Dz.U.C 47 z 27.2.1975, str. 4.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

Czlonkowskie przegladéw kontrolnych wykonywanych w kaz-
dym z tych Pafstw na podstawie wspdlnych przepiséw; w celu
skutecznego stosowania tego systemu przepisy te musza byc
stosowane przez wszystkie Pafstwa Czlonkowskie z mocag od
tego samego dnia,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy przeznaczony do ruchu drogowego, z nadwoziem
lub bez, posiadajgcy co najmniej cztery kola i rozwijajacy
maksymalng predkos¢ konstrukeyjng przekraczajaca 25 km/h,
i jego przyczepy, z wyjatkiem pojazdéw poruszajacych sie po
szynach, ciggnikéw rolniczych i leSnych oraz maszyn, a takze
pojazdéw przeznaczonych do robét publicznych.

Artykut 2

Zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ przyznania
homologacji typu EWG lub homologacji krajowej pojazdu ze
wzgledow odnoszacych si¢ do tabliczek znamionowych i oz-
nakowania identyfikacyjnego, jezeli spelniaja one wymagania
wymienione w niniejszym Zalaczniku.
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Artykut 3

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odmoéwic rejestracji ani
zakazaé sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzytkowania
pojazdéw ze wzgledéw odnoszacych sie do tabliczek znamio-
nowych i oznakowania identyfikacyjnego oraz sposobu i miejs-
ca ich umieszczenia, jezeli spelniajg one wymagania wymienio-
ne w Zalgczniku do niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Zmiany niezbedne do dostosowania wymagafi wymienionych
w Zalgczniku do postepu technicznego zostana ustanowione
zgodnie z procedura przewidziang w art. 13 dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 5

1. Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikujg przed dniem
1 stycznia 1977 r. przepisy niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy i niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

Pafistwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie niniejsze przepisy z
mocg od dnia 1 pazdziernika 1978 r.

2. Po notyfikacji niniejszej dyrektywy Panstwa Czlonkowskie
podejma kroki w celu powiadomienia Komisji, z wyprzedze-
niem umozliwiajacym jej przedstawienie swoich uwag, o pro-
jektach przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyj-
nych, ktére zamierzaja przyja¢ w dziedzinie objetej niniejszg

dyrektywa.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 grudnia 1975 r.

W imieniu Rady
M. TOROS

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

1. OGOLNE

1.1. Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w tablice oraz oznakowania opisane w nastepujacych sekcjach.
Tablice i oznakowania s3 umieszczane przez producenta lub przez jego upowaznionego przedstawiciela.

2. TABLICZKA PRODUCENTA

2.1. Tabliczka producenta, oparta o wzoér znajdujacy si¢ w niniejszym Zalaczniku, musi by¢ umieszczona na state
w sposob widoczny i czytelny w miejscu dostgpnym na czesci niepodlegajacej wymianie w trakcie uzytkowa-
nia. Musi by¢ ona nieusuwalna i wskazywa¢ jasno nastgpujace informacje w podanej kolejnosci:

2.1.1.  Nazwe producenta

2.1.2.  Numer homologacji typu EWG ().

Numer ten sklada si¢ z malej litery ,e” umieszczonej po liczbach lub literach wyrézniajacych pafistwo, ktére
przyznato homologacj¢ typu EWG (1 dla Niemiec, 2 dla Frangji, 3 dla Wtoch, 4 dla Niderlandéw, 6 dla Belgii,
11 dla Zjednoczonego Krolestwa, 13 dla Luksemburga, DK dla Danii, IRL dla Irlandii) oraz po numerach
homologagji zgodnie z numerami na certyfikacie homologacji dla danego typu pojazdu. Odsytacz umieszcza
si¢ miedzy litera ,¢” a numerem lub literami wyrdzniajacymi panstwo, w ktérym wydano homologacje typu
EWG, i mi¢dzy rozrézniajacym numerem lub literami a numerem homologagji.

2.1.3.  Numer identyfikacyjny pojazdu.

2.1.4.  Maksymalna dopuszczalna rzeczywista masa catkowita pojazdu.

2.1.5. Maksymalna dopuszczalna rzeczywista masa catkowita dla zestawéw, w przypadku gdy pojazd jest uzywany do
ciggniecia.

2.1.6.  Maksymalny dopuszczalny nacisk na jedng o, w kolejnosci od przodu do tytu.

2.1.7. W przypadku naczepy — maksymalny dopuszczalny nacisk na sworzen siodla.

2.1.8.  Wymagania 2.1.4-2.1.7 nie wchodza w zycie przed uplywem 12 miesiecy od dnia przyjecia dyrektywy Rady w
sprawie wagi i wymiaréw pojazdéw silnikowych i ich przyczep. W miedzyczasie jednakze Paistwo Czlonkow-
skie moze wymaga¢, aby maksymalne dopuszczalne obcigzenie regulowane ustawodawstwem krajowym
umieszczane bylo na tablicy kazdego pojazdu, ktéry zostal wszedl do uzycia na jego terytorium.

Jezeli technicznie dopuszczalne obciazenie jest wyzsze od maksymalnie dopuszczalnego obcigzenia, dane
Panstwo Czlonkowskie moze wymagad, aby technicznie dopuszczalne obcigzenie zostalo zaznaczone. Obcia-
zenie umieszcza si¢ wtedy w dwoch kolumnach: maksymalne dopuszczalne obciazenie po lewej stronie, a
technicznie dopuszczalne obcigzenie po prawej stronie.

2.2. Producent moze dotaczy¢ dodatkowe informacje ponizej lub z boku wyznaczonych oznakowan, na zewnatrz
wyraznie zaznaczonego prostokata, umozliwiajac dolaczanie tylko tych informacji wyznaczonych w 2.1.1-2.1.8
(patrz Dodatek do niniejszego Zatacznika).

(') Do czasu przydzielenia homologacji EWG krajowy numer homologacji moze by¢ uzywany w zastepstwie.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2

3.2.1.
3.2.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

NUMER IDENTYFIKACYJNY POJAZDU:

Numer identyfikacyjny pojazdu stanowi ustalong kombinacj¢ znakéw przypisanych do kazdego pojazdu przez
producenta. Jej celem jest zapewnienie, ze kazdy pojazd jest tatwy do zidentyfikowania przez okres 30 lat za
posredniczeniem producenta, bez potrzeby odnoszenia si¢ do dalszych danych. Numer identyfikacyjny musi
spelnia¢ nastgpujace wymagania:

Musi by¢ oznaczony na tabliczce producenta, na podwoziu, ramie lub innym podobnym elemencie.

Musi skladaé si¢ z dwoch czgsci: pierwszej, skladajacej si¢ z nie wigcej niz szeSciu znakéw (liter lub cyfr),
identyfikujacych ogdlne cechy pojazdu, w szczegdlnosci typ i model; drugiej, skladajacej si¢ z odmiu znakéw, z
ktorych pierwsze cztery moga by¢ literami lub cyframi, a pozostale cztery tylko cyframi, zapewniajac w
polaczeniu z pierwsza czescia, wyrazna identyfikacje okreslonego pojazdu.

Musi by¢ oznaczony, gdzie to mozliwe, w jednym wierszu. Wyjatkowo, z przyczyn technicznych, moze by¢
oznaczony w dwoch wierszach. Jednakze w tym przypadku nie moga pojawi¢ si¢ odstepy miedzy dwiema
czesciami.

Miedzy znakami nie moze by¢ odstepow.

W czgsci drugiej kazda wolna przestrzen musi by¢ wypelniona zerem w celu uzyskania wymaganej liczby
o$miu znakow.

Poczatek i koniec kazdego wiersza muszg by¢ oznaczone symbolem, ktéry nie jest cyfra arabska ani duzg litera
rzymska i ktéry nie moze by¢ mylony z zadnym z tych. Dopuszczalne jest réwniez umieszczanie symbolu
miedzy dwiema czeSciami w jednym wierszu (3.1.1).

Numer identyfikacyjny musi ponadto:

by¢ umieszczony na podwoziu, ramie lub innym podobnym elemencie, w prawej czesci pojazdu;

by¢ umieszczony w sposob widoczny i w miejscu dostegpnym poprzez kucie lub stemplowanie, w taki sposob
ze nie moze by¢ zdarty lub zniszczony.

ZNAKI

Litery rzymskie i cyfry arabskie moga by¢ uzywane dla wszystkich oznakowan przewidzianych w sekcji 2 i 3.
Jednakze litery rzymskie uzywane w oznaczeniach przewidzianych w 2.1.1 i 2.1.3 oraz 3 musza by¢ wielkimi
literami.

Dla numerdéw identyfikacyjnych pojazdu:

uzywanie liter I, O oraz Q oraz myslnikéw, gwiazdek i innych znakéw specjalnych, innych niz te, okreslone w
akapicie ostatnim 3.1.2, jest niedozwolone;

minimalng wysoko$¢ liter i cyfr ustala si¢ nastgpujaco:

4.2.2.1. 7 mm dla znakéw umieszczonych bezposrednio na podwoziu, ramie lub innym podobnym elemencie pojazdu;

4.2.2.2. 4 mm dla znakéw umieszczonych na tabliczce producenta.
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DODATEK

WZOR TABLICY PRODUCENTA

(patrz 2.1 1 2.2)

STELLA MOTORCOMPANY
371485
—EBA46G00A47269 —
22000 kg
38 000 ke
1-do 7 000kg
2-do 8 000 kg
3-do 8 000kg

Przyklad dla pojazdu klasy N 3

Dodatkowe informacje (patrz 2.2) moga by¢ podane ponizej lub z boku wyznaczonych oznaczen, w obrebie
wskazanego prostokata rozbitym drukiem, jak w powyzszym wzorze



