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DYREKTYWA RADY
z dnia 4 czerwca 1974 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do wyposazenia
wnetrza pojazdéw silnikowych (zachowanie ukladu kierowniczego w przypadku uderzenia)

(74/297 [EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (2),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

wymagania techniczne, jakie powinny spetniaé pojazdy silniko-
we zgodnie z ustawodawstwem krajowym, dotycza miedzy
innymi zachowania ukladu kierowniczego w razie uderzenia;

w zwigzku z réznicami w zakresie wymogéw stosowanych
przez poszczegdlne Panstwa Czlonkowskie zachodzi koniecz-
nos¢ przyjecia przez wszystkie te Panstwa — w uzupeknieniu do
obowigzujacych w nich obecnie przepiséw krajowych lub w
miejsce tych przepiséw — jednolitych wymogéw, ktore pozwolg
na objecie wszystkich typoéw pojazdéw homologacja typu
EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego
1970 r. () w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw
silnikowych i ich przyczep, ktére majg by¢ stosowane w
odniesieniu do kazdego typu pojazdu;

wspolne wymagania dotyczgce wewnetrznych lusterek wstecz-
nych ustanowione w dyrektywie Rady z dnia 1 marca 1971
r. (*), a dotyczace wewnetrznych czesci kabiny, urzadzen steru-
jacych i kontrolnych, dachu, oparcia i tylnej czesci siedzen — w
dyrektywie Rady z dnia 17 grudnia 1973 (°); w p6Zniejszym
terminie okreslone zostang inne wymagania dotyczace wyposa-
zenia wngtrza zwigzanego z mocowaniem paséw bezpieczeni-
stwa, umocowaniem siedzen, zagléwkami i oznaczaniem kon-
trolek;

zharmonizowane wymagania musza zmniejszy¢ ryzyko i cigzar
obrazen, na jakie narazeni sa kierowcy pojazdéw silnikowych,
a przez to zapewni¢ bezpieczenstwo na drogach na calym
obszarze Wspdlnoty;

() DzU. C 14 z 27.3.1973, str. 18.
() Dz.U. C 60 z 26.7.1973, str. 13.
() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 68 z 22.3.1971, str. 1.
() Dz.U.L 38 z 11.2.1974, str. 2.

w odniesieniu do wymagan technicznych, wiasciwe jest prze-
jecie w istotnej czeSci przepiséw ustanowionych przez Euro-
pejska Komisje Gospodarczg narodéw Zjednoczonych w Regu-
laminie nr 12 (Jednolite wymogi w sprawie homologacji
pojazdéw dotyczace ochrony kierowcy przed ukladem kierow-
niczym w przypadku uderzenia”) (%), zalaczonym do Porozu-
mienia z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednoli-
tych zasad homologacji typu i oraz wzajemnego uznawania
homologacji typu pojazdéw silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy, pojazdem jest kazdy pojazd
silnikowy kategorii M, (okreslonej w zalgczniku I do dyrektywy
z dnia 6 lutego 1970 r.), przeznaczony do ruchu drogowego, z
nadwoziem lub bez, wyposazony w co najmniej cztery kola i
rozwijajacy maksymalng predkos¢ konstrukcyjng powyzej 25
kilometréw na godzing, za wyjatkiem pojazdéw z wysunigta
pozycja prowadzenia pojazdu opisang w zalaczniku I 2.7.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie nie mogg odméwi¢ homologacji typu
EWG ani krajowej homologacji typu pojazdu silnikowego z
powodéw zwigzanych z zachowaniem ukfadu kierowniczego w
przypadku zderzenia, jesli jest ono zgodne z wymogami za-
wartymi w zalacznikach I, II i IIL

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie nie moga zakazaé sprzedazy, odmowié
rejestracji, dopuszczenia do ruchu ani zakazaé uzywania po-
jazdéw z powodéw dotyczacych zachowania ukladu kierowni-
czego w przypadku uderzenia, jesli jest ono zgodne z wyma-
ganiami okre$lonymi w zalacznikach I, II i IIL

(®) Dokument genewskiej EKG E[EKG/324/Add. 11.
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Artykut 4

Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje typu
podejmuje niezbedne Srodki, aby zapewnié, ze bedzie informo-
wane o wszelkich zmianach dotyczacych poszczegdlnych po-
dzespoléw lub charakterystyk, okreslonych w zalaczniku I, 2.2.
Wihasciwe wladze tego Panstwa Czlonkowskiego okreslaja, czy
zachodzi konieczno$¢ ponownego przeprowadzenia testow na
zmodyfikowanym typie pojazdu i sporzadzenia nowego Proto-
kotu. W przypadku gdy testy te ujawnig brak zgodnosci z
wymogami niniejszej dyrektywy, zmiana nie jest dopuszczalna.

Artykut 5

Wszelkie zmiany konieczne do dostosowania wymogéw okres-
lonych w zalacznikach I, II, II i IV, celem uwzglednienia
postepu technicznego, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura usta-
nowiong w art. 13 dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep.

Artykut 6

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zZycie przepisy
konieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie
osiemnastu miesiecy od notyfikacji niniejszej dyrektywy i nie-
zwlocznie informujg o tym Komisje.

2. Pafstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepi-
sow prawa, ktore przyjmuja w zakresie objetym niniejszg
dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 4 czerwca 1974 r.

W imieniu Rady
H. D. GENSCHER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I (*)

DEFINICJE, WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG, HOMOLOGACJA TYPU EWG, SPECYFI-

(1)

2.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.2.1.

() Za wyjatkiem pozycji 2.1 tekst zalgcznikéw jest w zasadzie analogiczny do tekstu Regulaminu nr 12 Europejskiej Komisji

KACJE, BADANIA, ZGODNOSC PRODUK(JI

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy,

,Zachowanie ukladu kierowniczego w przypadku uderzenia” oznacza zachowanie tego ukladu pod wplywem
dwoch rodzajow sil, ktérymi sa:

sit powstajacych na skutek czotowego uderzenia i mogacych powodowaé przemieszczenie si¢ do tylu kolumny
kierownicy,

sit wywolanych bezwladnoscia masy kierowcy w przypadku uderzenia z kolumng kierownicza podczas
uderzenia czolowego.

JTyp pojazdu” oznacza pojazdy silnikowe nierdznigce si¢ migdzy soba w sposdb zasadniczy, w odniesieniu do:

konstrukcji, wymiaréw, ksztaltow i materialéw, z jakiego wykonano czg¢$¢ pojazdu znajdujaca si¢ z przodu
kierownicy;

maksymalnej dozwolonej masy pojazdu.

JKierownica” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania wprawiane w ruch przez kierowcg, na ogét jest nim
koto kierownicy.

,Kolumna kierownicy” oznacza obudowg nosng watu kierownicy.

,Wal kierownicy” oznacza element przenoszacy do obudowy przekladni kierowniczej moment obrotowy
powstajacy w kierownicy.

,Uklad kierowniczy” oznacza kierownicg, kolumne kierownicy, dodatkowe elementy okladzinowe, wat kierow-
nicy, obudowe przekladni kierowniczej oraz wszelkie inne elementy takie jak te, ktére maja umozliwiaé
rozproszenie si¢ energii w przypadku uderzenia w kolo kierownicy.

,Wysunieta pozycja prowadzenia pojazdu” oznacza takie rozplanowanie wnetrza pojazdu, gdzie ponad polowa
dhugosci silnika znajduje si¢ za najbardziej wysunigtym do przodu punktem podstawy przedniej szyby i gdzie
Srodek kierownicy znajduje si¢ w pierwszej ¢wiartce dtugosci pojazdu.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Wniosek o udzielenie homologacji typu EWG danego typu pojazdu sklada producent pojazdu lub jego
przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace
informagje:

szczegblowy opis typu pojazdu uwzgledniajacy konstrukcje, wymiary, ksztalt i materialy skladowe tej czgsci
pojazdu, znajdujace si¢ z przodu kierownicy;

rysunki ukladu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wlasciwej skali i
dostatecznie szczegétowe; oraz

Gospodarczej ONZ; taki sam jest w szczegolnosci podziat na punkty; dlatego tez, jesli ktérys z punktéw Regulaminu nr 12 nie ma
odpowiednika w niniejszej dyrektywie, jego numer w celu ulatwienia orientacji podano w nawiasie.
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3.2.3.  opis techniczny tego ukladu.
3.3. Shuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy przekazac:

3.3.1.  pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktorego dotyczy homologacja, w celu przeprowadzenia badan,
okreslonych w pozydji 5.1,

3.3.2. W zaleznosci od uznania producenta drugi egzemplarz pojazdu albo czeéci pojazdu, jakie uwaza on za istotne
do przeprowadzenia testu, o ktérym mowa w pozycji 5.2.

4. HOMOLOGACJA TYPU EWG

(4.1)

(4.2)

4.3 Do $wiadectwa homologacji typu EWG dolacza si¢ formularz sporzadzony zgodnie ze wzorem przedstawio-
nym w zalaczniku IV.

(4.4)

(4.5)

(4.6)

5. Specyfikacje

5.1. Podczas proby uderzenia samochodu niezaladowanego i bez manekina z przeszkoda przy predkosci
48,3 km/h, goérna czg¢s¢ kolumny kierownicy i jej walu nie powinna przesunaé si¢ do tylu, poziomo i
réwnolegle do osi podtuznej pojazdu, o wigcej niz 12,7 cm w stosunku do punktu pojazdu nieuszkodzonego
przez uderzenie, przy czym odleglo$¢ t¢ okresla si¢ pomiarami dynamicznymi.

5.2 Kiedy o kierownicg uderza manekin wyrzucony w jej kierunku z predkoscia wzgledna co najmniej 24,1 kmjh,

sita, z jakg na ,klatke piersiowy” manekina dziala kierownica, nie moze przekracza¢ 1111 daN.

5.2.1.  Kierownica powinna by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zmontowana w taki sposéb, by nie bylo na niej
niebezpiecznych szorstkosci ani ostrych krawedzi mogacych zwigksza¢ ryzyko lub skale obrazen kierowcy w
przypadku uderzenia.

5.2.2.  Kierownica powinna by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zmontowana w taki sposéb, by nie zawierala takze
w dzwigni sygnalu dzwigkowego i w elementach okladzinowych — elementéw lub wyposazenia dodatkowego
mogacego zaczepi¢ si¢ o ubranie lub bizuteri¢ kierowcy w trakcie normalnego prowadzenia pojazdu.

6. BADANIA

Badanie zgodno$ci z wymaganiami okre$lonymi w pozycji 5 przeprowadzane jest zgodnie z metodami
opisanymi w zalacznikach II i IIL

7. Zgodnos$¢ produkji

(7.1)

7.2. W celu sprawdzenia zgodnosci przeprowadza si¢ badania na odpowiedniej liczbie losowo wybranych pojazdow
seryjnych.

7.3. Co do zasady badania te powinny si¢ ograniczaé do sprawdzenia wymiaréw. Jednakze, w miar¢ potrzeb,

pojazdy poddawane sg testowi okreslonemu w pozycji 5.
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ZALACZNIK 11

BADANIE ZACHOWANIA PRZY CZOLOWYM UDERZENIU W PRZESZKODE

1. CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania w okre$lone w zalaczniku I

pozycja 5.1.
2. INSTALACJA, PROCEDURY I PRZYRZADY POMIAROWE
2.1 Miejsce przeprowadzania testu

Miejsce, gdzie przeprowadzane sa badania, winno mie¢ powierzchni¢ wystarczajaca do urzadzenia toru do
rozpedzania pojazdow, umieszczenia przeszkody i urzadzen technicznych potrzebnych do badai. Koficowa
cz¢$¢ toru, co najmniej 5 m przed przeszkody, powinna by¢ pozioma, plaska i ustabilizowana.

2.2. Przeszkoda

Przeszkodg stanowi blok ze zbrojonego betonu o minimalnej szerokoici 3 m, minimalnej wysokosci 1,5 m i
minimalnej grubosci 0,6 m. Sciana uderzana powinna by¢ prostopadla do koricowej czgici toru do rozpe-
dzania i pokryta plytami ze sklejki o grubosci 2 cm. Za blokiem betonowym nalezy usypa¢ co najmniej 90
ton ziemi. Przeszkode z betonu i ziemi mozna zastapi¢ innymi przeszkodami o takiej samej powierzchni
czotowej, zapewniajacymi réwnorzedne wyniki.

2.3. Naped pojazdu

W chwili uderzenia pojazd powinien jecha¢ swobodnie sita wilasnego rozpedu. Powinien zetkngé si¢ z
przeszkoda na torze prostopadlym do uderzanej $ciany; dopuszczalne maksymalne boczne odchylenie
pionowej linii $rodkowej przedniej Sciany pojazdu od pionowej linii Srodkowej uderzanej Sciany wynosi = 30
cm.

2.4. Stan pojazdu

W czasie testu w pojezdzie powinny by¢ zamontowane wszystkie normalne czgsci i elementy wyposazenia.
Poza tym przedmioty znajdujace si¢ w kabinie nie powinny przypadkowo uderza¢ o kolo kierownicy
(odchylane siedzenie kierowcy, wyscielane czesci siedzenia tylnego itd.).

2.5. Predkos¢

W chwili uderzenia predko$¢ powinna wynosi¢ od 48,3 do 53,1 km/h.

2.6. Przyrzady pomiarowe

2.6.1.  Przyrzad wykorzystywany do pomiaréw, o ktorych mowa w pozycji 3.1, powinien umozliwia¢ wykonywanie
pomiaréw z nastgpujaca doktadnoscia:

2.6.1.1. predkos¢ pojazdu: z dokladnoscig do 1 do 100,
2.6.1.2. rejestracja czasu: z dokladnoscia do jednej tysigcznej sekundy,

2.6.1.3. poczatek uderzenia (moment zero) w chwili pierwszego zetknigcia si¢ pojazdu z przeszkodg utrwala si¢ na
zapisach i filmach stluzacych do analizy wynikéw testu.

2.6.2. Pomiar odleglosci, o ktérym mowa w pozycji 3.1 nalezy wykona¢ z dokladnoscig do + 5 mm.
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3. WYNIKI

3.1. W celu okreslenia przesunigcia do tylu kierownicy, podczas uderzenia dokonuje si¢ zapisu (') zmiany odleglosci
— mierzonej poziomo i réwnolegle do osi podtuznej pojazdu — migdzy gérna czescig kolumny kierownicy (i jej
walu) a nieuszkodzonym przez uderzenie punktem pojazdu. Kiedy mierzona predkos¢ jest wigksza od
predkosci nominalnej 48,3 km/h, przesunigcie to redukuje si¢ do wartosci skorygowanej, wlasciwej dla
predkosci nominalnej mnozac je przez podniesiony do kwadratu stosunek tej predkosci nominalnej do
predkosci mierzonej.

3.2 Po przeprowadzeniu testu uszkodzenia pojazdu wykazuje si¢ w pisemnym sprawozdaniu; wykonuje si¢ co
najmniej po jednym zdjeciu samochodu w nastgpujacych ujeciach:

3.2.1.  widok z boku (z prawej i lewej strony),
3.2.2.  widok z przodu,
3.2.3.  widok z dotu,

3.2.4. strefa oddzialywania uderzenia wewnatrz kabiny.

4. ROWNOWAZNE METODY BADANIA

Réwnowazne metody badania niepowodujace zniszczenia s3 dozwolone o ile wyniki, o ktérych mowa w
pozycji 3 mozna otrzymaé w calosci za pomocg badan zastepczych lub przez obliczenia wykonane w oparciu
o wyniki badan zastepczych. Jesli stosuje si¢ inng metode niz opisana w pozycjach 2 i 3, nalezy wykazac jej
réwnowaznos¢.

(') Zapis ten mozna zastgpi¢ pomiarem wartosci szczytowej.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2

2.3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

ZALACZNIK I
BADANIE ZDOLNOSCI ABSORPCJI ENERGII PODCZAS UDERZENIA O KIEROWNICE

CEL

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okreslone w zalaczniku I pozycja
5.2.

INSTALACJA, PROCEDURY ORAZ PRZYRZADY POMIAROWE

Montaz kierownicy

Kierownica powinna by¢ zamontowana w przedniej czeSci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym
przecigciu nadwozia na wysoko$ci przednich siedzen, z mozliwoscia wykluczenia dachu, przedniej szyby,
drzwi. Czg$¢ ta powinna by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczala
si¢ pod wplywem uderzenia manekina.

Jednakze, na prosbe producenta, kierownica moze by¢ zamontowana na ramie pozwalajacej na symulacje
montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem ze zespél ,ramafuklad” w poréwnaniu z rzeczywistym
zespolem ,przedni czton nadwoziafuklad” ma:

ten sam ukfad geometryczny,
wigkszg sztywnos¢.

W czasie pierwszego testu kierownica jest ustawiona w taki sposéb, by najbardziej sztywne rami¢ znajdowato
si¢ na prawo od umiejscowienia punktu styku z manekinem; jesli kierownica jest kolem kierownicy, test
powtarza si¢ w taki sposéb, by najbardziej elastyczna czg$¢ kola znajdowala si¢ prostopadle do tego punktu
styku. W przypadku kierownicy regulowanej, obie powyisze préby nalezy przeprowadzié w polozeniu
srodkowym.

Manekin

Manekin ma ksztalt, wymiary, mas¢ i parametry zgodne z podanymi w dodatku do niniejszego zalacznika.

Pomiar sit

Site maksymalng przylozona do manekina w nastgpstwie uderzenia o kierownicg mierzy si¢ w kierunku
poziomym, réwnoleglym do osi podluznej pojazdu.

Site t¢ mozna mierzy¢ bezposrednio lub posrednio, albo obliczal na podstawie warto$ci uzyskanych podczas
testu.

Naped manekina

Kazda metoda napedu jest dopuszczalna, pod warunkiem ze zostala pomyslana tak, by w momencie uderzenia
manekina w kierownic¢ nie bylo migdzy nim a urzadzeniem napedowym Zadnego polaczenia. Manekin
powinien uderzy¢é w kierownicg po przebyciu toru w przyblizeniu prostoliniowego, réwnoleglego do osi
podtuznej przedniego czlonu samochodu. Poczgtkowe zetknigcie manekina z kierownica powinno mie¢ miejsce
w punkcie, gdzie dochodzi do niego normalnie, kiedy czlowiek o wadze 75,3 kg i wzroscie 1,73 m ()
siedzacy na miejscu kierowcy (gdy siedzenie jest najbardziej wysunigte do przodu) jest wyrzucany do przodu,
réwnolegle do osi podtuznej pojazdu, az do dotkniecia kierownicy.

Predkosé

Manekin powinien zderzy¢ si¢ z kierownica przy predkosci co najmniej 24,1 km/h albo mozliwie najbardziej
zblizonej do tej predkosci.

(") Wymiary te odpowiadajg 50 percentyl manekinowi o wiasciwosciach opisanych w ,National Center for Health Statistics, series 11, nr

8”, United States of America Center for Health, Education and Welfare, 12 maja 1967 r.
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2.7. Urzadzenie pomiarowe

2.7.1.  Urzadzenie wykorzystywane do zapisu, o ktérym mowa w pozycji 3.2., powinno umozliwia¢ wykonywanie
pomiaréw z nastgpujaca doktadnoscia:

2.7.1.1. predko$¢ manekina: z dokladnoscig od 2 do 100,
2.7.1.2. rejestracja czasu winna umozliwia¢ odczyt z dokladnoscig do jednej tysiecznej sekundy,

2.7.1.3. poczatek uderzenia (moment zero), w chwili pierwszego zetknigcia si¢ manekina z kierownica, utrwala si¢ na
zapisach i filmach stuzacych do analizy wynikéw testu,

2.7.1.4. pomiar sily: zakres pomiaru wynosi 3 920 daN. Sile t¢ nalezy rejestrowal bez znieksztalcania zjawiska
pomiaru do czestotliwosci 1 000 Hz, z dokladno$cig do 2,5 % zakresu pomiaru maksymalnego lub = 5 %
wartosci rzeczywistej,

2.7.1.5. czulo$¢ poprzeczna: ponizej 5 % zakresu pomiaru.

3. WYNIKI

3.1. Po przeprowadzeniu testu stwierdza si¢ i wykazuje w pisemnym sprawozdaniu uszkodzenia ukladu kierowni-
czego; wykonuje si¢ co najmniej po jednym zdjeciu w ujeciu bocznym i czolowym strefy ,kierownica/kolumna
kierownicy/tablica rozdzielcza”.

3.2 Podczas uderzenia dokonuje si¢ zapisu sit catkowitych, z jakimi na klatke piersiowa manekina dziala
kierownica, mierzonych w sposéb okreslony w pozycji 2.7.

4. ROWNOWAZNE METODY BADAN

Réwnowazne metody badan, niepowodujace zniszczenia, dozwolone s3 pod warunkiem ze wyniki, o ktorych
mowa w pozydji 3, mozna otrzyma w catoSci za pomocg badan zastgpczych lub przez obliczenia wykonane
w oparciu o wyniki badania zastepczego. Jesli stosuje si¢ metode inng niz opisana w pozycjach 2 i 3, nalezy
wykazac jej rownowaznos¢.
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(Typowa konstrukcja)
LuZne elementy z sosny biatej o
wymiarach 50,8 mm na 101,6 mm

Dodatek do zatgcznika 111

MANEKIN

Materiat kauczukopodobny
przymocowany do podktadu

\ 4

(typowa konstrukcja)
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Przerwa jest niezbedna w
celu spelnienia wymogéw
sily sprezania

Sztywnos$¢ sprezyny: Klatka piersiowa jest obcigzona korytkiem o wymiarach 101,6 mm,

polozonym prostopadle do podtuznej osi manekina i réwnolegle do plyty tylnej. Obcigzenie
mierzy si¢ kiedy korytko przesunie si¢ 0 12,7 mm, a sztywnos¢ sprezyny w kg/mm stanowi

iloraz tej watrodcii 12,7.

Manekin wazacy od 34 do 36,3 kg. Manekinowi, o ksztalcie tulowia 50 percentyl, o sztywnosci sprezyny: od 107 do 142 kgjcm.
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Zgloszenie dotyczace homologacji (lub odmowy czy cofniecia homologacji) typu pojazdu w odniesieniu do

zachowania ukladu kierowniczego w przypadku uderzenia

ZALACZNIK IV

Nazwa organu administracji

NI homOlogacyiz ......ouii
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu silnikowego: ... ...
2. TP POJAZALL L.t e
3. Nazwa 1 adres ProdUCEIItA: ..........iiittiiit e et
4. Jezeli producent wyznaczyl swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta:.......................
5. Krétki opis ukladu kierowniczego i czesci pojazdu wplywajace na zachowanie ukladu kierowniczego w przypadku

UAOTZENIAL .t

. Pojazd przekazany do homologacii: .............ooooii i

7. Stuzba techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: ................oo

10.

11.

12.

13.

14.

)

. Data wystawienia protokolu tej shuzby: ...
. Numer protokolu sporzadzonego przez te stuzbe: ...

Przyznaje si¢fodmawia si¢ przyznania/cofa si¢ homologacje dotyczaca zachowania ukladu kierowniczego w
przypadku uderzenia (')

IHHEISCE ot e
DIata
POUPIS: ...

Do niniejszego zgloszenia zalaczono nastepujgce dokumenty, opatrzone numerem homologacjii wskazanym
powyzej:

................. rysunki, schematy i plany ukladu kierowniczego;

................. zdjecia ukladu kierowniczego i innych cze$ci wplywajacych na zachowanie ukladu kierowniczego w
przypadku uderzenia.

Niepotrzebne skreslic.



