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DYREKTYWA RADY
z dnia 17 grudnia 1973 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do wyposazenia
wnetrza pojazdéw silnikowych (wewnetrznych cze$ci przedzialu pasazerskiego z wyjatkiem
wewnetrznych lusterek wstecznych, rozmieszczenia urzadzef sterujacych, dachu oraz dachu
przesuwanego, opar¢ i tylnych cze$ci siedzen)

(74/60/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspodlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymagania techniczne, ktére pojazdy silnikowe musza spetniaé
w mysl obowiazujacych przepisow krajowych, dotycza, miedzy
innymi, wyposazenia wewnetrznego chronigcego znajdujace si¢
w pojazdach osoby;

w zwiazku z rdéznicami, jakie istniejg miedzy przepisami kra-
jowymi poszczeg6lnych Panstw Czlonkowskich, zachodzi ko-
nieczno$¢ przyjecia przez wszystkie te Pafistwa, w uzupelnie-
niu do ich obowiazujacych obecnie przepiséw krajowych lub w
miejsce tych przepisow, jednolitych regulacji, ktére pozwolg na
objecie wszystkich typéw pojazdéw homologacja EWG, bedacy
przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odno-
szacych sie do homologagji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep ();

wspolne wymagania dotyczace wewnetrznych lusterek wstecz-
nych zostaly ustanowione w dyrektywie Rady z dnia 1 marca
1971 r. (%; nalezy ustali¢ rowniez wspdlne wymagania doty-
czace wewnetrznych czeSci przedzialu pasazerskiego, rozmie-
szczenia urzadzen sterujacych, dachu, opar¢ i tylnych czesci
siedzen; w przyszlosci zostang przyjete pozostale wymagania
dotyczace wyposazenia wewnetrznego, w szczeg6lnosci moco-
wania pasow bezpieczenstwa, siedzen, zagtowkow, zabezpiecze-
nia kierowcy przed ukladem kierowniczym i rozmieszczenia
urzadzen sterujacych;

Dz.U. C 112 z 27.10.1972, str. 14.

Dz.U. C 123 z 27.11.1972, str. 32.
Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.
Dz.U.L 68 z 22.3.1971, str. 1.

ujednolicone wymagania przyczyniaja si¢ do zmniejszenia ry-
zyka i skali urazéw, na jakie sg narazeni kierowcy pojazdéw
silnikowych, a dzigki temu zapewniaja bezpieczefistwo drogo-
we w calej Wspdlnocie;

w odniesieniu do wymagan technicznych, za wilasciwe uznaje
si¢ wykorzystanie w istotnej czeSci przepisow przyjetych przez
Europejskg Komisje Gospodarcza Narodéw Zjednoczonych w
jej rozporzadzeniu nr 21 (Jednolite wymagania dotyczace
homologacji pojazdéw w odniesieniu do ich wyposazenia
wewnetrznego”) stanowigcym  zalgcznik do Porozumienia z
dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych
wymagan dla homologacji i wzajemnego uznawania homolo-
gacji wyposazenia i czesci pojazdéw silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy, ,pojazdem” jest kazdy pojazd
silnikowy nalezacy do kategorii M1 (okreSlonej w zalaczniku 1
do dyrektywy z 6 lutego 1970 r), przeznaczony do ruchu
drogowego, wyposazony w co najmniej cztery kola i rozwija-
jacy maksymalng predkos¢ konstrukeyjng powyzej 25 km/h.

Artykut 2

Zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ przyznania
homologacji typu EWG ani krajowej homologacji z powodow
zwigzanych z wyposazeniem wewnetrznym pojazdéw, takim
jak:

— wewnetrzne czedci przedzialu pasazerskiego, inne niz we-
wnetrzne lusterko lub lusterka wsteczne,

— rozmieszczenie urzadzen sterujacych,
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— dach lub dach przesuwany,
— oparcia i tylne czesci siedzen,

jesli spelniaja one wymagania okreslone w zalgcznikach.

Artykut 3

Zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze odméwié ani zakazaé
sprzedazy, rejestracji, dopuszczania do ruch badZ uzywania
pojazdu z powodéw zwigzanych z:

— wewnetrznymi czeSciami przedzialu pasazerskiego, innymi
niz wewnetrzne lusterko lub lusterka wsteczne,

— rozmieszczeniem urzadzen sterujacych,
— dachem lub dachem przesuwanym,
— oparciami i tylnymi cze$ciami siedzen,

jesli spelniaja one wymagania okreslone w zalacznikach.

Artykut 4

Pafistwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje, musi
podja¢ niezbedne Srodki, aby zapewnié, ze bedzie informowane
o wszystkich modyfikacjach poszczegdlnych podzespotéow lub
charakterystyk, okreslonych w ppkt 2.2 zalacznika 1. Wlasciwe
organy wiladz tego Panstwa Czlonkowskiego okreslaja, czy
zachodzi konieczno$¢ powtdrnego przeprowadzenia badan na
zmodyfikowanym prototypie i sporzadzenia nowego protokotu.
Jesli z badan wynika, Ze wymagania okre$lone w niniejszej
dyrektywie nie zostaly spelnione, modyfikacja nie jest homolo-
gowana.

Artykut 5

Zmiany niezbedne do dostosowania zalacznikéw tak, by
uwzglednialy one postep techniczny, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura ustanowiong w art. 13 dyrektywy Rady z dnia
6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
konieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesigcy od jej ogloszenia i niezwlocznie informuja o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych na podstawie
niniejszej dyrektywy.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 grudnia 1973 r.

W imieniu Rady
I. NORGAARD

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I (')
DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE EWG 1 SPECYFIKACJE

(1)

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

2.1)

2.2. JTyp pojazdu” w odniesieniu do wyposazenia wewnetrznego przedzialu pasazerskiego (z wyjatkiem
wewnetrznego lusterka lub lusterek wstecznych, rozmieszczenia urzadzen sterujacych, dachu lub dachu
przesuwanego, opar i tylnych czesci siedzen) oznacza pojazdy silnikowe, ktére nie rdznia si¢ pod
wzgledem istotnych cech, takich jak:

2.2.1. ksztaltéw i materialéw, z ktorych wykonano karoseri¢ tworzaca przedzial pasazerski,

2.2.2. rozmieszczenia urzadzen sterujacych;

2.3. ,strefa odniesienia” oznacza strefe uderzenia glowa zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku II, z
wyjatkiem:

23.1. plaszczyzny ograniczonej rzutem poziomym do przodu okregu opisujacego maksymalne wymiary
zewnetrzne kola kierownicy powigkszone o pas obrzezny o szerokosci 127 mm; od dotu powierzchnie
te ogranicza plaszczyzna horyzontalna styczna do dolnego brzegu sterownicy kierunkowej w potozeniu
roboczym prostoliniowym,

2.3.2. czesci powierzchni tablicy rozdzielczej zawartej migdzy krawedzig plaszczyzny, okreslonej w ppkt 2.3.1
i najblizsza boczng $ciang wewnetrzng pojazdu; powierzchni¢ t¢ ogranicza od dotu plaszczyzna
pozioma styczna do dolnej krawedzi kola kierownicy,

23.3. bocznych stupkéw szyby przedniej;

2.4, ,poziom tablicy rozdzielczej” oznacza lini¢ wyznaczong przez punkty, przez ktére przechodza styczne
pionowe do tablicy rozdzielczej;

2.5. ,dach” oznacza gorng cze¢$¢ pojazdu rozciagajaca si¢ od gérnej krawedzi przedniej szyby do gérnej
krawedzi tylnej szyby, wyznaczona po bokach przez goérna konstrukeje szkieletowa $cian bocznych;

2.6. Jlinia opasujaca” oznacza lini¢, ktéra wyznacza widoczny dolny obrys bocznych szyb pojazdu;

2.7. ,pojazd odkryty” oznacza pojazd moggcy w niektorych konfiguracjach nie posiadaé zadnego sztywnego
elementu konstrukcyjnego powyzej linii opasujacej poza stupkami szyby przedniej i pretem lub pretami
zabezpieczajgcymi;

2.8. .pojazd odkrywany” jako pojazd, w ktérym tylko dach lub jego czg¢s¢ mozna sklada¢ lub zdejmowac,
przy czym nad linig opasujaca pozostaja elementy konstrukgji pojazdu.

3. WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

3.1. Whiosek o homologacje danego typu pojazdu sklada producent pojazdu lub jego przedstawiciel.

(') Tres¢ zalacznikéw i w szczegdlnosci podzial na punkty jest w zasadzie podobny do tresci zalacznikéw do rozporzadzenia nr 21

Europejskiej Komisji Ekonomicznej Narodéw Zjednoczonych, z tego powodu kiedy pozycja w rozporzadzeniu nr 21 nie odpowiada
pozydji tej dyrektywy jej numer jest wskazany w nawiasie.
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3.2

3.3.

5.1.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze wymienionych ponizej dokumentéw oraz nastepujace
informagje:

— szczegblowy opis typu pojazdu z uwzglednieniem cz¢Sci wymienionych w ppkt 2.2 powyzej,
— zdjecie lub widok przedziatu pasazerskiego, oraz

— numery i (lub) symbole identyfikacyjne danego typu pojazdu.

Placéwce technicznej przeprowadzajacej badania nalezy dostarczyc:

wedlug uznania producenta albo egzemplarz pojazdu reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego
dotyczy homologacja, albo czgs$¢ lub czesci pojazdu istotne do przeprowadzenia kontroli i badan
okreslonych w niniejszej dyrektywie, oraz

na zadanie wyzej wymienionej placowki technicznej, niektére czesci oraz probki zastosowanych
materialéw.

SPECYFIKACJE

Wewnetrzne przednie czeSci przedzialu pasazerskiego polozone powyzej poziomu tablicy
rozdzielczej, przed punktami H przednich siedzefi i z wylaczeniem bocznych drzwi

Strefa odniesienia zdefiniowana w ppkt 2.3 nie moze zawiera¢ ani niebezpiecznych szorstkosci ani
ostrych krawedzi mogacych zwigkszaé ryzyko powaznych urazéw oséb znajdujacych si¢ we wnetrzu.
Czesci, okreslone w ppkt 5.1.2-5.1.6, uznaje si¢ za zadowalajace, jesli spelniaja wymagania okreslone
w tych punktach.

Czgici pojazdu znajdujace si¢ w strefie odniesienia z wyjatkiem tych, ktdére nie naleza do tablicy
rozdzielczej i znajdujg si¢ w odleglosci do 10 cm od powierzchni przeszklonych rozpraszajg energie, w
sposob okreslony w zalaczniku III. Nie sa réwniez brane pod uwage czesci znajdujace si¢ w strefie
odniesienia, ktére spelniajg rownoczesnie dwa nastepujace warunki:

— jesli podczas badania przeprowadzanego zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku I
wahadlo uderza o czgsci znajdujace si¢ poza strefa odniesienia,

— jesli czgsci, ktére maja zostaC poddane badaniu znajduja si¢ w odleglosci mniejszej niz 10 cm od
czgsci uderzanych znajdujacych si¢ poza strefa odniesienia, przy czym odleglo$¢ t¢ mierzy si¢ na
powierzchni strefy odniesienia;

wyposazenie metalowe stuzace za wspornik nie ma wystajacych krawedzi.

W przypadku gdy dolny brzeg tablicy rozdzielczej nie spetnia warunkéw podanych w ppkt 5.1.2, musi
on by¢ zaokraglony, przy czym promien krzywizny nie moze by¢ mniejszy niz 19 mm.

Przyciski, uchwyty itd., z twardych materialéw wystajace z tablicy rozdzielczej na 3,2-9,5 mm, przy
czym wymiar ten okredla sie wedlug metody opisanej w zalaczniku V, w przekroju poprzecznym maja
powierzchni¢ co najmniej 2 cm?® mierzong w odlegloici 2,5 mm od najbardziej wystajacego punktu, a
ich brzegi sa zaokraglone, o promieniu krzywizny co najmniej 2,5 mm.

Jesli czgsci te wystaja o wigcej niz 9,5 mm z powierzchni tablicy rozdzielczej, sa zaprojektowane i
skonstruowane w taki sposob, by mogly wgnies¢ si¢ w powierzchnig tablicy rozdzielczej nie wystajac o
wiecej niz 9,5 mm albo oderwac si¢ pod wplywem wzdluznej sily poziomej skierowanej do przodu o
wartosci 37,8 daN, jakq wywiera sitownik z plaskim zakoriczeniem, o maksymalnej $rednicy 50 mm;
w tym drugim przypadku nie pozostajg wypuklosci przekraczajace 9,5 mm; przeciecie wykonane na
maksymalng odleglos¢ 6,5 mm od najbardziej wystajacego punktu ma powierzchni¢ co najmniej
6,50 cm?
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5.2.

5.2.1.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.3.

Co si¢ tyczy wszelkich wypuklosci, ktére w pewnej czeSci wykonane sa z materiatu elastycznego o
twardo$ci mniejszej niz 50 Shore’a i umieszczone na sztywnym wsporniku, wymogi ppkt 5.1.4 i 5.1.5
stosuja si¢ tylko do sztywnego wspornika.

Wewnetrzne czeSci kabiny znajdujace si¢ z przodu, ponizej tablicy rozdzielczej i przed
punktami H przednich siedzefi, z wyjatkiem drzwi bocznych i pedaléw

Z wyjatkiem pedaléw i ich zamocowan oraz czgsci, ktérych nie moze dosiegnaé urzadzenie opisane w
zalaczniku VI i zastosowane zgodnie z metodg okreslong w tym samym zalaczniku, akcesoria
wymienione w pkt 5. 2 spelniaja wymogi zawarte w ppkt 5.1.4-5.1.6.

Kiedy dZwignia hamulca pomocniczego znajduje si¢ na tablicy rozdzielczej albo pod nig, jest tak
umieszczona, by w polozeniu zluzowanego hamulca niemozliwe bylo potracenie jej w razie uderzenia
czolowego. Jesli warunek ten nie jest spelniony, powierzchnia dZwigni musi spelnia¢ wymogi zawarte
w ppkt 5.3.2.3.

Potka i inne podobne elementy sa zaprojektowane i skonstruowane w taki sposéb, by ich wsporniki
nie mialy w zadnym razie wystajacych krawedzi, a ponadto musza spetnia jeden z nastgpujacych
warunk6w:

cze$¢ zwrécona do wnetrza pojazdu musi mie¢ powierzchnie o wysokosci co najmniej 25 mm, o
zaokraglonych brzegach, przy czym promien krzywizny musi wynosi¢ co najmniej 3,2 mm; ponadto
powierzchnia ta musi by¢ wykonana z materialu rozpraszajacego energi¢ lub wylozona takim
materialem, jak to opisano w zalaczniku III, a przyjmowany kierunek uderzenia jest poziomy
wzdluzny.

Mozliwe jest oderwanie, rozdarcie, znaczne znieksztalcenie, wgniecenie pétki i innych podobnych
elementéw pod wplywem sily poziomej wzdluznej o wartosci 37,8 daN skierowanej do przodu, z
jaka dziala walec o osi pionowej i o Srednicy 110 mm nie powodujac powstania niebezpiecznych
elementéw ani niebezpiecznych krawedzi na tablicy rozdzielczej. Sile te nalezy skierowaé na najbardziej
wytrzymalg cze$¢ polki lub jakiegokolwiek innego podobnego elementu.

Kiedy oméwione powyzej elementy wykonane sa czgSciowo z materiatu o twardosci ponizej 50 Shore
A i umieszczone na sztywnym wsporniku, powyzsze wymogi, z wyjatkiem tych, ktére odnosza si¢ do
absorpcji energii w rozumieniu zalacznika III, stosuja si¢ tylko do sztywnego wspornika.

Inne czeSci wewnetrzne kabiny polozone przed plaszczyzng poprzeczng przechodzjcy przez
lini¢ odniesienia manekina umieszczonego na siedzeniach tylnych

Zakres stosowania

Wymogi ppkt 5.3.2 stosuja si¢ do uchwytéw, raczek i przyciskéw sterowniczych oraz do wszystkich
innych wystajacych przedmiotéw nieokreslonych w ppkt 5.1 i 5.2.

Wymogi

Jesli elementy wymienione w ppkt 5.3.1 umieszczone sa w taki sposob, ze moga o nie potrgcaé osoby
znajdujace si¢ w pojezdzie, muszg one spelnia¢ wymogi ppkt 5.3.2.1-5.3.4. Za takie elementy uwaza
si¢ przedmioty mogace si¢ styka z kulg o $rednicy 165 mm oraz polozone ponad punktem H
przednich siedzen, przed plaszczyzna poprzeczna przechodzaca przez lini¢ odniesienia manekina
umieszczonego na siedzeniach tylnych i poza strefami opisanymi w ppkt 2.3.1 i 2.3.2, te wymogi sa
uwazana za spelnione jesli...
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5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

5.5.1.1.

Ich powierzchnia jest zakoniczona zaokraglonymi krawedziami, a promienie krzywizny nie sa mniejsze
od 3,2 mm.

Raczki i przyciski sterownicze s zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, by pod wplywem sity o
wartoSci 37,8 daN dzialajacej w kierunku poziomym wzdluznym do przodu wystep, w najbardziej
niekorzystnym polozeniu, wynosit maksymalnie 25 mm liczac od powierzchni plyty wskaznikéw lub
by urzadzenia te oderwaly si¢ lub zgiely.

Co si¢ jednak tyczy dZwigni opuszczania szyb, dopuszcza sig, by wystep ten wynosit maksymalnie
35 mm liczac od powierzchni plyty.

Dzwignia hamulca pomocniczego w polozeniu zluzowanego hamulca i dZwignia zmiany biegéw w
polozeniu jazdy do przodu, bez wzgledu na ich umiejscowienie, z wyjatkiem wszakze stref opisanych
w ppkt 2.3.1 i 2.3.2 i stref ponizej poziomu punktu H siedzefi przednich, maja minimalna
powierzchni¢ 6,5 c¢m? mierzong na normalnym przekroju w kierunku poziomym wzdluznym do
odleglosci 6,5 mm od najbardziej wystajacej czgsci, przy czym promienie krzywizny nie s3 mniejsze
niz 3,2 mm.

Wymog ppkt 5.3.2.3 nie stosuje si¢ do dzwigni hamulcéw pomocniczych zainstalowanych w podiodze,
jesli wysokos¢ dzwigni w polozeniu zluzowanego hamulca znajduje si¢ ponizej plaszczyzny poziomej
przechodzacej przez punkt H (patrz zalacznik IV).

Inne elementy wyposazenia pojazdu nieobjete poprzednimi punktami, takie jak prowadnice siedzen,
urzadzenia regulacyjne siedzenia i oparcia, urzadzenia zwijajace pasy bezpieczenstwa itd., nie podlegaja
zadnemu wymogowi, je$li znajduja si¢ ponizej plaszczyzny poziomej przechodzacej przez punkt H
kazdego miejsca siedzacego, nawet jesli osoba je zajmujaca moze dotykaé tych elementow.

Kiedy oméwione powyzej akcesoria wykonane sa czgSciowo z materialu o twardoSci ponizej 50
Shore’a i umieszczone na sztywnym wsporniku, powyzsze wymogi stosuja si¢ tylko do sztywnego
wspornika.

Dach

Zakres stosowania

Wymogi zawarte w ppkt 5.4.2. stosuja si¢ do wewnetrznej czesci dachu.

Nie stosuja si¢ jednak do czesci dachu, ktérych nie moze dotknaé kula o Srednicy 165 mm.

Wymogi

Wewnetrzna cze$¢ dachu, w czgSci polozonej nad osobami znajdujgcymi si¢ w pojezdzie lub przed
nimi, nie zawiera niebezpiecznych szorstkosci ani ostrych krawedzi skierowanych do tylu lub w dot. W
szczegdlnosci szeroko$¢ wystajacych czedci nie moze by¢ mniejsza od wystepu w dol, a krawedzie nie
mogg mie¢ promienia krzywizny mniejszego od 5 mm. Co si¢ tyczy w szczegdlnosci sztywnych tukéw
i Zeber, nie moga one wystawa¢ w dét na wiecej niz 19 mm i majg ksztalt oplywowy w rozumieniu
zalgcznika V.

Jesli tuki lub zebra nie spelniaja warunkéw zawartych w ppkt 5.4.2.1, muszg by¢ wylozone materiatem
zdolnym do rozpraszania energii, jak to okreslono w zalaczniku IIL.

Dach otwierany

Wymaogi

Nastgpujace wymogi, jak tez wymogi zawarte w ppkt 5.4 odnoszace si¢ do dachu, stosuja si¢ do dachu
otwieranego, kiedy jest on zamkniety.
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5.5.1.2.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

Ponadto urzgdzenia do otwierania i do manewrowania:

sa zaprojektowane i skonstruowane w taki sposob, by w jak najwigkszym stopniu wyeliminowac
mozliwo$¢ mimowolnego lub niewlasciwego ich uruchomienia;

w miare mozliwosci majg ksztalt oplywowy w rozumieniu zalacznika V: powierzchnia ich jest
zakonczona zaokraglonymi krawedziami, przy czym promien krzywizny nie jest mniejszy niz 5 mm;

w polozeniu spoczynku sa umiejscowione w strefach, ktérych nie moze dotknaé kula o Srednicy
165 mm. Jesli warunek ten nie moze by¢ spelniony, urzadzenie do otwierania i do manewrowania w
polozeniu spoczynku jest uniesione albo zaprojektowane i skonstruowane w taki sposob, by pod
wplywem sily o wartosci 37,8 daN przylozonej w kierunku uderzenia okreslonym w zalaczniku III
styczng do toru modelu glowy, wystep — w rozumieniu zalacznika V, w stosunku do powierzchni, na
ktérej przymocowane sg te urzadzenia, wynosit maksymalnie 25 mm, lub by urzadzenia te odrywaly
sig; w tym ostatnim przypadku nie moga powstaé niebezpieczne wystepy.

Pojazdy odkryte i odkrywane

Co si¢ tyczy samochodéw odkrytych, wymogom ppkt 5.4 podlegaja tylko dolne cz¢ici gérnych

elementéw pretow zabezpieczajacych oraz gorna czg§¢é ramy szyby przedniej.

Pojazdy odkrywane podlegaja wymogom zawartym w ppkt 5.5 dotyczacym samochodéw z otwiera-
nym dachem.

Tylna cze$é siedzen

Wymaogi

W powierzchni tylnej czesci siedzen nie znajdujg si¢ niebezpieczne szorstkosci ani ostre krawedzie
mogace zwigkszaé ryzyko lub skale obrazen oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Z zastrzezeniem warunkow okreSlonych w ppkt 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 i 5.7.1.2.3, czg$¢ oparcia
przedniego siedzenia znajdujaca si¢ w strefie uderzenia glowa, okre$lonej w zalaczniku II, umozliwia
rozproszenie energii, jak to opisano w zalaczniku III. Przy wyznaczaniu strefy uderzenia glows,
przednie siedzenia — jesli sg one regulowane - znajduja si¢ w najbardziej odsuni¢tym do tytu potozeniu
prowadzenia pojazdu, a odchylane oparcia regulowanych siedzen s3 odchylone pod katem jak
najbardziej zblizonym do 25°, chyba ze istniejg inne wskazania producenta.

Dla dzielonych siedzen przednich strefa uderzenia glowa pasazeréw z tylu rozcigga si¢ na 10 cm,
liczac z obu stron osi siedzenia, w tylnej czgsci gornej oparcia.

5.7.1.2.1. bis (') Dla siedzen z zaglowkiem kazde badanie jest przeprowadzane z zagtéwkiem w najnizszym polozeniu i

w punkcie lezacym na linii pionowej przechodzacej przez Srodek zagtowka.

5.7.1.2.1. ter (') Dla siedzenia majacego stuzy¢ do wielu typow nadwozia strefe uderzenia nalezy okreslic w pojezdzie

5.7.1.2.2.

5.7.1.2.3.

typu, w ktorym najbardziej odsunigta do tylu pozycja prowadzenia okazuje si¢, w poréwnaniu ze
wszystkimi danymi typami, najbardziej niekorzystna; tak okreSlona strefa uderzenia jest uznawana za
zadowalajacg dla pozostatych typow.

Dla kanap przednich strefa uderzenia obejmuje punkty znajdujace si¢ migdzy pionowymi plaszczyzna-
mi wzdhuznymi polozonymi w odlegloici 10 cm na zewnatrz od osi kazdego przewidzianego miejsca
zewnetrznego. O$ kazdego zewnetrznego miejsca na kanapie podaje producent.

W strefie uderzenia glowa w granicach opisanych w ppkt 5.7.1.2.1-5.7.1.2.2, cze¢sci konstrukgji
siedzenia s3 wyScielane, by zapobiec bezposredniemu stykaniu si¢ glowy z elementami konstrukj,
ktéra w tych strefach ma promien krzywizny wynoszacy co najmniej 5 mm. Te cz¢sci lub elementy
uznaje si¢ rowniez za zadowalajace, je$li moga one absorbowal energi¢ zgodnie z tym, co podano w
zalgczniku 1L

(') Tych punktéw nie ma w rozporzadzeniu nr 21.
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5.8.

Przepisy te nie stosuja si¢ ani do siedzen znajdujacych si¢ najbardziej z tylu, ani do siedzen
odwréconych na boki lub do tylu, ani do siedzen przeciwstawnych, ani do siedzeii odchylnych, ani
do siedzen dostawnych. Kiedy strefy uderzenia siedzen, zagléwkéw i ich wspornikoéw zawieraja czesci
pokryte materialem o twardoSci mniejszej niz 50 Shore’a, powyzsze wymogi, poza wymogami
odnoszacymi si¢ do absorpcji energii w rozumieniu zalgcznika III, stosujg si¢ tylko do czesci
sztywnych.

Wymogi zawarte w pkt 5 stosujg si¢ do elementéw wyposazenia niewymienionych w poprzednich
punktach i o ktére, w zaleznosci od ich usytuowania, moga uderzaé osoby znajdujace si¢ w pojezdzie,
w rozumieniu poszczegdlnych wymagaf opisanych w ppkt 5.1-5.7. Jesli wchodzace w kontakt czeSci
tych elementéw wyposazenia wykonane sa z materialu o twardo$ci ponizej 50 Shore’a i umieszczone
na sztywnym wsporniku, dane wymogi stosuja si¢ tylko do sztywnych wspornikow.
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ZALACZNIK 11

OKRESLANIE STREFY UDERZENIA GLOWA

1. Strefa uderzenia glowa obejmuje wszystkie nieprzeszklone powierzchnie wnetrza pojazdu mogace statycznie
zetkng¢ si¢ z kulistym modelem glowy o Srednicy 165 mm stanowiacym czg$¢ urzadzenia pomiarowego,
ktérego wymiar liczony od punktu stawu biodrowego do szczytu glowy jest regulowany w sposéb plynny w
granicach 736-840 mm.

2. W celu okreslenia strefy nalezy zastosowal nastepujaca metode lub jej odpowiednik graficzny:

2.1. Punkt polaczenia przegubowego urzadzenia pomiarowego, dla kazdej pozycji siedzacej przewidzianej przez
producenta, polozony jest nastgpujgco:

2.1.1.  dla siedzen o regulowanej odleglosci,
2.1.1.1. w punkcie H (patrz zalacznik IV) i

2.1.1.2. w punkcie polozonym poziomo w odleglosci 127 mm przed punktem H i na wysokoéci wynikajacej ze
zmiany wysokosci punktu H odpowiadajacej przemieszczeniu do przodu o 127 mm lub do géry o 19 mm;

2.1.2.  dla siedzen o nieregulowanej odleglosci, w punkcie H danego miejsca.

2.2. Dla kazdej warto$ci wymiaru, miedzy punktem polaczenia przegubowego a szczytem glowy, na ktéra pozwala
urzadzenie badawcze w zaleznosci od wymiaréw wewnetrznych pojazdu, okreslié wszystkie punkty styku
lezace ponizej dolnej granicy przedniej szyby i przed punktem H.

2.3. Przy polozeniu pionowym urzadzenia badawczego, jesli nie istnieje zaden punkt styku dla regulowanej
odlegtoici zawartej w podanych wyzej granicach, okresli¢ mozliwe punkty styku obracajac urzadzenie
pomiarowe do przodu i w dol, zakreslajac wszystkie tuki w plaszczyznach pionowych, do 90° pionowej
wzdluznej plaszczyzny pojazdu, przechodzac przez punkt H.

3. Punkty styku to punkty styczno$ci modelu glowy w urzadzeniu z wewnetrznymi cze$ciami pojazdu. Ruch w
dot ogranicza si¢ do polozenia glowy stycznego do plaszczyzny poziomej lezacej 25,4 mm nad punktem H.
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1.2.

1.3.

ZALACZNIK I
METODA BADANIA MATERIALOW ROZPRASZAJACYCH ENERGIE

INSTALACJA, APARATURA BADAWCZA I METODA

Instalacja

. Czg$¢ z materialu mogacego rozpraszal energi¢ nalezy zamontowaé i poddal badaniu na wspornikowym

elemencie konstrukcyjnym, na ktérym umieszczona jest ona w pojezdzie. Lepiej jest przeprowadzi¢ badanie
bezposrednio na nadwoziu, kiedy jest to mozliwe. Element konstrukcyjny lub nadwozie mocuje si¢ solidnie do
stanowiska badawczego w taki sposdb, by pod wplywem uderzenia nie doszto do jego przemieszczenia.

. Jednakze na prosb¢ producenta cz¢$¢ t¢ mozna zamontowal do armatury imitujacej jej instalacje w pojezdzie

pod warunkiem ze uklad ,cz¢$¢[armatura” w porédwnaniu z rzeczywistym ukladem ,cze$é/wspornikowy element
konstrukcyjny” ma taki sam uklad geometryczny, nie mniejsza od niego sztywno$¢ i nie wieksza zdolnosé

) geometryczny, jsza g0 sztywn ekszg
rozpraszania energii.

Aparatura badawcza

. Sklada si¢ z wahadla, ktorego czop skretu osadzony jest na lozyskach kulkowych, a masa zredukowana () w

$rodku udaru wynosi 6,8 kg. Dolne zakoriczenie wahadla stanowi sztywny model glowy o $rednicy 165 mm,
ktérego Srodek pokrywa si¢ ze $rodkiem udaru wahadta.

. Model glowy wyposazony jest w dwa akcelerometry i w urzadzenie do pomiaru predkosci, zdolne do pomiaru

warto$ci w kierunku uderzenia.

Aparatura rejestrujjca

Zastosowana aparatura rejestrujgca umozliwia pomiary z nastgpujaca doktadnoscia:

. Przyspieszenie:

— dokladnos¢ £ 5 % rzeczywistej wartosci
— czestotliwos¢ do 1000 Hz

— czulo$¢ poprzeczna < 5 % dolnej wartosci skali

. Predkosé:

— dokladno$é: mniej wiecej 2,5 % wartosci rzeczywistej

— czulo$é: 0,5 km/h

. Penetracja modelu glowy w glab elementu prébnego:

— dokladno$¢: mniej wigcej 5 % rzeczywistej wartosci

— czuto$é: 1 mm

() Uwaga: Zredukowana masa ,m” wahadta zwigzana jest z catkowitg masg ,m” wahadta, odlegtoscig ,a” od srodka udaru do osi obrotu i

z odlegtoscia ,I” od $rodka cigzkosci do osi obrotu. Stosunek ten wykazany jest za pomocg wzoru:

m, =m -
a
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

3.2

. Rejestracja czasu:

— aparatura umozliwia rejestracje zjawiska przez caly okres trwania i odczyt do tysigcznej sekundy

— poczatek uderzenia (,moment zero’) w chwili pierwszego zetknigcia si¢ modelu glowy z badana czedcig
oznacza si¢ na zapisach stuzacych do analizy badania.

Metoda

W kazdym punkcie uderzenia o badana powierzchni¢ kierunkiem uderzenia jest kierunek wyznaczony przez
styczng do toru modelu glowy aparatu pomiarowego opisanego w zalgczniku IL

Kiedy kat miedzy kierunkiem uderzenia a normalng do powierzchni w punkcie uderzenia jest mniejszy lub
réwny 5°, badanie prowadzi si¢ w taki sposéb, by styczna do toru $rodka udaru wahadla byla zbiezna z
kierunkiem okreslonym w ppkt 1.4.1. Model glowy uderza o badany element z predkoscia 24,1 km/h; predkosé
te uzyskuje si¢ albo ze zwyklej energii napedu albo przy zastosowaniu dodatkowego urzadzenia napedowego.

Kiedy kat miedzy kierunkiem uderzenia a normalng do powierzchni w punkcie uderzenia jest wigkszy od 5°,
badanie mozna przeprowadzi¢ w taki sposob, by styczna do toru $rodka udaru wahadla byla zbiezna z
normalng w punkcie uderzenia. Warto$¢ predkosci badania zmniejsza si¢ wowczas do wartosci skladowej
normalnej predkosci okreSlonej wymogiem zawartym w ppkt 1.4.2.

WYNIKI

W prébach prowadzonych wedtug wyzej opisanych metod, przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza
jednostajnie 80 g przez ponad 3 milisekundy. Przyja¢ nalezy warto$¢ przyspieszenia ujemnego réwng Sredniej
wskazanej przez dwa mierniki opdZnienia.

METODY ROWNOZNACZNE

Dozwolone s3 réwnoznaczne metody badania pod warunkiem ze umozliwiaja uzyskanie wynikow, jakie
wymagane s3 zgodnie z pkt 2.

Stosujacy metode inng niz opisana w pkt 1 ma obowigzek wykazania jej réwnoznacznosci.



40

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13 2

ZALACZNIK IV

METODA OKRESLANIA PUNKTU H I SPRAWDZANIE POLOZENIA PUNKTOW R I H WZGLEDEM SIEBIE

1.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

DEFINICJE

Punkt ,H”, oznaczajacy polozenie w kabinie osoby siedzacej, jest na wzdluznej pionowej plaszczyznie $ladem
teoretycznej osi obrotu istniejacej miedzy nogg i torsem ciata ludzkiego zastapionego manekinem.

Punkt ,R”, bedacy punktem odniesienia miejsca siedzacego, jest projektowym punktem odniesienia wskazanym
przez producenta, ktory:

. odpowiada normalnej pozycji uzytkowania najbardziej odsunigtej do tylu kazdego miejsca siedzacego, przewi-

dzianej przez producenta w pojezdzie;

. ma wspdlrzedne okreslone w stosunku do konstrukeji badanego pojazdu;

. oznacza polozenie Srodka obrotu wokél osi migdzy torsem i udami osoby znajdujacej si¢ pojezdzie (punkt H).

OKRESLANIE

Dla kazdego miejsca siedzacego zaplanowanego przez producenta pojazdu okresla si¢ punkt H. Kiedy siedzenia
w jednym rzedzie moga by¢ uznane za takie same (kanapa z jednolitym siedziskiem, siedzenia identyczne itd.),
dla kazdego rzedu siedzen wykonuje si¢ tylko jedno okreslenie, umieszczajac manekina opisanego w pkt 3 na
miejscu uznanym za reprezentatywne dla danego rzedu. Miejscem tym jest:

. w przednim rzedzie, miejsce kierowcy;

. w rzedzie lub rzgdach tylnych, jedno z miejsc zewngtrznych.

Przy kazdorazowym okreslaniu punktu H, badane siedzenie ustawia si¢ w normalnym polozeniu prowadzenia
lub uzytkowania pojazdu, najbardziej odsuni¢tym do tylu sposréd zaplanowanych przez producenta, przy czym
oparcie, jesli ma regulowany kat nachylenia, jest zablokowane w poltozeniu odpowiadajacym nachyleniu do tytu,
w stosunku do pionu, linii odniesienia manekina opisanego w pkt 3, jak najblizszym 25°, chyba ze producent
podaje inaczej.

PARAMETRY MANEKINA

Uzywa si¢ tréjwymiarowego manekina o masie i sylwetce osoby doroslej $redniego wzrostu. Manekina
przedstawiaja rys. 1 1 2 w dodatku do niniejszego zalacznika.

Manekin ten sklada si¢ z:

. dwdch elementéw imitujgcych odpowiednio plecy i siedzenie cztowieka, polaczonych przegubowo wzdluz osi

odpowiadajacej osi obrotu miedzy klatka piersiows i udem. Sladem tej osi na boku manekina jest punkt H
manekina;

. dwoch elementéw imitujacych nogi i polaczonych przegubowo z elementem imitujacym siedzenie;

. dwoch elementow imitujacych stopy, polaczonych z nogami przegubami imitujacymi kostke;

. poza tym, element imitujacy siedzenie wyposazony jest w poziomnicg pozwalajgca na kontrolowanie jego

orientacji w kierunku poprzecznym.

We wlasciwych punktach, stanowiacych dane $rodki cigzkosci, umieszcza si¢ cigzarki o masie poszczegdlnych
czgsci ciala, dajace w sumie mas¢ calkowita manekina wynoszaca okolo 75,6 kg. Szczegdly dotyczace masy
poszczegdlnych elementéw podano w tabeli na rys. 2 zawartym w dodatku do niniejszego zalacznika.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

6.1.

UMIESZCZANIE MANEKINA

Tréjwymiarowego manekina umieszcza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Ustawi¢ pojazd w plaszczyznie poziomej i wyregulowaé siedzenia jak to opisano w ppkt 2.2.
Badane siedzenie przykry¢ kawatkiem tkaniny ulatwiajacym wlasciwe umieszczenie manekina.

Posadzi¢ maneckina na badanym siedzeniu, przy czym o$ polaczenia przegubowego jest prostopadla do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

Stopy manekina ustawi¢ w nastgpujacy sposob:

w przypadku siedzefi przednich, tak aby poziomnica do sprawdzania orientacji poprzecznej siedzenia wskazy-
wala poziom;

w przypadku siedzen tylnych, stopy ustawia si¢ tak, aby w miare mozliwosci stykaly si¢ z siedzeniami przednimi.
Jesli stopy leza wtedy na czgSciach podlogi o réznym poziomie, stopa, ktéra pierwsza styka si¢ z przednim
siedzeniem, stuzy za odniesienie, a druga stope uklada si¢ tak, by poziomnica do sprawdzania orientacji
poprzecznej siedzenia wskazywala poziom;

jesli okresla si¢ punkt H siedzenia Srodkowego, stopy uklada si¢ po obu stronach tunelu.
Umiesci¢ cigzarki na udach, wypoziomowal siedzenie i umiesci¢ cigzarki na elemencie imitujagcym siedzenie.

Odsung¢ manekina od oparcia siedzenia za pomocg drazka przegubu kolanowego i zgia¢ plecy do przodu.
Umiesci¢ ponownie manekina na siedzeniu przesuwajgc do tylu siedzenie az do wyczuwalnego oporu, potem
ponownie oprze¢ plecy o oparcie siedzenia.

Dwukrotnie przylozy¢ do manekina sile pozioma o wartosci 10 + 1 daN. Kierunek i punkt przylozenia sily
pokazuje czarna strzatka na rys. 2 w dodatku.

Umiesci¢ cigzarki na prawym i lewym boku, a nastgpnie na torsie. Utrzymywal w poziomie plaszczyzng
poprzeczng manekina.

Utrzymujgc w poziomie plaszczyzne poprzeczng manekina, zgiaé plecy do przodu az cigzarki torsu znajdg si¢
nad punktem H, eliminujac wszelkie tarcie na oparciu siedzenia.

Plecy znowu odchyli¢ delikatnie do tylu umieszczajgc manekina w ostatecznym polozeniu; plaszczyzna
poprzeczna manekina jest wypoziomowana. W przeciwnym razie powtorzy¢ opisane powyzej postepowanie.

WYNIKI

Kiedy manekin zostanie umieszczony zgodnie z pkt 4, punkt H badanego siedzenia tworzy punkt H znajdujacy
sie na manekinie.

Kazda wspolrzedng punktu H mierzy si¢ z mozliwie jak najwicksza dokladno$cig. To samo odnosi si¢ do
wspolrzednych charakterystycznych i $ciSle okreslonych punktéw kabiny. Rzuty tych punktéw na pionowa
plaszczyzne wzdluzna przenosi si¢ na schemat.

SPRAWDZANIE POLOZENIA PUNKTOW R I H WZGLEDEM SIEBIE

Wyniki pomiaréw, otrzymane zgodnie z ppkt 5.2 dla punktu H nalezy poréwnaé ze wspolrzednymi punktu R
podanymi przez producenta pojazdu.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Sprawdzenie relacji miedzy obu punktami uznaje si¢ za zadowalajace dla badanej pozycji siedzacej, jesli
wspolrzedne punktu H lezg w podluznym prostokacie o bokach poziomych i pionowych majacych odpowiednio
dtugo§¢ 30 mm i 20 mm, i w ktérym przekgtne przecinajg si¢ w punkcie R. Pod warunkiem ze tak wiasnie jest,
punktu R uzywa si¢ do badania, a jesli to konieczne manekina dopasowuje si¢ tak, aby punkt H pokrywal si¢ z
punktem R.

Jesli punkt H nie lezy w prostokacie opisanym w ppkt 6.2, dwukrotnie jeszcze okresla si¢ punkt H (w sumie
trzykrotnie). Jesli dwa na trzy okreSlone w ten sposéb punkty leza w tym prostokacie, wynik badania uznaje si¢
za zadowalajacy.

Jesli co najmniej dwa na trzy okreSlone punkty leza poza tym prostokatem, wynik badania uznaje si¢ za
niezadowalajacy.

W przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w ppkt 6.4, lub kiedy sprawdzenia nie mozna przeprowadzi¢ z
powodu niedostarczenia przez producenta pojazdu informacji na temat polozenia punktu R, mozna postuzy¢ si¢
$rednig wynikéw trzech okreslen punktu H uznajac ja za majaca zastosowanie do wszystkich przypadkéw, w
ktérych w niniejszej dyrektywie mowa jest o punkcie R.

Aby sprawdzi¢ na pojezdzie z biezacej produkeji potozenie punktéw R i H wzgledem siebie, prostokat okreslony
w ppkt 6.2 zastgpuje si¢ kwadratem o boku 50 mm.
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Podktadka
obcigzenia uda

Drazek obrotowy f 2

kolana
Of$ przegubowa

Poziom poprzeczny

Rys. 1
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Masa manekina

Czgsci symulujgce plecy
i siedzenie

Obcigzenie korpusu
Obcigzenie siedzenia
Obcigzenie ud
Obcigzenie ndg

Razem:

Kierunek i punkt

Zmienne

10,8-42,4 cm ¥~
|

Wymiary i masa manekina

kg

p 3947 cm

16,6

przylozenia sity

Rys. 2
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ZALACZNIK V

METODA POMIARU WYSTEPOW

1. Aby ustali¢ wystep podluznego elementu w stosunku do tablicy, na ktorej jest on zamontowany, kule o
$rednicy 165 mm przesuwa si¢ stycznie do tablicy i do badanej czgsci.

Bada si¢ gradient powstaly ze stosunku zmiennej ,y” koty Srodka kuli w kierunku normalnym do tablicy, do
zmiennej ,x” koty tego samego $rodka w kierunkach réwnoleglych do tablicy.

Ksztalt uznaje si¢ za oplywowy, jesli gradient odpowiadajacy kierunkowi poziomemu podluznemu jest mniejszy
od 1. Kiedy gradient jest wigkszy lub réwny 1, stwierdza si¢ istnienie wystepu, a jego warto$¢ mierzy sie
wielkoscia ,y”.

Kiedy tablice, elementy itd., pokryte sa materiatami o twardo$ci mniejszej od 50 Shore’a, opisang wyzej metode
okreslania ksztaltow i wystepéw mozna zastosowac dopiero po usunigciu tych materialéw.

2. Warto$¢ wystepu przyciskow, chwytéw itd., polozonych w strefie odniesienia, mierzy si¢ przy zastosowaniu
opisanego ponizej urzadzenia i metody badawczej.

2.1. Urzgdzenie

2.1.1.  Urzadzeniem do pomiaru wystepu jest potkolisty model glowy o $rednicy 165 mm, w ktérym znajduje si¢
przesuwny tlok o $rednicy 50 mm.

2.1.2.  Polozenia wzgledem siebie plaskiej powierzchni przedniej tloka i brzegu modelu glowy przenosi si¢ na skalg,
gdzie ruchomg wskazéwke zatrzymuje si¢ w polozeniu odpowiadajgcym maksymalnemu pomiarowi wykona-
nemu w chwili, gdy urzadzenie jest odsunigte od badanego przedmiotu. Zakres pomiaru musi wynosi¢ co
najmniej 30 mm; podziatka skali musi by¢ péimilimetrowa: moze ona ewentualnie pokazywaé wartosci
odniesienia.

2.1.3.  Metoda skalowania:

2.1.3.1. Oprze¢ urzadzenie o plaska powierzchni¢ w taki sposob, aby o§ urzadzenia byla do niej prostopadta. Kiedy
plaska przednia strona tloka zetknie si¢ z ta powierzchnig, wyzerowal skale.

2.1.3.2. Miedzy plaskg powierzchni¢ przednia tloka i powierzchnie oporowa wsunaé 10 mm rozpérke; sprawdzié, czy
ruchoma wskazéwka pokazuje te wartos¢.

2.1.4.  Model urzadzenia do pomiaru wystepéw przedstawiono na rys. 1.

2.2. Metoda

2.2.1.  Odsuna¢ tlok tworzgc zaglebienie w modelu glowy i przesunaé ruchoma wskazéwke do zetknigcia z thokiem.

2.2.2.  Przylozy¢ urzadzenie do mierzonego wystgpu w taki sposob, aby model glowy zetknal si¢ z maksymalng
powierzchnia otaczajacego materiatu z sita nie wigkszg niz 2 daN.
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2.2.3.  Tlok przesuna¢ do przodu az zetknie si¢ z mierzonym wystepem. Odczytaé na skali warto$¢ wystepu.
2.2.4.

Ustawi¢ model glowy tak, aby otrzyma¢ maksymalny wystep. Zmierzy¢ warto$¢ tego wystepu.

2.2.5.  Jesli dwie lub kilka dzwigni lezy tak blisko siebie, ze tlok albo model glowy mogg ich dotykaé¢ réwnoczesnie,
nalezy postgpowac jak nastepuje:

2.2.5.1. Dzwignie zlozone moggce jednocze$nie znalezé si¢ w zaglebieniu modelu glowy traktuje si¢ jak jeden wystep.

2.2.5.2. Kiedy normalny przebieg badania zakldca kontakt innych diwigni z modelem glowy, diwignie te nalezy

usuna¢ i badanie przeprowadzi¢ bez nich. Nastgpnie nalezy je ponownie zalozy¢ na miejsce i kolejno badaé
usuwajgc ewentualnie inne dzwignie dla ulatwienia operacji.
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ZALACZNIK VI

APARAT I PROCEDURA ZASTOSOWANIA PPKT 5.2.1 ZALACZNIKA 1

Uwaza sig, ze siedzacy moze mie¢ kontakt kolanami z tymi czeSciami (przelaczniki, przelaczniki gatkowe itp.), z
ktérymi mozna mie¢ kontakt przy uzyciu aparatu i procedury opisanej ponizej:

1. Aparat

Schemat aparatu

120 mm

120 mm
|-
250 mm d

A

30 X'
60 mm I

2. Procedura

Aparat moze by¢ umieszczony w dowolnej pozycji pod tablica rozdzielczg, tak aby:
— plaszczyzna XX’ byla réwnolegla do $redniej plaszczyzny podluznej pojazdu
— 0§ X mogla obracaé si¢ powyzej i ponizej poziomej z odchyleniem do 30°.

3. Przy przeprowadzaniu powyzszego badania, wszelkie materialy o twardosci ponizej 50 Shore’a sa usunigte.



