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DYREKTYWA RADY
z dnia 8 czerwca 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do ukladéw
kierowniczych pojazdéw silnikowych i ic

(70/311/EWG) h przyczep

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajagc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Zgromadzenia (Y),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

przepisy techniczne, jakim muszg odpowiadaé pojazdy silniko-
we na mocy ustawodawstw narodowych, dotycza miedzy in-
nymi ukladéow kierowniczych;

w zwigzku z réznicami, jakie istnieja pomiedzy przepisami
krajowymi poszczegdlnych Panstw Czlonkowskich, zachodzi
konieczno$¢ przyjecia przez wszystkie te Panstwa - w uzupel-
nieniu do ich obowiazujacych obecnie przepiséw krajowych
lub w miejsce tych przepisow - jednolitych regulacji, ktore
pozwolg na objecie wszystkich typéw pojazdéw homologacja
EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologagji typu pojazdéw silniko-
wych 1 ich przyczep (),

() Dz.U. C 160 z 18.12.1969, str. 7.
() Dz.U. C 10 z 27.1.1970, str. 18.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Dla celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza pojazd silni-
kowy przeznaczony do uzytkowania na drogach, z nadwoziem
lub bez nadwozia, posiadajacy przynajmniej cztery kola i
maksymalng predko$¢ konstrukcyjng przekraczajaca 25 km/h
oraz jego przyczepy, z wyjatkiem pojazddw, ktére poruszaja si¢
na szynach, ciggnikéw lesnych lub rolniczych oraz maszyn i
sprzetu do robét publicznych.

Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie nie moga odméwi¢ przyznania homo-
logacji EWG lub homologacji krajowej pojazdu z powodéw
dotyczacych ukladu kierowniczego, jesli spelnia on wymogi
przedstawione w Zalaczniku.

Artykut 3

Zmiany niezbedne do dostosowania Zalgcznika, tak by uwz-
glednial on postep techniczny, sa przyjmowane zgodnie z
procedurg ustanowiong w art. 13 dyrektywy Rady z dnia 6
lutego 1970 r. w sprawie homologagji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep.
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Artykut 4 Artykut 5

1. Passtwa Czlonkowskic wprowadzajg w zycie przepisy Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich

konieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18

miesigcy od jej ogloszenia i niezwlocznie informuja o tym Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 czerwca 1970 r.
Komisje.

W imieniu Rady

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
P. HARMEL

wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych na podstawie
niniejszej dyrektywy. Przewodniczgcy

ZAEACZNIK
1. DEFINICJE

1.1 Uklad kierowniczy

Przez ,uklad kierowniczy” rozumie si¢ kompletne urzadzenie, ktérego funkcja jest zmiana kierunku jazdy
pojazdu.

Uklad kierowniczy moze zawieraé:

— kierownice,

— przekladnig,

— kota kierowane,

— a w konkretnym przypadku — specjalne urzadzenie do wytwarzania energii uzupelniajacej lub niezaleznej.
1.1.1. Kierownica

Przez kierownicg” rozumie si¢ cz¢$¢ wprawiang w ruch bezposrednio przez kierowce w celu kierowania
pojazdem.

1.1.2. Przektadnia

1.1.2.1.  Przez ,przekladni¢” rozumie si¢, w pojazdach silnikowych, zespdl elementéw mieszczacych si¢ pomiedzy
kierownicg a kofami kierowanymi, z wylaczeniem urzadzen specjalnych wymienionych w ppkt 1.1.4.
Przekladnia moze by¢ mechaniczna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna lub ztozona.

1.1.2.2.  Przez ,przekladni¢” w przyczepach rozumie si¢ zespot elementéw, ktore przekazuja do kot kierowanych sity
konieczne do uzyskania zmiany kierunku jazdy pojazdu.

1.1.3. Kota kierowane

Przez ,kola kierowane” rozumie si¢ kola, ktérych kierunck wobec samochodu moze by¢ zmieniany
bezposrednio lub posrednio dla uzyskania zmiany kierunku jazdy pojazdu.

1.1.4. Urzgdzenie specjalne

Przez ,urzadzenie specjalne” rozumie si¢ czg$¢ ukladu kierowniczego, ktéra wytwarza energie pomocnicza
lub niezalezng. Energia pomocnicza i niezalezna mogg by¢ wytwarzane przez system mechaniczny, hydrau-
liczny, pneumatyczny, elektryczny lub zlozony (na przyklad: pompa olejowa, pompa powietrzna, akumula-

tor).
1.2. Roézne kategorie ukladéw kierowniczych
1.2.1. W zaleznoSci od pochodzenia energii, jaka jest konieczna do skrecania kot kierowanych, rozréznia sig

nastepujace kategorie uktadéw kierowniczych:
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2.2.2.

2.2.21.

2.2.2.2.

kierowanie reczne, w ktorym energia ta dostarczana jest wylacznie przez energi¢ migsni kierowcy,

kierowanie wspomagane, w ktérym energia ta jest dostarczana przez energie mie$ni kierowcy i specjalne
urzadzenia, takie jak te, o ktérych mowa w ppkt 1.1.4,

mechanizm kierowniczy ze wzmacnianiem, w ktérym energia jest dostarczana wylacznie przez urzadzenia
specjalne, takie jak te, o ktérych mowa w ppkt 1.1.4.

Sila kierowania

Przez ,site kierowania” rozumie si¢ sile, z jaka kierowca oddzialuje na kierownice w celu kierowania
pojazdem.

WYMOGI DOTYCZACE KONSTRUKCJI, MONTAZU I KONTROLI

Wymogi ogélne

Uklad kierowniczy musi zapewnia¢ latwe i pewne prowadzenie pojazdu; jesli jest to konieczne, pojazd
powinien by¢ wyposazony w uklad kierowniczy ze wspomaganiem.

Przepisy szczegélowe

Kierownica

Kierownica powinna by¢ atwa w obstudze i tatwa do uchwycenia; musi by¢ ona tak zaprojektowana, by
pozwalala na stopniowe skrecanie. Kierunek ruchu kierownicy musi jasno odpowiadaé pozadanej zmianie
kierunku jazdy pojazdu.

Sila kierowania konieczna do skrecenia kierownicy tak, by zakresli¢ kolo o promieniu 12 m, rozpoczynajac
od linii stycznej, nie powinna przekraczaé 25 kg.

W ukladach kierowniczych ze wspomaganiem, w przypadku niewydolnosci energii pomocniczej, wymagana
sita oddziatujgca na kierownice nie powinna przekraczaé 60 kg.

W celu kontroli wymogu z ppkt 2.2.1.2 pojazd ma wykona¢ spiralg przy szybkosci 10 km/h, ruszajac z linii
prostej. Do chwili kiedy kierownica przekroczy pozycje odpowiadajaca wpisaniu pojazdu w kolo o promieniu
12 m notuje si¢ sit¢ na kierownicy, ktéra nie powinna przekroczy¢ wymaganych wielkoSci. Czas trwania
manewru (czas od chwili wprawienia kierownicy w ruch do chwili kiedy osiagnie pozycje pomiarowa) nie
powinien przekroczy¢ 4 s w warunkach normalnych i 6 s w przypadku niedostatku energii pomocniczej.
Nalezy wykona¢ skret w prawo i skret w lewo.

W czasie badania pojazd powinien mie¢ maksymalng mas¢ dopuszczalng technicznie; rozlozenie tej masy na
osie i ci$nienie w oponach powinny odpowiada¢ wskazéwkom dostarczonym przez producenta.

Przektadnia

Prowadzenie pojazdu powinno by¢ zapewnione nawet w przypadku niewydolnosci catkowitej lub czgSciowej
elementéw przekladni hydraulicznej, pneumatycznej lub elektrycznej.

Przekladnie mechaniczne powinny by¢ zaprojektowane w taki sposéb, zeby spelnialy wszystkie wymogi
zwigzane z ich funkcjonowaniem. Powinien by¢ do nich tatwy dostep w celu konserwacji i kontroli.
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Kota kierowane

Kotami kierowanymi nie musza by¢ wylacznie kola tylne. Przepisu tego nie stosuje si¢ do naczep.

Pojazdy silnikowe, ktérych tylne kola sa takze kierowane, muszg by¢ poddane nastepujacemu badaniu:
Kierowca powinien méc je utrzymaé w linii prostej, nie wykonujac nienormalnego manewru, na drodze
plaskiej i poziomej przy szybkosci 80 km/h albo przy maksymalnej predkosci konstrukeyjnej, jesli jest ona
nizsza niz 80 kmj/h.

Takze przyczepy powinny zosta¢ poddane prébie przewidzianej w ppkt 2.2.3.2.1 przy szybkosci 80 km/h
albo przy szybkosci technicznie dopuszczalnej zadeklarowanej przez producenta, w nastepujacych przypad-

kach:

— kiedy jest ona wyposazona w wigcej niz jedna o zaopatrzona w kota kierowane,

— kiedy jest naczepa posiadajaca co najmniej jedng 0§ zaopatrzong w kofa kierowane (¥).

Urzgdzenia specjalne.

Urzadzenia mechanizmu kierowniczego ze wzmacniaczem nie s3 dopuszczone.

Kiedy ukfad kierowniczy ze wspomaganiem nie ma wlasnego Zrodla energii pomocniczej, musi mie¢ zbiornik
energii. Jesli uzywana energia pochodzi ze sprezonego powietrza, zbiornik sprezonego powietrza musi by¢
chroniony zaworem zaporowym bezpowrotnym.

Prowadzenie pojazdu powinno by¢ mozliwe nawet w przypadku awarii urzadzenia specjalnego.

(*) Poprawione corrigendy, opublikowang w Dz.U. L 196 z 3 wrze$nia 1970 r



