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DYREKTYWA RADY
z dnia 20 marca 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do dzialan, jakie maja
by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikow o zaplonie
iskrowym pojazdéw silnikowych

(70/220/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w Niemczech zostalo opublikowane w ,Bundesgesetzblatt I”, z
dnia 18 paZdziernika 1968 r. rozporzadzenie z dnia 14
pazdziernika 1968 r. zmieniajace ,Strallenverkehrs-Zullas-
sungs-Ordnung”; rozporzadzenie to zawiera przepisy dotyczace
srodkow, jakie nalezy podja¢ w celu zapobiegania zanieczysz-
czeniu powietrza przez silniki o zaplonie iskrowym pojazdow
silnikowych; przepisy te wejdg w Zycie z dniem 1 pazdziernika
1970 r;

rozporzadzenie z dnia 31 marca 1969 r. dotyczace ,Skladu
gaz6éw spalinowych emitowanych przez silniki benzynowe po-
jazdéw silnikowych” zostalo opublikowane we Francji w
,Dzienniku Urzedowym” z dnia 17 maja 1969 r; rozporza-
dzenie to stosuje si¢:

— od dnia 1 wrze$nia 1971 r. do homologowanych pojazdéw
z nowym typem silnika, to znaczy z typem silnika, ktéry
nigdy przedtem nie byl instalowany w pojezdzie homolo-
gowanym;

— od dnia 1 wrzesnia 1972 r. do pojazdéw dopuszczanych
do ruchu po raz pierwszy;

() Dz.U.C 160 z 18.12.1969, str. 7.
() Dz.U. C 48 z 16.4.1969, str. 16.

przepisy te moga utrudni¢ tworzenie i funkcjonowaniu wspol-
nego rynku; wynika stad konieczno$¢, aby wszystkie Pafistwa
Czlonkowskie wprowadzily takie same wymagania albo przez
uzupelnienie, albo przez zastgpienie istniejacych przepisow,
szczegblnie w celu umozliwienia objecia wszystkich typéw
pojazdéw procedurg homologacji typu EWG, ktéra byla przed-
miotem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych
si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep ()

jednakze przepisy niniejszej dyrektywy beda stosowane po-
czagwszy od daty wczeSniejszej niz data wprowadzenia w zycie
dyrektywy z dnia 6 lutego 1970 r; zatem procedury przewi-
dziane w tej ostatniej dyrektywie nie beda jeszcze mialy
zastosowania; totez nalezy przewidzie¢ procedure ad hoc, w
formie powiadomienia stwierdzajacego fakt, ze dany typ po-
jazdu zostal poddany badaniu i Ze spelnia przepisy niniejszej
dyrektywy;

powiadomienie takie powinno pozwoli¢ kazdemu Pafstwu
Czlonkowskiemu, do ktérego wplynie wniosek o przyznanie
krajowej homologacji tego samego typu pojazdu, stwierdzié,
czy typ ten zostal poddany badaniom przewidzianym w niniej-
szej dyrektywie; w tym celu kazde Panstwo Czlonkowskie
powinno poinformowaé pozostale Panstwa Czlonkowskie o
tym fakcie, przesylajac im kopi¢ powiadomienia sporzadzonego
dla kazdego typu pojazdu, poddanego badaniom;

nalezy przewidzie¢ dluzszy okres, w pordéwnaniu do innych
wymagan technicznych niniejszej dyrektywy, dostosowania sig
przemystu w zakresie wymagan odnoszacych si¢ do badan
Sredniej emisji zanieczyszczen gazowych po rozruchu silnika
na zimno w zatloczonym pojazdami obszarze miejskim;

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.
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w zakresie wymagani technicznych jest pozadane zastosowanie
wymagan technicznych przyjetych przez Europejska Komisje
Gospodarczag ONZ w jej regulaminie nr 15 (,Ujednolicone
przepisy dotyczace homologacji pojazdéw wyposazonych w
silnik o zaplonie iskrowym w odniesieniu do emisji przez
silnik zanieczyszczen gazowych”) zalaczonym do porozumienia
z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych
warunkéw homologacji i wzajemnego uznawania homologacji
wyposazenia i czg$ci pojazdéw silnikowych (*);

wymagania techniczne muszg by¢ szybko dostosowywane do
postepu technicznego; w tym celu nalezy przewidzie¢ zastoso-
wanie procedury okreslonej w art. 13 dyrektywy Rady z dnia
6 lutego 1970 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych i ich przyczep,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
z silnikiem o zaplonie iskrowym przeznaczony do poruszania
sic po drodze, z nadwoziem lub bez nadwozia, majacy co
najmniej cztery kola, dozwolony ciezar catkowity co najmniej
400 kg i maksymalng predkos¢ konstrukcyjng réwng lub
wicksza niz 50 km/h, z wyjatkiem ciggnikéw i maszyn rolni-
czych oraz maszyn do robé6t publicznych.

Artykut 2

Zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ przyznania
homologacji typu EWG lub homologacji krajowej pojazdu z
powodéw odnoszacych si¢ do zanieczyszczania powietrza
przez spaliny pochodzgce z silnikéw z zaplonem iskrowym
pojazdéw silnikowych:

— od dnia 1 pazdziernika 1970 r., jesli pojazd ten spelnia
wymagania zawarte w zalaczniku I, z wyjatkiem ppkt
3.2.1.1 i 3.2.2.1, a takze w zalgcznikach 1II, IV, V i VI;

— od dnia 1 pazdziernika 1971 r., jeSli pojazd ten spelnia,
poza tym, wymagania zawarte w ppkt 3.2.1.1 i 3.2.2.1
zalgcznika 1 oraz w zalaczniku IIL

Artykut 3

1. Na wniosek producenta lub jego upowaznionego przed-
stawiciela wlasciwe wladze Pafistwa Czlonkowskiego wypelniaja
rubryki powiadomienia przewidzianego w zalaczniku VI Ko-
pi¢ tego powiadomienia przesyla si¢ pozostalym Panstwom
Czlonkowskim i wnioskodawcy. Inne Pafistwa Czlonkowskie,

() Dokument EWG z Genewy W/TRANS/WP 29/293/Rev. 1 z
11.4.1969.

do ktorych skierowany jest wniosek o przyznanie homologacji
krajowej tego samego typu pojazdu, zaakceptuja ten dokument
jako dowdd, ze zostaly przeprowadzone wszystkie przewidzia-
ne badania.

2. Przepisy ust. 1 zostang uchylone z chwila wejscia w Zycie
dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie homologa-
¢ji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep.

Artykut 4

Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznato homologacje, podejmie
niezbedne $rodki celem zapewnienia, ze bedzie informowane o
wszelkich modyfikacjach czesci lub danych technicznych okres-
lonych w ppkt 1.1 zalacznika 1. Whasciwe wladze tego Pafistwa
Czlonkowskiego okreslaja, czy zachodzi konieczno$é przepro-
wadzenia nowych badan na zmodyfikowanym typie pojazdu i
sporzadzenia nowego sprawozdania. W przypadku gdy takie
badania wykaza brak zgodnoici z wymaganiami niniejszej
dyrektywy, zmiany nie sa zatwierdzane.

Artykut 5

Zmiany niezbedne do dostosowania zalacznikéw [-VII, tak by
uwzglednialy one postep techniczny, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg przewidziana w art. 13 dyrektywy Rady z dnia 6
lutego 1970 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja przepisy zawierajace
wymagania niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
przed dniem 30 czerwca 1970 r. i niezwlocznie powiadomia
o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, Ze przekaza Komisji
teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 marca 1970 r.

W imieniu Rady
P. HARMEL

Przewodniczgcy
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.1.1.

ZALACZNIK 1
OKRESLENIA, WNIOSKI O HOMOLOGACJE TYPU I SPECYFIKACJE DOTYCZACE BADAN

DEFINICJE

Typ pojazdu ze wzgledu na ograniczenie zanieczyszcze gazowych pochodzacych z silnika.

,Typ pojazdu ze wzgledu na ograniczenie emisji zanieczyszczen gazowych pochodzacych z silnika”, oznacza
pojazdy nieréznigce si¢ zasadniczo od siebie, przy czym istniejace roznice moga dotyczy¢ w szczeg6lnosci
nastepujacych punktow:

Bezwladnosci rownowaznej wyznaczanej w zaleznosci od cigzaru odniesienia, jak to okreslono w ppkt 4.2
zalgcznika 111

Danych technicznych silnika okreslone w pkt 1-6 i 8 zalacznika II.

Cigzar odniesienia

,Cigzar odniesienia” oznacza ci¢zar pojazdu w stanie gotowym do jazdy powigkszony o cigzar umowny
réwny 120 kg. Cigzar pojazdu w stanie gotowym do jazdy jest to ci¢zar odpowiadajacy cigzarowi
catkowitemu bez tadunku, z pelnymi wszystkimi zbiornikami, z wyjatkiem zbiornika paliwa, ktéry jest
napelniony do polowy oraz z narzedziami podrecznymi i kolem zapasowym.

Skrzynia korbowa

,Skrzynia korbowa” oznacza przestrzenie istniejace w silniku lub na zewnatrz silnika i polaczone z miska
olejowa za pomocy polaczen wewnetrznych lub zewnetrznych, przez ktére moga wychodzi¢ spaliny i pary.

Zanieczyszczenia gazowe

Przez ,zanieczyszczenia gazowe” rozumie si¢ tlenek wegla i weglowodory.

Cigzar maksymalny

,Cigzar maksymalny” oznacza technicznie dopuszczalny cigzar maksymalny podany przez producenta (cigzar
ten powinien by¢ wigkszy od dozwolonego cigzaru maksymalnego).

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU

Producent lub jego przedstawiciel musi podaé nastepujace informacje:

Opis typu silnika wlgcznie ze wszystkimi informacjami okreslonymi w zalaczniku I;

Rysunki komory spalania i tloka, w tym polozenia pierscieni;

Maksymalne uniesienie zaworéw oraz katy otwarcia i zamknigcia w stosunku do punktéw martwych.

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu zglaszanego do homologacji nalezy przedstawi¢ stuzbie technicznej
odpowiedzialnej za badania okreslone w pkt 3.

SPECYFIKACJE DOTYCZACE BADAN

Przepisy ogélne

Czg$ci mogace mie¢ wplyw na emisj¢ zanieczyszczen gazowych projektuje si¢, konstruuje i montuje w taki
sposob, aby umozliwi¢ pojazdowi, w normalnych warunkach eksploatacji, mimo wibracji, jakiej moze on
podlegaé, spenianie przepiséw niniejszej dyrektywy.

Opis badafi

Pojazd jest poddawany, zaleznie od swojej kategorii wagowej i w warunkach podanych dalej, badaniom typu
[ 1IilL

Badanie typu I (kontrola Sredniej emisji zanieczyszczen gazowych po rozruchu na zimno, w zatloczonym
pojazdami obszarze miejskim).

Badanie to nalezy przeprowadzi¢ na pojazdach okreslonych w art. 1 i ktorych cigzar maksymalny nie
przekracza 3,5 tony metrycznej.



13/t 1

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

67

3.2.1.1.2.

3.2.1.1.3.

3.2.1.1.4.

3.2.1.2.
3.2.1.2.1.
3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.
3.2.1.3.
3.2.1.3.1.

3.2.1.3.2.

3.2.1.3.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

Pojazd umieszcza si¢ na dynamometrze posiadajacym hamulec i kolo zamachowe. Badanie o catkowitym
czasie trwania 13 minut i obejmujace cztery cykle, wykonuje si¢ bez przerwy. Kazdy cykl sktada si¢ z 15 faz
(praca na biegu jalowym, przyspieszanie, predko$¢ stata, zwalnianie itp.). Podczas badania gazy spalinowe
zbiera si¢ do jednego lub kilku workéw. Po kazdym napelnieniu worka spaliny te poddaje si¢ analizie i
mierzy ich objetosé.

Badanie przeprowadza si¢ metoda okreslong w zalaczniku III. Pobieranie i analiz¢ spalin nalezy przeprowa-
dza¢ zgodnie z podanymi metodami. Inne metody mozna zatwierdzié, gdy okaze si¢, ze daja one
réwnowazne wyniki.

Masy tlenku wegla i weglowodoréw otrzymane z badan musza by¢ mniejsze od wartosci podanych w
ponizszej tabeli dla réznych cigzaréw odniesienia pojazdu:

Cigzar odniesienia Pr kg Masa tlenkun\iaere;gla g/bada- | Masa W(;gl(év::l)ic‘leoréw g/ba-
Pr < 750 100 8,0
750 < Pr < 850 109 8,4
850 < Pr < 1020 117 8,7
1020 < Pr < 1250 134 9,4
1250 < Pr < 1470 152 10,1
1470 < Pr < 1700. 169 10,8
1700 < Pr < 1930 186 11,4
1930 < Pr < 2150 203 12,1
2150 < Pr 220 12,8

Badanie typu II (kontrola emisji tlenku wegla przy pracy na biegu jalowym).
Badanie to nalezy wykona¢ w pojazdach okreslonych w art. 1.

Zawarto$¢ objetosciowa tlenku wegla w gazach spalinowych emitowanych przy pracy na biegu jalowym nie
moze przekraczaé 4,5 %.

Warto§¢ t¢ kontroluje si¢ w trakcie badania zgodnie z metoda okre§long w zataczniku IV.
Badanie typu III (kontrola emisji spalin ze skrzyni korbowej)

Badanie to nalezy wykona¢ w pojazdach okreSlonych w art. 1, z wyjatkiem pojazdow z silnikiem
dwusuwowym ze sprezaniem w skrzyni korbowe;.

Masa weglowodoréw zawartych w spalinach ze skrzyni korbowej niezasysanych ponownie przez silnik musi
by¢ mniejsza od 0,15 % masy paliwa zuzytego przez silnik.

Mase te kontroluje si¢ w trakcie badania przeprowadzanego zgodnie z procedurg okreslong w zalaczniku V.
Na 0g6l zgodno$¢ produkeji pod wzgledem ograniczenia emisji zanieczyszczenn gazowych pochodzacych z
silnika sprawdza si¢ na podstawie opisu podanego w informacji znajdujacej si¢ w zalaczniku VII oraz, w
miarg potrzeby, na podstawie wszystkich lub kilku badan typéw I, Il i IIl okre$lonych w ppkt 3.2. Jednakze:

W badaniu typu I dokonywanym na pojezdzie wzigtym z serii produkcyjnej, otrzymane masy tlenku wegla i
weglowodoréw nie przekraczajg, odpowiednio, wielkosci L, i L, podanych w nastepujacej tabeli:

Cigiar odniesienia Pr kg Masa tlenkgi t::vlg‘glal g/bada- | Masa wggé(;:i(e)dfzréw g/ba-
Pr < 750 120 10,4
750 < Pr < 850 131 10,9
850 < Pr < 1020 140 11,3
1020 < Pr < 1250 161 12,2
1250 < Pr < 1470 182 13,1
1470 < Pr < 1700 203 14,0
1700 < Pr < 1930 223 14,8
1930 < Pr < 2150 244 15,7
2150 < Pr 264 16,6
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3.2.2.1.1. Jesli masa tlenku wegla lub masa weglowodoréw wytwarzanych przez pojazd wzigty z serii jest wigksza od
podanych wczedniej wartosci granicznych L, i L,, to producent ma mozliwo$¢ wnioskowania o wykonanie
pomiaréw na probie pojazdéw wybranych z serii i zawierajacej wzigty pierwotnie do badan pojazd.
Producent ustala wielko$¢ préby n. Okresla sie wowczas dla kazdego zanieczyszczenia gazowego Srednig
arytmetyczng X z otrzymanych wynikéw dla préby, a takze odchylenie standardowe S (') préby. Produkcje z

tej serii uwaza si¢ wéwczas za zgodna, jesli spelniony jest nastepujacy warunek:

X+keSs<L
gdzie L:- = warto$¢ graniczna okre$lona w ppkt 3.2.2.1 dla kazdego rozwazanego zanieczyszczenia
gazowego
k: = wspdlezynnik statystyczny zalezny od n i podany w ponizszej tabeli:
n 2 3 4 5 6 7 8 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
Jeslin > 20, k =
vn
ZALACZNIK 11
PODSTAWOWE DANE TECHNICZNZALACZNIK II E SILNIKA I INFORMACJE DOTYCZACE

1.

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

1.10.
1.11.
1.12.

PRZEPROWADZENIA BADAN ()

Opis silnika

[lo§¢ suwdw: cztery/dwa (%)

Ho8E eylINdIOW ....oovtiii i

Srednica cylindra ... mm

Pojemno$¢ skokowa ................ cm?;

Stopieft sprezania (%)..........ooiiiii
Rodzaj chlodzenia ...
Doladowywanie z/bez () opisu ukladu................o
Urzadzenie recyrkulacji spalin ze skrzyni korbowej (opis i schemat) ...........................

Hiltr powietrza: rysunki lub marka 1 typy...........ooooi

() Dla silnikéw lub ukladéw niekonwencjonalnych nalezy podaé dane réwnowazne wymienionym ponizej.
() Niepotrzebne skreslic.
() Podaé tolerancje.

)

(x-x%)°

§* = 27 gdzie x jest dowolnym z n pojedynczych wynikéw.

n—1
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3.1

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.

3.2.1.3.1
3.2.1.3.2.
3.2.1.3.3.
3.2.1.3.4.
3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.
3.2.2.1.
32211
3.2.2.1.2.
3.2.2.1.3.

3.2.2.2.

32221
3.2.2.2.2.
3.2.2.2.3.

4.2.

Dodatkowe urzadzenia zapobiegajgce zanieczyszczeniom (jeSli istnieja i nie s podane w innej
rubryce)

OPIS 1 SCREIMIALY ... eit et et e

Zasilanie

Opis i schematy rur zasysania i ich akcesoriéw (amortyzator tlokowy, urzadzenie podgrzewajace, wloty
dodatkowego POWIEIZA TP} ...ooounniit i

| . s
Poziom w komorze plywakowej .. ... ‘r b < vlf/rig:;: (%ol()};)ru paliwa w funkcji przeplywu po-

Cigzar plywaka .......................... ‘
Iglica zawort ...l J

Urzadzenie rozruchowe recznefautomatyczne () Regulacja zamkniecia (%) ...l
Pompa zasilajaca
CiSnienie () coovvviniiiiiiii lub wykres charakterystyki () ......cooovviiiiiiiiiiiii

Za pomocy urzadzenia wtryskowego (%)

Wydatek ... mm® na skok przy ... obt/min pompy () (})
lub wykres charakteryStyKi () (B} oonerniieii it
Wiryskiwacz(-c)

CISNIENIE WEEYSKUL ...t iit it barow () ()

lub wykres charakteryStyKi () B} ooneeniieiii e

Rozrzad

Wzniosy maksymalne zaworéw oraz katy otwarcia i zamkniecia w stosunku do punktéw martwych .......

INQSTAWIETHE (3} et ittt ettt et e e e e e e

ROZWATCIE SEYKOW (3} 1o ittt ettt et
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7.1.

7.1.1.
7.1.2.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.
7.2.3.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

74,

7.4.1.
74.2.

8.1
8.2.
8.3.

Uklad wydechowy

OPIS 1 SCREIMIALY ..ttt et

Informacje dodatkowe dotyczace warunkéw badania

Stosowany olej

Swiece

Osiagi silnika

Predkos¢ obrotowa przy pracy na biegu jalowym ... obt/min (})
Predkos¢ obrotowa odpowiadajaca mocy maksymalnej ... obt/min (%
Moc maksymalna ...................c...c...c........ CV/HP () (ISO - BSI - CUNA - DIN - IGM - SAE itp.) ()

() Podaé tolerancje.
() Niepotrzebne skrelic.

ZALACZNIK I

BADANIE TYPU I

(Kontrola $redniej emisji zanieczyszczen gazowych po rozruchu na zimno, w zattoczonym pojazdami obszarze

1.1.

miejskim)

Procedura badania typu I okre$lona w ppkt 3.2.1.1 zalacznika I

CYKL OPERACYJNY NA DYNAMOMETRZE

Opis cyklu

Cykl operacyjny, ktéry nalezy stosowal na stanowisku dynamometrycznym, podano w ponizszej tabeli i
przedstawiono w dodatku 1. Podzial czasowy cyklu jest zamieszczony w dodatku 2.
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Cykl operacyjny na dynamometrze

Czas trwania kazdej Przetozenie
Przvspi Czas skrzyni biegdw,
Nr ope- o . yspie- Predkosé catkowi- stosowaé w
s peracja Fazy szenie km/h N dk .
racji mjs? m/ operadji fazy ty przypadku me
s s s chanicznej
skrzyni biegow
1 | Bieg jalowy 1 1| 11 11 6 s PM +
55K ()
2 Przyspieszenie 2 1,04 0- 15 4 4 15 1
3 Predkos¢ stala 3 15 8 8 23 1
4 Spowolnienie -0,69 15-10 2 25 1
5 Spowolnienie silnik odla- 4 -0,92 10-0 3 5 28 K'
czony
6 Bieg jalowy 5 21 21 49 16 s PM +
55k,
7 Przyspieszenie 0,83 0-15 5 54 1
8 Zmiana predkosci 6 2 12 56
9 Przyspieszenie 0,94 15-32 5 61 2
10 Predkos¢ stala ‘ 7 32 24 ‘ 24 85 2
11 Spowolnienie -0,75 32-10 8 93 2
12| Spowolnienie silnik odis- 8 -0,92 10-0 3 [ 1 96 K,
czony
13 | Bieg jalowy 9 21| 21 117 16 s PM +
5s K,
14 Przyspieszenie 0,83 0-15 5 122 1
15 Zmiana predkosci 2 124
16 Przyspieszenie 10 0,62 15-35 9 26 133 2
17 Zmiana predkosci 2 135
18 Przyspieszenie 0,52 35-50 8 143 3
19 Predkos¢ stata 11 50 12 12 155 3
20 Spowolnienie 12 -0,52 50-35 8 8 163 3
21 Predkos¢ stata 13 35 13 13 176 3
22 Zmiana predkosci 2 178
23 Spowolnienie -0,86 32-10 7 185 2
14 12
24 Spowolnienie silnik odla- -0,92 10-0 3 188 K,
czony
25 Fazy biegu jalowego 15 7 7 195 7 s PM
(') PM = Dzwignia biegéw w potozeniu neutralnym, silnik sprzezony.
K, K, = DZwignia biegéw w polozeniu 1 lub 2 biegu, silnik odtaczony.
1.2 Ogolne warunki przeprowadzania cyklu
Nalezy przeprowadzi¢ badania wstepne celem znalezienia najlepszego sposobu uruchamiania sterowania
przyspieszeniem i hamulcem, aby w przypisanych granicach méc wykonaé cykl w sposéb zblizony do
teoretycznego.
1.3. Uzywanie skrzyni biegéw
1.3.1.  Jesli predkos¢ maksymalna, ktora mozna osiagna¢ na pierwszym przelozeniu skrzyni biegdw, jest mniejsza od
15 kmj/h, to stosuje si¢ przelozenia 2, 3 i 4.
1.3.2.  Pojazdy wyposazone w skrzyni¢ biegéw ze sterowaniem poélautomatycznym bada si¢ stosujac przelozenia

normalnie uzywane przy jezdzie po drodze i dZwigni¢ biegéw uruchamia si¢ zgodnie z instrukcja podang
przez producenta.
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Pojazdy wyposazone w skrzyni¢ biegéw ze sterowaniem automatycznym bada si¢ wlaczajac najwyzsze
przelozenie. Przyspieszeniem steruje si¢ w taki sposéb, aby uzyskal mozliwie stale przyspieszenia, pozwalajace
skrzyni biegéw wlaczal rézne przelozenia w normalnej kolejnosci. Poza tym nie stosuje si¢ punktéw zmiany
biegéw podanych w dodatku 1 i przyspieszent nalezy dokonywaé wzdluz prostych laczacych koniec fazy biegu
jatowego z poczatkiem okresu nastepnej predkosci stalej. Stosuje sie tolerancje z ppkt 1.4.

Pojazdy wyposazone w nadbieg, ktorym moze sterowac kierowca, bada si¢ z nadbiegiem wylaczonym.
Tolerancje

Jesli uzywa si¢ hamulcéw pojazdu, to dopuszcza si¢ odstgpstwo + 1 km/h w stosunku do predkosci
teoretycznej przy przyspieszaniu, przy predkosci stalej i przy zwalnianiu. Jesli mimo nieuzywania hamulcéw,
pojazd zwalnia szybciej, to nalezy jedynie zachowal zgodno$¢ z przepisami ppkt 5.6.3. Przy zmianach faz
dopuszcza si¢ tolerancje predkosci wicksze od tolerancji wymaganych, pod warunkiem ze czas trwania
stwierdzonych odstepstw nie przekracza kazdorazowo 0,5 sekundy.

Tolerancje czaséw wynosza + 0,5 s. Tolerancje te stosuje si¢ na poczatku i na koficu kazdego okresu zmiany
predkosci (7).

Tolerancje dotyczace predkosci i czaséw laczy si¢ jak to podano w dodatku 1.

POJAZD I PALIWO
Pojazd poddawany badaniu
Pojazd jest w dobrym stanie mechanicznym. Jest dotarty i przed badaniem ma przebieg co najmniej 3000 km.

W ukladzie wylotowym nie ma nieszczelno$ci mogacych zmniejszy¢ ilo§¢ zbieranych spalin, ktére odpowiadaja
iloSciom spalin wydostajacych si¢ z silnika.

Mozna sprawdzi¢ szczelno§¢ ukladu zasysania w celu stwierdzenia, czy przez przypadkowe zasysanie powietrza
nie ulega zmianie wytwarzanie mieszanki paliwowe;j.

Ustawienia silnika i urzadzen pojazdu odpowiadaja ustawieniom podanym przez producenta.
Podcisnienie mierzy si¢ w ukladzie zasysania, w poblizu gaZnika, za przepustnica.

Laboratorium moze sprawdzi¢, czy osiagi pojazdu odpowiadaja podanym przez producenta i czy pojazd
mozna uzywa¢ w normalnej jezdzie, w szczegdlnoci czy mozna go uruchomi¢ na zimno i na goraco.

Paliwo

Paliwem jest paliwo znormalizowane, ktérego dane techniczne zostaly okreSlone w zalaczniku VI Jesli
smarowanie silnika nastepuje przez mieszanke paliwows, to do paliwa znormalizowanego dodaje si¢ oleju o
jakosci zalecanej przez producenta.

SPRZET DO BADAN
Hamulec dynamometryczny

Nie wymaga si¢ Zadnego okreslonego modelu. Jednakze jego regulacja jest stabilna w czasie. Nie powoduje
zadnych drgan w pojezdzie mogacych zaktdcaé jego normalne dzialanie. Hamulec obowigzkowo posiada
urzgdzenie bezwladno$ciowe pozwalajace odtworzy¢ zachowanie si¢ pojazdu na drodze (bezwladnosci réwno-
wazne).

Urzadzenia do zbierania spalin

Przewody laczace s stalowe i majg mozliwie jak najwigcej polaczen sztywnych. Niemniej, dla odizolowania
urzadzenia od wibracji pojazdu, nalezy przewidzie¢ gietki element pierscieniowy, catkowicie szczelny. Mozna
stosowa¢ inne materialy, jesli nie wplywaja one na sklad spalin.

Jesli badany pojazd ma rur¢ wydechows o kilku odgalezieniach, to nalezy je polaczy¢ razem mozliwie blisko
pojazdu.

(") Nalezy zauwazy¢, ze przewidziany czas 2 sekund obejmuje czas trwania zmiany biegu i istnieje pewna rezerwa pozwalajaca zmiesci¢

sie w cyklu.



13/t 1

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

73

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

Temperatura spalin w ukladzie zbierania spalin odpowiada wlasciwej pracy silnika, prawidtowemu przechowy-
waniu workéw z probkami, poziomowi absorpcji weglowodoréw przewidzianemu w ppkt 4.5.1 i zmniejszeniu
do minimum kondensacji na $ciankach worka lub workéw z prébkami.

Rézne zawory pozwalajace kierowaé gazy spalinowe do atmosfery lub do ukladu pobierania, daja si¢ szybko
regulowa¢ i dzialaja szybko.

Uklad zbierania sklada si¢ z jednego lub kilku workéw o wystarczajacej pojemno$ci. Worki sg wykonane z
takich materialéw, aby nie mialo to wplywu na pomiary lub na przechowywanie spalin.

Sprzet analityczny

Sond¢ moze stanowi¢ przewdd do pobierania probek koriczacy si¢ w urzadzeniu do zbierania lub przewdd
stuzacy do oprézniania worka. Moze by¢ ona réwniez elementem niezaleznym, ale w zadnym razie jej otwér
nie moze by¢ umieszczony na dnie worka.

Analizatory sg przyrzadami typu niedyspersyjnego z absorpcjg na podczerwieni. Analizator weglowodoréw jest
czuly na n-heksan.

Urzadzenia do pomiaru objetosci
Stosuje si¢ licznik objetosci.

Pomiary ci$nienia i temperatury pozwalajace sprowadzi¢ objeto$¢ do warunkéw standardowych wykonuje si¢ w
wybranych punktach w zaleznosci od typu zastosowanego licznika, a ich polozenie podaje laboratorium.

Urzadzeniem do usuwania spalin moze by¢ pompa lub kazde inne urzadzenie utrzymujace stale ci$nienie
mierzone za pomocg licznika.

Dokladno$¢ przyrzadéw

Poniewaz hamulec skaluje si¢ w osobnym badaniu, nie podaje si¢ dokladnosci dynamometru. Catkowita
bezwladno$¢ obracajacych si¢ mas, w tym takze masy rolek i wirnika hamulca (patrz ppkt 4.2), podaje si¢ z
dokladnosciag do = 20 kg.

Predko$¢ pojazdu mierzy si¢ na podstawie predkoSci obrotowej rolek pofaczonych z kotami zamachowymi
hamulca. Mierzy si¢ ja z dokladnoscig + 2 km/h w zakresie predkosci 0-10 km/h i z dokladnoscig + 1 km/h
powyzej 10 km/h.

Temperatury wymienione w ppkt 5.1.1 i 6.3.3 mierzy si¢ z dokladnoscig + 2 °C.
Cisnienie atmosferyczne mierzy si¢ z dokladnoscig £ 1 mm shupa rteci.

Podci$nienie w ukladzie zasysania pojazdu mierzy si¢ z dokladnoscig * 5 mm stupa rteci. Pozostale wartosci
ci$nienia (przeciwci$nienie w urzadzeniu do pobierania, ci$nienie do wyréwnania objetosci itp.) mierzy si¢ z
dokladnosciag do = 5 mm stupa wody.

Wielko$¢ i dokladno$¢ licznika uwzgledniaja objetos¢ mierzonych spalin, tak aby dokladno$¢ pomiaru
wynosita + 2 %.

Zakres pomiaru analizatoréw jest zgodny z wymagana dokladno$cig pomiaru zawartosci réznych skladnikéw:
t 3 %, bez uwzglednienia dokladnosci spalin odniesienia. Catkowity czas reakcji ukladu analizujacego musi
wynosi¢ mniej niz jedna minuta.

Dla kazdych spalin odniesienia zawarto$¢ nie rézni si¢ wiecej niz + 2 % od podanej wartosci. Rozcieficzalni-
kiem jest azot.

PRZYGOTOWANIE BADANIA
Regulacja hamulca

Regulacja hamulca jest prawidlowa, gdy pozwala odtworzy¢ zachowanie si¢ pojazdu na poziomym odcinku
drogi przy stalej predkosci 50 km/h.

W celu dokonania takiej regulacji mierzy si¢ podci$nienic w ukladzie zasysania silnika podczas badania na
drodze przy predkosci 50 kmy/h, albo na 3. biegu, albo stosujac przelozenia podane w ppkt 1.3, dla pojazdu o
ciezarze odniesienia i przy ciSnieniu w oponach podanym przez producenta. PodciSnienie mierzy si¢ po
ustaleniu si¢ predkosci na poziomym odcinku drogi, podczas co najmniej 15 sekund. W celu uwzglednienia
wplywu wiatru bierze si¢ $rednig pomiaréw wykonanych dwa razy w kazdym kierunku.

Nastgpnie pojazd umieszcza si¢ na dynamometrze i hamulec reguluje w taki sposdb, aby otrzymac takie samo
podcisnienie w ukladzie zasysania, jak podci$nienie odnotowane w badaniu przeprowadzonym drodze,
okre$lonym w ppkt 4.1.2. Te regulacje hamulca zachowuje si¢ podczas calego badania.
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Powyzsza regulacja jest wazna dla hamulcéw typu hydraulicznego. Dla hamulcéw innych typéw moze okazaé
si¢ koniecznym sprawdzenie, czy ten sposob regulacji jest wazny przy innych warunkach posrednich miedzy
pracg na biegu jalowym i predkoscia maksymalna cyklu. Jesli trzeba, przyjmuje si¢ regulacje $rednia.

Dostosowanie bezwladnosci réwnowaznych do bezwladnosci ruchu pojazdu

Korzystajac z ponizszej tabeli dostosowuje si¢ kolo zamachowe, pozwalajace uzyskaé bezwladno$¢ catkowity
obracajacych si¢ mas, do cigzaru odniesienia pojazdu

Cigzar odniesienia pojazdu Pr w kg Bezwladnosci réwnowazne w kg

Pr < 750 680

750 < Pr < 850 800

850 < Pr < 1020 910

1020 < Pr < 1250 1130

1250 < Pr < 1470 1360

1470 < Pr < 1700 1590

1700 < Pr < 1930 1810

1930 < Pr < 2150 2 040

2150 < Pr 2270

Kondycjonowanie pojazdu

Przed badaniem pojazd umieszcza si¢ na co najmniej sze$¢ godzin w temperaturze migdzy 20-30 °C. Poza
tym sprawdza si¢, czy temperatury wody chlodzacej i oleju w silniku zawieraja si¢ w granicach migdzy 20—
30 °C.

Ci$nienie w oponach jest rowne cinieniu podanemu przez producenta, tak jak w przypadku przy regulacji
hamulca w czasie wykonywania badania wstepnego na drodze. Jednakze jesli Srednica opon jest mniejsza od
50 cm, to zwigksza si¢ ci$nienie w oponach o 30-50 %, aby zapobiec uszkodzeniu opon.

Kontrola przeciwci$nienia

W trakcie badan wstepnych sprawdza si¢ czy przeciwci$nienie wytworzone przez caly uklad pobierania spalin
nie przekracza 75 mm stupa wody, przy czym pomiar wykonuje si¢ dla réznych ustabilizowanych warunkach
pracy przewidzianych w cyklu.

Kondycjonowanie workéw

Worki kondycjonuje si¢, szczeg6lnie w odniesieniu do weglowodoréw, w taki sposéb, aby straty weglowodo-
réw byly mniejsze niz 2 % w stosunku do zawartoSci poczatkowej, w okresie przechowywania 20 minut.
Kondycjonowanie to przeprowadza si¢ podczas badan wstepnych, wykonywanych w warunkach temperaturo-
wych bliskich skrajnym temperaturom wystepujacym w czasie roznych badan.

Celem zmierzenia strat postgpuje si¢ w nastepujacy sposob. Przy silniku pracujagcym ze stalymi obrotami
mierzy si¢ w sposéb ciagly zawarto$¢ weglowodoréw w spalinach wchodzacych, az do napelnienia worka.
Zawarto$¢ weglowodoréw po zakoriczeni napelniania jest réwna zawartosci Sredniej z rejestrowanych wartosci.
Nastepnie worek oprdznia si¢ za pomocg pomp analizatoréw i zapisuje si¢ zawarto$¢ w sposéb ciagly lub w
ustalonych odstepach czasu. Jesli po uplywie 20 minut zawarto$¢ zmienila si¢ o wiecej niz 2 %, to worek
opréznia si¢, a nastgpnie napelnia, aby dokona¢ drugiego pomiaru. Ten cykl wykonuje si¢ tyle razy, ile trzeba,
aby Scianki worka nasycily sie..

Kalibracja przyrzadéw analizujacych
Kalibracja analizatoréw.

Do analizatora wtryskuje si¢, za pomoca przeplywomierza i reduktora zamontowanego na kazdej butli, gaz
pod podanym ci$nieniem, odpowiednim dla prawidlowego dzialania przyrzadéw. Nastawia si¢ przyrzad tak,
aby wskazywal przy ustabilizowanym odczycie warto$¢ odniesienia podang na butli. Biorgc za podstawe
regulacj¢ otrzymang dla butli z maksymalna zawartoscig, wykresla si¢ krzywa odchylen przyrzadu w funkji
zawarto$ci stosowanych réznych butli z gazami odniesienia.

Catkowity czas reakcji przyrzadéw.
Do zakonczenia sondy wtryskuje si¢ gaz z butli o maksymalnej zawartosci. Sprawdza si¢, czy podang wartos¢,

odpowiadajaca maksymalnemu wychyleniu, osiaga si¢ w czasie krétszym od 1 minuty. Jesli nie uzyska si¢ tej
warto$ci, to poszukuje si¢ nieszczelnosci i sprawdza punkt po punkcie uklad analizujacy.
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4.7. Regulacja miernika objetosci

Poniewaz worek zostal napeliony w trakcie badaii wstepnych, wigc sprawdza si¢, czy mozna dokona
pomiaru objetosci z podang dokladnoscia. Jesli trzeba, w kazdym przypadku wybiera si¢ odpowiedni licznik.

5. PROCEDURA BADAN NA STANOWISKU
51.  Warunki szczeg6lowe wykonania cyklu

5.1.1. Temperatura pomieszczenia, w ktorym znajduje si¢ stanowisko z rolkami, powinna w czasie calego badania
zawiera¢ si¢ miedzy 20-30 °C i by¢ mozliwie bliska temperaturze pomieszczenia kondycjonowania pojazdu.

5.1.2. W czasie badania pojazd powinien znajdowaé si¢, w przyblizeniu, w poloZeniu poziomym, aby uniknaé
nienormalnego rozprowadzania paliwa.

5.1.3. Badanie przeprowadza si¢ przy podniesionej pokrywie silnika. Jesli jest to konieczne dla utrzymania normalnej
temperatury silnika, to mozna uruchomi¢ pomocnicze urzadzenie do wentylacji chtodnicy (chtodzenie woda)
lub na wlocie powietrza (chlodzenie powietrzem).

5.1.4. W wykonywanym cyklu za predkos¢ uwaza si¢ predkos¢ rolek polaczonych z kolem zamachowym hamulca.
W celu stwierdzenia waznosci przeprowadzonych cykli w trakcie badan rejestruje si¢ predkosé w funkeji czasu.

5.1.5.  Rejestrowanie podcisnienia jest fakultatywne. Niemniej jesli dokonuje si¢ go w tym samym czasie, co rejestracji
predkosci, to mozna dzigki temu oceni¢, czy wlasciwie dokonywano przyspieszania.

5.1.6. Tak samo fakultatywne jest rejestrowanie temperatury wody i oleju w misce olejowej silnika.
5.2.  Uruchamianie silnika

5.2.1.  Silnik uruchamia si¢ za pomocg przewidzianych do tego urzadzen: przepustnicy, urzadzenia rozruchowego itp.,
zgodnie z instrukcjami producenta.

5.2.2.  Silnik utrzymuje si¢ na biegu jalowym z wlaczonym urzadzeniem rozruchowym przez 40 sekund. Poczatek
pierwszego cyklu badan nastepuje jednocze$nie z uruchomieniem zaworu urzadzenia do pobierania zanie-
czyszezen, co powinno nastgpi¢ po podanym wyzej czasie 40 sekund.

5.3. Korzystanie z urzadzenia rozruchowego z recznym sterowaniem

Urzadzenie rozruchowe nalezy wylaczy¢ mozliwie jak najszybciej i w zasadzie przed przyspieszeniem 0-
50 km/h. Jesli nie mozna zastosowal tego przepisu, to nalezy podaé moment ostatecznego wylaczenia
urzadzenia rozruchowego. Urzadzenie rozruchowe reguluje si¢ w sposéb podany przez producenta.

5.4. Bieg jalowy
5.4.1.  Skrzynia biegéw ze sterowaniem recznym:
5.4.1.1. Podczas fazy biegu jalowego sprzeglo jest wlaczone, a skrzynia biegdw w ustawieniu neutralnym.

5.4.1.2. Aby umozliwi¢ przyspieszenia zgodnie z normalnym cyklem, na 5 sekund przed przyspieszaniem, ktore
nastepuje po fazie biegu jalowego, przy wylaczonym sprzegle wlaczany jest pierwszy bieg.

5.4.1.3. Pierwsza faza biegu jalowego na poczatku cyklu musi obejmowaé 5 sekund biegu jalowego przy wlaczonym
sprzggle i skrzyni biegéw w ustawieniu neutralnym oraz 5 sekund na pierwszym biegu przy wylaczonym

sprzegle.

5.4.1.4. Fazy biegu jatowego podczas jednego cyklu musza kazdorazowo obejmowaé 16 sekund przy skrzyni biegéw w
ustawieniu neutralnym i 5 sekund na pierwszym biegu przy wylaczonym sprzegle.

5.4.1.5. Ostatnia faza biegu jalowego tego cyklu musi wynosi¢ 7 sekund z wlaczonym sprzeglem i skrzynia biegéw
znajdujaca si¢ w ustawieniu neutralnym.

5.4.2. Pblautomatyczna skrzynia biegow:

Stosuje si¢ instrukcje producenta dotyczgca jazdy miejskiej lub, jezeli brak takiej instrukcji, zastosowanie ma
instrukcja dotyczaca recznej skrzyni biegbw.

5.4.3. Automatyczna skrzynia biegdw:

W czasie calego badania nie nalezy uruchamia¢ dzwigni zmiany biegéw, chyba ze wskazania producenta sa
inne. W ostatnim przypadku stosuje si¢ procedure¢ dotyczaca recznej skrzyni biegdw.
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Przyspieszanie

Przyspiesza¢ nalezy w taki spos6b, aby warto$¢ przyspieszenia byta mozliwie stala w ciggu calego okresu danej
operacji.

Jesli nie mozna przyspieszy¢ w wymaganym czasie, to przekroczenie czasu odlicza si¢, gdy jest to mozliwe, od
czasu trwania zmiany biegu, a w kazdym razie od nastgpnego okresu predkosci stalej.

Spowolnienie

Wszelkie spowolnienia wykonuje si¢ podnoszac zdecydowanie noge z pedatu przyspieszenia, silnik pozostaje
sprzgzony. Silnik odlacza si¢, bez dotykania dZwigni zmiany biegéw, przy predkosci 10 km/h.

Jezeli czas trwania spowalniania jest duzszy niz czas przewidziany dla okre§lonego etapu badania, w celu
zachowania cyklu jazdy stosowaé musza by¢ wykorzystywane hamulce pojazdu.

Jezeli czas spowalniania jest krétszy niz czas przewidziany dla okreslonego etapu badania, musi zostaé
przywrécony stan zgodnosci z teoretycznym cyklem jazdy przez faze biegu jalowego laczaca sie z faza biegu
jalowego nastepnej operacji.

Na koniec spowolnienia (zatrzymanie pojazdu na rolkach) skrzyni¢ biegéw przelacza si¢ w polozenie neutralne,
silnik jest sprzezony.

Predkosci state

Nalezy unika¢ ,pompowania” lub zamykania przepustnicy gazu w czasie przechodzenia od przyspieszenia do
nastepnej predkosci stalej.

W okresach predkosci stalej zachowuje si¢ ustalone polozenie pedatu przyspieszenia.

PROCEDURA POBIERANIA PROBEK I ANALIZY
Pobieranie
Pobierania dokonuje si¢ z chwilg otworzenia zaworu, jak to okreslono w ppkt 5.2.2.

Jesli korzysta si¢ z wielu workoéw, zmiany worka na inny dokonuje si¢ na poczatku pierwszej fazy biegu
jatowego danego cyklu.

Po skoficzeniu napelniania, worek nalezy hermetycznie zamkna¢.

Po zakonfczeniu ostatniego cyklu, zawdr ustawia si¢ w takim polozeniu, aby spaliny wytwarzane przez silnik
uchodzily do atmosfery.

Analiza

Analizy spalin zawartych w kazdym worku dokonuje, gdy tylko jest to mozliwe, w kazdym przypadku,
najp6zniej 20 minut po rozpoczgciu napetniania danego worka.

Jesli sonda nie pozostaje w worku, to nalezy uwazaé, aby przy jej wkladaniu do worka nie wchodzito
powietrza i aby nie ulatniala si¢ jego zawarto$¢ przy wyjmowaniu sondy.

W ciggu minuty po polaczeniu analizatora z workiem, wskazanie analizatora ustabilizuje sie.

Przyjeta wartoScig zawartosci gazu kazdego mierzonego zanieczyszczenia jest warto$¢ odczytana po ustabili-
zowaniu si¢ wskazania przyrzadu pomiarowego.

Pomiar objetosci

W celu uniknigcia duzych zmian temperatury dokonuje si¢ pomiaru objetosci worka lub workéw, gdy tylko
spaliny osiggna temperature pokojowa.

Worki opréznia si¢ przepuszczajac spaliny przez licznik.

Temperatura (tm), ktorg nalezy przyja¢ w rachunkach, jest to $rednia arytmetyczna temperatur na poczatku i
przy koficu oprdzniania, dopuszczalna maksymalna réznica migdzy tymi dwiema wartoSciami jest mniejsza od
5 °C.

Cisnienie (Pm), ktore nalezy przyja¢ w rachunkach, jest to Srednia arytmetyczna ci$nieni na poczatku i przy
konicu oprézniania, dopuszczalna maksymalna réznica miedzy tymi dwiema warto$ciami jest mniejsza od
4 mm stupa rteci.

Do objetosci zmierzonej licznikiem dodaje si¢ objetos$¢ spalin pobranych do analizy, jesli przekracza ona 1 %
mierzonej powyzej objetosci. Otrzymany wynik oznacza si¢ przez Vm.
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7.2.

7.3.

OKRESLENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH
Korekta pomierzonych objetosci gazu

Objetos¢ gazéw zawartych w kazdym worku nalezy sprowadzi¢ do normalnych warunkéw temperatury i
ci$nienia za pomoca nastgpujacego wzoru:
273 Pm — PH
=Vm X s
273 +tm 760

gdzie wielkosci Vm, tm, Pm i PH sa okreSlone w nastepujacy sposob:

Vm: otrzymana objeto$¢, wyrazona w litrach, jak okreslono w ppkt 6.3.5;

tm:  $rednia arytmetyczna otrzymanych skrajnych temperatur jak to okreslono w ppkt 6.3.3, wyrazona w
stopniach Celsjusza;

Pm: $rednia arytmetyczna skrajnych ci$nien bezwzglednych, jak to okreslono w ppkt 6.3.4, wyrazone w
milimetrach stupa rteci;

PH:  prezno$¢ nasyconej pary wodnej w temperaturze tm, wyrazona w milimetrach stupa rteci.
Masa zanieczyszczefi gazowych zawartych w kazdym worku

Mas¢ zanieczyszczenn gazowych zawartych w kazdym worku okresla si¢ iloczynem dCV, gdzie C jest
zawarto$cig objetosciowa i d masa wlasciwg danego zanieczyszczenia gazowego:

— dla tlenku wegla d = 1,250
— dla weglowodoréw d = 3,844 (n-heksan).

Masa calkowita emitowanych zanieczyszczen gazowych

Mas¢ M kazdego zanieczyszczenia gazowego, emitowanego przez pojazd w trakcie badania, otrzymuje sig
przez dodanie mas zanieczyszczen gazowych zawartych w kazdym worku i oblicza zgodnie z ppkt 7.2.

Uwaga: Zaleca si¢ laboratoriom sprawdzenie waznosci analiz takze za pomocg pomiaru wielko$ci produkowanego
dwutlenku wegla.
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DODATEK 2

Podzial cyklu operacyjnego stosowanego w badaniu typu I

Czas %
1. Podzial na operacje
Bieg JAloWy ...o.iiiii 60 s 30,8
35,4
Bieg jalowy, pojazd w ruchu, silnik z wlagczonym biegiem ..... 9s 46
Zmiana bIegow ......c.ueiuiiiiiiiiii e 8s 4,1
Przyspieszanie ..............ccoiiiiiiiiiiiii 36 s 18,5
Stata predkoSC ..ot 57 s 29,2
OPOZMIANIE ..ttt 25 s 12,8
195 s 100
2. Podzial w zaleznosci od polozenia skrzyni biegéw
Bieg jalowy ......oiiiiii 60 s 30,8
35,4
Bieg jatowy, pojazd w ruchu, silnik z wlaczonym biegiem ..... 9s 46
Zmiana DIEZOW ........ivuiiniin i 8s 4,1
Bieg 1 .o 24 s 12,3
Bieg 2 L 53 s 27,2
Bieg 3 L 41 s 21
195 s 100

Predko$¢ $rednia podczas badania: 19 km/h.

Czas efektywnej jazdy: 195 s.

Odleglo$¢ teoretyczna przebyta w cyklu: 1,013 km.
Odleglos¢ réwnowazna w badaniu (4 cykle): 4,052 km.

ZALACZNIK IV

BADANIE TYPU I

(Kontrola emisji tlenku wegla przy pracy na biegu jalowym)

Procedura badania typu II okreslonego w ppkt 3.2.1.2 zalacznika I

1.  Warunki pomiaru
1.1. Jako paliwo stosuje si¢ paliwo znormalizowane, ktérego dane techniczne okreslono w zalaczniku VI

1.2. Zawarto$¢ objetoSciowa tlenku wegla mierzy si¢ bezpo$rednio po 4 cyklach badania typu I, przy silniku
obracajagcym si¢ na biegu jalowym.

1.3. W pojazdach ze skrzynig biegéw sterowang recznie lub poélautomatycznie, badania dokonuje si¢ ze skrzynia
biegéw w polozeniu neutralnym i silnikiem sprz¢zonym.

1.4. W pojazdach z automatyczng skrzynia biegdéw, badania dokonuje si¢ z dZwignia zmiany biegéw w polozeniu
,zero” lub ,parkowanie”.
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2.1.

2.2.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

Pobieranie prébek spalin

Sond¢ do pobierania umieszcza si¢ rurze laczacej uklad wylotowy pojazdu z workiem, mozliwie jak najblizej
ukladu wylotowego.

W celu uwzglednienia mozliwego rozrzedzenia gazéw spalinowych przez powietrze, mierzy si¢ zawarto§¢
objetosciows tlenku wegla (T ) i ditlenku wegla (T,); zawartos¢ objetosciowa T, ktorg nalezy poréwnaé z wymagang
warto$cig graniczng, oblicza si¢ za pomoca wzoru

0,15

T=T{ X ————
YT 4T

ZALACZNIK V

BADANIE TYPU III

(Kontrola emisji spalin ze skrzyni korbowej)

Procedura badania typu II okreslonego w ppkt 3.2.1.3 zalacznika I

PRZEPISY OGOLNE
Badanie typu III przeprowadza si¢ na pojezdzie poddanym badaniom typu I i IL

Badaniu poddaje si¢ silniki, w tym takze silniki szczelne, z wyjatkiem silnikow o takiej budowie, ze nieszczel-
no$¢, nawet mata, moglaby pociagna¢ za soba niedopuszczalne wady w dziataniu (na przyktad silnik poziomy
podwojny).

WARUNKI BADANIA

Bieg jalowy reguluje si¢ zgodnie z zaleceniami producenta; przy braku takich zalecen, reguluje si¢ je w taki
sposdb, aby podcisnienie w kolektorze miato warto§¢ maksymalna.

Pomiaréw dokonuje si¢ dla nastgpujacych trzech warunkach pracy silnika:
Warunek nr Predkos¢ pojazdu w kmfh POdCiillifou;; Xé(c)ide W Wspotezynnik wagowy
1 Bieg jatlowy 0,25
2 50 =+ 2 400 = 8 0,25
3 50 £ 2 250 + 8 0,50

Jesli silnik nie moze pracowaé z podcisnieniem 400 mm slupa rteci, to wowczas ustawia si¢ warto$é
podcisnienia réwng wartosci odczytanej przy predkosci statej 50 km/h, na poziomym odcinku drogi. Podcisnie-

nie dla warunku nr 3 jest podci$nieniem podanym powyzej, pomnozonym przez stosunek 200 0,625.

Predko$¢ obrotowa silnika dla warunkéw nr 2 i 3 okreSlonych w ppkt 2.2 wybiera si¢ w zaleznosci od
stosunkéw przelozenia, jako najnizsza predko$¢ obrotowa pozwalajaca pojazdowi poruszal si¢ z predkoscia
50 km/h w normalnych warunkach pracy.

METODA BADANIA

Dla kazdego z warunkéw nr 1, 2 i 3 okreslonych w ppkt 2.2 dokonuje si¢ pomiaru:
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3.1.1. objetosci spalin Q_ niezasysanych powtérnie przez urzadzenie na jednostke czasu,

3.1.2. zuzycia C_ paliwa wyrazonego jako cigzar w tej samej jednostce czasu.

3.2.  Mierzone objetosci Q_ okreslone w ppkt 4.6 dla kazidego z wymienionych warunkéw sprowadza si¢ do
warunkéw normalnych (ci$nienie 760 mm stupa rteci i temperatura 0 °C) za pomocg wzoru

, H 273
o= Q60" 1

3.3, Zawarto$¢ objetosciowa t weglowodoréw mierzy si¢ tak, jak okreslono w ppkt 4.4. Na wniosek producenta nie
dokonuje si¢ analizy spalin ze skrzyni korbowej, dla ktérych przyjmuje si¢ ustalong umownie warto$¢ zawartosci
weglowodoréw réwna 15 000 czg$ci na milion.

3.4. Dla weglowodoréw przyjmuje si¢ gestos¢ 3,84 gflitr; dla kazdego z wymienionych wczesniej warunkow, cigzar
weglowodoréw emitowanych do atmosfery okresla si¢ za pomocg wzoru

P =Q' xtx384
Q' oznacza objetosci skorygowane.

3.5.  Sredni cigzar weglowodoréw P i zuzycie C paliwa oblicza si¢ na podstawie wartosci otrzymanych dla kazdego z
wymienionych wczeSniej warunkéw stosujac wspdlczynniki wagowe podane w ppkt 2.2. Wyrazone s3 one w
tych samych jednostkach.

3.6. Interpretacja wynikow
Wynik dla pojazdu uwaza si¢ za zadawalajacy, jesli

— 015 —
P <
< 700 €

4. METODA POMIARU OBJETOSCI SPALIN NIEZASYSANYCH POWTORNIE PRZEZ URZADZENIE

4.1. Czynnosci wykonywane przed badaniem
Przed badaniem nalezy zamknaé wszelkie otwory, z wyjatkiem otworu koniecznego dla pobrania spalin.

4.2. Zasada metody

4.2.1. W ukladzie zasysania urzadzenia umieszcza si¢ odpowiednie odgalezienie, niewprowadzajace dodatkowych strat
obcigzenia, bezposrednio na otworze podlaczenia silnika.

4.2.2. Na wyjSciu tego odgalezienia dolgcza si¢ migkki worek wykonany z materialu niepochlaniajgcego weglowodoréw,
celem gromadzenia spalin niezasysanych powtdrnie przez silnik (patrz: dodatek). Worek ten opréznia si¢ po
kazdym pomiarze.

4.3. Metoda pomiaru
Przed kazdym pomiarem worek zamyka si¢. Na okreSlony czas laczy si¢ go z odgalezieniem, a nastepnie
opréznia poprzez odpowiedni licznik objetosci.

Podczas oprézniania mierzy si¢ ci$nienie H wyrazone w mm stupa rteci i temperature N, wyrazona w stopniach
Celsjusza, celem dokonania korekty objetosci okreslonej w ppkt 3.2.

4.4. Pomiar zawarto$ci weglowodoréw

4.4.1. Podczas oprézniania mierzy sig, jesli trzeba, zawarto$¢ weglowodoréw za pomoca analizatora na podczerwien,
niedyspersyjnego, czulego na n-heksan. Otrzymang wartos¢ mnozy si¢ przez wspélczynnik 1,24 celem
uwzglednienia stezenia bezwzglednego weglowodoréw w spalinach ze skrzyni korbowej.

4.4.2. Analizatory i spaliny odniesienia spelniajg warunki ustanowione w ppkt 3.5.7 i 3.5.8 zalacznika IIL

4.5. Pomiar zuzycia paliwa
Cigzar zuzytego paliwa okresla si¢ dla kazdego z warunkéw pracy okreslonych w ppkt 2.2. Cigzar ten odnosi si¢
do jednostki czasu.

4.6. Wyrazenie wynikéw pomiaréw

Wartosci Q', a takze wartosci zuzycia C, gdzie n oznacza kazdy z warunkéw podanych w ppkt 2.2, odnosza
si¢ do tej samej jednostki czasu, celem umozliwienia zastosowania wspdlczynnikéw wagowych i obliczen
odnoszacych si¢ do wazonych wartoéci cigzaru weglowodoréw i zuzycia paliwa.
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4.7.

4.7.1.
4.7.2.
4.7.3.
4.7.4.
4.7.5.
4.7.6.

4.7.7.

Dokladno$¢ pomiaru

Ci$nienie w workach podczas pomiaru objetosci mierzy si¢ z dokladnoscia + 1 mm stupa rteci.
Podci$nienie na wlocie mierzy si¢ z dokladnosciag + 8 mm slupa rteci.

Predko$¢ pojazdu okresla si¢ na podstawie predkosci rolek i mierzy si¢ z dokladnoscia + 2 kmjh.
llo$¢ emitowanych spalin mierzy si¢ z dokladnoscig + 5 %.

Temperature spalin podczas pomiaru objetosci mierzy si¢ z doktadnoscia = 2 °C.

Zawartosci weglowodoréw mierzy sig, jesli pomiar jest konieczny, z dokladnoscia = 5 %, bez uwzglednienia
dokladnosci spalin odniesienia.

Zuzycie paliwa mierzy si¢ z dokladnoscig + 4 %.
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DODATEK
Badanie typu III
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ZALACZNIK VI

Dane techniczne paliwa znormalizowanego (') i metoda ich okre$lania

Zakresy i jednostki Metoda

Liczba octanowa ,Research” 99 + 1 ASTM () D 908- 67
Gestos¢ 15/4 °C 0,742 + 0,007 ASTM D 1298- 67

o , 0,6 £ 0,04 baréw D 323-58
Pr¢zno$¢ pary Reida { 8,82 + 0,59 psi ASTM
Destylacja
— Punkt poczatkowy

— 10 % obj. 50+ 5°C ASTM D 86-67

— 50 % obj. 100 £ 10 °C

— 90 % obj. 160 + 10 °C
— Punkt koficowy 195 + 10 °C

— pozostatosé maks. 2 % obj.

— straty maks. 1 % obj.
Sklad weglowodoréw ASTM D 1319-66 T
— olefiny 18 £ 4 % obj.
— aromatyczne 35 £ 5 % obj.
— nasycone pozostalos¢
Odpornos$¢ na utlenianie min. 480 minut ASTM D 525-55
Zywice (pozostatosci) maks. 4 mg/100 ml ASTM D 381-64
Przeciwutleniacz min. 50 ppm
Zwarto$¢ siarki 0,03 = 0,015 % cigzaru ASTM D 1266-64 T

o 0,57 + 0,03 g/1 1 ASTM D 526-66

Zawarto$¢ olowiu { 2,587 + 0,136 gfIG
— typ ,Scavenger” samochodowy zwiazek chemiczny
— zwigzek organiczny olowiu nieokreslone
Inne skfadniki brak

(") Do produkcji paliwa znormalizowanego nalezy stosowa¢ podstawowe benzyny produkowane przez europejski przemyst naftowy z
wyjatkiem frakcji nickonwencjonalnych takich, jak benzyny pirolizowe z krakowania termicznego i benzol

() Skrét od ,American Society for Testing and Materials”, 1916 Race St., Philadelphia, Pennsylvania 19 103, Stany Zjednoczone
Ameryki. Cyfry po tiret odnosza si¢ do roku, w ktérym norme¢ przyjeto lub zmieniono.
W przypadku zmiany jednej lub wielu norm ASTM, normy przyjete w ciaggu wymienionych wyzej lat sa dalej stosowane, chyba ze
uzgodniono zastgpienie ich normami pézniejszymi.

ZALACZNIK VII

Powiadomienie w sprawie stosowania dyrektywy Rady z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia
zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych

Nazwa organu administracyjnego

NE WPISU dO TEJESTIU ..ot

1. Znak towarowy (nazwa handlowa) ..ottt
2. Typ i opis handlowy pojazdui...........ooooiiiii i
3. Nazwa 1 adres ProdUCEIITA ... ....uiiit ittt et e

4. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jeZeli wystepuje) ..........oooviviiiiiiiiiiiiii.,
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5. Cigzar odniesienia POJAZAU ........ooouiiiii it e
6. Technicznie dopuszczalny cieZar maksymalny pojazdu ...
7. SKrzynia DIEQOW ........ooiitii

7.1. Reczna lub automatyczna (1)
7.2. lo$¢ przelozefi.................

7.3. Predkod¢ osiagana przy predkosci obrotowej silnika 1000 obr/min w kazdym przelozeniu (%)

7.4. Badanie osiagéw zgodnie z pkt 2.1.6 zalacznika Il ...

8. Data dostarczenia pojazdu w celu przeprowadzenia badafi....................
9.  Sluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi...................o
10. Data sprawozdania z badania sporzadzonego przez stuzbe techniczng................coooi
11. Numer sprawozdania z badania sporzadzonego przez stuzbe techniczng ...
12. Pojazd odpowiada/nie odpowiada (') przepisom

— okreSlonym w art. 2 tiret pierwsze dyrektywy,

— okre§lonym w art. 2 tiret drugie dyrektywy.
13. Do niniejszej informacji zalacza si¢ nastepujace dokumenty noszace wyzej wymieniony numer wpisu:

1 egzemplarz prawidlowo wypelnionego zalgcznika I, z zalgczonymi wskazanymi rysunkami i schematami

1 zdjecie silnika i komory silnika

1 kopia sprawozdania z badania.
T4, MEEJSCE oot
15, Data oo
16, POAPIS .ot

(') Niepotrzebne skregli¢.
() W przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczng skrzynie biegéw nalezy dostarczy¢ wszystkich informadji pozwalajacych
scharakteryzowa¢ przenoszenie napedu.



