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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 1192/69

z dnia 26 czerwca 1969 r.

w sprawie wspélnych zasad normalizujacych rachunkowo$¢ przedsigbiorstw kolejowych

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczeg6lnosci jego art. 75 i 94,

uwzgledniajgc decyzje Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw wplywajacych na konku-
rencje w transporcie kolejowym, drogowym i w zegludze
$rodladowej (1),

uwzgledniajagc wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opinie Zgromadzenia (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (?),
a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

jednym z celéw wspdlnej polityki transportowej jest zniesienie
réznic wystepujacych na skutek nakladania na przedsigbiorstwa
kolejowe, badZ to obcigzen finansowych, badZ przyznawania
im korzysci, ktére w konsekwencji mogg powodowal znaczne
znieksztalcenia warunkéw konkurencji;

aby osiggna¢ ten cel, nalezy podja¢ takie dzialania, ktore
zapewnia zniesienie efektéw tych obciazen lub korzysci finan-
sowych, uwzgledniajac osiggniecie réwnowagi w traktowaniu
wszystkich galezi transportu; dla okreslonych kategorii tych
obciazen i korzysci finansowych, takie dzialanie moze polegal
na ich weze$niejszym zniesieniu; ze wzgledu na inne kategorie
dzialanie takie musi by¢ prowadzone jako czg$¢ procesu nor-
malizacji rachunkowosci przedsigbiorstw kolejowych, cecha
takiej normalizacji jest rekompensata finansowa efektow wywo-
fanych przez te obcigzenia lub korzysci finansowe;

ostateczne uzgodnienie stanowiska w odniesieniu do
poszczeg6lnych kategorii obcigzen lub korzysci finansowych
majacych podlega¢ normalizacji bedzie musialo by¢ dokonane
w polaczeniu ze stopniowa harmonizacja zasad dotyczacych
finansowych stosunkéw miedzy przedsigbiorstwami kolejo-
wymi a pafistwami, stosownie do art. 8 decyzji Rady z dnia 13
maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw
wplywajacych na konkurencj¢ w transporcie kolejowym, dro-
gowym i w zegludze $rodladowej; dla tych kategorii obcigzen
lub korzysci, wlasciwe jest, do czasu przyjecia ostatecznego
uzgodnienia, pozostawienie kazdemu z pafistw prawa decydo-
wania w kazdym poszczegdlnym przypadku, czy normalizacja

() Dz.U. 88 z 24.5.1965, str. 1500/65.
() Dz.U. C 135 z 14.12.1968, str. 34.
() Dz.U. C 118 z 11.11.1968, str. 7.

ma mie¢ miejsce; po podjeciu decyzji o normalizacji powinno
by¢ ono prowadzone zgodnie ze wspélnymi regulami ustano-
wionymi w tym rozporzadzeniu, w szczegdlnoici w zakresie
metod dotyczacych obliczania rekompensat finansowych;

przed podjeciem jakichkolwiek krokéw zmierzajacych do nor-
malizacji zasad rachunkowosci aby wyplaci¢ rekompensaty
bedace wynikiem tej normalizacji, konieczne jest okreslenie
obcigzen lub korzysci finansowych wystepujacych w przedsie-
biorstwach kolejowych poprzez poréwnanie ich sytuacji z ta,
jaka mialaby miejsce w przypadku, gdyby dzialaly na takich

samych warunkach jak inne przedsigbiorstwa transportowe;

w celu dokonania takiego okreslenia nalezy zdefiniowaé przy-
padki, w ktérych normalizacja bylaby przeprowadzona;
wszystkie takie przypadki w Panstwach Czlonkowskich musia-
tyby by¢ objete, z wylaczeniem, z jednej strony, zobowigzania
z tytulu wykonywania ustug publicznych, rozumianego zgod-
nie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 1191/69 z dnia 26
czerwca 1969 r. w sprawie dzialania Panstw Czlonkowskich
dotyczacego zobowigzan zwigzanych z pojeciem ushugi
publicznej w transporcie kolejowym, drogowym i w zegludze
srodlgdowej (%), a z drugiej strony réznic w infrastrukturze i
obcigzeniach podatkowych zgodnych z zasadami regulujacymi
trzy galezie transportu, ktre bedg zniesione na podstawie
srodkéw zaproponowanych z uwzglednieniem obcigzenia
infrastruktury i w polaczeniu z dostosowaniem ogdlnego i spe-
cjalnego systemu podatkowego stosowanego w transporcie;

kazdy przypadek normalizacji ma wlasne odrézniajace go
cechy, wlasciwe jest zdefiniowanie zasiegu kazdego z tych
przypadkéw i ustanowienie zasad obliczania do okreslenia
badZ to obcigzen, badZ korzysci finansowych w przedsigbior-
stwach kolejowych;

w celu okreslenia kwoty tych obciazen czy korzysci konieczne
jest poréwnanie systemu stosowanego w przedsigbiorstwach
kolejowych ze stosowanym w przypadku prywatnych przedsie-
biorstw transportowych $wiadczacych ustugi w innych sekto-
rach transportu;

obcigzenia finansowe ponoszone przez przedsigbiorstwa kole-
jowe s3 zazwyczaj wicksze niz ich korzysci oraz dodatkowo
takie przedsigbiorstwa mogg latwo dostarczy¢ dane dotyczace
rachunkowosci potrzebne do okreslenia kwoty tych obcigzen i
korzysci; dlatego nalezy pozostawi¢ inicjatywe w tej kwestii
tym przedsigbiorstwom, pozostawiajac wilasciwym wiladzom
Pafistw Czlonkowskich sprawdzenie, zgodnie z przepisami
niniejszego rozporzadzenia, i przed ustaleniem kwoty rekom-
pensaty, danych liczbowych przedstawionych przez przedsie-
biorstwo w jego wniosku; pozadane jest okreslenie terminu, w
jakim wiladze te musza wyda¢ decyzjg;

(% Dz.U. L 156 z 28.6.1969, str. 1.
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wyplata rekompensaty jest polagczona ze sporzadzaniem
budzetéw, zaréwno panstwa czy wlasciwych wladz, jak i
przedsigbiorstw  kolejowych, nalezy ustanowi przepisy
szczegblne okreslajace zasady platnosci na podstawie sza-
cunkéw i ustalenie salda naleznego;

w celu osiggnigcia jasnosci i by szeroko rozpowszechnié¢ zasady
normalizacji rachunkowosci, pozadane jest przedstawienie
kwoty rekompensat udzielonych w wyniku normalizacji
rachunkowosci w tabeli zalaczanej do rocznego bilansu przed-
siebiorstw kolejowych;

pozadane jest zapewnienie dostgpnosci odpowiednich $rodkéw
finansowych Panstw Czlonkowskich dla przedsigbiorstw trans-
portowych w celu umozliwienia tym drugim skladania zazalef
dotyczacych ich intereséw w przypadku indywidualnych
decyzji podejmowanych przez Pafistwa Czlonkowskie podczas
wykonywania niniejszego rozporzadzenia;

Komisja musi otrzymywac od Pafistw Czlonkowskich wszystkie
istotne informacje dotyczace wykonywania niniejszego roz-
porzadzenia;

poniewaz rekompensaty wyplacone stosownie do niniejszego
rozporzadzenia przyznawane sg przez Pafistwa Czlonkowskie
zgodnie ze wspdlnymi regutami ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu, takie rekompensaty powinny by¢ zwolnione
od wstepnej procedury przygotowawczej ustanowionej w art.
93 ust. 3 Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Gos-
podarczg;

realizacja wsp6lnej polityki transportowej wymaga natychmias-
towego zastosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia w
szeSciu krajowych przedsigbiorstwach kolejowych; z powodu
stanowiska zajmowanego przez inne przedsigbiorstwa kole-
jowe, uwzgledniajac w szczegdlnoéci warunki konkurencji w
sektorze transportu, oraz z powodu konieczno$ci stopniowej
realizacji wspomnianej wczesniej wspdlnej polityki transporto-
wej badanie warunkow rozszerzenia stosowania niniejszego
rozporzadzenia na inne przedsigbiorstwa kolejowe moze by¢
odlozone na kilka lat;

proces normalizacji nie zwalnia Panstw Czlonkowskich z
odpowiedzialnosci za likwidowanie, tak daleko jak to mozliwe,
przyczyn istniejacych réznic; ponadto nie wolno im poprzez
takie dzialania powodowaé pogorszenia, w sensie prawnym
lub faktycznym, sytuacji pracownikéw kolei lub hamowaé czy
opd6zniaé poprawe ich warunkéw zycia i pracy,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA 1

Definicje i zakres stosowania

Artykut 1

1. Rachunkowo$¢ przedsigbiorstw kolejowych jest normali-
zowana zgodnie ze wspdlnymi zasadami okre$lonymi w niniej-
szym rozporzadzeniu.

2. Jakakolwiek rekompensata finansowa wynikajaca z nor-
malizacji rachunkowosci ustanowiona w ust. 1 jest wykony-
wana od dnia 1 stycznia 1971 r. i zgodnie ze wspSlnymi pro-
cedurami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 2

1. Normalizacja rachunkowosci przedsigbiorstw kolejowych,
W rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, sklada si¢ z:

a) okreSlenia w stosunku do sytuacji, w ktérej znajdowalyby
sig, gdyby dzialaly w takich samych warunkach jak inne
przedsigbiorstwa transportowe, obcigzen i korzysci finanso-
wych wynikajacych z przepisow ustawowych, wykona-
wezych lub administracyjnych;

b) platnosci rekompensaty obcigzeni i korzysci ujawnionych w
wyniku okreslenia ich na mocy lit. a).

2. Obcigzenia finansowe wynikajace z przepiséw ustawo-
wych, wykonawczych lub administracyjnych, ktére stanowig
wynik negocjacji pomigdzy dwiema stronami, nie s3 trakto-
wane jako obcigzenia finansowe do celéw niniejszego roz-
porzadzenia.

3. Normalizacja rachunkowosci w rozumieniu niniejszego
rozporzadzenia nie stosuje si¢ do zobowigzan z tytulu
Swiadczenia ustug publicznych nakladanych przez Panstwa
Czlonkowskie, objetych przepisami rozporzadzenia (EWG) nr
1191/69.

Artykut 3

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do nastepujacych
przedsigbiorstw kolejowych:

— Société nationale des chemins de fer belges (SNCB./(Natio-
nal Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMBS),

— Deutsche Bundesbahn (DB),

— Société nationale des chemins de fer francais (SNCF),

— Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato (FS),

— Société nationale des chemins de fer luxembourgeois (CFL),
— Naamloze Vennootschap Nederlandse Spoorwegen (NS).

2. Komisja, najp6zniej do dnia 1 stycznia 1973 r., przed-
stawi Radzie $rodki, jakie uzna za konieczne, by rozszerzyé
stosowanie niniejszego rozporzadzenia do innych przedsigbior-
stw dokonujacych przewozéw kolejowych.

Artykut 4

1. Normalizacja rachunkowos$ci w rozumieniu niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ do nastepujacych kategorii obcigzen
lub korzysci finansowych:

a) platnosci, ktérych musza dokonywal przedsigbiorstwa
kolejowe, a ktére generalnie w gospodarce, w tym w
innych galeziach transportu, s3 ponoszone przez panstwo
(kategoria I);



28

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 1

b) wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przed-
sigbiorstwa kolejowe jako dodatki rodzinne inne od tych,
ktére przedsigbiorstwa ponosilyby, gdyby dzialaly na takich
samych zasadach jak inne przedsigbiorstwa transportowe
(kategoria II);

c) obcigzenia z tytulu emerytur i rent ponoszone przez
przedsigbiorstwa kolejowe na innych zasadach niz stoso-
wane w przypadku pozostalych przedsigbiorstw transpor-
towych (kategoria III);

d) ponoszenie przez przedsigbiorstwa kolejowe kosztéw zwig-
zanych z przejazdami kolejowymi (kategoria IV).

2. Znosi si¢ nastgpujace kategorie obciazen lub korzysci
finansowych istniejagce w chwili wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia najpdzniej do dnia 1 stycznia 1971 r.:

a) obowigzek naboru dodatkowych pracownikéw (kategoria
v);

b) podwyzki wynagrodzeii nalozonych przez rzad Panstwa
Czlonkowskiego ze skutkiem wstecznym, z wyjatkiem tych
przypadkéw, gdzie wzrost ten byt spowodowany zréwna-
niem wynagrodzen w przedsigbiorstwach kolejowych z
wynagrodzeniami i stawkami obowiazujacymi w innych
sektorach transportu (kategoria VI);

¢) opdinienia nalozone przez whasciwe wladze w zakresie
napraw i remontéw biezgcych (kategoria VII).

3. Znosi si¢ nastgpujace kategorie obcigzen lub korzysci
finansowych istniejace w momencie wejscia w zycie niniej-
szego rozporzadzenia najp6zniej do dnia 1 stycznia 1973 r.:

obcigzenia finansowe w odniesieniu do rekonstrukgji lub odbu-
dowy na skutek zniszczen wojennych, ktére s3 ponoszone
przez przedsigbiorstwa kolejowe, ale powinny by¢ przeniesione
na panstwo (kategoria VIII);

obcigzenia kapitatu i odsetek od pozyczek udzielonych z tego
tytutu sg przedmiotem normalizacji rachunkowos$ci w rozumie-
niu niniejszego rozporzadzenia do chwili wygasniecia zobo-
wigzan.

4. Nastepujace kategorie obciazen lub korzysci finansowych
istniejace w chwili wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia
moga by¢ przedmiotem normalizacji rachunkowosci w rozu-
mieniu niniejszego rozporzgdzenia:

a) obowigzek utrzymania nadwyzki pracownikéw dla potrzeb
przedsigbiorstwa (kategoria IX);

b) S$rodki wynagradzania pracownikéw nakladane na przedsie-
biorstwo kolejowe przez panstwo na warunkach innych
niz stosowane do innych przedsigbiorstw transportowych
(kategoria X);

¢) dodatki placone pracownikom nalozone na przedsi¢bior-
stwa kolejowe, a nienakladane na inne przedsigbiorstwa
transportowe (kategoria XI);

d) wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przed-
siebiorstwo  kolejowe, ze szczegdlnym uwzglednieniem
opieki medycznej, rézne od tych, ktére przedsigbiorstwa
ponosityby, gdyby dzialaly na takich samych zasadach jak
inne przedsigbiorstwa transportowe (kategoria XII);

¢) obciazenia finansowe przerzucone na przedsigbiorstwa
kolejowe w konsekwencji narzuconego im przez panstwo
wymogu utrzymania zakladéw i innych jednostek na
warunkach niezgodnych z zasadami handlowymi (kategoria
XIII);

f) warunki nalozone na przedsigbiorstwa w odniesieniu do
zaméwien publicznych na roboty i dostawy materialéw
(kategoria XIV).

Nastepujace kategorie obcigzen lub korzysci finansowych moga
by¢ przedmiotem normalizacji rachunkowosci w rozumieniu
niniejszego rozporzadzenia:

obcigzenia finansowe spowodowane brakiem normalizacji
rachunkowosci w przeszlosci (kategoria XV).

Ostateczne uzgodnienia stanowiska w stosunku do kategorii
[X-XV przyjmuje Rada nie péZniej niz do czasu, gdy zostang
zastosowane Srodki wykonawcze art. 8 decyzji Rady z dnia 13
maja 1965 r. w sprawie harmonizacji okre§lonych przepiséw
wplywajacych na konkurencj¢ w transporcie kolejowym, dro-
gowym i w zegludze $rédladowej. W miedzyczasie Pafistwa
Czlonkowskie czynig wysitki, by usunaé przyczyny tych
obcigzen lub korzysci finansowych.

SEKCJA 11

Wspdélne zasady normalizacji i rekompensat

Artykut 5

1. Kazde obcigzenie czy korzy$¢ finansowa w przedsigbior-
stwie kolejowym, bedgce lub mogace by¢ przedmiotem norma-
lizacji rachunkowosci, okre$la si¢ zgodnie z przepisami
zalacznikéw do niniejszego rozporzadzenia. Zalgczniki te sta-
nowig integralng cz¢$¢ niniejszego rozporzadzenia.

2. Jezeli w przypadku jakiejkolwiek kategorii podlegajacej
normalizacji warunki stosowane w przedsigbiorstwach kolejo-
wych musza by¢ poréwnane z tymi stosowanymi w innych
galeziach sektora transportowego, to poréwnania takiego
dokonuje si¢ tylko z przedsigbiorstwami prywatnymi.

Artykut 6

1. Kwote brutto rekompensaty okresla si¢ dla kazdej katego-
rii normalizacji, stosujac zasady obliczania okreSlone w
Zalgczniku dla odpowiedniej kategorii.

Kwote netto oblicza si¢ po jednokrotnym uwzglednieniu kazdej
pozycji, ktéra pojawia sie¢ w obliczaniu kwoty brutto w
réznych kategoriach wigcej niz jeden raz.
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2. Jesli obliczanie przeprowadzone zgodnie z przepisami
zalgcznikéw dla kazdej kategorii normalizacji ujawnia w osta-
tecznym rozrachunku obcigzenie finansowe dla przedsigbior-
stwa kolejowego, to jest ono upowaznione do otrzymania
kwoty rekompensujacej to obcigzenie od wladz publicznych.

Jesli takie obliczenie zamyka si¢ korzyscia finansowg dla przed-
sighiorstwa kolejowego, kwote rekompensaty przekazuje ono
wiadzom publicznym.

Artykut 7

1.  Przedsigbiorstwo  kolejowe  przedstawia  corocznie
wlasciwym wiladzom wnioski o normalizacje zgodne z przepi-
sami niniejszego rozporzadzenia.

2. Takie wnioski zawierajg:

a) dane odnoszace si¢ do nastgpnego roku budzetowego, skal-
kulowane na podstawie przepiséw ustawowych, wykona-
wezych 1 administracyjnych, obowiazujacych w  czasie
sporzadzania wniosku;

b) dane potrzebne do przeliczenia wyplacanych tymczasowo
kwot w odniesieniu do roku budzetowego, dla ktérego
wyniki koficowe s znane.

3. Taki wniosek, sporzadzany w czasie odpowiednim, aby
umozliwi¢ wladzom publicznym naniesienie odpowiednich
poprawek do budzetu, zawiera wszystkie niezbedne dodatkowe
informacje dotyczace w szczeg6lnosci:

a) obcigzen lub korzysci finansowych dla kazdej kategorii
normalizacji;

b) metody obliczania stosowane dla kazdej rozpatrywanej
kategorii;

¢) kwot brutto i netto okreSlonych w art. 6 ust. 1 dla kazdej
rozpatrywanej kategorii. Szacunki okreslone w ust. 2 lit. a)
sa obliczane na podstawie danych liczbowych za ostatni
okres, dla ktérego znane sa wyniki koncowe, biorgc pod
uwage zmiany, jakie moga mie¢ miejsce w kazdej kategorii
normalizacji do czasu, kiedy wniosek zostanie ztoZony.

Artykut 8

1.  Whsciwe wladze Panstw Czlonkowskich sprawdzajg
dane, na podstawie ktérych zostal sporzadzony wniosek
danego przedsigbiorstwa.

2. Po umozliwieniu danemu przedsi¢biorstwu przedstawie-
nia wlasnych uwag wilasciwe wladze Pafistwa Czlonkowskiego
moga:

— przeliczy¢ kwoty rekompensaty i zmieni¢ inne pozycje we
wniosku, jesli nie jest to niezgodne z przepisami rozporza-
dzenia;

— wiaczy¢ do wniosku inne obcigzenia lub korzysci finan-
sowe wynikajace z kategorii wymienionych w art. 4.

3. Whsciwe wladze okreslaja, zgodnie z przepisami ustano-
wionymi w rozporzadzeniu, szacunkowg wielko$¢ rekompen-
saty na nastgpny rok budzetowy oraz koncowg kwote rekom-
pensaty za ostatni rok budzetowy, ktérego wyniki koficowe sg
znane. Decyzja tych wladz zawiera szczegdly obliczania tych
kwot.

4. Wihsciwe wladze powiadamiajg przedsigbiorstwa kole-
jowe o swojej decyzji najpdzniej w ciggu szeSciu miesigcy po
otrzymaniu wniosku.

Jesli wlasciwe wladze nie wydadza decyzji w tym czasie, uznaje
si¢, ze wniosek przedsigbiorstwa zostal wstepnie przyjety.

Artykut 9

Pafistwa Czlonkowskie wyplacaja oszacowang kwote rekom-
pensaty, ustalong zgodnie z art. 8 w ciagu roku budzetowego,
dla ktérego dokonano oszacowania.

W czasie trwania roku budzetowego Panstwa Czlonkowskie
wyplacajg lub prowadzg bilans rekompensat z powodu réznicy
pomiedzy koncowa kwotg rekompensaty a oszacowana juz
wyplacong kwotg z tego samego tytulu za ostatni rok budze-
towy ostatecznie zamkniety.

Artykut 10

1. Wielko$¢ rekompensat wyplaconych w kazdej kategorii
normalizacji wykazuje si¢ w tabeli zalagczonej do bilanséw
rocznych przedsigbiorstwa kolejowego.

Tabela ta wykazuje oddzielnie kwoty rekompensat otrzyma-
nych na bazie szacunkéw oraz kwoty otrzymane lub zaplacone
zgodnie z saldem naleznym zgodnym z art. 9.

Tabela ta zawiera rowniez kwoty rekompensat przyznane
zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr 119169, w stosunku do
kazdego zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicz-
nych.

2. Calkowita kwote rekompensaty otrzymanej w wyniku
normalizacji rachunkowos$ci i rekompensaty otrzymanej w
wyniku zobowigzan z tytutu §wiadczenia ustug publicznych, w
zaleznoéci od zasad obowigzujacych w poszczegdlnych pan-
stwach, umieszcza si¢ badZz to na rachunku operacyjnym lub
na rachunku zyskéw i strat danego przedsi¢biorstwa kolejo-
wego.

Artykut 11

Decyzje wlasciwych wladz Panstwa Czlonkowskiego wydawane
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia zawierajg
uzasadnienie i podlegaja urzedowej publikaciji.
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Artykut 12

Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja przedsigbiorstwom kolejo-
wym mozliwo$¢ dochodzenia ich praw, za pomoca odpowied-
nich $rodkéw, w tym réwniez w stosunku do decyzji podejmo-
wanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA NI

Przepisy koficowe

Artykut 13

1.  Komisja moze zadaé od Panstw Czlonkowskich dostar-
czenia istotnych informacji dotyczacych stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Komisja, w kazdym przypadku, gdy uzna to
za niezbedne, zasigga opinii zainteresowanych Panstw Czlon-
kowskich.

2. Rekompensata wyplacana zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem jest zwolniona od wstepnej procedury przygotowa-
wczej ustanowionej w art. 93 ust. 3 Traktatu ustanawiajgcego
Europejskg Wspdlnote Gospodarcza.

Pafistwa Czlonkowskie natychmiast przekazuja Komisji
dokladne kwoty wyplacanych w wyniku stosowania przepis6w
niniejszego rozporzadzenia rekompensat w kazdej kategorii
obcigzen lub korzysci finansowych.

Artykut 14

1. Panstwa Czlonkowskie, po konsultacji z Komisja i w
odpowiednim czasie, przyjmujg takie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub administracyjne, ktére moga by¢ konieczne
do wykonania niniejszego rozporzadzenia.

2. Na wniosek Panstwa Czlonkowskiego, lub jesli Komisja
uzna to za konieczne, konsultuje ona z danymi Panistwami
Czlonkowskimi projekty przepiséw okreslonych w ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 26 czerwca 1969 r.

W imieniu Rady
G. THORN
Przewodniczgey
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ZALACZNIK I

Kategoria I: ~ Platno$ci, ktérych musza dokonywaé przedsigbiorstwa kolejowe, a ktére generalnie w gospo-
darce, w tym w innych galeziach transportu, s3 ponoszone przez pafistwo

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsi¢biorstwa kolejowe muszg same dokonywaé réznych platnosci, a ktére w gospodarce, w
tym i w innych galeziach transportu, sa ponoszone w calosci lub czg$ciowo przez panstwo. Platnosci te dotyczg
zasitkéw wyplacanych w przypadku utraty catkowitej lub czg$ciowej zdolnoéci do pracy w wyniku wypadku przy
pracy i specjalnych $wiadczen dla dzieci pracownikéw.

B. Zasady obliczania

Rekompensata rowna si¢ kwocie, jaka wydatkowaloby panstwo w przypadku, gdyby dane przedsig¢biorstwo dziatato
w innym sektorze gospodarki, w tym i w innej galezi transportu.

ZALACZNIK 11
Kategoria II: ~ Wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przedsigbiorstwa kolejowe w zakresie $wiad-

czefi rodzinnych, inne od tych, jakie przedsigbiorstwa ponosityby, gdyby funkcjonowaly na
takich samych zasadach jak inne przedsi¢biorstwa transportowe

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktdrych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsigbiorstwo kolejowe musi samo dokonywaé réznych platnosci, bezposrednio lub poprzez
specjalne jednostki, w zakresie dodatkéw rodzinnych.

B. Zasady obliczania
Obciazenia finansowe podlegajace normalizacji réwne sg réznicy miedzy:
a) kwotg dodatkéw placonych przez przedsigbiorstwo kolejowe a przewidzianych przez przepisy ogélne; a
b) takg samg kwotg obliczong jako:
— wspdlczynnik wynikajacy ze stosunku liczby gléw rodziny do calkowitej liczby aktywnych pracownikéw
w przedsiebiorstwie kolejowym a takim samym stosunkiem we wszystkich przedsiebiorstwach branych
pod uwage jako podstawa do poréwnania;
— stosunek miedzy $rednig liczbg oséb pozostajacych na utrzymaniu kazdej glowy rodziny w przedsigbior-

stwie kolejowym i takg samg $rednig we wszystkich przedsigbiorstwach branych pod uwage jako podstawa
do poréwnania.

ZALACZNIK III

Kategoria III: ~ Obcigzenia z tytulu rent i emerytur ponoszone przez przedsiebiorstwa kolejowe na innych zasa-
dach niz te stosowane w pozostalych przedsigbiorstwach transportowych

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktdrych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsigbiorstwo kolejowe jest zobowiazane dokonywaé wyplat rent i emerytur dla swoich pra-
cownikéw i innych uprawnionych do tego o0séb na innych zasadach niz te stosowane w pozostalych przedsigbior-
stwach transportowych.

Réznica w zasadach powodujacych te réznice w platnosciach spowodowana jest:
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1. faktem, ze koleje musza placi¢ emerytury bezposrednio i w calosci, podczas gdy inne przedsigbiorstwa trans-
portowe placa odpowiedniej jednostce udzial proporcjonalny do liczby aktywnych zawodowo pracownikéw
oraz do wielkosci stawek i wynagrodzeni tych pracownikéw; lub

2. faktem, ze pracownicy kolei otrzymuja $wiadczenia zgodnie ze specjalnymi przepisami, ktére nie obowiazuja
w innych galeziach transportu, a ktére powodujg dodatkowe obcigzenia lub korzysci finansowe dla kolei.

B. Zasady obliczania

1. Uwzgledniajac $wiadczenia objete przepisami pkt A 1, rekompensata réwna si¢ roznicy migdzy obciazeniami
finansowymi, ktére przedsi¢biorstwo ponosi, a tymi, ktére ponositoby, gdyby utrzymujac ten sam poziom
zatrudnienia i wynagrodzen, funkcjonowalo na ogdlnych zasadach (ogélne zasady zabezpieczenia spolecznego
lub obowiazkowe systemy emerytalne) lub na zasadach stosowanych w przypadku innych galezi transportu. W
przypadkach gdy takie systemy nie stwarzaja mozliwosci poréwnania, nalezy jako podstawy uzy¢ systemu rent
i emerytur jakiego§ wzorcowego przedsigbiorstwa transportowego.

Obcigzenia finansowe ponoszone przez przedsigbiorstwo kolejowe sa bezposrednio potwierdzane w jego ksie-
gowosci.

Obcigzenia finansowe, jakie ponositoby przedsigbiorstwo, gdyby utrzymujac ten sam poziom zatrudnienia i
wynagrodzen funkcjonowalo na zasadach zgodnych z systemem uzytym jako podstawa do pordéwnania, sa
okreslane przez zastosowanie przepiséw ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych regulujacych taki
system.

2. W odniesieniu do $wiadczen objetych przepisami pkt A 2 rekompensata rowna si¢ zaréwno:

a) roznicy miedzy:

— obciazeniami finansowymi ponoszonymi przez przedsigbiorstwo kolejowe potwierdzone bezposrednio
z jego ksiggowosci, oraz

— posrednimi lub bezposrednimi korzySciami, ktére przedsigbiorstwo otrzymuje w wyniku pordéwnania
go z innymi galeziami transportu zgodnie z przepisami szczeg6lnymi okreslonymi w pkt A 2; lub

b) réznicy migdzy:

— obciazeniami finansowymi, ktére przedsigbiorstwo ponosi lub ponositoby w celu pokrycia wszystkich
platnosci wynikajacych ze systemu $wiadczen emerytalnych i rentowych, ktdrego jest przedmiotem,
oraz

— obciazeniami finansowymi, ktére powstalyby, gdyby zastosowano system uzyty jako podstawa do
poréwnania.

3. Jesli jakiekolwiek zasady prawa krajowego majace taki sam cel, ale okreslone na innych zasadach, wywoluja
taki sam skutek, jaki daloby zastosowanie ust. 1 i 2, rekompensata moze by¢ obliczona zgodnie z tymi zasa-
dami.

4. Do dnia 31 grudnia 1970 r. kazde Panstwo Czlonkowskie powiadamia Komisj¢ o szacunkowych kwotach
rekompensat, jakie planuje zaplaci¢ swoim przedsigbiorstwom kolejowym w zastosowaniu powyzszych zasad.

Komisja przedstawia sprawozdanie w tej sprawie do dnia 31 grudnia 1971 r. Na podstawie tego sprawozdania
i nie pdzniej niz do czasu, gdy zostang podjete kroki wprowadzajace w zycie art. 8 decyzji Rady z dnia 13
maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepisow wplywajacych na konkurencje w transporcie kole-
jowym, drogowym i w Zegludze $rédladowej, Rada decyduje, jakie dziatania powinny by¢ podjete w tym zakre-
sie.
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ZAEACZNIK IV

Kategoria IV:  Pokrywanie przez przedsigbiorstwa kolejowe kosztéw zwigzanych z przejazdami kolejowymi

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki,

w ktorych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub

administracyjnymi, przedsigbiorstwa kolejowe maja nieproporcjonalnie duzy udzial w kosztach budowy i eksploata-
¢ji urzadzen uzywanych zaréwno przez koleje, jak i inne galezie transportu.

Za taki nieproporcjonalnie duzy udzial w kosztach uwaza si¢ nastepujace przypadki:

a)  gdy nowa droga budowana jest na wniosek,

innego podmiotu niz przedsigbiorstwo kolejowe i gdy przedsigbiorstwo ponosi koszty urzadzen przejazdowych

na tej nowej drodze;

b) gdy przejscie podziemne lub naziemne jest modernizowane lub gdy przejazd poziomy jest wymieniany na przejscie

podziemne lub naziemne

w inny sposob niz na prosbe przedsigbiorstwa kolejowego, i to przedsigbiorstwo ponosi koszty tej moderniza-
¢ji, pomniejszone o dodatkowe koszty zmian dokonanych na zadanie przedsigbiorstwa kolejowego i warto$¢
korzysci, jakie przyniesie modernizacja temu przedsigbiorstwu;

¢) gdy modernizowany jest przejazd poziomy

i przedsigbiorstwo kolejowe ponosi wigcej niz potowe kosztow;

d) gdy z powodu rekonstrukji, remontéw biezgcych i eksploatacji:

— przej$¢ naziemnych i podziemnych,

przedsigbiorstwo kolejowe ponosi wicksza czg$¢ zaangazowanych kosztéw niz cze$¢ kosztéw budowy i
modernizacji przejazdéw, ktére powinno ponosi¢ na podstawie lit. a) lub b),

— skrzyzowania jednopoziomowego,

przedsigbiorstwo kolejowe ponosi wigcej niz potowe zaangazowanych kosztéw.

B. Zasady obliczania

Rekompensate okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

dla przypadkéw okreslonych w lit. a):

dla przypadkéw okreslonych w lit. b):

dla przypadkéw okreslonych w lit. c):

kwota rekompensaty réwna si¢ czgsci kosztow ponoszonych przez przedsigbior-
stwo kolejowe, ktdre nie wnosito o dana nowa droge, pomniejszonych o dodat-
kowe koszty zwigzane ze zmianami dokonywanymi na zadanie przedsigbiorstwa
kolejowego;

kwota rekompensaty rowna si¢ czgSci kosztéw ponoszonych przez przedsigbior-
stwo kolejowe, ktére nie wnosito o modernizacje danej struktury, pomniejszo-
nych o dodatkowe koszty zwijzane ze zmianami dokonywanymi na zgdanie
przedsigbiorstwa kolejowego i o warto$¢ korzysci, jakie przyniesie ta moderniza-
cja temu przedsigbiorstwu; korzysci te oszacowuje si¢, majac na uwadze, w przy-
padku zastgpowania skrzyzowania jednopoziomowego przejSciem podziemnym
czy naziemnym, rekompensate, jaka przedsigbiorstwo wczesniej otrzymalo z
tytutu budowy tego przejazduy;

kwota rekompensaty réwna si¢ czg¢sci kosztow ponoszonych przez przedsigbior-
stwo kolejowe, ktdre przekraczaja polowe przypadajaca na to przedsigbiorstwo;
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dla przypadkéw okreslonych w lit. d): w przypadku przejs¢ podziemnych lub naziemnych kwota rekompensaty réwna
sie czgci kosztéw ponoszonych przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktore przekra-
czajg czg$¢ kosztéw budowy czy modernizacji urzadzen przejazdowych, jaka to
cze$¢ przedsigbiorstwo musi ponie$¢ zgodnie z zasadami obliczania, ustanowio-

nymi dla przypadkéw objetych lit. a) i b);

—  w przypadku skrzyzowar jednopoziomowych kwota rekompensaty réwna si¢ tej
czesci kosztéw ponoszonych przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktére przekra-
czajg polowe, jaka przypada na przedsigbiorstwo.

ZALACZNIK V

Kategoria V:  Obowigzek naboru dodatkowych pracownikow na potrzeby przedsiebiorstwa

Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub admini-
stracyjnymi, przedsigbiorstwa kolejowe muszg zatrudni¢ wigcej pracownikéw, niz zatrudniaja obecnie.

ZALACZNIK VI

Kategoria VI:  Podwyzki wynagrodzen i stawek nalozone przez rzad Panstwa Czlonkowskiego ze skutkiem
wstecznym, z wyjatkiem przypadkow, w ktérych wzrost ten byl spowodowany zréwnaniem
wynagrodzen i stawek w przedsigbiorstwach kolejowych z wynagrodzeniami i stawkami obo-
wigzujacymi w innych sektorach transportu

Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych w wyniku realizacji dzialan rzadowych, przedsi¢biorstwo kolejowe jest
zobowigzane podwyzszy¢ wynagrodzenia swoim pracownikom ze skutkiem wstecznym i nie moze ono zastosowal
przelicznikéw, a wigc i wzigé pod uwage podwyzek ze skutkiem wstecznym, podczas gdy podobne obcigzenia finan-
sowe nie s3 nakladane na inne przedsigbiorstwa transportowe.

ZALACZNIK VII

Kategoria VII: OpéZnienia spowodowane przez wlasciwe wladze w odniesieniu do napraw i remontéw
biezacych

Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych w wyniku decyzji wladz publicznych przedsig¢biorstwo kolejowe zobowia-
zane jest dokona¢ redukcji swoich wydatkéw na naprawy i remonty biezace do poziomu ponizej wymaganego do
zapewnienia ciaglodci dzialalnosci przedsigbiorstwa.

Skutkiem wywolywanym przez takg interwencje jest wzrost wydatkéw w roku budzetowym, w ktérym opdznione
prace maja by¢ wykonane do wyjatkowo wysokiego poziomu. Taka sytuacja powoduje obciazenia finansowe nalozone
na przedsigbiorstwo kolejowe w przypadkach, gdy nie jest ono w stanie zwigkszy¢ kwot przeznaczonych w tych latach
na wydatki zwigzane z remontami biezacymi i naprawami.
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ZALACZNIK VIII

Kategoria VIII: Obcigzenia finansowe w odniesieniu do rekonstrukcji lub odbudowy zniszczei wojennych,

ktore s3 ponoszone przez przedsiebiorstwa kolejowe, a ktére powinny by¢ przeniesione na pan-
stwo

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsi¢biorstwa kolejowe pokrywaja obcigzenia finansowe zwigzane z rekonstrukcjg i odbu-
dowg zniszczen wojennych na innych zasadach od stosowanych do innych przedsigbiorstw transportowych.

Zasady obliczania
Wielko$¢ kwoty ustala si¢ poprzez poréwnanie miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi a innymi przedsigbior-
stwami transportowymi podstawy, z ktdrej wynikaja te obcigzenia, bioragc pod uwage wszystkie posrednie wydatki

powstale w zwigzku ze specjalnym charakterem dziatalnosci kolejowe;j.

Pod uwage brane sa nastgpujace obcigzenia finansowe:

a) bezposrednie wydatki na odbudowe lub rekonstrukgje;

b) obcigzenia finansowe od pozyczek udzielonych w zwiazku z rekonstrukeja i odbudowa.

Kwote rekompensaty potwierdza sie bezposrednio z ksiegowosci przedsigbiorstwa kolejowego.

Jesli pozyczka byla udzielona w celu pokrycia réwniez innych wydatkéw obcigzenia finansowe, ktére upowazniaja

do rekompensaty, okresla si¢ na podstawie tej czesci pozyczki udzielonej z przeznaczeniem na odbudowe i rekon-
strukcje.

ZALACZNIK IX

Kategoria IX: Obowigzek utrzymania nadwyzki pracownikéw na potrzeby przedsi¢biorstwa

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktorych w wyniku przepisdw wydanych przez wladze publiczne przedsigbior-
stwa kolejowe s3 zobowigzane do:

a) utrzymania nadwyzki pracownikéw, ktorej zwolnienie byloby mozliwe zgodnie z przepisami dotyczacymi tych
pracownikéw;

b) na podstawie niektérych przepiséw regulaminéw pracowniczych, nieuzgodnionych z przedsigbiorstwem kole-
jowym, do pozostawienia pracownikéw zwolnionych z przyczyn racjonalizacyjnych, dla ktérych nie ma innej
odpowiedniej pracy w przedsigbiorstwie.

Zasady obliczania

Obcigzenia finansowe bedace wynikiem pozostawienia nadwyzki pracownikéw beda proporcjonalne do liczby
osdb, ktorych dany srodek dotyczy.

dla przypadkéw okreslonych w lit. a): liczba osob do zwolnienia proponowana jest przez przedsigbiorstwo. Liczba
0sOb pozostajacych ustalona jest przez wlasciwe wladze. Rekompensata obej-
muje wydatki zwiazane z nadwyzka pracownikéw przez taki okres, przez jaki
pracownicy stanowili nadwyzke w stosunku do wymaganej liczby.

dla przypadkéw okreslonych w lit. b): liczba pracownikéw stanowigcych nadwyzke brana pod uwage w tym obliczaniu
okre$lana jest przez przedsigbiorstwo kolejowe. Wielko§¢ ta réwna si¢ liczbie
os6b zwalnianych z powodu racjonalizacji, biorac pod uwage mozliwosé
powtérnego zatrudnienia pracownikéw w ciggu roku, w ktérym te czynniki
racjonalizacyjne staja si¢ skuteczne, na zwolnionych miejscach pracy badz to z
powodu przej$¢ na emeryture, badZ na nowo stworzonych miejsc pracy.
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Wielko$¢ powstatych obcigzent finansowych bedzie réwna sumie wynagrodzen lub plac, dodatkéw i wplat z tytutu
zabezpieczenia spolecznego dla kazdej osoby pozostajacej lub dla kazdej jednorodnej grupy takich oséb. W tym
drugim przypadku kwota ta moze by¢ obliczona na podstawie $redniej wyliczonej dla takiej grupy.

ZALACZNIK X

Kategoria X: ~ Srodki wynagradzania pracownikéw, w sektorze uslug o specjalnym znaczeniu, nakladane na
przedsigbiorstwo kolejowe przez panstwo na warunkach réznych niz stosowane dla innych
przedsigbiorstw transportowych

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktorych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsi¢biorstwa kolejowe s3 zobowigzane do przyznawania specjalnych $rodkéw, takich jak:
dodatki stypendialne, dodatki z tytulu stazu pracy, nagrody lub wyjazdy wakacyjne dla wynagradzania pracow-
nikéw stosowane w sitach zbrojnych lub w sektorze ustug o specjalnym znaczeniu dla kraju.

B. Zasady obliczania

Rekompensata jest rowna kwocie specjalnych $wiadczen, ktorych przedsigbiorstwo musi udziela¢ danym pracowni-
kom.

W odniesieniu do dodatkowych promocji tylko promocje stanowigce nadwyzke w stosunku do podstawy brane sg
pod uwage.

Rekompensata moze by¢ obliczona na dwa rézne sposoby, w zaleznosci od liczby danych oséb:
a) moze by¢ dokonana oddzielnie dla kazdego przypadku; lub

b) dla jednorodnej grupy oséb, Sredni wzrost kosztéw w przeliczeniu na osob¢ i ilo¢ osob korzystajacych
kazdego roku, okreslona dla kazdej grupy.

ZALACZNIK XI

Kategoria XI: Dodatki placone pracownikom nalozone na przedsigbiorstwa kolejowe, a nienakladane na inne
przedsigbiorstwa transportowe

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych, zgodnie z niektérymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsi¢biorstwa kolejowe sa zobowigzane udzielaé swoim pracownikom, aktywnie pracujacym
lub gotowym do podjecia pracy, $wiadczen finansowych, ktére nie sa nalozone na inne przedsigbiorstwa transpor-
towe. Takie $wiadczenia obejmuja w szczegdlnosci zasitki rodzinne i dodatkowe §wiadczenia z tytutu wakacji.

B. Zasady obliczania

Rekompensata jest rowna wielkosci obciazen finansowych, ktére przedsigbiorstwo musi ponies¢.
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ZALACZNIK XII

Kategoria XII: 'Wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przedsigbiorstwo kolejowe, ze szczegdlnym

uwzglednieniem opieki medycznej, rézne od tych, ktére przedsigbiorstwa ponosilyby, gdyby
dzialaly na takich samych zasadach jak inne przedsi¢biorstwa transportowe

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktorych, zgodnie z przepisami ustanowionymi przez wladze publiczne, przed-
sigbiorstwa kolejowe sa zobowigzane ponosié, bezposrednio lub posrednio przez wyspecjalizowane jednostki, spe-
cjalne wydatki, takie jak dotyczace opieki medyczne;.

Zasady obliczania

Rekompensata jest réwna réznicy miedzy obcigzeniami finansowymi, jakie ponosi przedsigbiorstwo, a tymi, jakie
ponositoby ono w przypadku, gdyby $wiadczenia te byly przeniesione na przedsigbiorstwo i uzyte jako podstawa
do poréwnania $wiadcze przyznawanych przez przedsigbiorstwo na zasadzie dobrowolnej.

W odniesieniu do opieki medycznej obliczenie przeprowadza si¢ w nastgpujacy sposob: obcigzenie finansowe
ponoszone przez przedsigbiorstwo kolejowe potwierdza si¢ bezposrednio w jego ksiggowosci. Obcigzenie, jakie
ponositoby ono, gdyby przy takiej samej liczbie zatrudnionych oséb i przy takim samym wynagrodzeniu bylo
przedmiotem systemu wzigtego do poréwnania, okresla si¢ zgodnie z zasadami ustanowionymi w przepisach usta-
wowych, wykonawczych i administracyjnych regulujacych taki system. Wydatki zwigzane ze $wiadczeniami dobro-
wolnie przyznawanymi przez przedsigbiorstwa kolejowe dla ich pracownikéw, ktére sa dodatkowe w stosunku do
tych wynikajacych z systemu wzigtego do poréwnania, odejmuje si¢ od réznicy otrzymanej w ten sposéb.

ZALACZNIK XIII

Kategoria XIII: Obciazenia finansowe przerzucone na przedsiebiorstwa kolejowe w konsekwencji narzuconego

im przez paistwo wymogu utrzymania zakladéw i innych jednostek na warunkach niezgodnych
z zasadami handlowymi

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych na podstawie decyzji wladz publicznych przedsigbiorstwo kolejowe jest
zobowigzane, do celéw polityki spolecznej lub regionalnej, utrzymaé dzialanie takich zakladéw lub innych jedno-
stek, ktérych funkcjonowanie nie jest juz ekonomicznie uzasadnione dla potrzeb przedsigbiorstwa.

Zasady obliczania

Rekompensata rowna jest kosztom narzuconego utrzymania tych omawianych zakladéw. Liczby potrzebne do obli-
czenia kosztéw potwierdza si¢ w ksiegowosci przedsigbiorstwa kolejowego.

ZAELACZNIK XIV

Kategoria XIV: Warunki nalozone na przedsigbiorstwa w odniesieniu do zaméwiefi publicznych na roboty i

dostawy materialéw

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych na podstawie decyzji wladz publicznych, przedsigbiorstwo kolejowe
jest zobowigzane zachowal odpowiednia czg$¢ swych zamdéwiei na roboty i dostawe materialéw dla krajowych
przedsigbiorstw z poszczegdlnych regionéw Pafstw Czlonkowskich lub dla szczegdlnych grup wykonawcéw krajo-

wych.
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B. Zasady obliczania

Poréwnania dokonuje si¢ migdzy cenami naliczonymi przez strong, ktérej udzielono zaméwienia w sposéb uprzy-
wilejowany, a cenami obliczonymi zgodnie z najkorzystniejsza oferta dla tego zaméwienia lub dla podobnego.

Kwota rekompensaty réwna jest réznicy miedzy tymi dwiema wielkosciami.

ZALACZNIK XV

Kategoria XV: Obcigzenia finansowe spowodowane brakiem zasad normalizacji rachunkowosci w przesztosci

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w ktérych na podstawie decyzji wladz publicznych budzet przedsi¢biorstwa kole-
jowego zawiera rezerwy na obcigzenia finansowe od zawartych pozyczek lub zaliczek otrzymanych od wlasciwych
wladz zgodnie z decyzja podjeta w przeszlosci przez wladze w sposob niezgodny z zasadami normalizacji ustano-
wionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

B. Zasady obliczania
Wspomniane obcigzenia moga zosta¢ wlaczone do budzetéw przez wlasciwe wladze lub do normalizacji zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem. W tym drugim przypadku normalizacje stosuje si¢ do sumy istniejacych obcigzen
finansowych wykazanych w budzecie przedsi¢biorstwa kolejowego z tytulu zawartych pozyczek lub splacalnych

zaliczek otrzymanych od whasciwych wiadz.

Kwote obciazen potwierdza si¢ w ksiggowosci przedsigbiorstwa kolejowego.



