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L 156/8 DZIENNIK URZĘDOWY WSPÓLNOT EUROPEJSKICH 28.6.1969

ROZPORZĄDZENIE RADY (EWG) NR 1192/69

z dnia 26 czerwca 1969 r.

w sprawie wspólnych zasad normalizujących rachunkowość przedsiębiorstw kolejowych

RADA WSPÓLNOT EUROPEJSKICH,

uwzględniając Traktat ustanawiający Europejską Wspólnotę
Gospodarczą, w szczególności jego art. 75 i 94,

uwzględniając decyzję Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie
harmonizacji niektórych przepisów wplywających na konku-
rencję w transporcie kolejowym, drogowym i w żegludze
śródlądowej (1),

uwzględniając wniosek Komisji,

uwzględniając opinię Zgromadzenia (2),

uwzględniając opinię Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (3),

a także mając na uwadze, co następuje:

jednym z celów wspólnej polityki transportowej jest zniesienie
różnic występujących na skutek nakladania na przedsiębiorstwa
kolejowe, bądź to obciążeń finansowych, bądź przyznawania
im korzyści, które w konsekwencji mogą powodować znaczne
znieksztalcenia warunków konkurencji;

aby osiągnąć ten cel, należy podjąć takie dzialania, które
zapewnią zniesienie efektów tych obciążeń lub korzyści finan-
sowych, uwzględniając osiągnięcie równowagi w traktowaniu
wszystkich galęzi transportu; dla określonych kategorii tych
obciążeń i korzyści finansowych, takie dzialanie może polegać
na ich wcześniejszym zniesieniu; ze względu na inne kategorie
dzialanie takie musi być prowadzone jako część procesu nor-
malizacji rachunkowości przedsiębiorstw kolejowych, cechą
takiej normalizacji jest rekompensata finansowa efektów wywo-
lanych przez te obciążenia lub korzyści finansowe;

ostateczne uzgodnienie stanowiska w odniesieniu do
poszczególnych kategorii obciążeń lub korzyści finansowych
mających podlegać normalizacji będzie musialo być dokonane
w polączeniu ze stopniową harmonizacją zasad dotyczących
finansowych stosunków między przedsiębiorstwami kolejo-
wymi a państwami, stosownie do art. 8 decyzji Rady z dnia 13
maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektórych przepisów
wplywających na konkurencję w transporcie kolejowym, dro-
gowym i w żegludze śródlądowej; dla tych kategorii obciążeń
lub korzyści, wlaściwe jest, do czasu przyjęcia ostatecznego
uzgodnienia, pozostawienie każdemu z państw prawa decydo-
wania w każdym poszczególnym przypadku, czy normalizacja

ma mieć miejsce; po podjęciu decyzji o normalizacji powinno
być ono prowadzone zgodnie ze wspólnymi regulami ustano-
wionymi w tym rozporządzeniu, w szczególności w zakresie
metod dotyczących obliczania rekompensat finansowych;

przed podjęciem jakichkolwiek kroków zmierzających do nor-
malizacji zasad rachunkowości aby wyplacić rekompensaty
będące wynikiem tej normalizacji, konieczne jest określenie
obciążeń lub korzyści finansowych występujących w przedsię-
biorstwach kolejowych poprzez porównanie ich sytuacji z tą,
jaka mialaby miejsce w przypadku, gdyby dzialaly na takich
samych warunkach jak inne przedsiębiorstwa transportowe;

w celu dokonania takiego określenia należy zdefiniować przy-
padki, w których normalizacja bylaby przeprowadzona;
wszystkie takie przypadki w Państwach Czlonkowskich musia-
lyby być objęte, z wylączeniem, z jednej strony, zobowiązania
z tytulu wykonywania uslug publicznych, rozumianego zgod-
nie z rozporządzeniem Rady (EWG) nr 1191/69 z dnia 26
czerwca 1969 r. w sprawie dzialania Państw Czlonkowskich
dotyczącego zobowiązań związanych z pojęciem uslugi
publicznej w transporcie kolejowym, drogowym i w żegludze
śródlądowej (4), a z drugiej strony różnic w infrastrukturze i
obciążeniach podatkowych zgodnych z zasadami regulującymi
trzy galęzie transportu, które będą zniesione na podstawie
środków zaproponowanych z uwzględnieniem obciążenia
infrastruktury i w polączeniu z dostosowaniem ogólnego i spe-
cjalnego systemu podatkowego stosowanego w transporcie;

każdy przypadek normalizacji ma wlasne odróżniające go
cechy, wlaściwe jest zdefiniowanie zasięgu każdego z tych
przypadków i ustanowienie zasad obliczania do określenia
bądź to obciążeń, bądź korzyści finansowych w przedsiębior-
stwach kolejowych;

w celu określenia kwoty tych obciążeń czy korzyści konieczne
jest porównanie systemu stosowanego w przedsiębiorstwach
kolejowych ze stosowanym w przypadku prywatnych przedsię-
biorstw transportowych świadczących uslugi w innych sekto-
rach transportu;

obciążenia finansowe ponoszone przez przedsiębiorstwa kole-
jowe są zazwyczaj większe niż ich korzyści oraz dodatkowo
takie przedsiębiorstwa mogą latwo dostarczyć dane dotyczące
rachunkowości potrzebne do określenia kwoty tych obciążeń i
korzyści; dlatego należy pozostawić inicjatywę w tej kwestii
tym przedsiębiorstwom, pozostawiając wlaściwym wladzom
Państw Czlonkowskich sprawdzenie, zgodnie z przepisami
niniejszego rozporządzenia, i przed ustaleniem kwoty rekom-
pensaty, danych liczbowych przedstawionych przez przedsię-
biorstwo w jego wniosku; pożądane jest określenie terminu, w
jakim wladze te muszą wydać decyzję;

(1) Dz.U. 88 z 24.5.1965, str. 1500/65.
(2) Dz.U. C 135 z 14.12.1968, str. 34.
(3) Dz.U. C 118 z 11.11.1968, str. 7. (4) Dz.U. L 156 z 28.6.1969, str. 1.
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wyplata rekompensaty jest polączona ze sporządzaniem
budżetów, zarówno państwa czy wlaściwych wladz, jak i
przedsiębiorstw kolejowych, należy ustanowić przepisy
szczególne określające zasady platności na podstawie sza-
cunków i ustalenie salda należnego;

w celu osiągnięcia jasności i by szeroko rozpowszechnić zasady
normalizacji rachunkowości, pożądane jest przedstawienie
kwoty rekompensat udzielonych w wyniku normalizacji
rachunkowości w tabeli zalączanej do rocznego bilansu przed-
siębiorstw kolejowych;

pożądane jest zapewnienie dostępności odpowiednich środków
finansowych Państw Czlonkowskich dla przedsiębiorstw trans-
portowych w celu umożliwienia tym drugim skladania zażaleń
dotyczących ich interesów w przypadku indywidualnych
decyzji podejmowanych przez Państwa Czlonkowskie podczas
wykonywania niniejszego rozporządzenia;

Komisja musi otrzymywać od Państw Czlonkowskich wszystkie
istotne informacje dotyczące wykonywania niniejszego roz-
porządzenia;

ponieważ rekompensaty wyplacone stosownie do niniejszego
rozporządzenia przyznawane są przez Państwa Czlonkowskie
zgodnie ze wspólnymi regulami ustanowionymi w niniejszym
rozporządzeniu, takie rekompensaty powinny być zwolnione
od wstępnej procedury przygotowawczej ustanowionej w art.
93 ust. 3 Traktatu ustanawiającego Europejską Wspólnotę Gos-
podarczą;

realizacja wspólnej polityki transportowej wymaga natychmias-
towego zastosowania przepisów niniejszego rozporządzenia w
sześciu krajowych przedsiębiorstwach kolejowych; z powodu
stanowiska zajmowanego przez inne przedsiębiorstwa kole-
jowe, uwzględniając w szczególności warunki konkurencji w
sektorze transportu, oraz z powodu konieczności stopniowej
realizacji wspomnianej wcześniej wspólnej polityki transporto-
wej badanie warunków rozszerzenia stosowania niniejszego
rozporządzenia na inne przedsiębiorstwa kolejowe może być
odlożone na kilka lat;

proces normalizacji nie zwalnia Państw Czlonkowskich z
odpowiedzialności za likwidowanie, tak daleko jak to możliwe,
przyczyn istniejących różnic; ponadto nie wolno im poprzez
takie dzialania powodować pogorszenia, w sensie prawnym
lub faktycznym, sytuacji pracowników kolei lub hamować czy
opóźniać poprawę ich warunków życia i pracy,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZĄDZENIE:

SEKCJA I

Definicje i zakres stosowania

Artykul 1

1. Rachunkowość przedsiębiorstw kolejowych jest normali-
zowana zgodnie ze wspólnymi zasadami określonymi w niniej-
szym rozporządzeniu.

2. Jakakolwiek rekompensata finansowa wynikająca z nor-
malizacji rachunkowości ustanowiona w ust. 1 jest wykony-
wana od dnia 1 stycznia 1971 r. i zgodnie ze wspólnymi pro-
cedurami określonymi w niniejszym rozporządzeniu.

Artykul 2

1. Normalizacja rachunkowości przedsiębiorstw kolejowych,
w rozumieniu niniejszego rozporządzenia, sklada się z:

a) określenia w stosunku do sytuacji, w której znajdowalyby
się, gdyby dzialaly w takich samych warunkach jak inne
przedsiębiorstwa transportowe, obciążeń i korzyści finanso-
wych wynikających z przepisów ustawowych, wykona-
wczych lub administracyjnych;

b) platności rekompensaty obciążeń i korzyści ujawnionych w
wyniku określenia ich na mocy lit. a).

2. Obciążenia finansowe wynikające z przepisów ustawo-
wych, wykonawczych lub administracyjnych, które stanowią
wynik negocjacji pomiędzy dwiema stronami, nie są trakto-
wane jako obciążenia finansowe do celów niniejszego roz-
porządzenia.

3. Normalizacja rachunkowości w rozumieniu niniejszego
rozporządzenia nie stosuje się do zobowiązań z tytulu
świadczenia uslug publicznych nakladanych przez Państwa
Czlonkowskie, objętych przepisami rozporządzenia (EWG) nr
1191/69.

Artykul 3

1. Niniejsze rozporządzenie stosuje się do następujących
przedsiębiorstw kolejowych:

— Société nationale des chemins de fer belges (SNCB./(Natio-
nal Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMBS),

— Deutsche Bundesbahn (DB),

— Société nationale des chemins de fer français (SNCF),

— Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato (FS),

— Société nationale des chemins de fer luxembourgeois (CFL),

— Naamloze Vennootschap Nederlandse Spoorwegen (NS).

2. Komisja, najpóźniej do dnia 1 stycznia 1973 r., przed-
stawi Radzie środki, jakie uzna za konieczne, by rozszerzyć
stosowanie niniejszego rozporządzenia do innych przedsiębior-
stw dokonujących przewozów kolejowych.

Artykul 4

1. Normalizacja rachunkowości w rozumieniu niniejszego
rozporządzenia stosuje się do następujących kategorii obciążeń
lub korzyści finansowych:

a) platności, których muszą dokonywać przedsiębiorstwa
kolejowe, a które generalnie w gospodarce, w tym w
innych galęziach transportu, są ponoszone przez państwo
(kategoria I);
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b) wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przed-
siębiorstwa kolejowe jako dodatki rodzinne inne od tych,
które przedsiębiorstwa ponosilyby, gdyby dzialaly na takich
samych zasadach jak inne przedsiębiorstwa transportowe
(kategoria II);

c) obciążenia z tytulu emerytur i rent ponoszone przez
przedsiębiorstwa kolejowe na innych zasadach niż stoso-
wane w przypadku pozostalych przedsiębiorstw transpor-
towych (kategoria III);

d) ponoszenie przez przedsiębiorstwa kolejowe kosztów zwią-
zanych z przejazdami kolejowymi (kategoria IV).

2. Znosi się następujące kategorie obciążeń lub korzyści
finansowych istniejące w chwili wejścia w życie niniejszego
rozporządzenia najpóźniej do dnia 1 stycznia 1971 r.:

a) obowiązek naboru dodatkowych pracowników (kategoria
V);

b) podwyżki wynagrodzeń nalożonych przez rząd Państwa
Czlonkowskiego ze skutkiem wstecznym, z wyjątkiem tych
przypadków, gdzie wzrost ten byl spowodowany zrówna-
niem wynagrodzeń w przedsiębiorstwach kolejowych z
wynagrodzeniami i stawkami obowiązującymi w innych
sektorach transportu (kategoria VI);

c) opóźnienia nalożone przez wlaściwe wladze w zakresie
napraw i remontów bieżących (kategoria VII).

3. Znosi się następujące kategorie obciążeń lub korzyści
finansowych istniejące w momencie wejścia w życie niniej-
szego rozporządzenia najpóźniej do dnia 1 stycznia 1973 r.:

obciążenia finansowe w odniesieniu do rekonstrukcji lub odbu-
dowy na skutek zniszczeń wojennych, które są ponoszone
przez przedsiębiorstwa kolejowe, ale powinny być przeniesione
na państwo (kategoria VIII);

obciążenia kapitalu i odsetek od pożyczek udzielonych z tego
tytulu są przedmiotem normalizacji rachunkowości w rozumie-
niu niniejszego rozporządzenia do chwili wygaśnięcia zobo-
wiązań.

4. Następujące kategorie obciążeń lub korzyści finansowych
istniejące w chwili wejścia w życie niniejszego rozporządzenia
mogą być przedmiotem normalizacji rachunkowości w rozu-
mieniu niniejszego rozporządzenia:

a) obowiązek utrzymania nadwyżki pracowników dla potrzeb
przedsiębiorstwa (kategoria IX);

b) środki wynagradzania pracowników nakladane na przedsię-
biorstwo kolejowe przez państwo na warunkach innych
niż stosowane do innych przedsiębiorstw transportowych
(kategoria X);

c) dodatki placone pracownikom nalożone na przedsiębior-
stwa kolejowe, a nienakladane na inne przedsiębiorstwa
transportowe (kategoria XI);

d) wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przed-
siębiorstwo kolejowe, ze szczególnym uwzględnieniem
opieki medycznej, różne od tych, które przedsiębiorstwa
ponosilyby, gdyby dzialaly na takich samych zasadach jak
inne przedsiębiorstwa transportowe (kategoria XII);

e) obciążenia finansowe przerzucone na przedsiębiorstwa
kolejowe w konsekwencji narzuconego im przez państwo
wymogu utrzymania zakladów i innych jednostek na
warunkach niezgodnych z zasadami handlowymi (kategoria
XIII);

f) warunki nalożone na przedsiębiorstwa w odniesieniu do
zamówień publicznych na roboty i dostawy materialów
(kategoria XIV).

Następujące kategorie obciążeń lub korzyści finansowych mogą
być przedmiotem normalizacji rachunkowości w rozumieniu
niniejszego rozporządzenia:

obciążenia finansowe spowodowane brakiem normalizacji
rachunkowości w przeszlości (kategoria XV).

Ostateczne uzgodnienia stanowiska w stosunku do kategorii
IX–XV przyjmuje Rada nie później niż do czasu, gdy zostaną
zastosowane środki wykonawcze art. 8 decyzji Rady z dnia 13
maja 1965 r. w sprawie harmonizacji określonych przepisów
wplywających na konkurencję w transporcie kolejowym, dro-
gowym i w żegludze śródlądowej. W międzyczasie Państwa
Czlonkowskie czynią wysilki, by usunąć przyczyny tych
obciążeń lub korzyści finansowych.

SEKCJA II

Wspólne zasady normalizacji i rekompensat

Artykul 5

1. Każde obciążenie czy korzyść finansowa w przedsiębior-
stwie kolejowym, będące lub mogące być przedmiotem norma-
lizacji rachunkowości, określa się zgodnie z przepisami
zalączników do niniejszego rozporządzenia. Zalączniki te sta-
nowią integralną część niniejszego rozporządzenia.

2. Jeżeli w przypadku jakiejkolwiek kategorii podlegającej
normalizacji warunki stosowane w przedsiębiorstwach kolejo-
wych muszą być porównane z tymi stosowanymi w innych
galęziach sektora transportowego, to porównania takiego
dokonuje się tylko z przedsiębiorstwami prywatnymi.

Artykul 6

1. Kwotę brutto rekompensaty określa się dla każdej katego-
rii normalizacji, stosując zasady obliczania określone w
Zalączniku dla odpowiedniej kategorii.

Kwotę netto oblicza się po jednokrotnym uwzględnieniu każdej
pozycji, która pojawia się w obliczaniu kwoty brutto w
różnych kategoriach więcej niż jeden raz.
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2. Jeśli obliczanie przeprowadzone zgodnie z przepisami
zalączników dla każdej kategorii normalizacji ujawnia w osta-
tecznym rozrachunku obciążenie finansowe dla przedsiębior-
stwa kolejowego, to jest ono upoważnione do otrzymania
kwoty rekompensującej to obciążenie od wladz publicznych.

Jeśli takie obliczenie zamyka się korzyścią finansową dla przed-
siębiorstwa kolejowego, kwotę rekompensaty przekazuje ono
wladzom publicznym.

Artykul 7

1. Przedsiębiorstwo kolejowe przedstawia corocznie
wlaściwym wladzom wnioski o normalizację zgodne z przepi-
sami niniejszego rozporządzenia.

2. Takie wnioski zawierają:

a) dane odnoszące się do następnego roku budżetowego, skal-
kulowane na podstawie przepisów ustawowych, wykona-
wczych i administracyjnych, obowiązujących w czasie
sporządzania wniosku;

b) dane potrzebne do przeliczenia wyplacanych tymczasowo
kwot w odniesieniu do roku budżetowego, dla którego
wyniki końcowe są znane.

3. Taki wniosek, sporządzany w czasie odpowiednim, aby
umożliwić wladzom publicznym naniesienie odpowiednich
poprawek do budżetu, zawiera wszystkie niezbędne dodatkowe
informacje dotyczące w szczególności:

a) obciążeń lub korzyści finansowych dla każdej kategorii
normalizacji;

b) metody obliczania stosowane dla każdej rozpatrywanej
kategorii;

c) kwot brutto i netto określonych w art. 6 ust. 1 dla każdej
rozpatrywanej kategorii. Szacunki określone w ust. 2 lit. a)
są obliczane na podstawie danych liczbowych za ostatni
okres, dla którego znane są wyniki końcowe, biorąc pod
uwagę zmiany, jakie mogą mieć miejsce w każdej kategorii
normalizacji do czasu, kiedy wniosek zostanie zlożony.

Artykul 8

1. Wlaściwe wladze Państw Czlonkowskich sprawdzają
dane, na podstawie których zostal sporządzony wniosek
danego przedsiębiorstwa.

2. Po umożliwieniu danemu przedsiębiorstwu przedstawie-
nia wlasnych uwag wlaściwe wladze Państwa Czlonkowskiego
mogą:

— przeliczyć kwoty rekompensaty i zmienić inne pozycje we
wniosku, jeśli nie jest to niezgodne z przepisami rozporzą-
dzenia;

— wlączyć do wniosku inne obciążenia lub korzyści finan-
sowe wynikające z kategorii wymienionych w art. 4.

3. Wlaściwe wladze określają, zgodnie z przepisami ustano-
wionymi w rozporządzeniu, szacunkową wielkość rekompen-
saty na następny rok budżetowy oraz końcową kwotę rekom-
pensaty za ostatni rok budżetowy, którego wyniki końcowe są
znane. Decyzja tych wladz zawiera szczególy obliczania tych
kwot.

4. Wlaściwe wladze powiadamiają przedsiębiorstwa kole-
jowe o swojej decyzji najpóźniej w ciągu sześciu miesięcy po
otrzymaniu wniosku.

Jeśli wlaściwe wladze nie wydadzą decyzji w tym czasie, uznaje
się, że wniosek przedsiębiorstwa zostal wstępnie przyjęty.

Artykul 9

Państwa Czlonkowskie wyplacają oszacowaną kwotę rekom-
pensaty, ustaloną zgodnie z art. 8 w ciągu roku budżetowego,
dla którego dokonano oszacowania.

W czasie trwania roku budżetowego Państwa Czlonkowskie
wyplacają lub prowadzą bilans rekompensat z powodu różnicy
pomiędzy końcową kwotą rekompensaty a oszacowaną już
wyplaconą kwotą z tego samego tytulu za ostatni rok budże-
towy ostatecznie zamknięty.

Artykul 10

1. Wielkość rekompensat wyplaconych w każdej kategorii
normalizacji wykazuje się w tabeli zalączonej do bilansów
rocznych przedsiębiorstwa kolejowego.

Tabela ta wykazuje oddzielnie kwoty rekompensat otrzyma-
nych na bazie szacunków oraz kwoty otrzymane lub zaplacone
zgodnie z saldem należnym zgodnym z art. 9.

Tabela ta zawiera również kwoty rekompensat przyznane
zgodnie z rozporządzeniem (EWG) nr 1191/69, w stosunku do
każdego zobowiązania z tytulu wykonywania uslug publicz-
nych.

2. Calkowitą kwotę rekompensaty otrzymanej w wyniku
normalizacji rachunkowości i rekompensaty otrzymanej w
wyniku zobowiązań z tytulu świadczenia uslug publicznych, w
zależności od zasad obowiązujących w poszczególnych pań-
stwach, umieszcza się bądź to na rachunku operacyjnym lub
na rachunku zysków i strat danego przedsiębiorstwa kolejo-
wego.

Artykul 11

Decyzje wlaściwych wladz Państwa Czlonkowskiego wydawane
zgodnie z przepisami niniejszego rozporządzenia zawierają
uzasadnienie i podlegają urzędowej publikacji.
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Artykul 12

Państwa Czlonkowskie zapewniają przedsiębiorstwom kolejo-
wym możliwość dochodzenia ich praw, za pomocą odpowied-
nich środków, w tym również w stosunku do decyzji podejmo-
wanych na podstawie niniejszego rozporządzenia.

SEKCJA III

Przepisy końcowe

Artykul 13

1. Komisja może żądać od Państw Czlonkowskich dostar-
czenia istotnych informacji dotyczących stosowania niniejszego
rozporządzenia. Komisja, w każdym przypadku, gdy uzna to
za niezbędne, zasięga opinii zainteresowanych Państw Czlon-
kowskich.

2. Rekompensata wyplacana zgodnie z niniejszym rozporzą-
dzeniem jest zwolniona od wstępnej procedury przygotowa-
wczej ustanowionej w art. 93 ust. 3 Traktatu ustanawiającego
Europejską Wspólnotę Gospodarczą.

Państwa Czlonkowskie natychmiast przekazują Komisji
dokladne kwoty wyplacanych w wyniku stosowania przepisów
niniejszego rozporządzenia rekompensat w każdej kategorii
obciążeń lub korzyści finansowych.

Artykul 14

1. Państwa Czlonkowskie, po konsultacji z Komisją i w
odpowiednim czasie, przyjmują takie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub administracyjne, które mogą być konieczne
do wykonania niniejszego rozporządzenia.

2. Na wniosek Państwa Czlonkowskiego, lub jeśli Komisja
uzna to za konieczne, konsultuje ona z danymi Państwami
Czlonkowskimi projekty przepisów określonych w ust. 1.

Niniejsze rozporządzenie wiąże w calości i jest bezpośrednio stosowane we wszystkich
Państwach Czlonkowskich.

Sporządzono w Luksemburgu, dnia 26 czerwca 1969 r.

W imieniu Rady
G. THORN

Przewodniczący
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ZALĄCZNIK I

Kategoria I: Platności, których muszą dokonywać przedsiębiorstwa kolejowe, a które generalnie w gospo-
darce, w tym w innych galęziach transportu, są ponoszone przez państwo

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwa kolejowe muszą same dokonywać różnych platności, a które w gospodarce, w
tym i w innych galęziach transportu, są ponoszone w calości lub częściowo przez państwo. Platności te dotyczą
zasilków wyplacanych w przypadku utraty calkowitej lub częściowej zdolności do pracy w wyniku wypadku przy
pracy i specjalnych świadczeń dla dzieci pracowników.

B. Zasady obliczania

Rekompensata równa się kwocie, jaką wydatkowaloby państwo w przypadku, gdyby dane przedsiębiorstwo dzialalo
w innym sektorze gospodarki, w tym i w innej galęzi transportu.

ZALĄCZNIK II

Kategoria II: Wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przedsiębiorstwa kolejowe w zakresie świad-
czeń rodzinnych, inne od tych, jakie przedsiębiorstwa ponosilyby, gdyby funkcjonowaly na
takich samych zasadach jak inne przedsiębiorstwa transportowe

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwo kolejowe musi samo dokonywać różnych platności, bezpośrednio lub poprzez
specjalne jednostki, w zakresie dodatków rodzinnych.

B. Zasady obliczania

Obciążenia finansowe podlegające normalizacji równe są różnicy między:

a) kwotą dodatków placonych przez przedsiębiorstwo kolejowe a przewidzianych przez przepisy ogólne; a

b) taką samą kwotą obliczoną jako:

— wspólczynnik wynikający ze stosunku liczby glów rodziny do calkowitej liczby aktywnych pracowników
w przedsiębiorstwie kolejowym a takim samym stosunkiem we wszystkich przedsiębiorstwach branych
pod uwagę jako podstawa do porównania;

— stosunek między średnią liczbą osób pozostających na utrzymaniu każdej glowy rodziny w przedsiębior-
stwie kolejowym i taką samą średnią we wszystkich przedsiębiorstwach branych pod uwagę jako podstawa
do porównania.

ZALĄCZNIK III

Kategoria III: Obciążenia z tytulu rent i emerytur ponoszone przez przedsiębiorstwa kolejowe na innych zasa-
dach niż te stosowane w pozostalych przedsiębiorstwach transportowych

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwo kolejowe jest zobowiązane dokonywać wyplat rent i emerytur dla swoich pra-
cowników i innych uprawnionych do tego osób na innych zasadach niż te stosowane w pozostalych przedsiębior-
stwach transportowych.

Różnica w zasadach powodujących te różnice w platnościach spowodowana jest:
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1. faktem, że koleje muszą placić emerytury bezpośrednio i w calości, podczas gdy inne przedsiębiorstwa trans-
portowe placą odpowiedniej jednostce udzial proporcjonalny do liczby aktywnych zawodowo pracowników
oraz do wielkości stawek i wynagrodzeń tych pracowników; lub

2. faktem, że pracownicy kolei otrzymują świadczenia zgodnie ze specjalnymi przepisami, które nie obowiązują
w innych galęziach transportu, a które powodują dodatkowe obciążenia lub korzyści finansowe dla kolei.

B. Zasady obliczania

1. Uwzględniając świadczenia objęte przepisami pkt A 1, rekompensata równa się różnicy między obciążeniami
finansowymi, które przedsiębiorstwo ponosi, a tymi, które ponosiloby, gdyby utrzymując ten sam poziom
zatrudnienia i wynagrodzeń, funkcjonowalo na ogólnych zasadach (ogólne zasady zabezpieczenia spolecznego
lub obowiązkowe systemy emerytalne) lub na zasadach stosowanych w przypadku innych galęzi transportu. W
przypadkach gdy takie systemy nie stwarzają możliwości porównania, należy jako podstawy użyć systemu rent
i emerytur jakiegoś wzorcowego przedsiębiorstwa transportowego.

Obciążenia finansowe ponoszone przez przedsiębiorstwo kolejowe są bezpośrednio potwierdzane w jego księ-
gowości.

Obciążenia finansowe, jakie ponosiloby przedsiębiorstwo, gdyby utrzymując ten sam poziom zatrudnienia i
wynagrodzeń funkcjonowalo na zasadach zgodnych z systemem użytym jako podstawa do porównania, są
określane przez zastosowanie przepisów ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych regulujących taki
system.

2. W odniesieniu do świadczeń objętych przepisami pkt A 2 rekompensata równa się zarówno:

a) różnicy między:

— obciążeniami finansowymi ponoszonymi przez przedsiębiorstwo kolejowe potwierdzone bezpośrednio
z jego księgowości, oraz

— pośrednimi lub bezpośrednimi korzyściami, które przedsiębiorstwo otrzymuje w wyniku porównania
go z innymi galęziami transportu zgodnie z przepisami szczególnymi określonymi w pkt A 2; lub

b) różnicy między:

— obciążeniami finansowymi, które przedsiębiorstwo ponosi lub ponosiloby w celu pokrycia wszystkich
platności wynikających ze systemu świadczeń emerytalnych i rentowych, którego jest przedmiotem,
oraz

— obciążeniami finansowymi, które powstalyby, gdyby zastosowano system użyty jako podstawa do
porównania.

3. Jeśli jakiekolwiek zasady prawa krajowego mające taki sam cel, ale określone na innych zasadach, wywolują
taki sam skutek, jaki daloby zastosowanie ust. 1 i 2, rekompensata może być obliczona zgodnie z tymi zasa-
dami.

4. Do dnia 31 grudnia 1970 r. każde Państwo Czlonkowskie powiadamia Komisję o szacunkowych kwotach
rekompensat, jakie planuje zaplacić swoim przedsiębiorstwom kolejowym w zastosowaniu powyższych zasad.

Komisja przedstawia sprawozdanie w tej sprawie do dnia 31 grudnia 1971 r. Na podstawie tego sprawozdania
i nie później niż do czasu, gdy zostaną podjęte kroki wprowadzające w życie art. 8 decyzji Rady z dnia 13
maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektórych przepisów wplywających na konkurencję w transporcie kole-
jowym, drogowym i w żegludze śródlądowej, Rada decyduje, jakie dzialania powinny być podjęte w tym zakre-
sie.
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ZALĄCZNIK IV

Kategoria IV: Pokrywanie przez przedsiębiorstwa kolejowe kosztów związanych z przejazdami kolejowymi

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwa kolejowe mają nieproporcjonalnie duży udzial w kosztach budowy i eksploata-
cji urządzeń używanych zarówno przez koleje, jak i inne galęzie transportu.

Za taki nieproporcjonalnie duży udzial w kosztach uważa się następujące przypadki:

a) gdy nowa droga budowana jest na wniosek,

innego podmiotu niż przedsiębiorstwo kolejowe i gdy przedsiębiorstwo ponosi koszty urządzeń przejazdowych
na tej nowej drodze;

b) gdy przejście podziemne lub naziemne jest modernizowane lub gdy przejazd poziomy jest wymieniany na przejście
podziemne lub naziemne

w inny sposób niż na prośbę przedsiębiorstwa kolejowego, i to przedsiębiorstwo ponosi koszty tej moderniza-
cji, pomniejszone o dodatkowe koszty zmian dokonanych na żądanie przedsiębiorstwa kolejowego i wartość
korzyści, jakie przyniesie modernizacja temu przedsiębiorstwu;

c) gdy modernizowany jest przejazd poziomy

i przedsiębiorstwo kolejowe ponosi więcej niż polowę kosztów;

d) gdy z powodu rekonstrukcji, remontów bieżących i eksploatacji:

— przejść naziemnych i podziemnych,

przedsiębiorstwo kolejowe ponosi większą część zaangażowanych kosztów niż część kosztów budowy i
modernizacji przejazdów, które powinno ponosić na podstawie lit. a) lub b),

— skrzyżowania jednopoziomowego,

przedsiębiorstwo kolejowe ponosi więcej niż polowę zaangażowanych kosztów.

B. Zasady obliczania

Rekompensatę określa się w następujący sposób:

dla przypadków określonych w lit. a): kwota rekompensaty równa się części kosztów ponoszonych przez przedsiębior-
stwo kolejowe, które nie wnosilo o daną nową drogę, pomniejszonych o dodat-
kowe koszty związane ze zmianami dokonywanymi na żądanie przedsiębiorstwa
kolejowego;

dla przypadków określonych w lit. b): kwota rekompensaty równa się części kosztów ponoszonych przez przedsiębior-
stwo kolejowe, które nie wnosilo o modernizację danej struktury, pomniejszo-
nych o dodatkowe koszty związane ze zmianami dokonywanymi na żądanie
przedsiębiorstwa kolejowego i o wartość korzyści, jakie przyniesie ta moderniza-
cja temu przedsiębiorstwu; korzyści te oszacowuje się, mając na uwadze, w przy-
padku zastępowania skrzyżowania jednopoziomowego przejściem podziemnym
czy naziemnym, rekompensatę, jaką przedsiębiorstwo wcześniej otrzymalo z
tytulu budowy tego przejazdu;

dla przypadków określonych w lit. c): kwota rekompensaty równa się części kosztów ponoszonych przez przedsiębior-
stwo kolejowe, które przekraczają polowę przypadającą na to przedsiębiorstwo;
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dla przypadków określonych w lit. d): w przypadku przejść podziemnych lub naziemnych kwota rekompensaty równa
się części kosztów ponoszonych przez przedsiębiorstwo kolejowe, które przekra-
czają część kosztów budowy czy modernizacji urządzeń przejazdowych, jaką to
część przedsiębiorstwo musi ponieść zgodnie z zasadami obliczania, ustanowio-
nymi dla przypadków objętych lit. a) i b);

— w przypadku skrzyżowań jednopoziomowych kwota rekompensaty równa się tej
części kosztów ponoszonych przez przedsiębiorstwo kolejowe, które przekra-
czają polowę, jaka przypada na przedsiębiorstwo.

ZALĄCZNIK V

Kategoria V: Obowiązek naboru dodatkowych pracowników na potrzeby przedsiębiorstwa

Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub admini-
stracyjnymi, przedsiębiorstwa kolejowe muszą zatrudnić więcej pracowników, niż zatrudniają obecnie.

ZALĄCZNIK VI

Kategoria VI: Podwyżki wynagrodzeń i stawek nalożone przez rząd Państwa Czlonkowskiego ze skutkiem
wstecznym, z wyjątkiem przypadków, w których wzrost ten byl spowodowany zrównaniem
wynagrodzeń i stawek w przedsiębiorstwach kolejowych z wynagrodzeniami i stawkami obo-
wiązującymi w innych sektorach transportu

Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których w wyniku realizacji dzialań rządowych, przedsiębiorstwo kolejowe jest
zobowiązane podwyższyć wynagrodzenia swoim pracownikom ze skutkiem wstecznym i nie może ono zastosować
przeliczników, a więc i wziąć pod uwagę podwyżek ze skutkiem wstecznym, podczas gdy podobne obciążenia finan-
sowe nie są nakladane na inne przedsiębiorstwa transportowe.

ZALĄCZNIK VII

Kategoria VII: Opóźnienia spowodowane przez wlaściwe wladze w odniesieniu do napraw i remontów
bieżących

Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których w wyniku decyzji wladz publicznych przedsiębiorstwo kolejowe zobowią-
zane jest dokonać redukcji swoich wydatków na naprawy i remonty bieżące do poziomu poniżej wymaganego do
zapewnienia ciąglości dzialalności przedsiębiorstwa.

Skutkiem wywolywanym przez taką interwencję jest wzrost wydatków w roku budżetowym, w którym opóźnione
prace mają być wykonane do wyjątkowo wysokiego poziomu. Taka sytuacja powoduje obciążenia finansowe nalożone
na przedsiębiorstwo kolejowe w przypadkach, gdy nie jest ono w stanie zwiększyć kwot przeznaczonych w tych latach
na wydatki związane z remontami bieżącymi i naprawami.
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ZALĄCZNIK VIII

Kategoria VIII: Obciążenia finansowe w odniesieniu do rekonstrukcji lub odbudowy zniszczeń wojennych,
które są ponoszone przez przedsiębiorstwa kolejowe, a które powinny być przeniesione na pań-
stwo

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwa kolejowe pokrywają obciążenia finansowe związane z rekonstrukcją i odbu-
dową zniszczeń wojennych na innych zasadach od stosowanych do innych przedsiębiorstw transportowych.

B. Zasady obliczania

Wielkość kwoty ustala się poprzez porównanie między przedsiębiorstwami kolejowymi a innymi przedsiębior-
stwami transportowymi podstawy, z której wynikają te obciążenia, biorąc pod uwagę wszystkie pośrednie wydatki
powstale w związku ze specjalnym charakterem dzialalności kolejowej.

Pod uwagę brane są następujące obciążenia finansowe:

a) bezpośrednie wydatki na odbudowę lub rekonstrukcję;

b) obciążenia finansowe od pożyczek udzielonych w związku z rekonstrukcją i odbudową.

Kwotę rekompensaty potwierdza się bezpośrednio z księgowości przedsiębiorstwa kolejowego.

Jeśli pożyczka byla udzielona w celu pokrycia również innych wydatków obciążenia finansowe, które upoważniają
do rekompensaty, określa się na podstawie tej części pożyczki udzielonej z przeznaczeniem na odbudowę i rekon-
strukcję.

ZALĄCZNIK IX

Kategoria IX: Obowiązek utrzymania nadwyżki pracowników na potrzeby przedsiębiorstwa

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których w wyniku przepisów wydanych przez wladze publiczne przedsiębior-
stwa kolejowe są zobowiązane do:

a) utrzymania nadwyżki pracowników, której zwolnienie byloby możliwe zgodnie z przepisami dotyczącymi tych
pracowników;

b) na podstawie niektórych przepisów regulaminów pracowniczych, nieuzgodnionych z przedsiębiorstwem kole-
jowym, do pozostawienia pracowników zwolnionych z przyczyn racjonalizacyjnych, dla których nie ma innej
odpowiedniej pracy w przedsiębiorstwie.

B. Zasady obliczania

Obciążenia finansowe będące wynikiem pozostawienia nadwyżki pracowników będą proporcjonalne do liczby
osób, których dany środek dotyczy.

dla przypadków określonych w lit. a): liczba osób do zwolnienia proponowana jest przez przedsiębiorstwo. Liczba
osób pozostających ustalona jest przez wlaściwe wladze. Rekompensata obej-
muje wydatki związane z nadwyżką pracowników przez taki okres, przez jaki
pracownicy stanowili nadwyżkę w stosunku do wymaganej liczby.

dla przypadków określonych w lit. b): liczba pracowników stanowiących nadwyżkę brana pod uwagę w tym obliczaniu
określana jest przez przedsiębiorstwo kolejowe. Wielkość ta równa się liczbie
osób zwalnianych z powodu racjonalizacji, biorąc pod uwagę możliwość
powtórnego zatrudnienia pracowników w ciągu roku, w którym te czynniki
racjonalizacyjne stają się skuteczne, na zwolnionych miejscach pracy bądź to z
powodu przejść na emeryturę, bądź na nowo stworzonych miejsc pracy.
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Wielkość powstalych obciążeń finansowych będzie równa sumie wynagrodzeń lub plac, dodatków i wplat z tytulu
zabezpieczenia spolecznego dla każdej osoby pozostającej lub dla każdej jednorodnej grupy takich osób. W tym
drugim przypadku kwota ta może być obliczona na podstawie średniej wyliczonej dla takiej grupy.

ZALĄCZNIK X

Kategoria X: Środki wynagradzania pracowników, w sektorze uslug o specjalnym znaczeniu, nakladane na
przedsiębiorstwo kolejowe przez państwo na warunkach różnych niż stosowane dla innych
przedsiębiorstw transportowych

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwa kolejowe są zobowiązane do przyznawania specjalnych środków, takich jak:
dodatki stypendialne, dodatki z tytulu stażu pracy, nagrody lub wyjazdy wakacyjne dla wynagradzania pracow-
ników stosowane w silach zbrojnych lub w sektorze uslug o specjalnym znaczeniu dla kraju.

B. Zasady obliczania

Rekompensata jest równa kwocie specjalnych świadczeń, których przedsiębiorstwo musi udzielać danym pracowni-
kom.

W odniesieniu do dodatkowych promocji tylko promocje stanowiące nadwyżkę w stosunku do podstawy brane są
pod uwagę.

Rekompensata może być obliczona na dwa różne sposoby, w zależności od liczby danych osób:

a) może być dokonana oddzielnie dla każdego przypadku; lub

b) dla jednorodnej grupy osób, średni wzrost kosztów w przeliczeniu na osobę i ilość osób korzystających
każdego roku, określona dla każdej grupy.

ZALĄCZNIK XI

Kategoria XI: Dodatki placone pracownikom nalożone na przedsiębiorstwa kolejowe, a nienakladane na inne
przedsiębiorstwa transportowe

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z niektórymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi lub
administracyjnymi, przedsiębiorstwa kolejowe są zobowiązane udzielać swoim pracownikom, aktywnie pracującym
lub gotowym do podjęcia pracy, świadczeń finansowych, które nie są nalożone na inne przedsiębiorstwa transpor-
towe. Takie świadczenia obejmują w szczególności zasilki rodzinne i dodatkowe świadczenia z tytulu wakacji.

B. Zasady obliczania

Rekompensata jest równa wielkości obciążeń finansowych, które przedsiębiorstwo musi ponieść.
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ZALĄCZNIK XII

Kategoria XII: Wydatki o charakterze socjalnym ponoszone przez przedsiębiorstwo kolejowe, ze szczególnym
uwzględnieniem opieki medycznej, różne od tych, które przedsiębiorstwa ponosilyby, gdyby
dzialaly na takich samych zasadach jak inne przedsiębiorstwa transportowe

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których, zgodnie z przepisami ustanowionymi przez wladze publiczne, przed-
siębiorstwa kolejowe są zobowiązane ponosić, bezpośrednio lub pośrednio przez wyspecjalizowane jednostki, spe-
cjalne wydatki, takie jak dotyczące opieki medycznej.

B. Zasady obliczania

Rekompensata jest równa różnicy między obciążeniami finansowymi, jakie ponosi przedsiębiorstwo, a tymi, jakie
ponosiloby ono w przypadku, gdyby świadczenia te byly przeniesione na przedsiębiorstwo i użyte jako podstawa
do porównania świadczeń przyznawanych przez przedsiębiorstwo na zasadzie dobrowolnej.

W odniesieniu do opieki medycznej obliczenie przeprowadza się w następujący sposób: obciążenie finansowe
ponoszone przez przedsiębiorstwo kolejowe potwierdza się bezpośrednio w jego księgowości. Obciążenie, jakie
ponosiloby ono, gdyby przy takiej samej liczbie zatrudnionych osób i przy takim samym wynagrodzeniu bylo
przedmiotem systemu wziętego do porównania, określa się zgodnie z zasadami ustanowionymi w przepisach usta-
wowych, wykonawczych i administracyjnych regulujących taki system. Wydatki związane ze świadczeniami dobro-
wolnie przyznawanymi przez przedsiębiorstwa kolejowe dla ich pracowników, które są dodatkowe w stosunku do
tych wynikających z systemu wziętego do porównania, odejmuje się od różnicy otrzymanej w ten sposób.

ZALĄCZNIK XIII

Kategoria XIII: Obciążenia finansowe przerzucone na przedsiębiorstwa kolejowe w konsekwencji narzuconego
im przez państwo wymogu utrzymania zakladów i innych jednostek na warunkach niezgodnych
z zasadami handlowymi

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których na podstawie decyzji wladz publicznych przedsiębiorstwo kolejowe jest
zobowiązane, do celów polityki spolecznej lub regionalnej, utrzymać dzialanie takich zakladów lub innych jedno-
stek, których funkcjonowanie nie jest już ekonomicznie uzasadnione dla potrzeb przedsiębiorstwa.

B. Zasady obliczania

Rekompensata równa jest kosztom narzuconego utrzymania tych omawianych zakladów. Liczby potrzebne do obli-
czenia kosztów potwierdza się w księgowości przedsiębiorstwa kolejowego.

ZALĄCZNIK XIV

Kategoria XIV: Warunki nalożone na przedsiębiorstwa w odniesieniu do zamówień publicznych na roboty i
dostawy materialów

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których na podstawie decyzji wladz publicznych, przedsiębiorstwo kolejowe
jest zobowiązane zachować odpowiednią część swych zamówień na roboty i dostawę materialów dla krajowych
przedsiębiorstw z poszczególnych regionów Państw Czlonkowskich lub dla szczególnych grup wykonawców krajo-
wych.
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B. Zasady obliczania

Porównania dokonuje się między cenami naliczonymi przez stronę, której udzielono zamówienia w sposób uprzy-
wilejowany, a cenami obliczonymi zgodnie z najkorzystniejszą ofertą dla tego zamówienia lub dla podobnego.

Kwota rekompensaty równa jest różnicy między tymi dwiema wielkościami.

ZALĄCZNIK XV

Kategoria XV: Obciążenia finansowe spowodowane brakiem zasad normalizacji rachunkowości w przeszlości

A. Zakres stosowania

Kategoria ta obejmuje przypadki, w których na podstawie decyzji wladz publicznych budżet przedsiębiorstwa kole-
jowego zawiera rezerwy na obciążenia finansowe od zawartych pożyczek lub zaliczek otrzymanych od wlaściwych
wladz zgodnie z decyzją podjętą w przeszlości przez wladze w sposób niezgodny z zasadami normalizacji ustano-
wionymi w niniejszym rozporządzeniu.

B. Zasady obliczania

Wspomniane obciążenia mogą zostać wlączone do budżetów przez wlaściwe wladze lub do normalizacji zgodnie z
niniejszym rozporządzeniem. W tym drugim przypadku normalizację stosuje się do sumy istniejących obciążeń
finansowych wykazanych w budżecie przedsiębiorstwa kolejowego z tytulu zawartych pożyczek lub splacalnych
zaliczek otrzymanych od wlaściwych wladz.

Kwotę obciążeń potwierdza się w księgowości przedsiębiorstwa kolejowego.

38 07/t. 1Dziennik Urzędowy Unii EuropejskiejPL


