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UMOWA

miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacjy Szwajcarska w sprawie przewozu kolejowego
i drogowego rzeczy i 0s6b

KONFEDERACJA SZWAJCARSKA, zwana dalej ,Szwajcarig”, z jednej strony,
WSPOLNOTA EUROPEJSKA, zwana dalej ,Wspdlnota”, z drugiej strony,

zwane dalej ,Umawiajacymi si¢ Stronami”,

SWIADOME istnienia wspSlnych intereséw Umawiajacych si¢ Stron we wspieraniu wspolpracy i handlu, w szczegélnosci
poprzez udzielanie sobie nawzajem dostgpu do rynku transportu, jak okreslono na mocy artykutu 13 Umowy migdzy Europejska
Wspodlnotg Gospodarczg a Konfederacjg Szwajcarska w sprawie drogowego i kolejowego przewozu rzeczy z dnia 2 maja 1992
roku, zwanej dalej Umowg z 1992 roku,

WYRAZAJAC PRAGNIENIE rozwijania skoordynowanej polityki transportowej, majacej na celu zachecenie do korzystania ze
$rodkéw transportowania osob i rzeczy, ktdre stanowiag bardziej przyjazna dla sSrodowiska oferte w zakresie polaczenia ochrony
srodowiska z efektywnoscia systeméw transportowych, w szczegdlnosci w regionie Alp,

DAZAC do zapewnienia konkurencji opartej na zdrowych zasadach, istniejacej miedzy réznymi rodzajami transportu, oraz
majac na uwadze, Ze wspomniane rodzaje transportu powinny pokrywaé koszty, jakie pociaga ich wykorzystanie,

BIORAC POD UWAGE konieczno$¢ zapewnienia spojnoéci migdzy szwajcarska polityka transportows a ogélnymi zasadami
leiqufmi u podstaw polityki traHSﬁortowej Wspdlnoty, w szczegSlnosci w kontekscie wprowadzania w zycie skoordynowanych
ram legislacyjnych i regulacyjnych,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

TYTUL I

POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 1

Zasady ogdlne i cele

1. Niniejsza Umowa miedzy Wspdlnotg a Szwajcarig ma na celu,
z jednej strony, liberalizacj¢ dostepu Umawiajacych si¢ Stron do
ich rynk6w transportu w zakresie przewozu drogowego i kolejo-
wego 0s6b irzeczy w sposdb zapewniajacy najbardziej efektywne
zarzadzanie ruchem przy wykorzystaniu tras, ktore, z technicz-
nego, geograficznego i ekonomicznego punktu widzenia, s3 naj-
bardziej odpowiednie dla wszystkich rodzajéw transportu obje-
tych Umowa, oraz, z drugiej strony, ustanowienie podstaw
skoordynowanej polityki transportowe;.

2. Postanowienia Umowy oraz ich zastosowanie opierajg si¢ na
zasadach wzajemnosci oraz swobodnego wyboru rodzaju trans-
portu.

3. Umawiajace si¢ Strony, stosujac niniejsza Umowe, zobowig-
zujg si¢ do niepodejmowania $rodkéw dyskryminacyjnych.

Artykut 2

Zakres

1. Niniejsza Umowg stosuje si¢ do dwukierunkowego przewozu
drogowego rzeczy i os6b miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami, do
ruchu przelotowego przez terytorium Stron, bez uszczerbku dla
postanowienn Umowy z 1992 roku, oraz, z zastrzezeniem arty-
kutu 7 ustep 3, do przewozu drogowego osob i rzeczy dokony-
wanego na zasadzie tréjstronnej oraz do szwajcarskiego handlu
krajowego.

2. Niniejsza Umowe stosuje si¢ do migdzynarodowego przewozu
kolejowego 0s6b i rzeczy oraz do kombinowanego transportu
miedzynarodowego. Umowa nie ma zastosowania do przedsig-
biorstw kolejowych prowadzacych dziatalno$¢ ograniczong jedy-
nie do skali miejskiej, podmiejskiej lub regionalne;.

3. Niniejsza Umowe stosuje si¢ do dzialalnosci transportowej
prowadzonej przez przedsi¢biorstwa transportu drogowego lub
przez przedsigbiorstwa kolejowe utworzone na terytorium jednej
z Umawiajgcych si¢ Stron.
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Artykut 3

Definicje

1. Transport drogowy

Do celéw niniejszej Umowy:

,zawod przewoznika drogowego transportu rzeczy” oznacza
dzialalno$¢ kazdego przedsi¢biorstwa transportujacego
w celach zarobkowych rzeczy za pomoca pojazdu silniko-
wego lub zespotu pojazddow,

,2zawod przewoznika drogowego przewozu os6b” oznacza
dzialalno$¢ kazdego przedsigbiorstwa zaangazowanego,
w celach zarobkowych, w migdzynarodowy autokarowy lub
autobusowy przewoz pasazerow,

wprzedsigbiorstwo” oznacza kazda osobe fizyczna lub osobe
prawna, dzialajaca zarobkowo lub nie, kazde stowarzyszenie
lub grupe oséb, nieposiadajace osobowosci prawnej, dziala-
jace zarobkowo lub nie, lub jakikolwiek organ wladzy
publicznej posiadajacy wlasng osobowo$¢ prawna lub uzalez-
niony od wiadzy, ktéra taka osobowos¢ posiada,

,pojazd” oznacza pojazd silnikowy zarejestrowany na teryto-
rium Umawiajgcej si¢ Strony lub kombinacje pojazdéw, z kté-
rych co najmniej zestaw przyczepowy jest zarejestrowany na
terytorium Umawiajgcej si¢ Strony z przeznaczeniem wylacz-
nie do przewozu rzeczy, lub jakikolwiek inny pojazd silni-
kowy skonstruowany i wyposazony w sposéb odpowiedni do
przewozu wigcej niz dziewieciu oséb, wlacznie z kierowca,
i przeznaczony do tego celu,

,przewo6z migdzynarodowy” oznacza podrdz pojazdem, ktéra
rozpoczyna si¢ z miejsca odjazdu na terytorium Umawiajacej
si¢ Strony do miejsca przeznaczenia na terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony lub w panstwie trzecim, lub vice versa,
a takze poruszanie si¢ pojazdu bez ladunku w zwiazku z
powyzsza podrdza; jezeli miejsce odjazdu lub miejsce prze-
znaczenia znajduje si¢ w paristwie trzecim, przew6z musi
zosta¢ dokonany za pomocg pojazdu zarejestrowanego na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony, gdzie znajduje si¢ miejsce
odjazdu lub miejsce przeznaczenia,

Ltranzyt” oznacza przewodz rzeczy lub oséb (z wylaczeniem
zatadunku lub roztadunku) oraz poruszanie si¢ niezaladowa-
nych pojazdéw przez terytorium Umawiajacej si¢ Strony,

,szwajcarski handel krajowy” oznacza kazdy zarobkowy prze-
woz towarow z jednego Panistwa Cztonkowskiego Wspdlnoty
do innego Pafistwa Czlonkowskiego pojazdem zarejestrowa-
nym w Szwajcarii, niezaleznie od tego, czy w trakcie tej same;j
podrézy i korzystajac z normalnych tras pojazd podrézuje
przez Szwajcarig,

Ltrojstronna dziatalno$¢ transportowa obejmujgca pafistwa
trzecie” oznacza kazdy przewéz oséb lub rzeczy z terytorium
jednej Umawiajacej si¢ Strony do pafistwa trzeciego i vice versa,
pojazdem zarejestrowanym na terytorium drugiej Umawiaja-
cej sie Strony, niezaleznie od tego, czy w trakcie tej samej
podrdzy i korzystajagc z normalnych tras pojazd podrézuje
przez panstwo, w ktérym jest zarejestrowany,

— ,zezwolenie” oznacza zezwolenie, licencje lub koncesje
wymagane zgodnie z ustawodawstwem Umawiajacej si¢
Strony.

2. Transport kolejowy
Do celéw niniejszej Umowy:

— ,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde prywatne lub
publiczne przedsi¢biorstwo, ktérego gléwng dziatalnoscig jest
$wiadczenie ustug transportu kolejowego rzeczy iflub oséb;
przy czym istnieje wymog dotyczacy powyzszego przedsie-
biorstwa, zgodnie z ktérym powinno ono zapewni¢ trakcje;
powyzszy wymdg mozna spetni przy uzyciu taboru kolejo-
wego niestanowigcego wilasnosci powyzszego przedsigbior-
stwa kolejowego oraz korzystajac z personelu niezatrudnio-
nego bezposrednio przez powyzsze przedsigbiorstwo
kolejowe,

— ,migdzynarodowa grupa” oznacza kazde stowarzyszenie skla-
dajace si¢ co najmniej z dwdch przedsigbiorstw kolejowych
utworzonych w réznych Panstwach Czlonkowskich Wspdl-
noty lub, w przypadku jednego z nich, w Szwajcarii, w celu
$wiadczenia ustug w zakresie transportu migdzynarodowego
miedzy Wspélnotg a Szwajcarig,

— ,zarzadzajacy infrastrukturg” oznacza kazdy organ publiczny
lub przedsigbiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za
ustanowienie i utrzymanie infrastruktury kolejowej, a takze za
zarzadzanie systemami kontroli i bezpieczenstwa,

— licencja” oznacza zezwolenie wydane przedsigbiorstwu przez
wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, na podstawie kté-
rego zostaje uznana jego zdolnos¢ do prowadzenia dziatalno-
Sci jako przedsigbiorstwo kolejowe. Powyzsza zdolnosé moze
zosta¢ ograniczona do prowadzenia dzialalnosci w zakresie
Swiadczenia okreslonego typu ustug transportowych,

— ,organ wydajacy licencje” oznacza organ upowazniony przez
Panistwo Czlonkowskie do wydawania licencji,

— ,trasa pociggu” oznacza zdolno$¢ przepustows infrastruktury
potrzebng do prowadzenia pociggu miedzy dwoma punktami
w okre$lonym przedziale czasowym,

— ,alokacja” oznacza alokacje zdolnosci przepustowej infra-
struktury kolejowej przez organ alokacyjny,

— ,organ alokacyjny” oznacza organ iflub zarzadzajacego infra-
struktura wyznaczonych przez jedng z Umawiajacych si¢
Stron do alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury,

— ,ustugi miejskie i podmiejskie” oznaczaja ustugi transportowe
$wiadczone w celu spelnienia potrzeb transportowych orod-
kéw miejskich lub konurbacji, a takze potrzeb zwigzanych z
transportem migdzy o$rodkami miejskimi a konurbacjg oraz
obszarami polozonymi wokot nich,

— ,uslugi regionalne” oznaczaja wszelkie ustugi transportowe
$wiadczone w celu spelnienia potrzeb transportowych regio-
nu,

— ,transport kombinowany” oznacza przewoz rzeczy samocho-
dami cigzarowymi lub jednostkami fadunkowymi, ktére kon-
czg cze$¢ odbywanej podrdzy koleja, a takze zaczynajg iflub
koriczg podréz drogg,
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— ,konkurencyjne ceny transportu kolejowego”: ceny transportu
kolejowego uwazane s3 za ceny konkurencyjne, jezeli Srednia
cen transportu kolejowego w Szwajcarii nie jest wyzsza od
kosztéw transportu drogowego, jak okreslono w zalaczniku
9, dla podobne;j trasy.

Artykut 4

Zastrzezenia zgodnie z Umowg z 1992 roku

Z zastrzezeniem odstgpstw wprowadzonych zgodnie z Umowg,
prawa i obowigzki Umawiajacych si¢ Stron wynikajace z Umowy
z 1992 roku nie zostaja naruszone postanowieniami niniejszej
Umowy.

TYTUL 1I

MIEDZYNARODOWY TRANSPORT DROGOWY

A. WSPOLNE POSTANOWIENIA

Artykut 5

Dopuszczenie do wykonywania zawodu

1. Przedsigbiorstwa zamierzajace prowadzi¢ dzialalnos¢ jako
zawodowi przewozZnicy drogowego transportu rzeczy spelniaja
nastepujgce trzy wymagania:

a) dobrg reputacje;

b) wlasciwa sytuacje finansows;

¢) kompetencje zawodowe.

2. Postanowienia stosowane w niniejszym zakresie s3 wymie-
nione w zalgczniku 1sekcja 1.

Artykut 6

Normy socjalne

Postanowienia w zakresie polityki spolecznej stosowane
w niniejszym zakresie s3 wymienione w zalaczniku 1sekcja 2.

Artykut 7

Normy techniczne

1. Z zastrzezeniem postanowien ustepow 2 i 3, Szwajcaria przyj-
muje, w terminie nie péZniejszym niz sze$¢ miesiecy po podpi-
saniu niniejszej Umowy, uzgodnienia réwnowazne prawodaw-
stwu wspolnotowemu w sprawie warunkéw technicznych
regulujgcych transport drogowy, jak wymieniono w zalaczniku 1
sekcja 3.

2. Szwajcaria dysponuje okresem przejSciowym trwajagcym dwa
lata, liczac od dnia wejscia w Zycie niniejszej Umowy, na opraco-
wanie wlasnego ustawodawstwa odnoszacego si¢ do kontroli
technicznej pojazdéw, réwnowaznego z prawem wspdlnoto-

wym.

3. Od dnia 1 stycznia 2001 roku dopuszczalna rzeczywista masa
catkowita przewidziana dla zaladowanego pojazdu stosowana
przez Szwajcarie dla pojazdéw przegubowych oraz pociagéw
drogowych wynosi 34 tony dla kazdego rodzaju ruchu
drogowego.

Od dnia 1 stycznia 2005 roku Szwajcaria przyjmuje swoje usta-
wodawstwo w sprawie maksymalnego dopuszczalnego cigzaru
dla powyzszych pojazdéw w ruchu migdzynarodowym réwno-
wazne postanowieniom obowigzujagcym we Wspdlnocie w dniu
podpisania niniejszej Umowy.

4. Wprowadzenie oplat za korzystanie z drdg, okreslonych
w artykule 40, nastgpuje rownolegle ze stopniowym podnosze-
niem dopuszczalnych cigzaréw okreslonych w ustepie 3.

5. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zobowigzuje si¢ do niestosowa-
nia wobec pojazdéw homologowanych na terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony warunkéw bardziej restrykcyjnych niz
warunki obowigzujace na jej wlasnym terytorium.

Artykut 8

Uzgodnienia przejSciowe dotyczace ci¢zaru pojazdow

1. W celu stopniowego wprowadzania ostatecznych uzgodnien
okreslonych w artykule 7 ustep 3 akapit drugi przewéz rzeczy
pojazdem, ktérego rzeczywista masa catkowita przewidziana dla
zaladowanego pojazdu przekracza 28 t (przed dniem 31 grudnia
2000 roku) lub 34 t (migdzy dniem 1 stycznia 2001 roku a dniem
31 grudnia 2004 roku), lecz nie przekracza 40 t, od miejsca
odjazdu we Wspdlnocie do miejsca przeznaczenia poza szwajcar-
ska strefg przygraniczng, jak okreSlono w zalaczniku 6, (i vice
versa) lub w tranzycie przez Szwajcarie, podlega limitom w opar-
ciu o uiszczenie dodatkowej oplaty za uzytkowanie infrastruk-
tury, zgodnie z procedurami okreslonymi w ustepach 2, 3i 4. W
przypadku pojazdow zarejestrowanych w Szwajcarii wspomniane
limity mogg zosta¢ rowniez wykorzystane w transporcie na tere-
nie Szwajcarii.

2. Wspélnota otrzyma limit w wysokosci 250 000 zezwolen
w roku 2000. Szwajcaria otrzyma limit 250 000 zezwoleft w roku
2000. Jezeli niniejsza Umowa nie wejdzie w Zycie dnia 1 stycznia
2000 roku, liczba zezwolen dla roku 2000 zostanie proporcjo-
nalnie obniZona.

3. Wspélnota otrzyma limit w wysokosci 300 000 zezwoler
w roku 2001 oraz 2002. Szwajcaria otrzyma limit 300 000
zezwolei w roku 2001 oraz 2002.

4. Wspdlnota otrzyma limity w wysokosci 400 000 zezwolen
w roku 2003 oraz 2004. Szwajcaria otrzyma limity w wysokosci
400 000 zezwolen w roku 2003 oraz 2004.
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5. Korzystanie z zezwolen okreslonych w ustgpach 2, 3, oraz 4
wymaga, w przypadku kazdego przewoznika, niezaleznie od
tego, czy jest to przewoznik szwajcarski czy wspélnotowy, uisz-
czenia oplaty za korzystanie ze szwajcarskiej infrastruktury, obli-
czonej i pobieranej zgodnie z procedurami ustanowionymi
w zalgczniku 2.

6. Z moca od dnia 1 stycznia 2005 roku pojazdy spelniajace
normy techniczne ustanowione w artykule 7 ustep 3 akapit drugi
sa zwolnione, na mocy artykutu 32, z jakichkolwiek limitéw lub
uzgodnien dotyczacych zezwolen.

B. MIEDZYNARODOWY PRZEWOZ DROGOWY RZECZY

Artykut 9

Przewdéz rzeczy miedzy terytoriami Umawiajacych sie
Stron

1. Migdzynarodowy zarobkowy przewdz drogowy rzeczy oraz
podréz niezaladowanym pojazdem migdzy terytoriami Umawia-
jacych si¢ Stron odbywa si¢ za zezwoleniem Wspdlnoty wyda-
nym dla przewoznikéw Wspodlnoty, wymienionym w rozporzg-
dzeniu (EWG) nr 881/92, ktérego wzér podany jest w zalaczniku
3, oraz za podobnym zezwoleniem szwajcarskim dla przewozni-
kéw szwajcarskich.

2. W przypadku dzialalnoéci transportowej objetej zakresem
niniejszej Umowy powyzsze zezwolenia zastgpuja dwustronne
zezwolenia wymieniane miedzy Panistwami Czlonkowskimi
Wspélnoty a Szwajcarig, ktére byly niezbedne do momentu wejs-
cia w zycie niniejszej Umowy.

3. Dzialalnos¢ transportowa okreslona w zalaczniku 4 zostaje
zwolniona z obowigzku posiadania jakichkolwiek zezwolen prze-
wozowych czy systemu licencji.

4. Procedury dotyczace wydawania, odnawiania i wycofywania
zezwolen oraz procedury regulujace pomoc wzajemng zostaja
objete przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 881/92 dla przewoz-
nikéw Wspdlnoty oraz réwnowaznymi szwajcarskimi przepisami
w tym zakresie.

Artykut 10

Przew0z rzeczy w tranzycie przez terytorium
Umawiajacych si¢ Stron

1. Migedzynarodowy zarobkowy przewodz rzeczy oraz porusza-
nie si¢ pustych pojazdéw w tranzycie przez terytorium Umawia-
jacych si¢ Stron podlega deregulacji. Powyzsza dzialalno$¢ trans-

portowa jest prowadzona zgodnie z licencjami okreslonymi
w artykule 9.

2. Ustepy 2, 3 i 4 artykulu 9 majg zastosowanie.

Artykut 11

Tranzyt przez Austri¢

System ekopunktéw réwnowazny z systemem okreSlonym na
mocy artykutu 11 protokotu 9 Aktu Przystapienia Austrii do Unii

Europejskiej stosuje si¢ do szwajcarskich przewozZnikéw
w tranzycie przez terytorium Austrii w granicach wazno$ci
wspomnianego Protokotu. Sposéb obliczania oraz szczegdtowe
zasady i procedury zarzadzania i kontroli ekopunktéw zostang
wskazane w porozumieniu administracyjnym, ktére ma zostaé
okreslone w ramach wspélnego porozumienia miedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami po zawarciu niniejszej Umowy
i bedzie zgodne mutatis mutandis z postanowieniami wyzej
wspomnianego protokotu 9.

Artykut 12

Szwajcarski handel krajowy

1. Od roku 2001 szwajcarski handel krajowy jest dopuszczalny
na nastgpujacych warunkach:

— powyzsze dzialania transportowe sg prowadzone na podsta-
wie szwajcarskiego zezwolenia okreslonego w artykule 9
ustep 1,

— powyzsze dzialania zostaja ograniczone do pojedynczych
dziatan transportowych, prowadzonych w drodze powrotnej,
po dokonaniu przewozu rzeczy miedzy Szwajcarig a Pan-
stwem Czlonkowskim Wspélnoty.

2. Jednakze az do tej daty nadal jest dopuszczalne korzystanie z
istniejacych praw zgodnie z umowami dwustronnymi pozostajg-
cymi w mocy. Powyzsze prawa s3 wymienione w zataczniku 5 do
niniejszej Umowy.

3. Od roku 2005 szwajcarski handel krajowy bedzie catkowicie
zderegulowany. Dzialalno$¢ transportowa bedzie prowadzona na
podstawie licencji szwajcarskich okreSlonych w artykule 9
ustep 1.

Artykut 13

Tréjstronna dzialalno$¢ transportowa obejmujgca panstwa
trzecie

1. Uzgodnienia regulujace tréjstronng dziatalnos¢ transportowa
obejmujgcg pafistwa trzecie zostajg ustalone w drodze wspdlnego
porozumienia po zawarciu niezbgdnego porozumienia migdzy
Wspdlnotg i zainteresowanym panstwem trzecim z jednej strony
oraz Szwajcaria i wspomnianym panstwem trzecim z drugiej
strony. Celem powyzszych uzgodnien jest zapewnienie zasady
wzajemnosci miedzy Wspoélnotg a szwajcarskimi przewoznikami
odnosnie do tréjstronnego transportu.

2. Do czasu zawarcia porozumien miedzy Wspdlnotg a zainte-
resowanymi pafnstwami trzecimi niniejsza Umowa nie ma
wplywu na postanowienia odnoszace si¢ do trojstronnego trans-
portu, jak okre$lono w dwustronnych porozumieniach zawartych
miedzy Panstwami Czlonkowskimi Wspdlnoty a Szwajcarig,
w sprawie transportu obejmujgcego pafistwa trzecie. Powyzsze
prawa sa wymienione w zalgczniku 5 do niniejszej Umowy.
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3. Zgodnie z definicjg uzgodnien okreslona w ustepie 1 Szwaj-
caria w niezbednym zakresie zawiera i dostosowuje dwustronne
porozumienia z powyzszymi panstwami trzecimi.

Artykut 14

Transport miedzy dwoma punktami polozonymi na

terytorium Pafistwa Czlonkowskiego Wspélnoty lub

miedzy dwoma punktami potozonymi na terytorium
szwajcarskim

Transport miedzy dwoma punktami polozonymi na terytorium
Panistwa Czlonkowskiego Wspdlnoty przy wykorzystaniu
pojazdu zarejestrowanego w Szwajcarii oraz transport miedzy
dwoma punktami potozonymi na terytorium szwajcarskim, przy
wykorzystaniu pojazdu zarejestrowanego w jednym z Pafistw
Czlonkowskich Wspdlnoty nie podlega zezwoleniu na mocy
niniejszej Umowy.

Artykut 15

Zakaz prowadzenia pojazdu w nocy i w niedziele oraz
zwolnienia z ograniczen ci¢zaru

1. Zakaz prowadzenia pojazdu w nocy na terytorium Szwajcarii
ma zastosowanie jedynie miedzy godzing 22.00 a 05.00.

2. Zwolnienia od ograniczenia ci¢zaru oraz obowigzywania
zakazu prowadzenia pojazdu w nocy oraz w niedziele sa wymie-
nione w zalgczniku 6.

3. Zwolnienia od zakazu prowadzenia pojazdu w nocy sg udzie-
lane w sposéb niedyskryminacyjny i moga by¢ uzyskane w jed-
nym urzedzie. Zwolnienia sg udzielane za oplata pokrywajaca
koszty administracyjne.

Artykut 16

Zniesienie niektorych zwolnien od ograniczenia cigzaru

Postanowienia zalgcznika 6 czg$¢ I pkt 3 i 4 Umowy z 1992 roku
nie maja zastosowania od dnia wej$cia w Zycie niniejszej Umowy.

C. MIEDZYNARODOWE AUTOKAROWE I AUTOBUSOWE
PRZEWOZY OSOB

Artykut 17

Warunki majace zastosowanie do przewoznikéw

1. Zezwala si¢ przewoznikom prowadzacym dzialalnosé
w celach zarobkowych na $wiadczenie ustug transportowych
okreslonych w zalaczniku 7 artykut 1, bez dyskryminacji ze
wzgledu na obywatelstwo lub miejsce siedziby, pod warunkiem
Ze wspomniani przewoznicy:

— posiadajg zezwolenie na prowadzenie przewozéw autokaro-
wych i autobusowych w formie ustug regularnych, w tym spe-
cjalnych ustug regularnych lub ustug doraznych, w Panstwie

Czlonkowskim Wspdlnoty, w ktorym maja przedsigbiorstwo,
lub w Szwajcarii,

— spelniaja wymagania prawne dotyczace bezpieczefistwa dro-
gowego w zakresie norm dla kierowcoéw i ich pojazdow.

2. Zezwala si¢ przewoznikom dzialajagcym na wlasny rachunek
na $wiadczenie ustug transportowych okreslonych w zalgczniku
7 artykul 1 ustep 3, bez dyskryminacji ze wzgledu na obywatel-
stwo lub miejsce siedziby, pod warunkiem ze wspomniani prze-
WOZnicy:

— posiadaja zezwolenie w Panstwie Czlonkowskim Wspdlnoty,
w ktérym maja przedsigbiorstwo, lub w Szwajcarii na prowa-
dzenie przewoz6éw autokarowych i autobusowych zgodnie z
warunkami dostgpu do rynku przewidzianymi w ustawodaw-
stwie krajowym,

— spelniaja wymagania prawne dotyczace bezpieczefistwa dro-
gowego w zakresie norm dla kierowcéw i ich pojazdow.

3. Przewoznicy, ktorzy spelniajg warunki wymienione w
ustepie 1, moga prowadzi¢ dziatalno$¢ w zakresie miedzynaro-
dowych osobowych przewozéw autokarowych i autobusowych
pod warunkiem, w przypadku przewoznikéw Wspdlnoty, ze
posiadaja licencj¢ Wspodlnoty lub, w przypadku przewoznikéw
szwajcarskich, ze posiadaja podobng licencje szwajcarska.

Wzér wyzej wymienionych licencji i procedury ich otrzymywa-
nia, korzystania i odnawiania sg takie same, jak ustanowione
w rozporzadzeniu (EWG) nr 684/92, zmienionym rozporzadze-
niem (WE) nr 11/938, dla przewoznikéw Wspdlnoty oraz w réw-
nowaznym ustawodawstwie Szwajcarii.

Artykut 18

Dostep do rynku

1. Swiadczenie ustug doraznych, jak okreslono w zalaczniku 7
artykut 1 podpunkt 2.1, nie wymaga zezwolenia.

2. Swiadczenie specjalnych ushug regularnych, jak okreslono
w zalaczniku 7 artykut 1 podpunkt 1.2, nie wymaga zezwolenia,
jezeli powyzsze uslugi sa objete, na terytorium Wspdlnoty,
umowg zawartg miedzy organizatorem a przewoznikiem.

3. Podréze bez fadunku odbywane pojazdami w zwigzku z pro-
wadzeniem dzialalnosci transportowej, okreslone w ustepach 1
i 2, takze nie wymagaja zezwolenia.

4. Zgodnie z zalacznikiem 7 artykut 2 i nastepne, zezwolenie jest
wymagane dla ustug regularnych.

5. Zgodnie z zalacznikiem 7 artykul 2 i nastepne, zezwolenie jest
wymagane dla specjalnych uslug regularnych, nieobjetych na
terytorium Wspoélnoty umows zawartg miedzy organizatorem a
przewoznikiem.

W Szwajcarii powyzsze ustugi nie wymagaja zezwolenia.
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wlasny rachunek, jak okreslono w zalaczniku 7 artykul 1 ustep 3,
nie wymaga zezwolenia, lecz podlega na terytorium Wspdlnoty
systemowi $wiadectw.

Artykut 19

Tréjstronna dzialalno$¢ transportowa obejmujaca panstwa
trzecie

1. Uzgodnienia regulujace tréjstronny transport obejmujacy pan-
stwa trzecie zostajg ustalone w ramach wspélnego porozumienia
po zawarciu niezbednej umowy miedzy Wspdlnotg a zaintereso-
wanym panstwem trzecim, z jednej strony, a Szwajcarig i zainte-
resowanym pafistwem trzecim, z drugiej strony. Celem powyz-
szych uzgodnien jest zapewnienie zasady wzajemnosci migdzy
Wspdlnotg a przewoznikami szwajcarskimi odnosnie do trans-
portu tréjstronnego.

2. Do czasu zawarcia uméw miedzy Wspodlnotg a zainteresowa-
nymi panstwami trzecimi niniejsza Umowa nie ma wplywu
na postanowienia odnoszace si¢ do transportu, okreslone w uste-
pie 1, jak ustalono w porozumieniach dwustronnych zawartych
miedzy Panstwami Czlonkowskimi Wspdlnoty a Szwajcarig
w sprawie transportu obejmujacego panstwa trzecie. Powyzsze
prawa wymienione s3 w zalaczniku 8 do niniejszej Umowy.

3. Zgodnie z definicjg uzgodnien okreslong w ustepie 1, Szwaj-
caria, w niezbednym zakresie, zawiera i dostosowuje dwustronne
porozumienia z powyzszymi panstwami trzecimi.

Artykut 20

Transport migdzy dwoma punktami polozonymi na
terytorium tej samej Umawiajacej si¢ Strony

1. Dzialalnos¢ transportowa prowadzona migedzy dwoma punk-
tami pofozonymi na terytorium tej samej Umawiajacej si¢ Strony
przez przewoznikéw ustanowionych na terytorium drugiej Uma-
wiajacej si¢ Strony nie jest dozwolona na mocy niniejszej Umowy.

2. Jednakze nadal dozwolone jest wykonywanie istniejacych
praw zgodnie z pozostajacymi w mocy dwustronnymi porozu-
mieniami zawartymi miedzy Pafstwami Cztonkowskimi Wspol-
noty a Szwajcarig, pod warunkiem Ze nie stosuje si¢ dyskrymina-
¢ji miedzy przewoznikami Wspdlnoty i nie istniejg zakl6cenia
konkurencji. Powyzsze prawa sa wymienione w zalaczniku 8 do
niniejszej Umowy.

Artykut 21

Procedury

Procedury regulujace wydawanie, wykorzystywanie, odnawianie
oraz wygasniecie zezwolen oraz procedury regulujace wzajemna
pomoc sg objete postanowieniami zalgcznika 7 do niniejsze;
Umowy.

Postanowienia przej$ciowe

Zezwolenia dotyczace ustug istniejacych w czasie wejscia w zycie
niniejszej Umowy pozostaja wazne az do ich wygasnigcia,
w zakresie, w jakim powyzsze ustugi nadal s przedmiotem
zezwolenia.

TYTUL III

MIEDZYNARODOWY TRANSPORT KOLEJOWY

Artykut 23

Niezalezno$¢ zarzgdzania

Umawiajace si¢ Strony podejmg dzialania w celu:

— zagwarantowania przedsigbiorstwom kolejowym niezalezno-
$ci zarzadzania, glownie przez nadanie im niezaleznego sta-
tusu, umozliwiajac im w ten sposob dostosowanie ich dzia-
falnosci do rynku i zarzadzanie ich sprawami przez
odpowiedzialne organy kierownicze,

— oddzielenia zarzadzania infrastrukturg kolejowg od $wiadcze-
nia kolejowych ustug transportowych, co najmniej na pozio-
mie rachunkowosci; pomoc wyplacona na rzecz jednego z
powyzszych dwdch obszaréw dzialalnosci nie moze zostaé
przeniesiona do drugiej.

Artykut 24

Prawa doste¢pu oraz tranzytu w odniesieniu do
infrastruktury kolejowej

1. Przedsi¢biorstwa kolejowe i grupy miedzynarodowe posiadaja
dostep iflub prawa tranzytowe okreSlone w prawodawstwie
wspolnotowym okreslonym w zalgczniku 1 sekcja 4.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe ustanowione na terytorium jednej
Umawiajacej si¢ Strony otrzymuja prawo dostepu do infrastruk-
tury na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony do celéw
$wiadczenia ustug w zakresie migdzynarodowego transportu
kombinowanego.

3. Przedsigbiorstwa kolejowe i grupy miedzynarodowe korzysta-
jace z wlasnych praw dostgpu lub tranzytu zawierajg niezbedne
porozumienia administracyjne, techniczne i finansowe z zarzg-
dzajacymi uzywang infrastruktura kolejowa, majac na wzgledzie
uregulowanie kwestii dotyczacych kontroli i bezpieczenistwa
ruchu odnosnie do ustug transportu migdzynarodowego, zgod-
nie z ustepami 11 2.
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Artykut 25

Licencje kolejowe

1. Przyznanie wlasciwej licencji na $wiadczenie okre$lonego
rodzaju ustugi kolejowej stanowi warunek konieczny jakiegokol-
wiek wniosku w sprawie dostepu lub tranzytu dotyczacego infra-
struktury kolejowej oraz obejmujgcego prawo do $wiadczenia
ustug transportowych. Jednakze licencja samoistnie nie przyznaje
prawa dostepu do infrastruktury kolejowe;.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe jest uprawnione do wnioskowania
o udzielenie licencji w Szwajcarii lub w Panstwie Cztonkowskim
Wspélnoty, w ktéorym ma przedsigbiorstwo. Umawiajace si¢
Strony nie wydajg licencji ani nie przedluzajg ich waznosci
w przypadku, gdy wymagania niniejszej Umowy nie zostaly spel-
nione.

3. Na odpowiedzialno§¢ Umawiajacych si¢ Stron licencje sg
wydawane przez organy odpowiedzialne za wydawanie licencji,
specjalnie wyznaczone dla istniejacych i nowych przedsigbiorstw.

4. Licencje sa uznawane we Wspdlnocie lub w Szwajcarii na
zasadzie wzajemnosci.

5. Licencje sg przedmiotem wymagan przewidzianych przez
Umawiajgce si¢ Strony dotyczacych nieposzlakowanej opinii,
dobrej sytuacji finansowej, kompetencji zawodowych i objete s3
odpowiedzialno$cia cywilng w czasie calego ich okresu wazno-
$ci. Postanowienia majgce niniejszym zastosowanie s3 wymie-
nione w zalgczniku 1 sekcja 4.

6. Licencja pozostaje wazna tak dtugo, jak przedsigbiorstwo kole-
jowe spelnia swoje zobowigzania zgodnie z wyzej wymienionymi
postanowieniami. Jednakze odpowiedzialny organ moze wyma-
gaé przegladu licencji w regularnych odstgpach czasu.

7. Procedury dotyczace kontroli, zmiany, zawieszenia lub wyco-
fania licencji s3 regulowane wyzej wymienionymi postanowie-
niami prawa.

Artykut 26

Wydawanie $wiadectw bezpieczefistwa

1. Umawiajace si¢ Strony wymagaja réwniez od przedsi¢biorstw
kolejowych przedlozenia §wiadectwa bezpieczenstwa okreslajg-
cego wymagania bezpieczefistwa natozone na nie w celu zapew-
nienia, ze $wiadczenie ustug pozbawione jest ryzyka na trasach
objetych ustugami.

2. Przedsi¢biorstwo kolejowe moze wnioskowaé o uzyskanie
Swiadectwa bezpieczefistwa do organu wyznaczonego przez
Umawiajaca si¢ Strong, na ktérej terytorium znajduje si¢ infras-
truktura wykorzystywana przez organ kolejowy.

3. Aby uzyskal $wiadectwo bezpieczefistwa, przedsigbiorstwo
kolejowe musi postepowac zgodnie z prawem szwajcarskim doty-
czacym tej czesci trasy, ktéra znajduje si¢ w Szwajcarii, oraz
zgodnie z prawem wspdlnotowym w odniesieniu do tej czgsci
trasy, ktéra znajduje si¢ na terytorium Wspélnoty.

Artykut 27

Alokacja tras pociggow

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona wyznacza organ odpowiedzialny
za alokacje przepustowosci niezaleznie od tego, czy bedzie to
konkretny organ, czy zarzadzajacy infrastrukturg. W szczegdl-
nosci organ alokacyjny, ktéry bedzie informowany o wszystkich
dostgpnych trasach, zapewni, ze:

— przepustowos¢ infrastruktury kolejowej jest alokowana na
uczciwych i niedyskryminacyjnych zasadach, oraz ze

— z zastrzezeniem postanowien ustepoéw 3 i 4 niniejszego arty-
kutu, procedura alokacji pozwala na maksymalnie efektywne
wykorzystanie infrastruktury.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe lub grupa migdzynarodowa wnio-
skujaca co najmniej o jedna tras¢ kolejows skladaja wniosek do
organu alokacyjnego lub organéw Umawiajacej si¢ Strony, na
ktérej terytorium znajduje si¢ stacja poczatkowa wspomnianej
ustugi przewozowej. Organ alokacyjny, w ktorym zlozono wnio-
sek o alokacje przepustowosci infrastruktury, niezwlocznie poin-
formuje o wniosku odpowiadajace im organy na terytorium dru-
giej strony. Te ostatnie podejma decyzje w terminie nie
poZniejszym niz miesigc po otrzymaniu niezbednych informacji.
Kazdy organ alokacyjny ma prawo odrzucenia wniosku. Organ
alokacyjny, w ktorym zlozono wniosek, wraz z organem beda-
cym jego odpowiednikiem drugiej Umawiajacej si¢ Strony podej-
muja decyzje w sprawie wniosku w terminie nie péZniejszym niz
dwa miesigce po przedstawieniu wszelkich niezbednych informa-
¢ji. Procedury dotyczace rozpatrywania wnioskéw o alokacje
przepustowosci infrastruktury regulowane s3 postanowieniami
wymienionymi w zalaczniku 1 sekcja 4.

3. Wspdlnota oraz Szwajcaria moga podjaé niezbedne Srodki
w celu zapewnienia priorytetowego potraktowania nastepujacych
ustug kolejowych przy alokacji przepustowosci infrastruktury
kolejowej:

a) uslugi $wiadczone w interesie publicznym;

b) ustugi catkowicie lub czg¢$ciowo Swiadczone przy wykorzysta-
niu infrastruktury stworzonej lub rozbudowanej dla powyz-
szych ustug (na przyklad, specjalne linie duzych predkosci lub
wyspecjalizowane linie pociggéw towarowych).

4. Wspoélnota oraz Szwajcaria moga poleci¢ organowi alokacyj-
nemu przyznanie specjalnych praw dotyczacych alokacji prze-
pustowosci infrastruktury, na zasadzie niedyskryminacji, przed-
sigbiorstwom kolejowym $wiadczacym niektore rodzaje ustug lub
$wiadczgcym powyzsze ustugi na niektérych obszarach, jezeli
powyzsze prawa s3 niezbedne dla zapewnienia wlasciwego
poziomu ustug publicznych lub efektywnego wykorzystania
przepustowosci infrastruktury, lub w celu uwzglednienia finan-
sowania nowej infrastruktury.

5. Umawiajgce si¢ Strony moga zapewni¢ mozliwos¢ tego rodza-
ju, Ze wnioski o dostep do infrastruktury skladane sg facznie z
depozytem lub podobnym zabezpieczeniem.
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6. Wspélnota i Szwajcaria opracowujg i publikuja procedury
dotyczace alokacji przepustowosci infrastruktury kolejowe;.
Odpowiednio powiadamiajg o tym Wspdlny Komitet utworzony
zgodnie z artykutem 51 niniejszej Umowy.

Artykul 28

Rozliczenia rachunkowe i oplaty uzytkownika

1. Sprawozdania finansowe zarzadzajacego infrastrukturg rozpa-
trywane w odpowiednim przedziale czasowym muszg co naj-
mniej wykazywaé réwnowage miedzy przychodem z powyz-
szych oplat i mozliwego wkladu Panstwa, z jednej strony, oraz
wydatkami zwigzanymi z infrastrukturg, z drugiej strony.

2. Zarzadzajacy infrastrukturg stosuje oplate dla uzytkownika
infrastruktury kolejowej, jako podmiot odpowiedzialny z tytulu
zarzadzania, uiszczang przez przedsigbiorstwa kolejowe lub
grupy migdzynarodowe korzystajace z powyzszej infrastruktury.

3. Opfata uzytkownika infrastruktury zostaje ustalona gtéwnie
na podstawie rodzaju ustugi, okresu $wiadczenia ustugi, sytuacji
rynkowej i rodzaju i stopnia zwyklego zuzycia infrastruktury.

4. Oplaty uiszczane sg na rzecz zarzadzajacego infrastruktura.

5. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron okresla procedury ustalania
oplat po konsultacji z zarzadzajacym infrastruktura. Oplaty
pobierane za ustugi o rownowaznym charakterze na tym samym
rynku stosuje si¢ bez dyskryminacji.

6. Zarzadzajacy infrastrukturg w odpowiednim czasie powiada-
mia przedsigbiorstwa kolejowe lub grupy migdzynarodowe uzyt-
kujace infrastrukture, ktorg zarzadza, w celu $wiadczenia ustug
okreslonych w artykule 24, o wszelkich wazniejszych zmianach
dotyczacych jakosci lub przepustowosci omawianej infrastruk-

tury.

Artykut 29

Odwolania

1. Umawiajace si¢ Strony podejmujg niezbedne Srodki w celu
zapewnienia, ze decyzje o alokacji przepustowosci infrastruktury
lub dotyczgce pobierania oplat podlegaja odwotaniu przed nieza-
leznym organem. Powyzszy organ wyda orzeczenie w terminie
dwoch miesigcy od otrzymania niezbednych informacji.

2. Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie niezbedne $rodki
w celu zapewnienia, ze decyzje podjete zgodnie z ustepem 1 oraz
zgodnie z artykulem 25 ustgp 3 podlegaja kontroli sadowej.

TYTUL IV

SKOORDYNOWANA POLITYKA TRANSPORTOWA

A. POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 30

Cele

1. Umawiajace si¢ Strony podjely decyzje o opracowaniu, w razie
potrzeby, skoordynowanej polityki transportowej dotyczacej
przewozu 0s6b i rzeczy. Celem niniejszej polityki jest potaczenie
skutecznosci systeméw transportowych z ochrong $rodowiska,
tak aby zapewni¢ trwala mobilno$¢.

2. Umawiajgce si¢ Strony dokladaja wszelkich staran w celu
stworzenia w szerokim zakresie poréwnywalnych warunkéw
w transporcie, w tym opracowania uzgodnien podatkowych na
swoich terytoriach, w szczegdlnosci biorgc pod uwage unikanie
objazdéw w ruchu pojazdéw w regionach alpejskich, a takze
w celu zapewnienia lepszej dystrybucji ruchu na wspomnianych
obszarach.

Artykut 31

Srodki

1. Aby zrealizowaé powyzsze cele, Umawiajace si¢ Strony podej-
mujg $rodki zmierzajace do zapewnienia zdrowej konkurencji
miedzy réznymi rodzajami transportu oraz w ramach omawia-
nych rodzajéw transportu, a takze do ulatwienia korzystania ze
srodkéw transportu oséb i rzeczy bardziej przyjaznych dla $ro-
dowiska.

2. Obok postanowien wymienionych w tytutach II i IIl, powyz-
sze Srodki obejmuja:

— rozwdj transalpejskiej infrastruktury kolejowej oraz udostep-
nienie ustug transportu kolejowego i kombinowanego konku-
rencyjnych pod wzgledem ceny i jakosci,

— wprowadzenie wlasciwych systeméw pobierania optat odno-
$nie do transportu drogowego,

— S$rodki wspierajace.

3. Srodki podjete przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie z niniej-
sza Umowg zostaja wprowadzone w zycie stopniowo oraz w spo-
sob jak najbardziej skoordynowany.
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Artykut 32
Zasady

Z zastrzezeniem postanowien artykulu 47, $rodki okreslone
w artykule 31 sa zgodne z nastgpujacymi zasadami:

— niedyskryminacji, bezposredniej lub posredniej, ze wzgledu
na przynalezno$¢ panstwowa przewoznika, miejsce zareje-
strowania pojazdu lub pochodzenia iflub miejsca przeznacze-
nia prowadzonej dzialalnosci transportowe;j,

— swobodnego wyboru rodzaju transportu,
— braku jednostronnych ograniczen ilosciowych,
— terytorialnosci,

— proporcjonalnoéci naktadanych oplat odnoszacych si¢ do
kosztéw transportu, co rozciaga si¢ rowniez na kryteria doty-
czace typu pojazdu,

— przejrzystosci,

— poréwnywalnosci warunkow dla uzytkowania réznych trans-
alpejskich tras,

— unikania jakichkolwiek zaktdcen ruchu w regionach alpej-
skich,

— Wwzajemnosci.

B. TRANSPORT KOLEJOWY I TRANSPORT KOMBINOWANY

Artykut 33
Cele

1. Umawiajace si¢ Strony uzgadniaja, ze ich celem jest ustano-
wienie transportu kolejowego i transportu kombinowanego
charakteryzujacego si¢ zdolno$cig przewozows, odpowiednig
pod wzgledem przepustowosci, a takze konkurencyjnoscig
zaréwno ekonomiczna, jak i zwigzang z jakoscia Swiadczonych
ustug, w stosunku do transportu drogowego dla regionu alpej-
skiego, przy jednoczesnym respektowaniu zasad okre$lonych
w artykule 32, oraz zapewnienie nie tylko wolnej gry sit rynko-
wych, gléwnie poprzez otwarcie dostgpu do infrastruktury kole-
jowej, zgodnie z postanowieniami tytutu III, ale takze niezalezno-
Sci przedsigbiorstw kolejowych.

2. W powyzszym celu Umawiajace si¢ Strony:

— w granicach swoich uprawnien podejmujg niezbedne $rodki
infrastrukturalne i operacyjne na terytorium Szwajcarii oraz
Wspdlnoty w celu zapewnienia dlugoterminowej wykonalno-
$ci, spojnosci oraz zintegrowania zdolnosci przewozowej
Szwajcarii dotyczacego dalekich polaczen sieci kolejowej,

— zobowigzujg si¢ takze do rozwinigcia sieci wzajemnych polg-
czen oraz wspoéldzialania sieci kolejowych i sieci transportu
kombinowanego. W tym celu Umawiajace si¢ Strony zapew-
niaja niezbedna wspélprace z organizacjami migdzynarodo-
wymi oraz zainteresowanymi instytucjami a takze zlecajg
Wspoélnemu Komitetowi monitorowanie powyzszych zagad-
nier.

3. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢, ze w trakcie stopnio-
wego wprowadzania uzgodnien w sprawie podatku drogowego,
okreslonych w artykule 40, podejma takze kroki w celu zapew-
nienia uzytkownikom zdolnosci przewozowej zwigzanej z trans-
portem kolejowym i kombinowanym, ktéra pod wzgledem prze-
pustowosci, ceny i jakosci gwarantuje sprawiedliwg dystrybucje
ruchu na réznych transalpejskich trasach.

Artykut 34

Przepustowo$¢ dostaw kolejowych

1. Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne zobo-
wigzania, jak okreslono w artykulach 5 i 6 Umowy z 1992 roku,
wedtug ktérych przewiduje sig, ze Szwajcaria zbuduje nowe pola-
czenie kolejowe przez Alpy (NRLA), a Wspdlnota ma podnies¢
przepustowo$¢ pétnocnych i potudniowych drég dojazdowych
do NRLA. Ponadto Strony uzgodnily, ze wspomniana nowa
infrastruktura kolejowa zostanie zbudowana zgodnie ze skrajnig
tadunku C IUR.

2. Jezeli chodzi o Wspdlnote, $rodki w zakresie infrastruktury
okreslone w ustepie 1 stanowia cze$¢ Srodkéw podjetych na pod-
stawie i zgodnie z decyzja 1692/96/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie wytycznych Wspoélnoty w zakresie roz-
woju trans-europejskich sieci transportowych, w tym osi
transportu kolejowego i kombinowanego przecinajacej Alpy,
w szczeg6lnosci drég dojazdowych do szwajcarskiej infrastruk-
tury kolejowej i urzadzen transportu kombinowanego.

3. Obie Umawiajace si¢ Strony wspotpracujg razem w celu umoz-
liwienia swoim wla$ciwym organom planowanie oraz wprowa-
dzenie w zycie, w sposéb skoordynowany, srodkéw w zakresie
infrastruktury kolejowej i transportu kombinowanego, niezbed-
nych dla spelnienia zobowigzan okreslonych w ustgpach 1 i 2,
oraz zharmonizowania harmonogramu prac w zaleznosci od
wymaganej przepustowosci. W tym celu obie Strony daza do
osiggnigcia zwrotu z inwestycji oraz podejmuja wszelkie wlasciwe
srodki w ramach Wspdlnego Komitetu.

4. Wsp6lny Komitet moze powolaé podkomitet odpowiedzialny
za nadzorowanie koordynadji realizacji projektéw infrastruktural-
nych w regionie alpejskim. Podkomitet sktada si¢ z przedstawi-
cieli Szwajcarii, Wspdlnoty oraz Panstw Czlonkowskich Wspdl-
noty pofozonych w regionie Alp.

Artykut 35

Wskazniki ekonomiczne

1. Umawiajace si¢ Strony czynig wszystko, co niezbedne, dla
osiagniecia celu okreslonego w artykule 33. W tym celu Strony
podejmuja kroki dla zapewnienia, ze przewdz towardw transpor-
tem kolejowym oraz kombinowanym przez Szwajcari¢, w tym
towarzyszacym transportem kombinowanym, pozostaja konku-
rencyjne pod wzgledem ceny oraz jakosci ustug z transportem
drogowym na tych samych trasach, przy jednoczesnym honoro-
waniu gwarancji dotyczgcych niezaleznosci przedsigbiorstw kole-

jowych.
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2. W celu ustanowienia odpowiedniej zdolnosci przewozowej
transportu kolejowego i transportu kombinowanego Umawiajace
sie Strony moga dostarczy¢ wsparcie finansowe dla inwestycji
dotyczacych infrastruktury kolejowej, stalego i mobilnego wypo-
sazenia potrzebnego do przefadunku dokonywanego miedzy
ladowymi rodzajami transportu, wyposazenia transportowego
specjalnie dostosowanego do potrzeb transportu kombinowa-
nego i wykorzystywanego w transporcie kombinowanym, a takze
w zakresie dopuszczalnym przepisami prawa zainteresowanych
stron, koszty operacyjne ustug transportu kombinowanego
Swiadczonych przez terytorium Szwajcarii, jezeli powyzsze
srodki przyczyniaja si¢ do podniesienia poziomu jakosci i konku-
rencyjnosci cenowej transportu kolejowego i kombinowanego
oraz nie stwarzajg zadnych niewspotmiernych zakl6cen konku-
rencji miedzy przewoznikami. Odpowiedzialno$¢ za polityke
cenowg transportu kolejowego nadal sprawuja wlasciwe organy
lub podmioty.

3. Umawiajgce si¢ Strony moga réwniez zawrze¢ umowy w spra-
wie zaméwien na ustugi publiczne z przedsigbiorstwami kolejo-
wymi w celu zagwarantowania odpowiednich ustug transportu
kolejowego, biorac pod uwage w szczegdlnosci czynniki spo-
teczne i czynniki Srodowiskowe.

4. Kazda Umawiajgca si¢ Strona podejmuje kroki, w granicach
swoich uprawniefi, w celu zapewnienia, ze skutki rynkowe, jakie
przyniesie udzielanie jakiejkolwiek oficjalnej pomocy przez jedng
z Umawiajacych si¢ Stron, nie zostang naruszone przez postepo-
wanie drugiej Umawiajacej si¢ Strony lub podmiotu utworzonego
na jej wlasnym terytorium lub na terytorium drugiej Umawiaja-
cej sie Strony.

5. Wspdlny Komitet monitoruje stosowanie postanowien niniej-
szego artykulu przez Umawiajgce si¢ Strony.

Artykut 36

Wskazniki jako$ciowe

1. Umawiajace si¢ Strony postanawiaja uczyni¢ wszystko, co nie-
zbedne, aby osiggnac cel okreslony w artykule 33. W tym celu
Strony zobowigzujg si¢ do wspierania transportu kombinowa-
nego.

2. Podczas etapu przejsciowego okreslonego w artykule 8 Szwaj-
caria rowniez zobowigzuje si¢, zgodnie z postanowieniami tytutu
II Umowy z 1992 roku, do ustanowienia zdolnosci przewozowej
towarzyszacego transportu kombinowanego (,przewéz ci¢za-
réowek koleja”), konkurencyjnej pod wzgledem jakosci i cen z
transportem drogowym.

3. Umawiajace si¢ Strony uczynig wszystko, co niezbedne dla
wspierania transportu  kombinowanego. W szczegdlnosci
podejmg kroki dla zapewnienia zastosowania nastepujgcych
postanowien:

— zgodnosci z przepisami regulujgcymi techniczne i spoleczne
normy transportu drogowego, w szczeg6lnosci w zakresie
czasu prowadzenia pojazdu przez kierowce oraz okreséw
odpoczynku, ograniczeft predkosci oraz norm dotyczacych
maksymalnego cigzaru i wymiaréw,

— ograniczenia kontroli granicznych w odniesieniu do trans-
portu kolejowego oraz przeniesienia kontroli do punktéw
zatadunku i wytadunku zgodnie z Konwencja z dnia 20 maja
1987 roku miedzy Wspélnotg a Szwajcarig oraz miedzy kra-
jami EFTA w sprawie wspélnej procedury tranzytowej,

— ulatwienia organizacji fancucha transportu kombinowanego
poprzez uproszczenie regulacyjnych i administracyjnych
zasad, ktérym podlega kazda Umawiajaca si¢ Strona,

— zapewnienie zachet skierowanych do przewoznikéw trans-
portu kolejowego i transportu kombinowanego w celu
poprawy jakosci §wiadczonych ustug.

Wykaz wskaznikéw dotyczacych transportu kolejowego jest
wymieniony w zalagczniku 9. Powyzsze wskazniki sg brane pod
uwage przy odwolywaniu si¢ do postanowien artykulu 46.

4. W granicach swoich kompetencji Umawiajace si¢ Strony
zapewniajg powzigcie wlasciwych srodkéw w celu zezwolenia na
szybkie stworzenie kolejowych korytarzy dla przewozu rzeczy.
Strony regularnie informuja si¢ nawzajem o wszelkich Srodkach,
jakie proponuja podja¢ w sprawie wspomnianych korytarzy kole-
jowych.

5. Wsp6lny Komitet co dwa lata przygotowuje sprawozdanie na
temat wprowadzania w zycie $rodkéw okreslonych niniejszym
artykule.

C. SYSTEMY OPLAT W TRANSPORCIE DROGOWYM

Artykut 37

Cele

W granicach swoich kompetencji i zgodnie z wlasciwymi
procedurami kazdej ze Stron oraz celami postanowien tytutu III
Umowy z 1992 roku Strony stawiaja sobie za cel stopniowe
wprowadzanie systeméw oplat w taki sposéb, aby pojazdy
drogowe oraz inne $rodki transportu zostaly obciazone kosztami,
ktore generuja.

Artykut 38

Zasady

1. Systemy oplat sg oparte na zasadach okreslonych w artykule
32, w szczegoblnosci na zasadzie niedyskryminacji, proporcjonal-
nosci i przejrzystosci.

2. Oplaty skladajg si¢ z podatkéw natozonych na pojazdy oraz
paliwo, a takze oplat za uzytkowanie sieci drogowe;.

3. Aby osiagna¢ cele okreslone w artykule 37, preferowane bedg
srodki, ktore nie powoduja zmiany kierunku ruchu w stosunku
do trasy najbardziej odpowiedniej pod wzgledem technicznym,
ekonomicznym i geograficznym migdzy punktem odjazdu a osta-
tecznym miejscem przeznaczenia w ramach prowadzonej dzia-
falnosci transportowej.
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4. Srodki sg zastosowane w taki sposéb, aby nie hamowa¢ swo-
bodnego przeplywu towaréw lub ustug migdzy Umawiajgcymi
si¢ Stronami, w szczeg6lnosci w odniesieniu zaréwno do admi-
nistrowania i pobierania oplat za przejazd lub innych platnosci za
uzytkowanie drogi, jak i braku kontroli lub systematycznej wery-
fikacji na granicy migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami oraz braku
nadmiernych formalnosci. W celu unikniecia utrudnien z tym
zwiazanych Szwajcaria podejmuje probe zastosowania obowig-
zujacych regut wspdlnotowych w tej dziedzinie.

5. Postanowienia niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do pojazdéw
o maksymalnej dopuszczalnej masie (MAW), odnotowanej w ich
dokumentach rejestracyjnych, wynoszacej co najmniej 12 ton.
Jednakze niniejsza Umowa nie stanowi przeszkody dla przyjecia
przez kazda z Umawiajacych si¢ Stron, na jej terytorium, $rod-
kéw zmierzajacych do wlaczenia pojazdéw o MAW nizszej niz
12 ton.

6. Umawiajace si¢ Strony nie udzielajg firmom, w tym przedsie-
biorstwom transportowym, zadnej bezposredniej lub posredniej
pomocy panstwa majgcej na celu ulatwienie wspomnianym fir-
mom ponoszenia obcigzen zwigzanych z uiszczaniem oplat
transportowych $ciaganych zgodnie z postanowieniami o syste-
mach oplat przewidzianymi w niniejszej umowie.

Artykut 39

Wspéldzialanie instrumentow

Umawiajagce si¢ Strony prowadza konsultacje w ramach
Wspélnego Komitetu w celu osiagnigcia wlasciwego poziomu
wspoldziatania systeméw elektronicznych do pobierania oplat
drogowych.

Artykut 40
Srodki podjete przez Szwajcarie

1. Majac na uwadze osiagniecie celow okreslonych w artykule 37
oraz w $wietle zwigkszenia ograniczen cigzaru opisanych w arty-
kule 7 ustep 3, Szwajcaria wprowadza niedyskryminacyjny poda-
tek od podjazdéw, w dwoch etapach, poczawszy odpowiednio od
dnia 1 stycznia 2001 roku oraz od dnia 1 stycznia 2005 roku. W
szczegllnosci podatek bedzie oparty na zasadach okre$lonych
w artykule 38 ustep 1 oraz na procedurach okreslonych w zalacz-
niku 10.

2. Oplaty zostang zréznicowane wedlug trzech kategorii norm
emisji (EURO). Zgodnie z systemem podatkowym majacym
zastosowanie od dnia 1 stycznia 2005 roku réznica w oplacie
miedzy jedna a druga kategorig musi by¢ jak najwigksza, lecz nie
przekraczaé 15 % $redniej wazonej oplat okreSlonych w
ustepie 4.

3. a) Zgodnie z systemem podatkowym majacym zastosowanie
od dnia 1 stycznia 2001 roku maksymalne kwoty w przy-
padku pojazdu o rzeczywistej masie catkowitej przewidzia-
nej dla zaladowanego pojazdu nieprzekraczajacej 34 t
i podrézujacego na odcinku 300 km przez Alpy nie moze
przekroczy¢é 205 CHF za pojazd niespelniajacy norm
EURO, 172 CHF za pojazd spelniajacy norme¢ EURO I oraz
145 CHF za pojazd spelniajacy norme¢ EURO II.

b) W drodze odstepstwa od litery a) Wspdlnota, na okres od
dnia 1 stycznia 2001 roku do dnia 31 grudnia 2004 roku,
otrzymuje limity roczne w wysokosci 220 000 podrdzy
w jedna stron¢ wykonanych przez puste pojazdy lub
pojazdy przewozace lekkie produkty, pod warunkiem ze
rzeczywista masa catkowita zaladowanego pojazdu nie
przekracza 28 ton w tranzycie przez Alpy szwajcarskie, za
oplatg za uzytkowanie infrastruktury. Niniejsza oplata
wynosi 50 CHF w roku 2001, 60 CHF w roku 2002, 70
CHF w roku 2003 oraz 80 CHF w roku 2004. Szwajcaria
otrzymuje réwniez limity z zastrzezeniem tych samych
warunkow. Powyzsze podréze podlegaja zwyktym proce-
durom kontroli.

4. Zgodnie z systemem podatkowym obowigzujacym od dnia
1 stycznia 2005 roku $rednia wazona oplaty nie przekroczy 325
CHF dla pojazdéw o rzeczywistej masie calkowitej przewidzianej
dla zaladowanego pojazdu wynoszacej nie wigcej niz 40 ton
i podrézujacych na odcinku o dlugosci 300 km przez Alpy.
Opfata dla kategorii pojazdéw emitujacych najwigcej zanieczysz-
czeni nie przekroczy 380 CHF.

5. Czg$¢ oplat okreslonych w ustgpie 3 i 4 moze skladac si¢ z
oplat za korzystanie z wyspecjalizowanej alpejskiej infrastruktury.
Powyzsza czg¢$¢ nie moze stanowi¢ wigcej niz 15 % oplat okre-
Slonych w ustgpach 3 i 4.

6. Kategorie wagowe okre$lone w ustepie 4 zostaja ustalone bio-
rac pod uwagg liczbe pojazdoéw przypadajaca na kategori¢ normy
EURO stosowang w Szwajcarii. Liczba pojazdow kazdej kategorii
powinna zosta¢ ustalona na podstawie spisow podlegajacych roz-
patrzeniu przez Wspdlny Komitet. Wspolny Komitet ustala kate-
gorie wagowe na podstawie analiz, przy czym pierwsza odbedzie
si¢ przed dniem 1 lipca 2004 roku, przeprowadzanych co dwa
lata w celu uwzglednienia tendencji dotyczacych struktury uzyt-
kownikéw drég w Szwajcarii i zmian norm EURO.

Artykut 41

Srodki wspélnotowe

Wspolnota nadal rozwija systemy oplat majace zastosowanie na
jej terytorium, odzwierciedlajgce koszty wynikajace z
uzytkowania infrastruktury. Powyzsze systemy opierajg si¢ na
zasadzie ,placi uzytkownik”.

Artykut 42

Przeglad poziomu oplat

1. Dnia 1 stycznia 2007 roku, a péZniej w dwuletnich odstepach,
najwyzsze dopuszczalne poziomy oplat ustalonych w artykule 40
ustep 4 zostang dostosowane zgodnie ze stopa inflacji w Szwaj-
carii w ciagu poprzednich dwéch lat. W tym celu Szwajcaria prze-
syta Wspélnemu Komitetowi, najpdzniej do dnia 30 wrzesnia
roku poprzedzajacego dostosowanie, niezbedne dane statystycz-
ne, na ktérych bedzie si¢ opiera¢ wspomniane dostosowanie.
Wsp6lny Komitet zbiera si¢, na wniosek Wspdlnoty, w ciagu 30
dni od otrzymania wspomnianego komunikatu, w celu przepro-
wadzenia konsultacji w sprawie dostosowania.
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Jezeli w okresie migdzy podpisaniem niniejszej Umowy a dniem
31 grudnia 2004 roku $rednia roczna stopa inflacji w Szwajcarii
przekroczy 2 %, najwyzsze dopuszczalne poziomy oplat ustalo-
nych w artykule 40 ustgp 4 zostana dostosowane przy uwzgled-
nieniu jedynie inflacji przekraczajacej roczng Srednig stope infla-
¢ji wynoszacg 2 %. Procedura ustanowiona w poprzednim
akapicie ma niniejszym zastosowanie.

2. Z mocg od dnia 1 stycznia 2007 roku Wspélny Komitet moze,
na wniosek jednej ze Stron, dokonal przegladu najwyzszego
dopuszczalnego poziomu oplat ustalonych w artykule 40 ustep 4
w celu ich dostosowania w drodze wspdlnego porozumienia.
Niniejszy przeglad przeprowadzony jest na podstawie nastgpuja-
cych kryteriow:

— poziomu i struktury podatkéw dwoch Umawiajacych sig
Stron, w szczegdlno$ci w odniesieniu do poréwnywalnych
tras transalpejskich,

— dystrybugji ruchu migdzy poréwnywalnymi trasami transal-
pejskimi,

— tendencji dystrybucji transportu intermodalnego w regionie
alpejskim,

— rozwoju transalpejskiej infrastruktury kolejowe;j.

D. SRODKI WSPIERAJACE

Artykut 43

Ulatwienia kontroli granicznych

1. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzujg si¢ do zredukowania
i uproszczenia formalnosci zwigzanych z dziataniami w dziedzi-
nie transportu, w szczegélnosci w dziedzinie cel.

2. Umowa zawarta migdzy Europejska Wspodlnota Gospodarcza
a Konfederacjg Szwajcarskg w sprawie uproszczenia kontroli
i formalnosci odnoszacych si¢ do przewozu rzeczy z dnia 21 listo-
pada 1990 roku, Konwencja o wspélnej procedurze tranzytowej
z dnia 20 maja 1987 roku oraz, w przypadku transportu kolejo-
wego, porozumienie migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi
w sprawie technicznych kontroli dotyczacych przeznaczenia
wagonow towarowych do uzytkowania w transporcie migdzyna-
rodowym stuzg jako podstawa Srodkéw podjetych przez Uma-
wiajace si¢ Strony zgodnie z ustgpem 1.

Artykut 44

Normy ekologiczne dla pojazdéw uzytkowych

1. W celu zapewnienia lepszej ochrony Srodowiska i bez
uszczerbku dla zobowigzan podjetych na mocy artykutu 7 Uma-
wiajace si¢ Strony staraja si¢, w szczeg6lnosci, o wprowadzenie
norm ekologicznych zapewniajacych wysoki poziom ochrony
w celu zredukowania emisji spalin, czastek i hatasu przez samo-
chody cigzarowe.

2. Umawiajace si¢ Strony prowadzg regularne konsultacje w trak-
cie opracowywania powyzszych norm.

3. Kategoria emisji EURO dla samochodéw cigzarowych (jak
okreslono w prawodawstwie wspolnotowym), jezeli nie jest usta-
lona w dokumencie rejestracyjnym pojazdu, musi zosta¢ ustalona
od dnia, w ktérym pojazd zostal po raz pierwszy wprowadzony
do uzytkowania, zgodnie z ustaleniem w powyzszym dokumen-
cie rejestracyjnym lub, gdzie sytuacja tego wymaga, na podstawie
dodatkowego specjalnego dokumentu wydanego przez wlasciwe
organy panstwa wystawiajacego dokument.

Artykut 45

Punkt obserwacyjny ruchu

1. Staly punkt obserwacyjny dla monitorowania drog, kolei oraz
ruchu kombinowanego w regionie alpejskim zostaje utworzony
zaraz po wejsciu w zycie niniejszej Umowy. Sprawozdanie w spra-
wie tendencji ruchu opracowane na podstawie wynikéw obser-
wadji jest corocznie przedkladane Wspélnemu Komitetowi, utwo-
rzonemu na mocy artykutu 51 niniejszej Umowy. Wspdlny
Komitet moze réwniez zwrdcic si¢ do punktu obserwacyjnego o
przygotowanie specjalnego sprawozdania, w szczegdlnosci
w przypadkach, gdy maja zastosowanie postanowienia artykutow
46 i 47 niniejszej Umowy.

2. Prace punktu obserwacyjnego s3 finansowane przez Umawia-
jace si¢ Strony, w stosunku ustalonym przez Wspdlny Komitet.

3. Umawiajace si¢ Strony ustalaja procedury administracyjne
regulujace dziatalnos¢ punktu obserwacyjnego w drodze decyzji
Wspdlnego Komitetu, ktéra zostanie podjeta na jego pierwszym
posiedzeniu.

E. SRODKI KORYGUJACE

Artykut 46

Jednostronne $rodki ochronne

1. Jezeli po dniu 1 stycznia 2005 roku, pomimo istnienia konku-
rencyjnych cen transportu kolejowego oraz wlasciwego zastoso-
wania $rodkow przewidzianych w artykule 36 dotyczacych
wskaznikow jakosci, istnieja trudnodci dotyczace przeplywu
transalpejskiego ruchu drogowego w Szwajcarii, oraz jezeli
w ciggu 10-tygodniowego okresu $rednia stopa wykorzystania
przepustowosci kolei w Szwajcarii (towarzyszacy oraz nietowa-
rzyszgcy transport kombinowany) wynosi ponizej 66 %, Szwaj-
caria moze, w drodze odstgpstwa od postanowien artykutu 40
ustepy 4 1 5, podnie$¢ oplaty przewidziane w artykule 40 ustep 4
nie wigcej niz o0 12,5 %. Caly przychdd z powyzszej podwyzki
zostaje wykorzystany na podniesienie konkurencyjnosci trans-
portu kolejowego i transportu kombinowanego w stosunku do
transportu drogowego.

2. Wspdlnota moze, jezeli te same okolicznosci, jak okolicznosci
wymienione w ustepie 1, zaistniejg na jej terytorium, z zastrzeze-
niem poréwnywalnych warunkéw, podjaé podobne $rodki kory-
gujace.
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3. a) Zakres i okres zastosowania powyzszych srodkéw zosta-
nie ograniczony $cisle do przypadkéw, w ktérych sg one
niezbedne, aby zaradzi¢ zaistnialej sytuacji. Okres zastoso-
wania powyzszych $rodkéw nie moze przekroczy¢ szesciu
miesiecy, ale moze zosta¢ przedluzony o dalszy jeden
szeSciomiesigczny okres. Dalsze przedtuzenie okresu zasto-
sowania $rodkéw moze zostal ustalone przez Wspdlny
Komitet.

b) W przypadku gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron
poprzednio zastosowata $rodki okreslone w ustgpie 1 lub
2, dalsze uciekanie si¢ do powyzszych $rodkéw przez
wspomniang Umawiajacg si¢ Strong podlega nastgpujacym
warunkom:

— w przypadku gdy okres, w ktérym poprzednie Srodki
zostaly zastosowane, nie przekroczyl szesciu miesigcy,
dalsze $rodki mogg zosta¢ podjete jedynie po uplywie
12 miesigcy od daty zaprzestania stosowania poprzed-
nich $rodkow,

— w przypadku gdy okres, w ktérym poprzednie Srodki
zostaly zastosowane, przekroczyl sze$¢ miesiecy, dal-
sze Srodki moga zostaé podjete jedynie po uplywie 18
miesi¢cy od daty zaprzestania stosowania poprzednich
$rodkéw,

— w zadnych okolicznosciach $rodki ochronne nie moga
zostaé wprowadzone czg$ciej niz dwa razy w ciggu pie-
ciu lat od dnia wprowadzenia powyzszych $rodkéw po
raz pierwszy.

Wspélny Komitet moze w szczegdlnych przypadkach,
w drodze wspdlnego porozumienia, podja¢ decyzje o
odstgpieniu od powyzszych warunkéw.

4. Przed podjeciem Srodkéw przewidzianych w powyzszych
ustepach zainteresowana Umawiajgca si¢ Strona informuje
Wsp6lny Komitet o swoim zamiarze. Wspdlny Komitet zbiera si¢
w celu zbadania sprawy. Z wyjatkiem sytuacji, w ktérych
Wspdlny Komitet zadecyduje inaczej, zainteresowana Umawia-
jaca si¢ Strona moze podja¢ powyzsze Srodki po uplywie okresu
30 dni od daty powiadomienia Wspdlnego Komitetu w powyz-
szej sprawie.

Artykut 47

Konsensualne $rodki ochronne

1. W przypadku powaznych zaklocen przeptywu ruchu transal-
pejskiego, dziatajacych ze szkoda dla osiggnigcia celow wymie-
nionych w artykule 30 niniejszej Umowy, Wspdlny Komitet
zbiera si¢, na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron, aby pod-
ja¢ decyzje w sprawie odpowiednich Srodkéw w celu zaradzenia
sytuacji. Wnioskujgca Umawiajgca si¢ Strona niezwlocznie infor-
muje w tej sprawie punkt obserwacyjny ruchu, ktéry w ciggu 14
dni sklada sprawozdanie dotyczace sytuacji i wszelkich srodkéw,
jakie zostang podjete.

2. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w terminie 15 dni od daty ztoze-
nia wniosku. Komitet bada sytuacj¢ biorac odpowiednio pod
uwage sprawozdanie zlozone przez punkt obserwacyjny ruchu.
Wsp6lny Komitet, w ciagu 60 dni od swojego pierwszego posie-
dzenia w powyzszej sprawie, wydaje decyzje o podjeciu wlasci-
wych $rodkéw. Powyzszy okres moze zostaé przedtuzony w dro-
dze wspdlnego porozumienia.

3. Zakres i okres zastosowania powyzszych $rodkéw ochron-
nych zostaja ograniczone do niezbgdnego minimum koniecznego
do zaradzenia zaistnialej sytuacji. Nalezy przyznaé priorytet pro-
pozycjom rozwigzan w jak najmniejszym stopniu naruszajgcych
wykonywanie postanowien niniejszej Umowy.

Artykut 48
Srodki kryzysowe

Jezeli przeplyw ruchu transalpejskiego zostanie w sposdb
powazny zaktécony z powodu dzialania sity wyzszej, na przyklad
w przypadku kleski zywiotowej, Umawiajace si¢ Strony, kazda na
swym wilasnym terytorium, podejmuja wszelkie mozliwe zgodne
dzialania w celu przywrdcenia i utrzymania przepltywu ruchu.
Nalezy przyznaé priorytet sensytywnym fadunkom, np.
zawierajacym towary nietrwale.

TYTUL V

POSTANOWIENIA OGOLNE I KONCOWE

Artykut 49

Wykonanie Umowy

1. Umawiajgce si¢ Strony podejmuja wszelkie wiasciwe $rodki,
zaréwno natury ogélnej, jak i szczegdlnej, aby zapewni¢ wyko-
nanie zobowigzan zgodnie z niniejszg Umowa.

2. Umawiajace si¢ Strony powstrzymaja si¢ od wszelkich $rod-
kéw, ktére moglyby zagrozi¢ osiagnigciu celéw niniejszej
Umowy.

3. Postanowienia niniejszej Umowy odnoszace si¢ do ograniczen
maksymalnej dopuszczalnej masy dla pojazdéw przegubowych
i pociagéw drogowych oraz do systeméw oplat transportowych
zostajg wprowadzone w zycie w ramach dwuetapowej procedu-
1y, od dnia 1 stycznia 2001 roku do dnia 31 grudnia 2004 roku
oraz od dnia 1 stycznia 2005 roku.

Artykut 50
Srodki korygujace

Jezeli jedna z Umawiajgcych si¢ Stron stwierdzi, ze druga
Umawiajaca si¢ Strona nie postepuje zgodnie z zobowigzaniami
ustanowionymi w niniejszej Umowie lub nie wprowadzita w zycie
ktérejs z decyzji Wspdlnego Komitetu, poszkodowana
Umawiajgca si¢ Strona moze, po konsultacji w ramach
Wspodlnego Komitetu, podjaé wlasciwe Srodki w celu utrzymania
réwnowagi niniejszej Umowy. Umawiajgce si¢ Strony dostarcza
Wspélnemu Komitetowi wszelkie informacje niezbedne do
gruntownego zbadania sytuacji.
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Artykut 51

Wspélny Komitet

1. Niniejszym zostaje utworzony Wspdlny Komitet znany pod
nazwg ,Komitet Wspélnoty i Szwajcarii do spraw Transportu
Srédlgdowego”; Komitet sklada si¢ z przedstawicieli Umawiaja-
cych si¢ Stron i jest odpowiedzialny za zarzadzanie i nalezyte
zastosowanie postanowien niniejszej Umowy. W tym celu Komi-
tet opracowuje zalecenia. Komitet podejmuje decyzje w sprawach
okreslonych w niniejszej Umowie; decyzje Komitetu sa wykony-
wane przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie z ich wewnetrznymi
zasadami. Wspolny Komitet podejmuje decyzje w drodze wspdl-
nego porozumienia.

2. W szczegblnosci Wspdlny Komitet odpowiada za monitoro-
wanie i zastosowanie postanowien niniejszej Umowy oraz,
w szczegolnosci, artykutu 27 ustep 6 oraz artykulow 33, 34, 35,
36, 39, 40, 42, 45, 46, 47 i 54. Komitet zajmuje si¢ wprowadza-
niem w zycie i rewizjg klauzul okreslonych w artykutach 521 55.

3. W celu zapewnienia zadowalajgcego wykonania postanowien
niniejszej Umowy Umawiajace si¢ Strony regularnie wymieniaja
informacje oraz, na wniosek jednej z nich, prowadza konsultacje
w ramach Wsp6lnego Komitetu. Umawiajace si¢ Strony dokonuja
wymiany informacji dostarczonych przez organy odpowiedzialne
za zastosowanie postanowien niniejszej Umowy oraz w szczegol-
nosci za wydawanie zezwolen i przeprowadzanie kontroli.
Powyzsze organy prowadza bezposrednig wymiang korespon-
dengji.

4. Wspdlny Komitet przyjmuje, w drodze decyzji, swéj regula-
min, zawierajagcy migedzy innymi postanowienia, procedury zwo-
lywania posiedzen, wyznaczania przewodniczacego i ustanawia-
nia zakresu jego uprawnief.

5. Wspdlny Komitet zbiera sig, gdy istnieje taka koniecznos¢, jed-
nak co najmniej raz w roku. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron
moze wnioskowac o zwolanie posiedzenia.

6. Wspdlny Komitet moze podjaé decyzje w sprawie stworzenia
grup roboczych lub grup ekspertéw, jakie uwaza za wiasciwe,
w celu wspierania Komitetu w wykonywaniu jego zadan.

7. Ponadto Komitet wypelnia obowiazki uprzednio wykonywane
przez Wsp6lny Komitet pod nazwg ,Komitet Wspélnoty i Szwaj-
carii do spraw Transportu Srédladowego” powotany na mocy
artykulu 18 Umowy z 1992 roku.

Artykut 52

Rozwdj prawa

1. Niniejsza Umowa, z zastrzezeniem przestrzegania zasady nie-
dyskryminacji oraz postanowien niniejszej Umowy, nie powinna
uchybiaé prawu kazdej z Umawiajacych si¢ Stron do jednostron-
nej zmiany jej ustawodawstwa krajowego dotyczacego zagadnien
objetych niniejsza Umowa.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, gdy tylko opracuje nowe
ustawodawstwo w zakresie zagadnien objetych niniejsza Umowa,

sklada formalny wniosek o wydanie opinii przez ekspertéw dru-
giej Umawiajacej si¢ Strony. W okresie poprzedzajacym oficjalne
przyjecie powyzszego nowego ustawodawstwa Umawiajace sig
Strony informujg siebie nawzajem i prowadza konsultacje w nie-
zbednym zakresie. Na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron
w ramach Wspodlnego Komitetu nastgpuje wstepna wymiana
pogladéw, w szczegdlnosci odnos$nie do wplywu proponowa-
nych zmian na funkcjonowanie niniejszej Umowy.

3. W czasie przyjmowania nowego zmienionego ustawodawstwa
oraz najp6zniej osiem dni po ich publikacji w Dzienniku Urzgdo-
wym Wspélnot Europejskich lub w Oficjalnym zbiorze federalnych
przepisoéw prawnych i dekretow, zainteresowana Umawiajgca si¢
Strona powiadamia drugg Umawiajacg si¢ Strong o tekscie
nowych przepiséw. W terminie nie péZniejszym niz dwa miesigce
po dacie przedlozenia wniosku, na wniosek jednej z Umawiajg-
cych sie Stron, odbywa si¢ w ramach Wspdlnego Komitetu
wymiana pogladéw dotyczacych wplywu zmian na funkcjonowa-
nie niniejszej Umowy.

4. Wspdlny Komitet:

— przyjmuje decyzje zmieniajacg zalaczniki 1, 3, 4 oraz 7 lub,
w razie koniecznosci, proponuje rewizj¢ postanowien niniej-
szej Umowy w celu wlaczenia zmian w wyzej wspomnianym
ustawodawstwie do tekstu Umowy, jezeli istnieje taka potrze-
ba, oraz na zasadzie wzajemnosci, lub

— przyjmuje decyzje, zgodnie z ktérg powyzsze zmiany w usta-
wodawstwie zostaja uznane za zgodne z niniejszg Umowa,
lub

— podejmuje decyzje o przyjeciu innych $rodkéw majacych na
celu zapewnienie sprawnego funkcjonowania niniejszej
Umowy.

5. Wspélny Komitet podejmuje decyzje dotyczace procedur
w celu dostosowania niniejszej Umowy do wiasciwych postano-
wien przyszlych porozumien miedzy Wspédlnotg lub Szwajcaria,
z jednej strony, a panstwami trzecimi, z drugiej strony, jak okres-
lono w artykulach 131 19.

6. W celu zrealizowania celow okre§lonych w niniejszej Umowie
Umawiajace si¢ Strony, zgodnie z harmonogramem ustanowio-
nym w artykule 49, podejmuja wszelkie niezbedne $rodki dla
zapewnienia, ze prawa i obowigzki réwnowazne z tymi, ktére
zostaly zawarte w instrumentach prawnych Wspdlnoty, jak
wymieniono w zalgczniku 1, s3 w sposéb aktywny stosowane
w ramach wzajemnych relacji.

Artykut 53

Poufnosé

Przedstawiciele, eksperci oraz inni pracownicy Umawiajacych si¢
Stron sa zobowigzani, nawet po zakoficzeniu pelnienia swoich
funkgji, do nieujawniania informacji uzyskanych w kontekscie
niniejszej Umowy oraz informacji, ktére objete sa obowigzkiem
zachowania tajemnicy zawodowej.
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Artykut 54

Rozstrzyganie sporow

Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze przedlozy¢ sprawe sporng
dotyczaca interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy
Wspélnemu Komitetowi, ktory dolozy staran, aby spér taki
rozstrzygna¢. Wspdlny Komitet otrzyma wszelkie istotne
informacje konieczne do wnikliwej analizy sytuacji dla
znalezienia mozliwego do przyjecia rozwigzania. W tym celu
Wsp6lny Komitet ma obowigzek zbadania wszelkich mozliwosci
utrzymania prawidlowego funkcjonowania niniejszej Umowy.

Artykut 55
Rewizja Umowy

1. W przypadku gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron zyczy sobie
zmiany postanowien niniejszej Umowy, powiadamia o tym odpo-
wiednio Wspdlny Komitet. Z zastrzezeniem ustgpow 2 i 3, zmie-
niona wersja niniejszej Umowy wchodzi w zycie z dniem zakon-
czenia wlasciwych wewnetrznych procedur.

2. Zalaczniki 1, 3, 4 oraz 7 moga zosta zmienione decyzja
Wspodlnego Komitetu zgodnie z artykulem 51 ustep 1, tak aby
uwzgledni¢ rozwéj prawodawstwa wspdlnotowego w niniejszej
dziedzinie.

3. Zalgczniki 5, 6, 8 oraz 9 mogg zosta¢ zmienione decyzja
Wspélnego Komitetu zgodnie z artykutem 51 ustep 1.

Artykut 56

Zalgczniki

Zalagczniki 1-10 stanowig integralng czg$¢ niniejszej Umowy.

Artykut 57

Zakres terytorialny

Niniejsza Umowa ma zastosowanie z jednej strony do terytoriéw,
na ktérych obowiazuja postanowienia Traktatu ustanawiajgcego
Wspoélnote Europejskg oraz na warunkach ustanowionych w tym
Traktacie, a z drugiej strony do terytorium Szwajcarii.

Artykut 58
Klauzule koficowe

1. Niniejsza Umowa jest zatwierdzana lub ratyfikowana przez
Umawiajace si¢ Strony zgodnie z ich procedurami wewnetrz-
nymi. Umowa wchodzi w zycie w pierwszym dniu drugiego mie-
sigca nastepujacego po ostatecznym powiadomieniu o ztozeniu
dokument6w ratyfikacyjnych lub zatwierdzeniu wszystkich sied-
miu uméw wymienionych ponizej:

— Umowy w sprawie kolejowego i drogowego przewozu rzeczy
i 0sob,

— Umowy w sprawie swobodnego przeplyw oséb,

— Umowy w sprawie transportu lotniczego,

— Umowy w sprawie handlu produktami rolnymi,

— Umowy o wzajemnym uznawaniu w odniesieniu do oceny
zgodnosci,

— Umowy w sprawie niektorych aspektéw zaméwien publicz-
nych,

— Umowy w sprawie wspolpracy naukowo-techniczne;j.

2. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na okres wstepny siedmiu
lat. Umowa zostanie odnowiona na okres nieograniczony, chyba
ze Wspolnota lub Szwajcaria zawiadomia druga Umawiajacg si¢
Strong o przeciwnym zamiarze przed uplywem okresu wstep-
nego. W przypadku takiego powiadomienia stosuje si¢ postano-
wienia ustepu 4.

3. Wspdlnota lub Szwajcaria mogg rozwiaza¢ niniejsza Umowg
powiadamiajac drugg Umawiajaca si¢ Strong o swojej decyzji. W
przypadku takiego powiadomienia stosuje si¢ postanowienia
ustepu 4.

4. Siedem uméw okreslonych w ustgpie 1 przestaje obowiazy-
wacl po szeSciu miesigcach od otrzymania powiadomienia o nie-
odnawianiu, okres$lonego w ustepie 2, lub powiadomienia o roz-
wigzaniu, okre$lonego w ustepie 3.

Hecho en Luxemburgo, el veintiuno de junio de mil novecientos noventa y nueve, en doble ejemplar en lenguas
alemana, danesa, espafiola, finesa, francesa, griega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa y sueca, siendo cada

uno de estos textos igualmente auténtico.

Udferdiget i Luxembourg, den enogtyvende juni nitten hundrede og nioghalvfems, i to eksemplarer pa dansk,
engelsk, finsk, fransk, grask, italiensk, nederlandsk, portugisisk, spansk, svensk og tysk, idet hver af disse tekster

har samme gyldighed.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhundertneunundneunzig in zwei Urschriften in
ddnischer, deutscher, englischer, finnischer, franzosischer, griechischer, italienischer, niederlindischer,
portugiesischer, spanischer und schwedischer Sprache, wobei jeder dieser Wortlaute gleichermaflen verbindlich ist.
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Eywve ot0 Aougepfolpyo, omig eikoot pia Iouviou xikia evwviakoota evevijvia evvéa, eig Simhouv oty ayyAtkn, yaAhr),
YepHavikr), davikr|, EANViKr), tomavikr), rtakikr], oANavikr), moptoyahiki, coundikr), kot gvAavdikr yA@eoa, kade Keipevo
and Ta onoia eivar aUdEVTIKO.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one thousand and ninety-nine, and drawn up in
duplicate in the Danish, Dutch, English, Finnish, French, German, Greek, Italian, Portuguese, Spanish and Swedish
languages, each text being equally authentic.

Fait a Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-neuf, en double exemplaire en langues
allemande, anglaise, danoise, espagnole, finnoise, frangaise, grecque, italienne, néerlandaise, portugaise et suédoise,
chacun de ces textes faisant également foi.

Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove, in duplice copia, in lingua danese,
finlandese, francese, greca, inglese, italiana, olandese, portoghese, spagnola, svedese e tedesca, ciascun testo facente
ugualmente fede.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negenennegentig, in twee exemplaren in de
Deense, de Duitse, de Engelse, de Finse, de Franse, de Griekse, de Italiaanse, de Nederlandse, de Portugese, de
Spaanse en de Zweedse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk authentiek.

Feito em Luxemburgo, em vinte e um de Junho de mil novecentos e noventa e nove, em duplo exemplar nas linguas
alemd, dinamarquesa, espanhola, finlandesa, francesa, grega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa e sueca,
fazendo fé qualquer dos textos.

Tehty  Luxemburgissa  kahdentenakymmenentendensimmausend  pdivind  kesdkuuta  vuonna
tuhatyhdeksidnsataayhdeksinkymmentiyhdeksin kahtena kappaleena englannin, espanjan, hollannin, italian,
kreikan, portugalin, ranskan, ruotsin, saksan, suomen ja tanskan kielelld, ja kaikki teksti ovat yhtd
todistusvoimaiset.

Utfirdat i Luxemburg den tjugoforsta juni nittonhundranittionio i tvd exemplar pa det danska, engelska, finska,
franska, grekiska, italienska, nederldndska, portugisiska, spanska, svenska och tyska spréket, vilka samtliga texter
ar lika giltiga.

Por la Comunidad Europea

For Det Europeiske Fellesskab
Fiir die Europiische Gemeinschaft
Ta v Evpoemnaikn Kowotnta

For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunidade Europeia
Euroopan yhteison puolesta

P4 Europeiska gemenskapens vignar

4 (o
L€
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Por la Confederacién Suiza

For Det Schweiziske Edsforbund

Fiir der Schweizerischen Eidgenossenschaft
Ta v EAfetikn) Tuvopoomnovdia

For the Swiss Confederation

Pour la Confédération suisse

Per la Confederazione svizzera

Voor de Zwitserse Bondsstaat

Pela Confederagdo Suica

Sveitsin valaliiton puolesta

Pa Schweiziska Edsforbundets vdgnar

[ Lacty=c
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ZALACZNIK 1

POSTANOWIENIA MAJACE ZASTOSOWANIE

Zgodnie z artykutem 52 ustep 6 niniejszej Umowy Szwajcaria stosuje przepisy prawa réwnowazne z wymienionymi
ponizej:

Odpowiednie przepisy prawa wspdlnotowego

Sekcja 1

— Dyrektywa Rady 96/26/WE z dnia 29 kwietnia 1996 r. w sprawie dostepu do zawodu przewoznika drogowego
transportu rzeczy i przewoznika drogowego transportu 0sob oraz wzajemnego uznawania dyploméw, $wiadectw
iinnych dokumentéw potwierdzajacych posiadanie kwalifikacji, majaca na celu ulatwienie im korzystania z prawa
swobody przedsigbiorczosci w dziedzinie transportu krajowego i miedzynarodowego (Dz.U. L 124 z 23.5.1996,
str. 1), ostatnio zmieniona dyrektywg 98/76/WE (Dz.U. L 277 z 14.10.1998, str. 17).

Sekcja 2

— Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 8), ostatnio zmienione rozporzadzeniem
Rady (WE) nr 213598 (Dz.U. L 274 z 9.10.1998, str. 1).

— Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 1), lub
roéwnowazne zasady ustanowione w Umowie AETR, wraz ze zmianami.

— Dyrektywa Rady 88/599/EWG z dnia 23 listopada 1988 r. w sprawie standardowych procedur sprawdzajacych
przy wykonaniu rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 325 z 29.11.1988, str. 55), ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 2135/98 (Dz.U. L 274 z 9.10.1998, str. 1).

— Dyrektywa Rady 76/914/EWG z dnia 16 grudnia 1976 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
kierowcow w transporcie drogowym (Dz.U. L 357 z 29.12.1976, str. 36).

Sekcja 3

— Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych pojazdéw kolowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z
17.9.1996, str. 59).

— Dyrektywa Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Cztonkowskich
dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 46 z
17.2.1997, str. 1).

— Dyrektywa Rady 91/542/EWG z dnia 1 pazdziernika 1991 r. zmieniajaca dyrektywe 88/77/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete przeciwko
emisji zanieczyszczen gazowych z silnikoéw Diesla stosowanych w pojazdach (Dz.U. L 295 z 25.10.1991, str. 1).

— Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkosci w niektérych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspélnocie (Dz.U. L 57 2 23.2.1992,
str. 27).

— Dyrektywa Rady 92/24/EWG z dnia 31 marca 1992 r. odnoszaca si¢ do urzadzen ograniczenia predkosci lub
podobnych wewnetrznych systeméw ograniczenia predkosci niektérych kategorii pojazdéw silnikowych (Dz.U.
L 129 z 14.5.1992, str. 154).

— Dyrektywa Rady 92/97/EWG z dnia 10 listopada 1992 r. zmieniajaca dyrektywe 70/157/EWG w sprawie
zblizania ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu
wydechowego w pojazdach silnikowych (Dz.U. L 371 z 19.12.1992, str. 1).
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— Dyrektywa Rady 94/55/WE z dnia 21 listopada 1994 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw
Czlonkowskich w zakresie drogowego transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 7).

— Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych procedur kontroli
drogowego transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 249 z 17.10.1995, str. 35).

— Dyrektywa Rady 96/35/WE z dnia 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczania i kwalifikacji zawodowych
doradcéw do spraw bezpieczefistwa w transporcie drogowym, kolejowym i $rédladowym towardw
niebezpiecznych (Dz.U. L 145 z 19.6.1996, str. 10).

— Dyrektywa Komisji 96/86/WE z dnia 13 grudnia 1996 r. dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady
94/55/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich dotyczacych transportu drogowego
towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 335 z 24.12.1996, str. 43).

Sekcja 4

— Dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, str. 70).

— Dyrektywa Rady 95/19/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za infrastrukture (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, str. 75).

— Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (Dz.U. L 237
z 24.8.1991, str. 25).
Sekcja 5

— Dyrektywa Rady 92/82/EWG z dnia 19 pazdziernika 1992 r. w sprawie zblizenia stawek podatkéw akcyzowych
od olejéow mineralnych (Dz.U. L 316 z 31.10.1992, str. 19).

— Dyrektywa Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie zbliZenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich
w zakresie kolejowego transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 25).

— Dyrektywa Komisji 96/87/WE z dnia 13 grudnia 1996 r. dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady
96/49/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich w zakresie kolejowego transportu towarow
niebezpiecznych (Dz.U. L 335 z 24.12.1996, str. 45).
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ZALACZNIK 2

ZASADY DOTYCZACE STOSOWANIA OPLAT PRZEWIDZIANYCH W ARTYKULE 8

1. Szwajcarskie oplaty dotyczace pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej przewidzianej dla zaladowanego
pojazdu przekraczajacej 28 t, objete zezwoleniami okreslonymi w artykule 8 ustep 2, nie sa wyzsze niz:

— 180 CHF za podro6z tranzytowq przez Szwajcarig,

— 70 CHF za podr6z w obie strony do Szwajcarii i z powrotem.

2. Maksymalna szwajcarska oplata dotyczaca pojazdéw objetych zezwoleniem okreslonym w artykule 8 ustep 3 o
rzeczywistej masie catkowitej przewidzianej dla zaladowanego pojazdu wynoszacej ponad 34 t, lecz mniej niz 40 t,
i podrézujacych na odcinku 300 km przez Alpy wynosi 252 CHF dla pojazdu niespetniajacego norm EURO, 211 CHF
dla pojazdu spelniajacego norme EURO I oraz 178 CHF dla pojazdu spelniajacego norme¢ EURO II. Oplata jest
stosowana zgodnie z postanowieniami artykutu 40.

3. Maksymalna szwajcarska oplata dotyczaca pojazdow objetych zezwoleniem okreslonym w artykule 8 ustep 4 o
rzeczywistej masie catkowitej dla zatadowanego pojazdu wynoszacej ponad 34 t, lecz mniej niz 40 t, i podrézujacych
na odcinku 300 km przez Alpy wynosi 300 CHF dla pojazdu niespelniajacego norm EURO, 240 CHF dla pojazdu
spetniajacego norme¢ EURO I oraz 210 CHF dla pojazdu spehniajacego norme EURO II. Oplata jest stosowana zgodnie
z postanowieniami artykulu 40.
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ZALACZNIK 3

WSPOLNOTA EUROPEJSKA
(@)
(Niebieska karta — DIN A4)
(Pierwsza strona zezwolenia)
(Tekst w (jednym z) jezyku(-6w) urzedowym(-ych) Paristwa Czlonkowskiego wydajacego zezwolenie)

Pafistwo wydajace zezwolenie: Nazwa wlasciwej wladzy lub organu:
Znak odrézniajacy (1):

ZEZWOLENIE NR.....

dotyczace migdzynarodowego zarobkowego przewozu drogowego rzeczy

Niniejsze zezwolenie upowaznia (2)

do prowadzenia migdzynarodowego zarobkowego przewozu drogowego rzeczy jakakolwiek trasg, odno$nie do podrézy lub ich
czgci wykonanych zarobkowo na terytorium Wspdlnoty, zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 881/92 oraz przepisami
ogdlnymi niniejszego zezwolenia.

Uwagi szczeg6lne:
Niniejsze zezwolenie jest wazne od do
Wydano w , dnia

(") Znakami odrézniajacymi sa: (A) Austria {od dnia 1 stycznia 1997 roku), (B) Belgia, (DK) Dania, (D) Niemcy, (GR) Grecja, (E) Hiszpania, (F)
Frangja, (FIN) Finlandia, (IRL) Irlandia, (I} Wiochy, (L} Luksemburg, {NL) Niderlandy, (P) Portugalia, (S) Szwecja, (UK) Zjednoczone Krélestwo.
Nazwa lub firma i pelen adres przewoznika.

Podpis i piecze¢ whasciwej wladzy/organu wydajacych zezwolenie.

=2
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(Druga strona zezwolenia)
(Tekst w (jednym z) jezyku(-6w) urzgdowym(-ych) Pafistwa Czlonkowskiego wydajacego zezwolenie)

POSTANOWIENIA OGOLNE

Niniejsze zezwolenie zostaje wydane zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 881/92 w sprawic dostgpu do rynku drogowych
przewozéw rzeczy we Wspdlnocie, na lub z terytorium Padistwa Czlonkowskiego lub w tranzycie przez jedno lub wiecej Pasistw
Cztonkowskich ().

Zezwolenie upowaznia posiadacza do prowadzenia miedzynarodowych zarobkowych przewozéw rzeczy jakgkolwiek trasa, w
przypadku podréiy lub ich czeéci odbywanych na terytorium Wspélnoty, w zaleznoéci od okolicznosci, z zastrzezeniem
nastepujacych warunkéw ustanowionych w niniejszym zezwoleniu:

- wprzypadku gdy miejsce odjazdu i przyjazdu znajdujg sie w dwéch réznych Pafistwach Czlonkowskich, z tranzytem
lub bez przez co najmniej jedno Pafistwo Czlonkowskie lub przez paistwo trzecie,

-z Pafistwa Czlonkowskiego do pafistwa trzeciego i vice versa, z tranzytem lub bez przez co najmniej jedno Pafistwo
Czlonkowskie lub przez pafistwa trzecie,

- miedzy pafistwami trzecimi z tranzytem przez terytorium co najmniej jednego Parfistwa Czlonkowskiego, a takze
podréze pojazdem bez fadunku w zwigzku z powyzszym przewozem.

W przypadku przewozu z Pafistwa Czlonkowskiego do pafistwa trzeciego lub vice versa niniejsze zezwolenie jest wazne dla czgsci
podrézy wykonanej na terytorium Pafistwa Czlonkowskiego zatadunku lub wyladunku po zawarciu niezbednego porozumienia
miedzy Wspélnota oraz zainteresowanym pafistwem trzecim, zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr 881/92.

Zezwolenie jest osobistym zezwoleniem posiadacza i nie jest przenaszalne.

Zezwolenie moze zostaé wycofane przez wlasciwy organ Pafistwa Czlonkowskiego, ktéry wydal zezwolenie, zwlaszcza gdy
przewoznik:

- nie postepuje zgodnie ze wszystkimi warunkami zwigzanymi z uzytkowaniem zezwolenia,
- dostarczyl nieprawidlowych informacji w odniesieniu do danych niezbednych dla wydania przedtuzenia zezwolenia.

Oryginat zezwolenia musi by¢ przechowywany przez przedsiebiorstwo transportowe.

Uwierzytelniony odpis zezwolenia musi by¢ trzymany w pojezdzie (3). W przypadku zespotu pojazdéw zezwolenie musi znajdowad
si¢ w pojezdzie silnikowym. Zezwolenie obejmuje zespét pojazdéw nawet wtedy, gdy przyczepa lub naczepa nie jest zarejestrowana
lub nie posiada zezwolenia na uzytkowanie w imieniu posiadacza zezwolenia lub, jezeli jest zarejestrowana lub posiada zezwolenie
na uzytkowanie drég w innym Pafistwie Czlonkowskim.

Zezwolenie musi zostaé okazane na kazde zgdanie upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontroli.

Na terytotium kazdego Pafistwa Czlonkowskiego posiadacz zezwolenia musi postgpowaé zgodnie z przepisami ustawowymi,
wykonawczymi i administracyjnymi obowigzujgcymi w tym Pafistwie, w szczegdlnosci w odniesieniu do transportu oraz ruchu
drogowego.

() DzU.L9529.41992,str. 1.

() ,Pojazd” oznacza pojazd silnikowy zarejestrowany w Patistwie Czlonkowskim lub zestaw pojazdéw, z ktérych co najmniej pojazd silnikowy jest
zarejestrowany w Pafistwie Czlonkowskim, wykorzystywane wylacznie do przewozu rzeczy.
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ZALACZNIK 4

TYPY PRZEWOZOW ZWOLNIONE Z WSZELKICH SYSTEMOW LICENCJI ORAZ ZEZWOLEN

1. Przewdz poczty przez stuzby publiczne
2. Przewdz pojazdéw zniszczonych lub uszkodzonych

3. Przewdz rzeczy pojazdami silnikowymi, ktérych rzeczywista masa catkowita dla zaladowanego pojazdu,

wlaczywszy cigzar przyczep, nie przekracza 6 ton lub ktérych dopuszczalny cigzar fadunku, wraz z przyczepami,
nie przekracza 3,5 tony.

4. Przewéz rzeczy w pojazdach silnikowych spelniajacych nastepujace warunki:

a) przewozone rzeczy muszg stanowi¢ wlasno$¢ przedsigbiorstwa lub zostaly sprzedane, nabyte, wzigte
w najem lub wynajete, wyprodukowane, uzyskane, przetworzone lub naprawione przez powyzsze
przedsigbiorstwo;

b) celem podrézy musi by¢ przewdz rzeczy z przedsiebiorstwa lub do przedsigbiorstwa lub przemieszczenie ich
do przedsigbiorstwa albo poza przedsi¢biorstwo na potrzeby whasne,

¢) pojazdy silnikowe wykorzystywane do takiego przewozu muszg by¢ prowadzone przez pracownikow
przedsigbiorstwa;

d) pojazdy przewozace rzeczy musza stanowi¢ wlasno$¢ przedsigbiorstwa lub powinny by¢ przez nie kupione
na zasadzie odroczonej platnosci badz najmowane, pod warunkiem Ze w tym ostatnim przypadku pojazdy
spelniaja warunki dyrektywy Rady 84/647[EWG z dnia 19 grudnia 1984 r. w sprawie uzytkowania pojazdéw
najmowanych bez kierowcow w celu przewozu drogowego rzeczy.

Niniejsze postanowienie nie ma zastosowania do korzystania z pojazdu zastgpczego podczas krotkiej awarii
pojazdu normalnie wykorzystywanego;

e) przewdz nie moze wykraczal poza dziatalno$¢ dodatkowa w stosunku do podstawowej dziatalnosci
przedsigbiorstwa.

5. Przew6z produktéw leczniczych, przyrzadéw, wyposazenia oraz innych artykuléw wymaganych w zwiazku ze

$wiadczeniem opieki medycznej w naglych przypadkach, w szczegdlnosci w sytuacji klesk zywiotowych.
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ZALACZNIK 5

WYKAZ PQSTANOWIE}'I DWUSTRONNYCH UMOW W SPRAWIE TRANSPORTU DROGOWEGO ZAWARTYCH PRZEZ SZWAJCARIE
Z ROZNYMI PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY, ODNOSZACYCH SIE DO PRZEWOZU RZECZY W RUCHU
TROJSTRONNYM

Panstwo

Data podpisania umowy

Wejscie w zycie

Warunki

Niemcy

Austria

Belgia

Dania

Hiszpania

Finlandia

Francja

Grecja

Wlochy

17.12.1953

22.10.1958

25.2.1975

27.8.1981

23.1.1963

16.1.1980

20.11.1951

8.8.1970

1.2.1954

4.4.1959

24.7.1975

25.3.1982

21.8.1963

28.5.1981

1.4.1952

6.9.1971

Artykut 7:

Na mocy prawa krajowego ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; inny
tzw. ruch tréjstronny jest zabroniony.

Artykul 8:

PrzewozZnicy uprawnieni do przewozu towaréw posiadajg zezwolenie na
przewozenie w pojazdach zarejestrowanych w jednym z Umawiajacych sig
Pafistw:

a) rzeczy przeznaczonych do lub pochodzacych z jednego z powyzszych
Panstw.

Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; inny tzw. ruch tréjstronny jest
zabroniony.

Artykul 4 ustep 1 litera b):

Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; inny tzw. ruch tréjstronny jest
zabroniony.

Artykul 4 ustep 2

Przewéz z panstwa trzeciego do innej Umawiajacej si¢ Strony lub z innej
Umawiajgcej si¢ Strony do panstwa trzeciego jest przedmiotem zezwolenia
wydawanego w indywidualnych przypadkach przez druga Umawiajaca sie
Strone.

Protokét z dnia 29 pazdziernika 1971 roku:

Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; inny tzw. ruch tréjstronny jest
zabroniony.

Artykul 6 ustep 2 oraz protokoét zgromadzenia szwajcarsko-finskiego wspdl-
nego komitetu z dnia 23 i 24 maja 1989 roku, podpunkt 2.2: ruch tréj-
stronny jako taki oraz inny tak zwany ruch tréjstronny jest dozwolony z
zastrzezeniem posiadania zezwolenia.

Na mocy prawa krajowego:

PrzewoZnicy szwajcarscy: wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sg
zabronione we Francji;

Przewoznicy francuscy: wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwo-
lone w Szwajcarii.

Artykul 3 oraz protokdt zgromadzenia szwajcarsko-greckiego wspdlnego
komitetu w dniach 11-13 grudnia 1972 r.: wszystkie rodzaje ruchu tréj-
stronnego dozwolone (zgodnie ze specjalnymi zezwoleniami dotyczacymi
limitow).

Protokét zgromadzenia szwajcarsko-wloskiego wspdlnego komitetu z dnia
14 czerwca 1993 roku:

PrzewozZnicy szwajcarscy: zezwolenia dotyczace limitow dla ruchu tréj-
stronnego jako takiego; inny tak zwany ruch tréjstronny jest zabroniony;

Przewoznicy wloscy: ruch tréjstronny jako taki dozwolony bez zezwole-
nia; zezwolenia dotyczace limitéw dla innego tak zwanego ruchu tréjstron-
nego.
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Panstwo

Data podpisania umowy

Wejscie w zycie

Warunki

Irlandia

Luksemburg

Niderlandy

Portugalia

Zjednoczone Krélestwo

Szwecja

17.5.1972

20.5.1952

28.6.1973

20.12.1974

12.12.1973

1.6.1972

15.6.1952

1.1.1974

21.11.1975

22.4.1974

Na mocy prawa krajowego:

PrzewoZnicy szwajcarscy: wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa

zabronione z wyjatkiem, gdy zezwolenie zostaje wydane przez wladze Irlan-
dii;

Przewoznicy irlandzcy: wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego sa dozwo-
lone w stosunkach ze Szwajcarig.

Umowa ma zastosowane jedynie do przewozu oséb. Brak uzgodnien doty-
czacych przewozu rzeczy. Ruch tréjstronny jest dozwolony na mocy prawa
krajowego. (Zastosowanie zasady wzajemnosci). Wszystkie rodzaje ruchu
tréjstronnego sg dozwolone.

Umowa ma zastosowanie jedynie do przewozu oséb. Brak uzgodnien doty-
czacych przewozu rzeczy. Ruch tréjstronny jest dozwolony na mocy prawa
krajowego. (Zastosowanie zasady wzajemno$ci). Wszystkie rodzaje ruchu
tréjstronnego sg dozwolone.

Wszystkie rodzaje ruchu tréjstronnego zostaly wylaczone spod regulacji na
podstawie decyzji szwajcarsko-portugalskiego wspélnego komitetu z dnia
6 czerwca 1996 roku.

Artykut 3 litera b):

Ruch tréjstronny jako taki dozwolony. Inny tak zwany ruch tréjstronny jest
zabroniony.

Artykul 4 ustepy 11 2:

Ruch tréjstronny jest dozwolony zgodnie ze specjalnymi zezwoleniami
dotyczacymi limitow.

Ruch tréjstronny jako taki: ma miejsce w przypadku, gdy pojazd, zgodnie ze zwykla trasa, dokonuje tranzytu przez pafstwo, w ktérym jest zarejestrowany, np. kiedy pojazd

zarejestrowany w Szwajcarii przewozi towary z Niemiec do Wloch przez Szwajcarie.

Inny tak zwany ruch tréjstronny: ma miejsce w przypadku, gdy pojazd nie dokonuje tranzytu przez pafstwo, w ktérym jest zarejestrowany, np. kiedy pojazd zarejestrowany
w Szwajcarii przewozi towary z Niemiec do Wioch przez Austrie.
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ZALACZNIK 6

ZWOLNIENIA Z OGRANICZEN CIEZARU ORAZ ZAKAZU PROWADZENIA POJAZDU W NOCY

I W NIEDZIELE
Zwolnienie z ograniczenia ci¢zaru w okresie uplywajacym dnia 31 grudnia 2004 roku

Dla podrézy rozpoczynajacych si¢ za granica i koriczacych si¢ na szwajcarskim obszarze przygranicznym (1)
(i vice versa) zwolnienia sa dozwolone bez oplaty za rzeczy o cigzarze wynoszacym do 40 ton oraz dla
40-stopowego kontenera ISO w transporcie kombinowanym o catkowitym cigzarze nie przekraczajacym 44
ton. Z powodéw zwiazanych z konstrukcja drogi niektére punkty celne stosuja ograniczenia na nizszym
poziomie.

Inne zwolnienia z ograniczenia ci¢zaru

Dla podrézy rozpoczynajacych si¢ za granica i koficzacych sig poza szwajcarskim obszarem przygranicznym
(") (i vice versa) oraz dla tranzytu przez Szwajcarie rzeczywista masa catkowita przewidziana dla zaladowanego
pojazdu, wyzsza niz maksymalna masa dozwolona w Szwajcarii, moze takze by¢ dopuszczalna dla rodzajéw
przewozow nieokreSlonych w artykule 8:

a) dla przewozow rzeczy, ktore sg niepodzielne, w przypadku gdy uzgodnienia nie moga zosta¢ dotrzymane,
pomimo korzystania z wlasciwego pojazdu;

b) dla transferu lub w celu uzytkowania specjalnych pojazdéw, w szczeg6lnosci pojazdéw roboczych, ktére z
powodu celu ich uzytkowania nie spelniaja wymogdéw dotyczacych cigzaru;

¢) dla transportu w naglych przypadkach pojazdéw zniszczonych lub uszkodzonych;
d) dla przewozu lotniczych dostaw cateringowych;

¢) dla przewozu drogowego rzeczy we wstepnym i koficowym etapie transportu kombinowanego, zwykle
w promieniu 30 km od terminalu.

Zwolnienie od zakazu prowadzenia pojazdu w nocy oraz w niedziele
Planowane sa nast¢pujace zwolnienia od zakazu prowadzenia pojazdu w nocy lub w niedziele:
a) bez specjalnego zezwolenia

— podréze odbywane w celu zapewnienia natychmiastowej pomocy w przypadku katastrof,

— podréze odbywane w celu zapewnienia natychmiastowej pomocy w razie wypadkow, w szczegdlnosci
w transporcie publicznym i wypadkow lotniczych;

b) ze spegjalnym zezwoleniem
Dla przewozu rzeczy, ktdre z natury uzasadniajg transport nocg oraz, z powaznych powodow, w niedziele:

— nietrwale produkty rolne (takie jak owoce jagodowe, owoce i warzywa, rosliny (w tym kwiaty cigte) lub
$wiezo wyciskane soki owocowe) w ciggu caltego roku,

— trzoda chlewna i kurczaki przeznaczone na uboj,
— S$wieze mleko i nietrwale przetwory mleczne,
— sprzet cyrkowy, instrumenty muzyczne nalezace do orkiestry, rekwizyty teatralne itd.,

— dzienniki, w tym dzienniki zawierajace artykul wstgpny oraz pocztowe przesylki, transportowane
zgodnie z wymogami dotyczacymi $wiadczenia ustug prawnych.

W celu ulatwienia procedur zatwierdzania moga by¢ wydawane zezwolenia wazne do 12 miesigcy dla kazdej
liczby odbywanych podrézy, pod warunkiem ze charakter wszystkich podrézy jest taki sam.

Obszar przygraniczny Szwajcarii definiuje zalacznik 4 do protokolu piatego zgromadzenia Wspdlnego Komitetu powolanego
zgodnie z Umowg z 1992 roku, ktére odbyto si¢ w Brukseli dnia 2 kwietnia 1998 roku. Chodzi tu ogdlnie o obszar w promieniu
10 kilometréw od punktu celnego.
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ZALACZNIK 7

MIEDZYNARODOWE PRZEWOZY AUTOKAROWE I AUTOBUSOWE 0sOB

Artykut 1

Definicje

Do celéw niniejszej Umowy, stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

Ustugi regularne:

Ustugi regularne s3 to ustugi obejmujace przewozy osob w okreslonych odstgpach czasu na okreslonych trasach;
przy czym pasazerowie sg zabierani i opuszczaja pojazd na uprzednio ustalonych przystankach. Swiadczenie
ustug regularnych jest otwarte dla wszystkich z zastrzezeniem, gdzie sytuacja tego wymaga, obowigzkowych
ograniczen.

Dostosowanie warunkow przewozu w przypadku powyzszych ustug nie ma wplywu na ich charakter jako ustug
regularnych.

Ustugi dotyczace przewozu okrelonej kategorii 0s6b z wylaczeniem innych pasazeréw, tak diugo, jak
funkcjonujg zgodnie z warunkami okre$lonymi w podpunkcie 1.1, uwaza si¢ za ustugi regularne. Powyzsze
ustugi zwane sa dalej ,specjalnymi regularnymi ustugami”.

Specjalne regularne ustugi obejmuja:
a) przewéz pracownikéw migdzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy;
b) przewozy do instytucji edukacyjnej i z powrotem, organizowane dla uczniéw szkét i studentow;

¢) przewéz zohierzy i ich rodzin migdzy ich panstwem pochodzenia a obszarem, na ktérym znajduja sig ich
koszary.

Fakt, ze ustugi specjalne moga podlegac zréznicowaniu w zaleznosci od potrzeb oséb z nich korzystajacych nie
ma wplywu na ich klasyfikacj¢ jako ustug regularnych.

Organizacja ustug rownoleglych lub czasowych, $wiadczenie ustug na rzecz tej samej czgici spoleczenstwa,
ktora korzysta z ustug publicznych, nieobstugiwanie niektérych przystankoéw oraz obstugiwanie dodatkowych
przystankow na istniejacej trasie obstugiwanej przez podmiot $§wiadczacy ustugi regularne, regulowane sg przez
te same zasady, jakie obowigzuja w przypadku istniejgcych ustug regularnych.

Ustugi okazjonalne

Uslugi okazjonalne sg to ushugi niespelniajace warunkow definicji ustug regularnych, w tym specjalnych ustug
regularnych, oraz ustugi, ktére charakteryzuja si¢ przede wszystkim tym, ze obejmuja przewdz grup oséb
zgromadzonych z inicjatywy klienta lub samego przewoznika.

Organizacja ustug réwnoleglych lub czasowych, poréwnywalnych do istniejacych ustug regularnych, oraz
$wiadczenie ustug na rzecz tej samej czgsci spoleczeristwa, ktdra korzysta z istniejacych ustug regularnych, jest
przedmiotem zezwolenia, zgodnie z procedurg ustanowiong w sekgji L.

Ustugi okre$lone w punkcie 2 nie przestaja mie¢ charakteru ustug okazjonalnych jedynie dlatego, ze sa
$wiadczone w pewnych odstepach czasu.

Uslugi okazjonalne moga by¢ swiadczone przez grupe przewoznikéw dzialajgcych w imieniu tego samego
wykonawcy.

Nazwy takich przewoznikow oraz, gdzie sytuacja tego wymaga, punkty polaczen na trasie sa przekazywane
wlasciwym organom zainteresowanych Paristw Czlonkowskich Wspdlnoty Europejskiej oraz Szwajcarii,
zgodnie z procedurami, ktére zostang ustalone przez Wspdlny Komitet.
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Dziatalno$¢ transportowa na wlasny rachunek.

Dzialalnoscig transportowg na wlasny rachunek sg dzialania prowadzone na zasadzie non-profit oraz z powodéw
niehandlowych przez osobe fizyczna lub osobe prawng, pod warunkiem ze:

—  dzialalnos¢ transportowa stanowi jedynie dziatalno$¢ dodatkowa wspomnianej osoby fizycznej lub prawnej,

— wykorzystywane pojazdy stanowia wlasno$¢ wspomnianej osoby fizycznej lub prawnej lub zostaly przez nia
uzyskane na odroczonych warunkach lub sa przedmiotem dlugoterminowej umowy leasingu i sa
prowadzone przez wspomniang osobe fizyczna lub prawng lub przez czlonka jej personelu.

Sekcja I
USLUGI REGULARNE PODLEGAJACE ZEZWOLENIU

Artykut 2

Charakter zezwolenia

. Zezwolenia s3 wydawane dla przedsigbiorstwa transportowego wymienionego z nazwy i nie moga by¢

przenaszalne przez powyzsze przedsiebiorstwo na rzecz oséb trzecich. Jednakze przewoznik, ktéry otrzymat
zezwolenie, moze, za zgoda organu okreslonego w artykule 3 ustep 1 niniejszego zalacznika, Swiadczy¢ ustugi
przez podwykonawce. W takim przypadku nazwa drugiego przedsigbiorstwa oraz jego funkcja jako
podwykonawcy zostanie wskazana w zezwoleniu. Podwykonawca musi spelnia¢ warunki ustanowione w artykule
17 Umowy.

W przypadku przedsigbiorstw stowarzyszonych do celéw $wiadczenia ustug regularnych zezwolenie zostaje
wydane ze wskazaniem nazw wszystkich uczestniczacych przedsigbiorstw. Zezwolenie zostaje wydane
przedsigbiorstwu, ktére zarzadza dzialaniami, a pozostale przedsi¢biorstwa otrzymuja jego kopie. Zezwolenie
zawiera nazwy wszystkich przewoznikow.

. Okres waznosci zezwolenia nie przekracza pigciu lat.

. Zezwolenia zawieraja nastepujace informacje:

a) rodzaj $wiadczonej ustugi;
b) trasa, na jakiej $wiadczone sa ustugi, w szczegdlno$ci miejsce odjazdu i miejsce przeznaczenia;
¢) okres waznosci zezwolenia;

d) wykaz przystank6éw i rozklad jazdy.

. Zezwolenia sg zgodne ze wzorem wymienionym w rozporzadzeniu (WE) nr 2121/98 (1).

. Zezwolenia uprawniaja ich posiadacza (posiadaczy) do $wiadczenia ustug regularnych na terytoriach

Umawiajgcych si¢ Stron.

. Przewoznik $wiadczacy ustugi regularne moze korzystac z dodatkowych pojazdéw w sytuacjach przejsciowych

i wyjatkowych.
W takim przypadku przewoznik musi zapewnié, ze nastgpujace dokumenty sg trzymane w pojezdzie:
— kopia zezwolenia na $wiadczenie ustug regularnych,

— kopia umowy zawartej migdzy przewoznikiem $wiadczacym ustugi regularne a firma dostarczajaca
dodatkowe pojazdy lub inny réwnowazny dokument,

— uwierzytelniony odpis licencji wspélnotowej w przypadku przewoznikéw Wspdlnoty, lub podobna licencja
szwajcarska w przypadku przewoznikéw szwajcarskich, wydana na rzecz przewoznika $wiadczacego ustugi
regularne.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2121/98 z dnia 2 pazdziernika 1998 r ustanawiajace szczegétowe zasady stosowania
rozporzgdzen Rady (EWG) nr 68492 i (WE) nr 12/98 w zakresie dokumentéw dla przewozu os6b autokarem i autobusem (Dz.U.
L 268 z 3.10.1998, str. 10).
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Artykut 3

ZYozenie wnioskéw o uzyskanie zezwolenia

1. Przewoznicy Wspélnoty ubiegajacy si¢ o uzyskanie zezwolenia skladaja wnioski w tej sprawie zgodnie z
postanowieniami artykulu 6 rozporzadzenia (EWG) nr 684/92, zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 11/98, a
przewoznicy szwajcarscy ubiegajacy si¢ o uzyskanie zezwolenia skladaja wnioski w tej sprawie zgodnie z
postanowieniami rozdzialu 5 nakazu z dnia 25 listopada 1998 roku w sprawie koncesji na przew6z osob
(OCTV) (1). W przypadku ustug zwolnionych z obowiazku posiadania zezwolenia w Szwajcarii, lecz objetych tym
obowigzkiem we Wspdlnocie, szwajcarscy przewoznicy ubiegajacy si¢ o wydanie zezwolenia sktadaja wnioski
w tej sprawie wlasciwym organom szwajcarskim, jezeli miejsce odjazdu znajduje si¢ w Szwajcarii.

2. Whnioski s3 zgodne ze wzorem okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr 2121/98.

3. Osoby ubiegajace si¢ 0 otrzymanie zezwolenia zapewniajg wszelkie dodatkowe informacje, ktére uznajg za istotne
lub jezeli o ich udzielenie wnosi organ wydajacy zezwolenia. W szczegdlno$ci wnioskodawcy powinni przedstawic
harmonogram podrézy umozliwiajacy sprawdzenie, czy $wiadczenie uslug jest zgodne z przepisami prawnymi
dotyczacymi czasu prowadzenia pojazdu oraz odpoczynku. Przewoznicy Wspélnoty powinni takze przedlozy¢
kopie licencji wspélnotowej na prowadzenie zarobkowych miedzynarodowych przewozdéw drogowych oséb, a
przewoznicy szwajcarscy odpowiednio kopie podobnej licencji szwajcarskiej, wydanej przewoznikowi
$wiadczacemu ustugi regularne.

Artykut 4

Procedura dotyczaca zezwolefi

1. Zezwolenia s3 wydawane w porozumieniu z wlasciwymi organami Umawiajacych si¢ Stron, na terytorium ktérych
pasazerowie wsiadaja do pojazdu lub go opuszczajg. Organ wydajacy zezwolenia przesyla swoja oceng
powyzszym organom, a takze wla§ciwym organom Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty, przez terytorium ktérych
pojazd przejezdza bez zabierania lub wysadzania pasazeréw, wraz z kopia wniosku oraz kopiami innych
whasciwych dokumentéw.

2. Whasciwe organy Szwajcarii oraz Pafistw Czlonkowskich Wspdlnoty Europejskiej, z ktérymi porozumienie w tej
sprawie jest wymagane, zawiadamiajg organ wydajacy zezwolenie o swojej decyzji w terminie dwoch miesigcy.
Powyzszy termin zostanie obliczony od daty otrzymania wniosku o wydanie opinii okreslonej w potwierdzeniu
odbioru. Jezeli w powyzszym terminie organ wydajacy zezwolenie nie otrzyma odpowiedzi, uznaje sig, Ze organy,
z ktérymi si¢ konsultowano wyrazily swoja zgodg i zezwolenie zostaje wydane.

3. Z zastrzezeniem postanowien ustepéw 7 i 8, organ wydajacy zezwolenie podejmuje decyzje w ciagu czterech
miesiecy od daty zlozenia wniosku przez przewoznika.

4. Zezwolenie zostanie wydane, chyba ze:

a) wnioskodawca nie jest w stanie Swiadczy¢ ustug bedacych przedmiotem wniosku przy uzyciu sprzetu, jakim
bezposrednio dysponuje;

b) w przeszlosci wnioskodawca nie postgpowat zgodnie z krajowymi i migdzynarodowymi prawodawstwami
dotyczacymi transportu drogowego, w szczegdlnosci nie przestrzegal warunkéw i wymogéw dotyczacych
zezwolen na $wiadczenie migdzynarodowych ustug drogowego przewozu oséb lub w powazny sposéb
naruszyl prawodawstwo dotyczace bezpieczenstwa drogowego, w szczegdlnosci zasady majace zastosowanie
do pojazddéw oraz okresu prowadzenia pojazdu i odpoczynku kierowcow;

¢) w przypadku wniosku o odnowienie zezwolenia nie zostaly spetnione warunki zezwolenia;

d) jest oczywiste, ze ustugi, o $wiadczenie ktérych ubiega si¢ wnioskodawca, bezposrednio zaszkodzityby
istnieniu regularnych ustug objetych juz zezwoleniem, z wyjatkiem przypadkéw, gdy $wiadczeniem
powyzszych ustug regularnych zajmuje si¢ tylko jeden przewoznik lub jedna grupa przewoznikéw;

() RS/SR 744.11.
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e) wydaje si¢, ze wnioskodawca zamierza $wiadczy¢ wylacznie ustugi sposréd istniejacych, przynoszace
najwickszy dochdd na trasach, ktérymi jest zainteresowany;

f) wlasciwy organ danej Umawiajacej si¢ Strony po szczegélowej analizie decyduje, Ze wspomniane ustugi
w powazny sposob wplynelyby na funkcjonowanie poréwnywalnych ustug kolejowych $wiadczonych na
bezposrednich odcinkach trasy objetej wnioskiem. Wszelkie decyzje podjete zgodnie z niniejszym
postanowieniem oraz powody, ktére za nimi stoja, zostang podane do wiadomosci zainteresowanych
przewoznikéw.

Od dnia 1 stycznia 2000 roku, w przypadku gdy istniejace miedzynarodowe ustugi autokarowego lub
autobusowego przewozu oséb w powazny sposéb wplywaja na funkcjonowanie poréwnywalnych ustug
kolejowych $wiadczonych na bezpos$rednich odcinkach trasy objetej wnioskiem, wlasciwy organ danej
Umawiajacej si¢ Strony moze, w porozumieniu ze Wspdlnym Komitetem, zawiesi¢ lub wycofa¢ zezwolenie
na $wiadczenie migdzynarodowych ustug autokarowego lub autobusowego przewozu oséb po dostarczeniu
przewoznikowi sze$ciomiesigcznego wypowiedzenia.

Fakt zaoferowania przez przewoznika cen nizszych od cen innych przewoznikéw drogowych lub
wezesniejsza obecno$é na trasie bedacej przedmiotem zezwolenia innych przewoznikéw nie moga same
w sobie stanowi¢ uzasadnienia odrzucenia wniosku.

5. Organ wydajacy zezwolenie moze odrzuci¢ wnioski jedynie z powodéw bedacych w zgodzie z postanowieniami

niniejszej Umowy.

6. Jezeli procedura osiggania porozumienia okreslona w ustgpie 1 nie przyniesie rezultatu, sprawa moze zostaé

skierowana do Wspdlnego Komitetu.

7. Wspdlny Komitet w mozliwie najszybszym trybie podejmuje decyzjg, ktéra wechodzi w zycie w terminie 30 dni

od daty podania jej do wiadomosci Szwajcarii oraz zainteresowanych Pafstw Czlonkowskich Wspélnoty
Europejskiej.

8. Zaraz po zakonczeniu procedury ustanowionej w niniejszym artykule organ wydajacy zezwolenie poinformuje

wszystkie organy okre$lone w ustepie 1 oraz, gdzie sytuacja tego wymaga, przesle im kopie zezwolenia.

Artykut 5

Wydawanie i odnawianie zezwolefi

. Zaraz po zakonczeniu procedury ustanowionej w artykule 4 organ wydajacy zezwolenie wyda zezwolenie lub
oficjalnie odrzuci wniosek.

2. Decyzja o odrzuceniu wniosku musi zawiera¢ powody odrzucenia. Umawiajace si¢ Strony zapewnia, Ze

przewoznicy bedg mie¢ mozliwo$¢ powolania si¢ na swoje prawa w przypadku odrzucenia wniosku.

3. Artykul 4 niniejszego zalacznika stosuje si¢, mutatis mutandis, do wnioskéw o odnowienie zezwoleri lub zmiang

warunkéw, zgodnie z ktérymi musza by¢ $wiadczone ustugi bedace przedmiotem zezwolenia.
W przypadku niewiclkiej zmiany warunkéw prowadzenia dziatalno$ci, w szczegdlnosci jesli chodzi o

dostosowanie oplaty za przejazd lub rozkladu jazdy, organ wydajacy zezwolenie powinien jedynie dostarczy¢
powyzsze informacje whlasciwym organom drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykut 6

Wygasniecie zezwolenia

Procedury, jaka nalezy zastosowal w przypadku wygasnigcia zezwolenia, jest procedura ustanowiona w artykule 9
rozporzadzenia (EWG) nr 684/92 oraz w artykule 44 OCTV.

Artykut 7

Obowigzki przewoznikow

1. Z wyjatkiem przypadkow sily wyzszej, przewoznik $wiadczacy ustugi regularne, az do wygasnigcia zezwolenia,

podejmuje wszelkie srodki w celu zagwarantowania $wiadczenia ustug transportowych spelniajacego wymagane
normy dotyczace ciaglosci, prawidlowosci i przepustowosci oraz spelnia inne warunki ustalone przez wlasciwe
organy zgodnie z artykulem 2 ustgp 3 niniejszego zalacznika.
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2. Przewoznik publikuje informacje o trasie $wiadczonych ustug, przystankach, rozkladzie jazdy, wysokosci oplat
za przejazd oraz warunki przewozu w zakresie, w jakim powyzsze nie jest przewidziane prawem, w sposéb
zapewniajacy, Ze wyzej wymienione informacje sg tatwo dostepne dla wszystkich uzytkownikéw.

3. Szwajcaria i zainteresowane Pafstwa Czlonkowskie Wspdlnoty Europejskiej maja mozliwosé, w drodze
wspélnego porozumienia oraz porozumienia z posiadaczem zezwolenia, dokonania zmian w warunkach
operacyjnych dotyczacych §wiadczenia ustug regularnych.

Sekcja 11

USLUGI OKAZJONALNE I INNE USLUGI ZWOLNIONE Z OBOWIAZKU POSIADANIA ZEZWOLENIA

Artykut 8

Dokument kontroli

1. Ustugi okreslone w artykule 18 ustep 1 Umowy sa wykonywane z zastosowaniem dokumentu kontroli (formularz
podrézy).

2. Przewoznik $wiadczgcy ustugi okazjonalne musi przed kazda podrézg wypehi¢ formularz podrézy.

3. Blankiety formularzy podrézy zostang dostarczone przez wlasciwe organy Szwajcarii lub Panstw Czlonkowskich
Wspdlnoty Europejskiej w zaleznosci od tego, w ktorym panstwie przewoznik posiada siedzibe, lub przez organy
WYZNaczone przez powyzsze organy.

4. Wzér dokumentu kontroli oraz sposéb, w jaki powyzszy dokument ma by¢ wykorzystany, zostaly okreslone
w rozporzadzeniu (WE) nr 2121/98.

Artykut 9

Swiadectwo

Swiadectwo okreslone w artykule 18 ustep 6 Umowy zostaje wydane przez wlasciwy organ Szwajcatii lub Panstw
Czlonkowskich Wspdlnoty Europejskiej w zaleznosci od tego, w ktérym z paristw pojazd zostal zarejestrowany.

Swiadectwo jest zgodne ze wzorem wymienionym w rozporzadzeniu (WE) nr 2121/98.

Sekcja 111

KONTROLE I KARY

Artykut 10

Bilety transportowe

1. Osoby korzystajace z ustug regularnych, wylaczywszy specjalne ustugi regularne, w trakcie calej podrézy posiadaja
bilety transportowe, indywidualne lub zbiorowe, zawierajace nastgpujace informacje:

— miejsce odjazdu i miejsce przeznaczenia oraz, gdzie stosowne, podrézy powrotnej,
— okres waznoéci biletu,

— wysoko$¢ oplaty za przejazd.

2. Bilet transportowy okreSlony w ustepie 1 zostaje przedstawiony na zadanie kazdego uprawnionego
funkcjonariusza kontroli.
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Artykut 11

Kontrole na drodze i w przedsigbiorstwach

1. W przypadku zarobkowego przewozu nastepujace dokumenty muszg by¢ trzymane w pojezdzie i okazywane na
zadanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza kontroli: po§wiadczona za zgodno$¢ z oryginalem kopia
licencji Wspdlnoty w przypadku przewoznikéw Wspdlnoty lub podobna licencja Szwajcarska dla szwajcarskich
przewoznikéw oraz, w zaleznosci od rodzaju $wiadczonych ustug, albo zezwolenie (lub jego uwierzytelniony
odpis), albo formularz podrézy.

W przypadku prowadzenia dzialalnosci transportowej na wlasny rachunek $wiadectwo (lub jego uwierzytelniony
odpis) musi znajdowac si¢ w pojezdzie i zosta¢ okazane na zgdanie kazdego uprawnionego funkcjonariusza
kontroli.

W przypadku ustug objetych postanowieniami artykutu 18 ustep 2 niniejszej Umowy umowa lub jej kopia
poswiadczona za zgodno$¢ z oryginatem stuzg jako dokument kontroli.

2. Przewoznicy uzywajacy autokaréw i autobuséw w migdzynarodowym przewozie os6b pozwalaja na
przeprowadzenie kazdej kontroli majacej na celu zapewnienie, Ze ich dziatalnos¢ jest prowadzona we whasciwy
sposéb, w szczegblnosci w odniesieniu do okresu prowadzenia pojazdu oraz odpoczynku.

Artykut 12

Wzajemna pomoc

1. Wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron na zadanie dostarcza sobie nawzajem wszelkie istotne informacje
znajdujace si¢ w ich posiadaniu i dotyczgce:

— przypadkow naruszenia niniejszej Umowy oraz innych zasad regulujacych migdzynarodowy przewéz oséb
autokarem lub autobusem, popelnionych na ich terytorium lub przez przewoznika drugiej Umawiajacej si¢
Strony, a takze natozonych kar,

— kar natozonych na wlasnych przewoznikow za naruszenie popelnione na terytorium drugiej Umawiajacej si¢
Strony.

2. Wlaiciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, w ktérej przewoznik posiada siedzibg, moga wycofa¢ licencje
Wspdlnoty lub podobna licencj¢ w przypadku Szwajcarii, jezeli jej posiadacz:

— nie spelnia juz warunkéw ustanowionych w artykule 17 ustep 1 niniejszej Umowy,

— dostarczyl nieprecyzyjne informacje dotyczace danych potrzebnych do wydania licencji Wspdlnoty lub
podobne;j licencji szwajcarskiej.

3. Organ wydajacy zezwolenie wycofa je, jezeli posiadacz zezwolenia nie spetnia juz warunkéw dotyczacych wydania
zezwolenia zgodnie z niniejsza Umowa, w szczegdlnosci jezeli whasciwe organy Umawiajacych sig Stron,
w ktérych przewoznik posiada siedzibe, wnidst o wycofanie zezwolenia. Organ wydajacy zezwolenie niezwlocznie
poinformuje o tym wlasciwe organy drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Jezeli przewoznik popelni powazne naruszenie lub wielokrotnie popelnia niewielkie naruszenia przepiséw
transportowych oraz zasad bezpieczefistwa drogowego, w szczegdlnosci zasad majacych zastosowanie do
pojazdéw, okresu prowadzenia pojazdu oraz odpoczynku dla kierowcéw oraz odnosnie do nieuprawnionego
$wiadczenia réwnoleglych lub tymczasowych ustug okreslonych w artykule 1 podpunkt 2.1, wlasciwe organy
Umawiajacej si¢ Strony, w ktérej przewoznik posiada siedzibe, moga w szczeg6lnosci wycofaé licencje Wspdlnoty
lub podobng szwajcarska licencje lub moga czasowo iflub czgSciowo wycofaé uwierzytelnione odpisy licencji
Wspdlnoty danego przewoznika lub podobnej szwajcarskiej licencji.

Powyzsze kary zostaja ustalone proporcjonalnie do powagi naruszenia popelnionego przez posiadacza licencji
Wspélnoty lub podobnej szwajcarskiej licencji oraz biorgc pod uwage catkowity liczbe uwierzytelnionych
odpiséw posiadanych przez przewoznika w zwigzku z prowadzeniem dzialalnosci w dziedzinie transportu
migdzynarodowego.
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ZALACZNIK §

WYKAZ _POSTANO}VIEN DWUSTRONNYCH UMOW W SPRAWIE TRANSPORTU DROGOWEGO ZAWARTYCH PRZEZ SZWAJCARIE
Z ROZNYMI PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY, ODNOSZACYCH SIE DO UDZIELANIA ZEZWOLEN NA PRZEWOZ
OSOB W RUCHU TROJSTRONNYM

Panistwo Data podpisania umowy Wejscie w zycie Warunki

Niemcy 17.12.1953 1.2.1954 Artykuly 41 5:
— zgodnie z prawem krajowym

— respektujac zasade wzajemnosci

Austria 22.10.1958 4.4.1959 Artykul 6:
— zgodnie z prawem krajowym
— respektujac zasade wzajemnosci

Belgia 25.2.1975 24.7.1975 Artykut 3:

— zgodnie z prawem krajowym

Dania 27.8.1981 25.3.1982 Artykuly 31 5:

— zgodnie z prawem krajowym

Hiszpania 23.1.1963 21.8.1963 Artykuly 21 3:
— wyrazne zezwolenie drugiej Umawiajgcej si¢ Strony

— w drodze wzajemnego porozumienia (wzajemnosc)

Finlandia 16.1.1980 28.5.1981 Artykut 3:

— zgodnie z prawem krajowym

Francja 20.11.1951 1.4.1952 Rozdzial II:
— w drodze wzajemnego porozumienia

— respektujac zasade wzajemnosci

Grecja 8.8.1970 6.9.1971 Artykul 2:

— w drodze wzajemnego porozumienia (wzajemnosc)

Wilochy — — - zgodnie z prawem krajowym (brak umowy dwustronnej)
Irlandia — — - zgodnie z prawem krajowym (brak umowy dwustronnej)
Luksemburg 17.5.1972 1.6.1972 Artykut 3:

— zgodnie z prawem krajowym

Niderlandy 20.5.1952 15.6.1952 Ustep 2 punkt 2

- zgodnie z prawem krajowym

Portugalia 28.6.1973 1.1.1974 Protokét do umowy, sekcje 51 6

— wzajemne porozumienie

— wzajemnos¢
Zjednoczone Krélestwo 20.12.1974 21.11.1975 - zgodnie z prawem krajowym (umowa dotyczy jedynie przewozu rzeczy)
Szwecja 12.12.1973 2241974 Artykut 3:

- zgodnie z prawem krajowym
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ZALACZNIK 9

JAKOSC USLUG TRANSPORTU KOLEJOWEGO I TRANSPORTU KOMBINOWANEGO

Jezeli Szwajcaria zamierza podjac¢ Srodki ochronne okreslone w artykule 46 Umowy, maja zastosowanie nastgpujace
warunki:

1. Srednia cena transportu kolejowego lub transportu kombinowanego przez Szwajcari¢ nie moze przekraczaé
kosztu odnoszacego si¢ do pojazdu o maksymalnej dopuszczalnej masie wynoszacej 40 t, podrézujacego na
odcinku 300 km przez Alpy. W szczegdlnosci Srednia cena nalozona na towarzyszacy transport kombinowany
(,cigzarowka transportowana koleja”) nie moze przekraczaé kosztéw transportu drogowego (optat drogowych
i kosztéw zmiennych).

2. Szwajcaria podjela kroki w celu podniesienia konkurencyjnosci transportu kombinowanego oraz przewozu
rzeczy kolejg przez jej terytorium.

3. Wskazniki wykorzystane przy ocenie konkurencyjnosci transportu kombinowanego i przewozu rzeczy koleja
powinny co najmniej objaé nastgpujace elementy:

— zakres, w jakim rozklady jazdy i predkos¢ spelniaja potrzeby uzytkownikow,

— stopien, w jakim podmioty $wiadczace ustugi gwarantujg ich jakos¢ i przyjmuja odpowiedzialnos¢ z tego
tytulu,

— zakres, w jakim szwajcarscy przewoznicy spelniaja swoje zobowiazania w zakresie jakosci lub, jezeli ich nie
spelniaja, zakres, w jakim klienci otrzymuja z tego tytutu odszkodowanie,

— warunki dokonywania rezerwacji.
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ZALACZNIK 10

ZASADY SKEADANIA WNIOSKOW W SPRAWIE OPLAT PRZEWIDZIANYCH W ARTYKULE 40

Z zastrzezeniem postanowien artykulu 40 ustep 3 litera b) i ustep 5, oplaty przewidziane w Artykule 40 s3 nakladane
W nastepujacy sposéb:

a) w przypadku dzialalnosci transportowej prowadzonej w Szwajcarii, oplaty sa zwigkszane lub zmniejszane
proporcjonalnie do zakresu, w jakim rzeczywista odleglos¢ pokonana w Szwajcarii przekracza lub jest mniejsza
niz 300 km;

b) oplaty sg proporcjonalne do kategorii ci¢zaru pojazdu.
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AKT KONCOWY

Pelnomocnicy
WSPOLNOTY EUROPE]JSKIE]
i KONFEDERACJI SZWAJCARSKIE],

spotykajac si¢ dnia dwudziestego pierwszego czerwca tysigc dziewiglset dziewigldziesiatego piatego roku w Luksemburgu
w celu podpisania Umowy miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarskg w sprawie przewozu rzeczy i os6b
transportem kolejowym i drogowym, przyjeli wymienione ponizej Wspdlne Deklaracje i dolaczyli je do niniejszego Aktu
Koncowego:

— Wspdlng deklaracje w sprawie artykutu 38 ustep 6,

— Wspdlng deklaracje w sprawie dalszych negocjacii.

Przyjeli oni takze do wiadomosci nastgpujace deklaracje zataczone do niniejszego Aktu Koncowego:

— Deklaracj¢ w sprawie szwajcarskiej obecnosci w komitetach,

— Deklaracje Szwajcarii w sprawie wykorzystywania kontyngentow taryfowych (40 t),

— Deklaracje Wspodlnoty Europejskiej w sprawie wykorzystywania kontyngentéw taryfowych (40 t),

— Deklaracje Szwajcarii w sprawie artykutu 40 ustep 4,

— Deklaracj¢ Szwajcarii w sprawie ulatwiania procedur celnych (artykut 43 ustep 1).

Hecho en Luxemburgo, el ventiuno de junio de mil novecientos noventa y nueve.

Udfeerdiget i Luxembourg den enogtyvende juni nitten hundrede og nioghalvfems.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhundertneunundneunzig.

'Eywe oto Aou€epfoupyo, ot eikoot pia louviou xila ewiakooia evevijvra evvea.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one thousand nine hundred and ninety-nine.
Fait & Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-neuf.

Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negenennegentig.

Feito em Luxemburgo, em vinte e um de Junho de mil novecentos e noventa e nove.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentendensimmaisend pdiviand kesikuuta vuonna
tuhatyhdeksinsataayhdeksinkymmentdyhdeksin.

Som skedde i Luxemburg den tjugoférsta juni nittonhundranittionio.
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Por la Comunidad Europea

For Det Europeiske Fallesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
Ta v Evpenaikn Kowotyta

For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunic&de Europeia
Euroopan yhteison puolesta

Pd Europeiska gemenskapens vagnar

- (o
a

Por la Confederacién Suiza

For Det Schweiziske Edsforbund

Fiir der Schweizerischen Eidgenossenschaft
Ta v EAfetikn Zuvopoonovdia

For the Swiss Confederation

Pour la Confédération suisse

Per la Confederazione svizzera

Voor de Zwitserse Bondsstaat

Pela Confederagdo Suica

Sveitsin valaliiton puolesta

Pd Schweiziska Edsforbundets vignar

N
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WSPOLNA DEKLARACJA

w sprawie artykulu 38 ustep 6

Umawiajace si¢ Strony deklarujg, ze postanowienia artykutu 38 ustep 6 sa bez uszczerbku dla stosowania, w ramach
federalnego systemu szwajcarskiego, instrumentéw objetych federalnym finansowym systemem wyréwnawczym.
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WSPOLNA DEKLARACJA

W sprawie dalszych negocjacji

Wspdlnota Europejska i Konfederacja Szwajcarska deklarujg swéj zamiar podjecia negocjacji w celu zawarcia
porozumieft w obszarach wspdlnego zainteresowania, takich jak uaktualnienie Protokotu 2 do Porozumienia o
wolnym handlu z 1972 roku i szwajcarskie uczestnictwo w niekt6rych wspdlnotowych programach szkoleniowych,
milodziezowych, dotyczacych $rodkéw masowego komunikowania sig, statystycznych i srodowiskowych. Prace
przygotowawcze do tych negocjacji powinny postgpowal szybko po zakoficzeniu biezacych negocjacji
dwustronnych.
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DEKLARACJA
W sprawie obecno$ci szwajcarskiej w komitetach

Rada zgadza, by przestawicie Szwajcarii mogli, w zakresie spraw dla nich interesujacych, by¢ obecni na posiedzeniach
nastepujacych komitetow i grup roboczych ekspertéw w charakterze obserwatoréw:

— komitety programéw badawczych, wlacznie z Komitetem Badan Naukowych i Technicznych (CREST),

— Komisja administracyjna do spraw ubezpieczen spotecznych dla migrujacych robotnikéw,

— Grupa koordynujaca do spraw wzajemnego uznawania dyploméw wyzszych uczelni,

— komitety doradcze do spraw tras lotniczych oraz stosowania zasad konkurencji w obszarze transportu lotniczego.
Przedstawiciele Szwajcarii nie beda obecni podczas glosowania w komitetach.

W przypadku innych komitetow zajmujacych si¢ obszarami spraw objetych niniejsza Umowa, w odniesieniu do
ktorych Szwajcaria przyjeta acquis communautaire lub (inne) réwnowazne $rodki, Komisja bedzie konsultowata si¢ ze
szwajcarskimi ekspertami w spos6b okreslony w art. 100 Porozumienia EOG.
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DEKLARACJA SZWAJCARII

w sprawie wykorzystywania kontyngentéw taryfowych (40 t)

Szwajcaria deklaruje, ze do celow przywozu, wywozu i przewozu tranzytowego nie wiecej niz 50 % kontyngentow
taryfowych przewidzianych w artakule 8 Umowy zostanie wykorzystanych dla pojazdéw szwajcarskich, ktérych
rzeczywista masa catkowita z fadunkiem nie przekracza 40 t.
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DEKLARACJA WSPOLNOTY EUROPEJSKIEJ

w sprawie wykorzystywania kontyngentéw taryfowych (40 t)

Wspélnota deklaruje, ze, zgodnie z jej biezacymi szacunkami, oczekuje ona, Ze okolo 50 % jej kontyngentéw
okre$lonych w artykule 8 zostanie wykorzystane do celéw dwustronnych operacji transportowych.
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DEKLARACJA SZWAJCARII

w sprawie artykulu 40 ustep 4

Szwajcaria deklaruje, ze, w odniesieniu do stosowania optat, okre§lonych w artykule 40 ustgp 4 Umowy, ustali
rzeczywiste oplaty majace zastosowanie do chwili otwarcia pierwszego tunelu bazowego lub do dnia 1 stycznia 2008
roku, w zaleznosci od tego, ktéra data bedzie wezesniejsza, na poziomie ponizej maksymalnej kwoty dozwolonej ta
Umowq. Szwajcaria zamierza, planujac w oparciu o biezace dane, ustali¢ te oplaty na lata 2005, 2006 i 2007 na
poziomie wynoszacym przecietnie CHF 292, 50 i maksymalnie CHF 350.
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DEKLARACJA SZWAJCARII

w sprawie ulatwienia procedur celnych (artykul 43 ustep 1)

W celu ulatwienia odprawy celnej na drogowych przejsciach granicznych migedzy Unig Europejska a Szwajcaria
Szwajcaria zgodzila si¢ na nastepujace Srodki, ktére zostana w ciggu roku 1999 w trybie priorytetowym uzgodnione
przez Wspdlny Komitet ustanowiony na mocy Umowy z 1992 roku:

— zapewnienie, we wspolpracy z urzedami celnymi krajéw z nig sasiadujacych, by godziny pracy urzedéw na
gléwnych przejsciach granicznych byly na tyle wydluzone, by wystarczaly na to, zeby pojazdy do przewozu
fadunkéw cigzkich mogly rozpoczaé swoja podréz przez Szwajcarie z chwila zakoficzenia okresu nocnego
zakazu poruszania si¢ cigzaréwek lub kontynuowaé podréz do chwili rozpoczgcia zakazu nocnego. Jezeli bedzie
to konieczne, moze by¢ w tym celu naktadana dodatkowa oplata odpowiadajaca dodatkowym kosztom. Optata
ta jednak nie powinna przekracza¢ CHF 8;

— osiggniecie, do dnia 1 stycznia 2000 roku, a nastepnie utrzymanie, we wspolpracy z organami celnymi krajow
z nig sgsiadujacych, dla kazdego z przejs¢ granicznych miedzy Szwajcaria a Unig Europejska czasu trwania
odprawy celnej dla pojazdéw do przewozu ladunkéw ciezkich wynoszacego 30 minut (mierzonego od chwili
wejscia na teren pierwszego z urzedow celnych do odprawy w drugim z nich).



