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KONWENCJA O UJEDNOLICENIU NIEKTORYCH ZASAD DOTYCZACYCH
MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU LOTNICZEGO (KONWENCJA MONTREALSKA)

PANSTWA-STRONY NINIEJSZE] KONWENC]I,

UZNAJAC znaczacy udzial Konwencji o ujednoliceniu niektérych zasad dotyczacych migdzynarodowego przewozu lot-
niczego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 roku, zwanej dalej ,Konwencja Warszawska” i innych
powigzanych dokumentéw w zakresie harmonizacji lotniczego prawa prywatnego migdzynarodowego;

UZNAJAC potrzebg¢ unowocze$nienia i konsolidacji Konwencji Warszawskiej i innych powiazanych dokumentéw;

UZNAJAC wage zapewnienia ochrony interesow konsumentéw w migdzynarodowym przewozie lotniczym i potrzebe
sprawiedliwej rekompensaty opartej na zasadzie naprawienia szkody;

POTWIERDZAJAC celowo$¢ uporzadkowanego rozwoju funkcjonowania miedzynarodowego transportu lotniczego i
niezakléconego przeplywu osob, bagazu i ladunkéw zgodnie z zasadami i celami Konwencji o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;

PRZEKONANE, ze zbiorowe dzialanie Panstw dla dalszej harmonizacji i kodyfikacji niekt6rych zasad regulujacych mieg-
dzynarodowy przewéz lotniczy, poprzez nowa konwencjg, jest najwlasciwszym Srodkiem do osiggnigcia sprawiedliwej

réwnowagi interes6w,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:
ROZDZIAL 1

Postanowienia ogélne

Artykut 1

Zakres stosowania

1. Niniejsza Konwencja stosuje si¢ do kazdego migdzynaro-
dowego przewozu o0séb, bagazu lub ladunku dokonywanego
statkiem powietrznym za wynagrodzeniem. Stosuje si¢ ona
réwniez do przewozu bezplatnego dokonywanego statkiem
powietrznym przez przedsigbiorstwo transportu lotniczego.

2. Do celéw niniejszej Konwencji wyrazenie ,przew6z mie-
dzynarodowy” oznacza kazdy przewdz, w ktérym, zgodnie z
umowg stron, miejsce wyruszenia i miejsce przeznaczenia, nie-
zaleznie od tego, czy w przewozie nastgpi, czy nie nastgpi
przerwa lub przeladunek, polozone s3 na obszarze dwéch
Panistw-Stron lub na obszarze jednego Pafistwa-Strony, jesli jest
uzgodnione miejsce postoju na obszarze innego panstwa,
nawet jesli to afstwo nie jest Paristwem-Strong. Przew6z mie-
dzy dwoma punktami na obszarze jednego Pafistwa-Strony nie
jest do celéw niniejszej Konwencji przewozem miedzynarodo-

wym.

3. Przewdz, ktéry ma by¢ dokonany przez kilku kolejnych
przewoznikéw uwazany jest, do celéw niniejszej Konwengji, za
jeden przew6z niepodzielny, jesli uwazany byt przez strony za
jedng czynno$¢, niezaleznie od tego, czy zostal objety jedna
umowsy, czy tez szeregiem umow, oraz nie traci on swojego
charakteru migdzynarodowego jedynie dlatego, Ze jedna
umowa lub szereg uméw podlega catkowicie wykonaniu na
obszarze tego samego Paristwa.

4. Niniejsza Konwencja stosuje si¢ réwniez do przewozu,
jaki wymieniono w rozdziale V, z zastrzezeniem warunkéw
tam przewidzianych.

Artykut 2

Przew6z dokonywany przez Panstwo i przewoz
przesylek pocztowych

1.  Niniejsza Konwencja stosuje si¢ do przewozu dokonywa-
nego przez Panstwo lub inne osoby prawne prawa publicz-
nego, pod warunkiem ze wchodzi to w zakres warunkow usta-
nowionych w artykule 1.

2. W przewozie przesylek pocztowych przewoznik odpo-
wiada tylko przed odpowiednia administracja pocztows, zgod-
nie z zasadami majgcymi zastosowanie do powigzai miedzy
przewoznikami i administracjami pocztowymi.

3. Z wyjatkiem postanowiefi ust. 2 niniejszego artykulu
postanowienia niniejszej Konwencji nie majg zastosowania do
przewozu przesylek pocztowych.

ROZDZIAL 11

Dokumenty i obowiazki stron odnoszace si¢ do przewozu oséb,
bagazu i tadunku

Artykut 3

Pasazerowie i bagaz

1. W odniesieniu do przewozu oséb wydaje si¢ indywi-
dualny lub zbiorowy dokument przewozowy zawierajgcy:

a) oznaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia;
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b) jesli miejsca wyruszenia i przeznaczenia sg polozone na
obszarze jednego Pafistwa-Strony, a przewidziane jedno lub
wigcej miejsc postoju znajduje si¢ na obszarze innego Pan-
stwa, oznaczenie co najmniej jednego takiego miejsca
postoju.

2. Kazdy inny $rodek zawierajacy informacje wskazana w
ust. 1 moze zastgpi¢ wydanie dokumentu okreslonego w tym
ustepie. Jesli uzywa si¢ takiego innego $rodka, przewoznik
dostarcza pasazerowi o$wiadczenie na piSmie zawierajace takie
informacje.

3. Przewoznik wydaje pasazerowi przywieszke identyfika-
cyjna bagazu dla kazdej przyjetej sztuki bagazu.

4. Pasazer otrzymuje zawiadomienie na piSmie stwier-
dzajgce, ze w przypadku gdy ma zastosowanie niniejsza Kon-
wencja, reguluje ona i moze ograniczy¢ odpowiedzialno$é
przewoznikéw w zakresie $mierci lub uszkodzenia ciala oraz
za zniszczenie, utrate lub uszkodzenie bagazu oraz za op6Znie-
nie.

5. Niezgodno§¢ z postanowieniami powyzszych ustepow
nie ma wplywu na istnienie lub wazno$¢ umowy przewozu,
ktéra mimo wszystko podlega zasadom niniejszej Konwencji,
w tym odnoszacym si¢ do ograniczenia odpowiedzialnosci.

Artykut 4
Ladunek

1. W odniesieniu do przewozu fadunku wydaje si¢ lotniczy
list przewozowy.

2. Kazdy inny $rodek zawierajacy zapis majacego si¢ odbyé
przewozu moze zastgpi¢ wydanie lotniczego listu przewozo-
wego. Jesli uzyty zostaje taki inny $rodek, przewoznik, na
zadanie nadawcy, wydaje nadawcy potwierdzenie odbioru
fadunku umozliwiajace identyfikacje przesylki i dostep do
informacji ujetych w zapisach zawartych w tych innych $rod-
kach.

Artykut 5

Tres¢ lotniczego listu przewozowego i potwierdzenia
przyjecia ladunku

Lotniczy list przewozowy lub potwierdzenie przyjecia fadunku
zawieraja:

a) oznaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia;

b) jesli miejsca wyruszenia i przeznaczenia polozone sa na
obszarze jednego Pafistwa-Strony, a przewidziane jedno lub
wigcej miejsc postoju polozone jest na obszarze innego
Pafistwa, oznaczenie co najmniej jednego takiego miejsca
postoju; oraz

¢) oznaczenie masy przesylki.

Artykut 6

Dokumenty odnoszace si¢ do wlasciwosci fadunku

Od nadawcy moze by¢ wymagane, w razie potrzeby, aby dope-
Init on formalnosci wobec organéw celnych, policji i podob-
nych wiadz publicznych w celu wydania dokumentu wskazuja-
cego charakter ladunku. Niniejsze postanowienie nie stwarza
dla przewoznika zadnego wynikajacego z niego obowiazku,
zobowigzania lub odpowiedzialnosci.

Artykut 7

Opis lotniczego listu przewozowego

1. Lotniczy list przewozowy wystawia nadawca w trzech
oryginalnych egzemplarzach.

2. Pierwszy egzemplarz oznaczony jest ,dla przewoznika”;
podpisuje go nadawca. Drugi egzemplarz oznaczony jest ,dla
odbiorcy”; podpisuja go nadawca i przewoznik. Trzeci egzem-
plarz podpisuje przewoznik, ktéry wrecza go nadawcy po
przyjeciu fadunku.

3. Podpisy przewoznika i nadawcy moga by¢ drukowane
lub w formie pieczeci.

4. Jesli na zadanie nadawcy przewoznik wystawia lotniczy
list przewozowy, uwaza sig, ze przewoznik, do chwili dowodu
przeciwnego, sporzadzil go w imieniu nadawcy.

Artykut 8

Dokumentacja dla wielu pakunkéw
Gdy jest wigcej niz jeden pakunek:

a) przewoznik fadunku ma prawo zada¢ od nadawcy wysta-
wienia oddzielnych lotniczych listow przewozowych;

b) nadawca ma prawo zada¢ od przewoznika wystawienia
oddzielnych potwierdzen przyjecia fadunku, w przypadku
gdy uzyte sg inne Srodki okreslone w art. 4 ust. 2.

Artykut 9

Niezgodnos$¢ z wymogami dokumentowymi

Niezgodno$¢ z postanowieniami artykuléw 4—8 nie ma
wplywu na istnienie lub wazno$¢ umowy przewozu, ktéra
mimo wszystko bedzie podlegala zasadom niniejszej Konwen-
¢ji, w tym odnoszacym si¢ do ograniczenia odpowiedzialnosci.

Artykut 10

Odpowiedzialno$¢ za dane szczegétowe dokumentacji

1. Nadawca ponosi odpowiedzialno$¢ za dokladno$¢ danych
szczegdtowych i deklaracji odnoszgcych si¢ do tadunku doda-
nych przez niego lub w jego imieniu do lotniczego listu prze-
wozowego lub przekazanych przez niego lub w jego imieniu
przewoznikowi, w celu dodania do potwierdzenia przyjecia
fadunku lub dodania do zapiséw zawartych w innych $rodkach
okreslonych w art. 4 ust. 2. Powyzsze stosuje si¢ takze w przy-
padku gdy osoba dzialajgca w imieniu nadawcy jest réwniez
agentem przewoznika.

2. Nadawca odpowiada wobec przewoznika za wszelkie
szkody poniesione przez niego lub kazdg inng osobe, wobec
ktérej przewoznik ponosi odpowiedzialnosé, spowodowane
nieprawidlowoscig, niedokladnoscia lub  niekompletnoscig
danych szczegélowych i deklaracji przekazanych przez nad-

awce lub w jego imieniu.
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3. Z zastrzezeniem postanowien ust. 1 i 2 niniejszego arty-
kulu przewoznik odpowiada wobec nadawcy za wszelkie
szkody poniesione przez niego lub kazda inng osobe, wobec
ktérej nadawca ponosi odpowiedzialno$é, spowodowane nie-
prawidtowoscig, niedokladnoscig lub niekompletnoscig danych
szczegOtowych i deklaracji dodanych przez nadawce lub w jego
imieniu do potwierdzenia przyjecia fadunku lub do zapisow
zawartych w innych $rodkach okreslonych w art. 4 ust. 2.

Artykut 11

Dowodowa warto$¢ dokumentacji

1. Lotniczy list przewozowy lub potwierdzenie przyjecia
fadunku s3 dowodami opartymi na domniemaniu faktycznym
zawarcia umowy, przyjecia ladunku i przyjecia warunkéw
przewozu w nich wymienionych.

2. Kazda deklaracja w lotniczym liScie przewozowym lub
potwierdzeniu przyjecia ladunku odnoszaca si¢ do masy,
wymiar6w i opakowania fadunku, jak réwniez odnoszaca sie
do liczby pakunkéw jest dowodem opartym na domniemaniu
faktycznym podanego stanu faktycznego; deklaracje odnoszace
si¢ do ilosci, objetosci i stanu tadunku nie stanowia dowodu
przeciwko przewoznikowi, chyba ze zostaly one podane i w
lotniczym liScie przewozowym lub potwierdzeniu przyjecia
fadunku stanowig, ze zostaly one sprawdzone przez przewoz-
nika w obecnosci nadawcy lub odnosza si¢ do oczywistego
stanu fadunku.

Artykut 12

Uprawnienie do dysponowania ladunkiem

1. Z zastrzezeniem odpowiedzialnosci za wykonanie wszyst-
kich zobowiazan wynikajacych z umowy przewozu nadawca
jest uprawniony do dysponowania fadunkiem przez wycofanie
go w porcie lotniczym odlotu lub przeznaczenia lub zatrzyma-
nie go po drodze podczas ktéregokolwiek z ladowari lub przez
wezwanie do wydania go w miejscu przeznaczenia lub w trak-
cie podrézy osobie innej niz pierwotnie okreslony odbiorca
lub przez zazadanie, aby zostal on zawrécony do portu lotni-
czego odlotu. Nadawcy nie wolno wykonywa¢ tego uprawnie-
nia w taki sposéb, aby zaszkodzi¢ przewozZnikowi lub innym
nadawcom i musi zwréci¢é wszelkie koszty spowodowane
wykonaniem tego prawa.

2. Jesli niemozliwe jest wykonanie polecenia nadawcy, prze-
woznik musi niezwlocznie poinformowaé o tym nadawce.

3. Jesli przewoznik wykona polecenia nadawcy w zakresie
dysponowania ladunkiem, nie zadajac okazania egzemplarza
lotniczego listu przewozowego lub potwierdzenia odbioru
fadunku wystawionego nadawcy, przewoznik poniesie odpo-
wiedzialno$¢, bez uszczerbku dla jego prawa do odszkodowa-
nia wobec nadawcy, za wszelkie szkody mogace by¢ tym spo-
wodowane na niekorzy$¢ osoby, ktéra zgodnie z prawem jest
posiadaczem tego egzemplarza lotniczego listu przewozowego
lub potwierdzenia przyjecia fadunku.

4. Uprawnienie przystugujace nadawcy wygasa w chwili,
gdy zaczyna ono przystugiwaé odbiorcy, zgodnie z art. 13. Jed-
nakze jesli odbiorca odmawia przyjecia fadunku lub nie mozna
si¢ z nim skomunikowa¢, nadawca odzyskuje swoje uprawnie-
nie do dysponowania.

Artykut 13

Dostawa ladunku

1. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy nadawca wykonal swoje
uprawnienie na mocy artykutu 12, odbiorca jest upowazniony,
z chwilg nadejicia tadunku na miejsce przeznaczenia, zazadaé
od przewoznika wydania jemu ladunku po uiszczeniu nalez-
nych oplat i po zastosowaniu si¢ do warunkéw przewozu.

2. Jesli nie uzgodniono inaczej, obowiazkiem przewoznika
jest powiadomienie odbiorcy z chwilg nadejscia tadunku.

3. Jeli przewoznik przyznaje utrate fadunku lub ladunek
nie przybyt po uplywie siedmiu dni od dnia, w ktérym powi-
nien byt przyby¢, odbiorca jest uprawniony dochodzi¢ w sto-
sunku do przewoznika uprawnien wynikajagcych z umowy
przewozu.

Artykut 14

Stosowanie uprawnien nadawcy i odbiorcy

Nadawca i odbiorca moga, odpowiednio, dochodzi¢ wszelkich
uprawnien przyznanych im artykutami 12 i 13, kazdy we whas-
nym imieniu, niezaleznie od tego, czy dziala w interesie wilas-
nym czy tez interesie cudzym, pod warunkiem ze wykonuje
zobowigzania nalozone przez umowg przewozu.

Artykut 15

Stosunki miedzy nadawcy i odbiorca lub wzajemne
stosunki miedzy stronami trzecimi

1. Artykuly 12—14 nie przesadzaja ani stosunkéw miedzy
nadawca i odbiorca, ani wzajemnych stosunkéw miedzy stro-
nami trzecimi, ktérych uprawnienia pochodzg albo od nad-
awcy, albo od odbiorcy.

2. Postanowienia artykuléw 12—14 moga zostal zmienione
jedynie wyraznym postanowieniem w lotniczym liScie przewo-
zowym lub potwierdzeniu przyjecia tadunku.

Artykut 16

Formalnos$ci organéw celnych, policji i innych podobnych
wiladz publicznych

1. Nadawca musi przedstawi¢ takie informacje i takie doku-
menty, ktére sg niezbedne do wypelnienia formalnosci wobec
organ6w celnych, policji i wszelkich innych wladz publicznych,
zanim ladunek moze zosta¢ dostarczony odbiorcy. Nadawca
ponosi odpowiedzialno$¢ wobec przewoznika za wszystkie
szkody spowodowane brakiem, niewystarczalnoscia lub niepra-
widlowoscia ktorejkolwiek takiej informacji lub ktéregokolwiek
dokumentu, chyba ze szkoda powstala z winy przewozZnika,
jego pracownikow lub agentow.
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2. Przewoznik nie ma obowiazku bada¢ dokladnosci ani
wystarczalnodci takich informacji lub dokumentéw.

ROZDZIAL 1l

Odpowiedzialno$¢ przewoznika i zakres odszkodowania za
szkody

Artykut 17

Smier¢ i uszkodzenie ciala pasazeréw — uszkodzenie
bagazu

1. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode wynikla
w razie $mierci lub uszkodzenia ciala pasazera jedynie pod
warunkiem ze wypadek, ktéry spowodowal $mier¢ lub uszko-
dzenie ciala, mial miejsce na pokladzie statku powietrznego
lub w trakcie jakiejkolwiek z czynnosci zwiazanych z wsiada-
niem i wysiadaniem.

2. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode wynikla
w razie zniszczenia, utraty lub uszkodzenia przyjetego bagazu
jedynie pod warunkiem ze wydarzenie, ktére spowodowalo
zniszczenie, utrate lub uszkodzenie bagazu nastgpilo na pokla-
dzie statku powietrznego lub podczas jakiegokolwiek okresu,
w ktérym przyjety bagaz byt pod opieka przewoznika. Jed-
nakze przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci, jesli i w
takim zakresie w jakim szkoda wynikla w wyniku wrodzonego
defektu, jakosci lub wady bagazu. W przypadku bagazu nie-
przyjetego, w tym rzeczy osobistych, przewoznik ponosi odpo-
wiedzialnos¢, jesli szkoda wynikla z jego bledu lub bledu jego
pracownikéw lub agentow.

3. Jesli przewoznik przyznaje utrate odprawionego bagazu
lub bagaz nie przybyl po uplywie 21 dni od dnia, w ktérym
miat przyby¢, odbiorca jest uprawniony dochodzi¢ w stosunku
do przewoznika uprawnien wynikajacych z umowy przewozu.

4. Jezeli nie ustalono inaczej, w niniejszej Konwencji wyraz
,bagaz” oznacza zaréwno przyjety, jak i nieprzyjety bagaz.

Artykut 18

Uszkodzenie ladunku

1. PrzewoZnik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode wyniklg
w razie zniszczenia, utraty lub uszkodzenia ladunku jedynie
pod warunkiem, ze zdarzenie, ktére spowodowalo wynikig
szkodg, mialo miejsce podczas przewozu lotniczego.

2. Jednakze przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci, jesli
i w takim zakresie w jakim zniszczenie, utrata lub uszkodzenie
fadunku, zostalo spowodowane przez jedno lub wigcej z
ponizszych:

a) wrodzony defekt, jako$¢ lub wady ladunku;

b) wadliwe opakowanie tego fadunku przez osobe¢ inng niz
przewoznik lub jego pracownicy lub agenci;

¢) dzialania wojenne lub konflikt zbrojny;

d) dzialania wladzy panstwowej wykonywane w zwigzku z
wjazdem, wyjazdem lub tranzytem fadunku.

3. Przewoz lotniczy, w rozumieniu ust. 1 niniejszego arty-
kulu, obejmuje okres, podczas ktérego ladunek znajduje sie
pod opieka przewoznika.

4. Okres przewozu lotniczego nie rozcigga si¢ na jakikol-
wiek przewéz ladowy, morski lub $rédladowy wykonywany
poza portem lotniczym. Jednakze jesli taki przewéz odbywa
sie w ramach wykonania umowy przewozu lotniczego do
celéw zaladunku, dostawy lub przeladunku, domniemywa sig,
ze jakakolwiek szkoda, chyba ze udowodni¢ mozna przeciwnie,
byla wynikiem zdarzenia, ktére mialo miejsce podczas prze-
wozu lotniczego. Jedli przewoznik, bez zgody nadawcy, zaste-
puje przewozem innym rodzajem transportu cato$¢ lub czesé
przewozu, ktéry na podstawie umowy miedzy stronami mial
by¢ przewozem lotniczym, taki przewdz innym rodzajem
transportu uwaza si¢ za nalezacy do okresu przewozu lotni-
czego.

Artykut 19
OpdZnienie

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode wynikla z
opdznienia w przewozie lotniczym oséb, bagazu lub tadunku.
Jednakze przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci za szkode
wynikla z opdznienia, je$li udowodni, Ze on sam oraz jego
pracownicy i agenci podjeli wszystkie rozsadnie konieczne
Srodki, aby unikngé szkody lub ze niemozliwe bylo podjecie
przez nich takich $rodkéw.

Artykut 20

Uwolnienie od odpowiedzialnosci

Jesli przewoznik udowodni, ze szkoda zostala spowodowana
przez lub ze przyczynilo si¢ do niej niedbalstwo lub inne bez-
prawne dzialanie lub zaniechanie osoby domagajacej sie
odszkodowania lub osoby, od ktdrej on lub ona uzyskata swoje
prawa, przewoznik jest catkowicie lub czg$ciowo uwolniony od
odpowiedzialnosci wobec osoby wystepujacej z roszczeniem w
takim zakresie, w jakim takie niedbalstwo lub inne bezprawne
dzialanie lub zaniechanie spowodowato lub przyczynilo si¢ do
szkody. Jesli z powodu $mierci lub uszkodzenia ciala pasazera
roszczenie o odszkodowanie wysunigte zostaje przez osobe
inng niz pasazer, przewoznik jest réwniez catkowicie lub czgs-
ciowo uwolniony od odpowiedzialnosci w takim zakresie, w
jakim udowodni, ze szkoda zostala spowodowana przez lub ze
przyczynilo si¢ do niej niedbalstwo lub inne bezprawne dziata-
nie lub zaniechanie pasazera. Artykul niniejszy stosuje si¢ do
wszystkich postanowieit o odpowiedzialnosci w niniejszej Kon-
wengcji, w tym do art. 21 ust. 1.

Artykut 21

Odszkodowanie w przypadku $mierci lub uszkodzenia
ciala pasazerow

1. Dla szkéd powstalych w okolicznosciach okreslonych w
art. 17 ust. 1, nieprzekraczajacych 100 000 Specjalnych Praw
Ciggnienia w przypadku kazdego pasazera, przewoznik nie
moze wylaczy¢ lub ograniczy¢ swojej odpowiedzialnosci.
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2. Przewoznik nie ponosi odpowiedzialno$ci za szkody
powstale w okolicznosciach okreslonych w art. 17 ust. 1 w
takim zakresie, w jakim przekraczaja one w przypadku
kazdego pasazera 100 000 Specjalnych Praw Ciagnienia, jesli
przewoznik udowodni, ze:

a) taka szkoda nie zostala spowodowana niedbalstwem lub
innym bezprawnym dzialaniem lub zaniechaniem prze-
woznika lub jego pracownikéw lub agentéw; lub

b) taka szkoda zostala spowodowana wylacznie niedbalstwem
lub innym bezprawnym dziataniem lub zaniechaniem
strony trzeciej.

Artykut 22

Granice odpowiedzialnosci odnoszace si¢ do opéZnienia,
bagazu i ladunku

1. W przypadku szkody wyniklej z opdznienia okreslonej w
art. 19 w przewozie oséb odpowiedzialno$¢ przewoznika jest
w przypadku kazdego pasazera ograniczona do 4150 Specjal-
nych Praw Ciggnienia.

2. W przewozie bagazu odpowiedzialno$¢ przewoznika w
przypadku zniszczenia, utraty, uszkodzenia lub op6Znienia jest
ograniczona do 1000 Specjalnych Praw Ciggnienia w przy-
padku kazdego pasazera, chyba ze pasazer zlozyl, w chwili gdy
przekazany bagaz zostal wydany przewoznikowi, specjalng
deklaracje interesu w dostawie do miejsca przeznaczenia i
dokonal dodatkowej oplaty, w przypadku istnienia takiego
wymogu. W takim przypadku przewoznik ponosi odpowie-
dzialno$¢ do kwoty nieprzekraczajacej kwoty zadeklarowanej,
chyba ze udowodni, Ze suma ta jest wigksza niz rzeczywisty
interes pasazera w dostawie do miejsca przeznaczenia.

3. W przewozie tadunku odpowiedzialnos$¢ przewoznika w
przypadku zniszczenia, utraty, uszkodzenia lub opéZnienia jest
ograniczona do kwoty 17 Specjalnych Praw Ciagnienia za kilo-
gram, chyba ze nadawca zlozyl, w chwili gdy pakunek zostal
wydany przewoznikowi, specjalng deklaracje interesu w dosta-
wie do miejsca przeznaczenia i dokonal dodatkowej oplaty, w
przypadku istnienia takiego wymogu. W takim przypadku
przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ do kwoty nieprzekra-
czajacej kwoty zadeklarowanej, chyba ze udowodni, ze suma
ta jest wieksza niz rzeczywisty interes nadawcy w dostawie do
miejsca przeznaczenia.

4. W przypadku zniszczenia, utraty, uszkodzenia lub
opdznienia czesci tadunku lub jakichkolwiek w nim zawartych
przedmiotéw, masa brana pod uwage przy okreSlaniu wyso-
kosci, do jakiej ograniczona jest odpowiedzialnos¢ przewoz-
nika, jest wylacznie catkowita masg odpowiedniego pakunku
lub pakunkéw. Jednakze gdy zniszczenie, utrata, uszkodzenie
lub opdznienia czg$ci tadunku lub jakichkolwiek w nim zawar-
tych przedmiotéw, wplywa na warto$¢ innych pakunkéw obje-
tych tym samym lotniczym listem przewozowym lub potwier-
dzeniem przyjecia tego fadunku lub jesli nie zostaly one wysta-
wione, takim samym zapisem zawartym w innym S$rodku
okreslonym w art. 4 ust. 2, przy okreleniu granic odpowie-
dzialnodci, zostaje takze wzieta pod uwage calkowita masa
takiego pakunku lub pakunkéw.

5. Powyzsze postanowienia ust. 1 i 2 niniejszego artykutu
nie majg zastosowania, je$li zostanie udowodnione, ze szkoda
wynikla z dzialania lub zaniechania przewozZnika, jego pracow-
nikéw lub agentéw, dokonanych z zamiarem spowodowania
szkody lub lekkomyslnie i ze $wiadomoscig, ze szkoda naj-
prawdopodobniej powstanie, pod warunkiem ze w przypadku
takiego dzialania lub zaniechania taki pracownik lub agent
dzialal w zakresie swojego zatrudnienia.

6.  Ograniczenia ustanowione w art. 21 i w niniejszym arty-
kule nie stanowig przeszkody dla sadu w zasadzeniu dodat-
kowo, zgodnie ze swym wiasnym prawem, calosci lub czesci
kosztéw sadowych i innych wydatkéw procesowych poniesio-
nych przez powoda, wlgcznie z odsetkami. Powyzsze postano-
wienie nie ma zastosowania, jesli kwota przyznanego odszko-
dowania, z wylaczeniem kosztoéw sagdowych i innych wydatkow
procesowych, nie przekracza kwoty, ktéra przewoznik zaofero-
wal na piSmie powodowi w terminie szeSciu miesigcy od daty
zaistnienia zdarzenia, ktére spowodowalo szkode lub przed
wszczeciem krokéw sadowych, jesli nastapito to pdzniej.

Artykut 23

Przeliczanie jednostek pieni¢znych

1. Kwoty wymienione w Specjalnych Prawach Ciagnienia w
niniejszej Konwencji uwaza si¢ za odnoszace si¢ do Specjal-
nych Praw Ciggnienia okreslonych przez Migdzynarodowy Fun-
dusz Walutowy. Przeliczenie kwot na waluty krajowe, w przy-
padku postepowania sagdowego, dokonuje si¢ wedlug wartosci
takich walut w Specjalnych Prawach Ciggnienia w dniu wyda-
nia orzeczenia. Warto$¢ waluty krajowej w Specjalnym Prawie
Ciagnienia Panstwa-Strony, ktdre jest cztonkiem Migdzynarodo-
wego Funduszu Walutowego, oblicza si¢ zgodnie z metoda
wyceny stosowang przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy
dla jego operacji i transakcji, obowiazujaca w dniu wydania
orzeczenia. Warto$¢ waluty krajowej w Specjalnych Prawach
Ciagnienia Panstwa-Strony, ktére nie jest czlonkiem Miedzyna-
rodowego Funduszu Walutowego, oblicza si¢ w sposdb usta-
lony przez to Pafistwo.

2. Jednakze te Panstwa, ktére nie s czlonkami Miedzynaro-
dowego Funduszu Walutowego i ktérych prawo nie dopuszcza
zastosowania postanowiefl ust. 1 niniejszego artykulu moga, w
chwili ratyfikacji lub przystapienia lub kiedykolwiek w okresie
pOzniejszym, zadeklarowal, ze granica odpowiedzialnosci prze-
woznika ustanowiona w art. 21 zostaje ustalona na kwote
1500 000 jednostek pienigznych na pasazera w postepowaniu
sadowym na ich terytoriach, 62 500 jednostek pienigznych na
pasazera w odniesieniu do art. 22 ust. 1, 15 000 jednostek pie-
nigznych na pasazera w odniesieniu do art. 22 ust. 2 i 250 jed-
nostek pieni¢znych na kilogram w odniesieniu do art. 22 ust. 3.
Ta jednostka pienigzna odpowiada 65,5 miligramom zlota préby
900/1000. Kwoty te moga byc przeliczone na odpowiednie
waluty krajowe z dokladnoscig do liczb catkowitych. Przelicze-
nie tych kwot na walute krajowa odbywa si¢ zgodnie z prawem
zainteresowanego Panstwa.

3. Obliczenie wymienione w ust. 1 zdanie ostatnie niniej-
szego artykulu i metoda przeliczania wymieniona w ust. 2
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niniejszego artykulu sg uzywane w taki sposob, aby wyrazi¢ w
walucie krajowej Pafstwa-Strony mozliwie te samg realng
warto$¢ dla kwot z art. 21 i 22, ktéra wyniklaby z zastosowa-
nia pierwszych trzech zdan ust. 1 niniejszego artykulu. Pan-
stwa-Strony przekazuja depozytariuszowi sposob obliczania na
mocy ust. 1 niniejszego artykutu lub wynik przeliczenia w ust.
2 niniejszego artykutu, stosownie do przypadku, w chwili skla-
dania do depozytu dokumentu ratyfikacji, przyjecia, zatwier-
dzenia lub przystapienia do niniejszej Konwencji i w kazdym
przypadku, gdy w ktérymkolwiek z nich nastgpuje zmiana.

Artykut 24

Przeglad granic odpowiedzialno$ci

1. Bez uszczerbku dla postanowieft art. 25 niniejszej Kon-
wengji i z zastrzezeniem ust. 2 ponizej, granice odpowiedzial-
nosci ustanowione w ust. 21—23 przegladane sa przez depo-
zytariusza w odstepach piecioletnich, a pierwszy taki przeglad
bedzie mial miejsce w koficu piatego roku od daty wejscia w
zycie niniejszej Konwengji lub, jesli niniejsza Konwencja nie
wejdzie w zycie w ciggu pieciu lat od chwili, gdy zostanie po
raz pierwszy otwarta dla podpisania, w ciggu pierwszego roku
od jej wejscia w zycie, przez odniesienie do wskaznika inflacji
odpowiadajacego skumulowanej stopie inflacji od poprzed-
niego przegladu lub, w pierwszym przypadku, od daty wejscia
w zycie niniejszej Konwencji. Miarg stopy inflacji, ktérg nalezy
uzy¢ przy okreSlaniu wskaznika inflacji jest $rednia wazona
rocznych stép wzrostu lub spadku wskaznikéw cen konsu-
menckich Panistw, ktérych waluty skladaja si¢ na Specjalne
Prawa Ciggnienia okre$lone w art. 23 ust. 1.

2. JeSli z przegladu okreslonego w poprzednim ustepie
wyniknie, ze wskaznik inflacji przekroczyt dziesig¢ procent,
depozytariusz powiadamia Panistwa Strony o nowelizacji granic
odpowiedzialnosci. Kazda taka rewizja staje si¢ obowigzujaca
po szesciu miesigcach od powiadomienia o niej Panstw Stron.
Jesli w terminie trzech miesigcy po powiadomieniu o niej
Pafistw Stron wigkszo§¢ Panstw Stron odnotuje swojg dezapro-
batg, rewizja nie stanie si¢ obowiazujaca i depozytariusz prze-
kaze sprawe posiedzeniu Pafistw-Stron. Depozytariusz nie-
zwlocznie powiadamia wszystkie Panstwa-Strony o wejsciu w
zycie kazdej rewizji.

3. Bez wzgledu na ust. 1 niniejszego artykulu procedure
okreslong w ust. 2 niniejszego artykutu stosuje si¢ zawsze, pod
warunkiem ze jedna trzecia Panstw-Stron wyrazi takie zyczenie
i pod warunkiem ze wskaznik inflacji okreslony w ust. 1 prze-
kroczyl 30 procent od poprzedniej nowelizacji lub od daty
wejScia w zycie niniejszej Konwengji, jesli nie bylo wczesniej-
szych rewizji. Kolejne przeglady, z zastosowaniem procedury
okreslonej w ust. 1 niniejszego artykulu, odbywaja si¢ w odste-
pach piecioletnich, poczawszy od kofica pigtego roku po dacie
przegladéw okreslonych w niniejszym ustepie.

Artykut 25

Zastrzezenia w sprawie granic odpowiedzialnoSci

Przewoznik moze zastrzec, Ze umowa przewozu podlega
wyzszym granicom odpowiedzialnoici niz przewidziane w
niniejszej Konwencji lub ze w ogdle nie podlega granicom
odpowiedzialnosci.

Artykut 26

Niewazno$¢ postanowiefi umownych

Kazde postanowienie zmierzajace do uwolnienia przewoznika
od odpowiedzialnoéci lub do ustalenia nizszej granicy odpo-
wiedzialnosci niz przewidziana w niniejszej Konwencji jest nie-
wazne, ale niewazno$¢ kazdego takiego postanowienia nie
obejmuje niewaznosci calej umowy, ktéra nie przestaje pod-
lega¢ postanowieniom niniejszej Konwencji.

Artykut 27

Swoboda zawierania uméw

Nic, co zawiera niniejsza Konwencja, nie stanowi dla przewoz-
nika przeszkody w odmowie zawarcia jakiejkolwiek umowy
przewozu, zrzeczenia si¢ dostgpnych argumentéw obrony,
wynikajacych  z  niniejszej Konwencji lub  ustanowienia
warunkéw, ktére nie naruszajg postanowien niniejszej Kon-
wencji.

Artykut 28

Zaliczki

W przypadku wypadkéw statkdéw powietrznych, ktérych skut-
kiem jest $mier¢ lub uszkodzenie ciala pasazerdw, przewoznik,
gdy wymaga tego prawo krajowe, niezwlocznie dokonuje zali-
czek dla osoby fizycznej lub oséb upowaznionych do roszcze-
nia o odszkodowanie, aby zaspokoi¢ dorazne potrzeby gospo-
darcze takich oséb. Takie zaliczki nie stanowig uznania odpo-
wiedzialno$ci i moga zostal potracone z kwot nastepnie
wyplaconych przez przewoznika jako odszkodowanie.

Artykut 29

Podstawa roszczen

W przewozie 0séb, bagazu i fadunku jakiekolwiek powddztwo
dla  uzyskania odszkodowania, jakkolwiek uzasadnione,
zaréwno na podstawie niniejszej Konwencji, jak i z umowy lub
deliktu, moze zosta¢ wszczete wylgcznie z zastrzezeniem
warunkow i takich granic odpowiedzialnosci, jak okreslone w
niniejszej Konwencji, bez uszczerbku dla tego, kim sg osoby
majgce prawo wniesienia pozwu i jakie sg ich odpowiednie
uprawnienia. W kazdym takim postgpowaniu sadowym
zado$¢uczynienie, odszkodowania z nawiazka lub jakiekolwiek
inne odszkodowanie niekompensacyjne nie sg zasadzane.

Artykut 30

Pracownicy, agenci — laczenie roszczef

1. Jesli zostaje wniesione powddztwo przeciwko pracowni-
kowi lub agentowi przewoznika wynikle ze szkody, do ktdrej
odnosi si¢ niniejsza Konwencja, taki pracownik lub agent, jesli
udowodni, ze dzialal w zakresie swego zatrudnienia, upowaz-
niony jest do skorzystania z warunkéw i granic odpowiedzial-
nosci, do ktérych na podstawie niniejszej Konwencji upowaz-
niony jest sam przewoznik.
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2. Calkowita suma kwot zasadzonych od przewoznika, jego
pracownikow i agentéw nie moze w tym przypadku przekro-
czy¢ wymienionych granic.

3. Z wyjatkiem odniesienia do przewozu ladunku, postano-
wienia ust. 1 i 2 niniejszego artykulu nie majg zastosowania,
jesli jest udowodnione, ze szkoda powstata w wyniku dzialania
lub zaniechania pracownika lub agenta, z zamiarem spowodo-
wania szkody lub lekkomy$lnie i ze $wiadomoscig, ze szkoda
najprawdopodobniej powstanie.

Artykut 31

Terminowe zglaszanie skarg

1. Odebranie, bez skargi, przez osobe posiadajacy tytul do
dostarczonego przyjetego bagazu lub tadunku jest dowodem
opartym na domniemaniu faktycznym, ze zostalo to dostar-
czone w dobrym stanie i zgodnie z dokumentem przewozo-
wym lub zapisem zawartym w innych $rodkach okreslonych w
art. 3 ust. 2 i art. 4 ust. 2.

2. W przypadku szkody osoba posiadajaca tytul do dostawy
musi wnie$¢ skarge bezzwlocznie po odkryciu szkody i naj-
p6Zniej w terminie siedmiu dni od daty odebrania w przy-
padku przyjetego bagazu i 14 dni od daty odebrania w przy-
padku tadunku. W przypadku opéZnienia skarga musi zostal
wniesiona najpdézniej w terminie 21 dni od daty oddania
bagazu lub tadunku do dyspozycji takiej osoby.

3. Kazda skarga musi mie¢ forme pisemna i by¢ przekazana
lub wystana w ramach czasowych okreslonych powyze;j.

4. Jesli w ramach czasowych okreSlonych powyzej nie zos-
tanie wniesiona zadna skarga, przeciwko przewoznikowi nie
przystuguje prawo do powddztwa, z wyjatkiem przypadku
naduzycia finansowego z jego strony.

Artykut 32

Smieré osoby odpowiedzialnej

W przypadku $mierci osoby odpowiedzialnej powddztwo o
odszkodowanie, zgodnie z warunkami niniejszej Konwencji,
wytaczane jest przeciwko prawnym przedstawicielom majatku
takiej osoby.

Artykut 33
Wihasciwosé sagdow

1. Powddztwo o odszkodowanie musi zostal wytoczone,
wedlug wyboru powoda, na terytorium jednego z Panstw-Stron
albo przed sadem wlasciwym dla siedziby przewoznika albo
jego gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci, albo miejsca
prowadzenia dzialalnoéci, w ramach ktdrej zawarta zostala
umowa, albo przed sgdem miejsca przeznaczenia.

2. W odniesieniu do szkéd wyniklych ze $mierci lub uszko-
dzenia ciala pasazera, powddztwo moze zostal wytoczone
przed jednym z sadéw wymienionych w ust. 1 niniejszego
artykutu lub na terytorium Panstwa Strony, na ktdrego teryto-
rium w chwili wypadku pasazer mial swoje gléwne i stale
miejsce zamieszkania i do ktérego lub z ktérego przewoznik
$wiadczy ushugi lotniczego przewozu oséb albo swoimi wihas-
nymi statkami powietrznymi albo statkami powietrznymi
innego przewoznika w zastosowaniu umowy handlowej i w
ktérym przewoznik prowadzi swoja dzialalno$¢ lotniczego
przewozu osob z lokalu wynajetego lub stanowiacego wlasnosé
przewoznika lub przez innego przewoznika, z ktérym ma on
umowe handlowg.

3. Do celéow ust. 2,

a) ,umowa handlowa” oznacza umowe, rézng od umowy
agencyjnej, zawartg miedzy przewoznikami i odnoszaca si¢
do $wiadczenia ich wspdlnych ustug lotniczego przewozu
0sob;

b) ,glowne i stale miejsce zamieszkania” oznacza jedno usta-
lone i stale miejsce zamieszkania pasazera w czasie
wypadku. Przynalezno$¢ panistwowa pasazera nie jest w
tym wzgledzie decydujgcym czynnikiem.

4. Zagadnienia procedury s3 regulowane prawem sadu orze-
kajacego.

Artykut 34

Arbitraz

1. Z zastrzezeniem postanowiefl niniejszego artykulu,
strony umowy przewozu ladunku mogg zastrzec, ze jakikol-
wiek sp6r odnoszacy sie do odpowiedzialno$ci przewoznika na
podstawie niniejszej Konwencji rozstrzyga si¢ w drodze arbi-
trazu. Taka umowa wymaga formy pisemne;j.

2. Procedury arbitrazowe, wedlug wyboru powoda, odby-
waja si¢ w ramach jednej z wlasciwosci okreslonych w art. 33.

3. Arbiter lub sad arbitrazowy stosuja postanowienia niniej-
szej Konwengji.

4. Postanowienia ust. 2 i 3 niniejszego artykulu uwaza si¢
za czg$¢ kazdej klauzuli arbitrazowej lub porozumienia arbi-
trazowego, za$ kazdy warunek takiej klauzuli lub porozumie-
nia z nimi niezgodny jest niewazny.

Artykut 35

Przedawnienie roszczen

1. Prawo do odszkodowania wygasa, jesli powddztwo nie
zostanie wytoczone w okresie dwoch lat, liczonym od daty
przylotu do miejsca przeznaczenia lub od dnia, w ktérym sta-
tek powietrzny powinien by} przylecie¢ lub od dnia, w ktérym
przewoz ustal.



07fc. 5

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 499

2. Metoda obliczania tego okresu jest ustalona zgodnie z
prawem sadu orzekajacego.

Artykut 36

Kolejny przewéz

1. W przypadku przewozu, ktéry ma by¢ dokonany przez
réznych kolejnych przewoznikéw i wchodzacego w zakres
definicji okreSlonej w art. 1 ust. 3, kazdy przewoznik przy-
jmujacy pasazeréw, bagaz lub ladunek podlega zasadom okres-
lonym w niniejszej Konwencji i jest uwazany za jedna ze stron
umowy o przew6z w takim zakresie, w jakim umowa stosuje
si¢ do tej czgSci przewozu, ktora jest dokonana pod jego nad-
zorem.

2. W przypadku przewozu o takim charakterze pasazer lub
jakakolwiek osoba upowazniona do odszkodowania odnoszg-
cego si¢ do niej lub do niego moze wytoczy¢ powddztwo tylko
przeciwko przewoznikowi, ktéry dokonywatl przewozu, w cza-
sie ktérego wydarzyl si¢ wypadek lub nastapilo opdznienie, z
wyjatkiem przypadku, gdy na mocy wyraznej umowy pierwszy
przewoznik przyjal odpowiedzialno$¢ za calg droge.

3. W odniesieniu do bagazu lub fadunku, pasazer lub nad-
awca beda mieli prawo wytoczenia powddztwa przeciwko
pierwszemu przewoznikowi, a pasazer lub nadawca majacy
tytul do dostawy bedg mieli prawo wytoczenia powddztwa
przeciwko ostatniemu przewoznikowi, a ponadto, kazdy z nich
moze wytoczy¢ powddztwo przeciwko przewoznikowi, ktory
dokonywal przewozu, podczas ktérego nastapito zniszczenie,
utrata lub uszkodzenie. Ci przewoznicy beda solidarnie odpo-
wiedzialni wobec pasazera lub nadawcy, lub odbiorcy.

Artykut 37

Prawo regresu w stosunku do stron trzecich

Postanowienia niniejszej Konwencji pozostaja bez uszczerbku
dla kwestii, czy osoba odpowiedzialna za szkodg, zgodnie z jej
postanowieniami, ma prawo regresu w stosunku do jakichkol-

wiek innych oséb.

ROZDZIAL IV

Przew6z kombinowany

Artykut 38

Przew6z kombinowany

1. W przypadku przewozu kombinowanego, dokonywanego
czeSciowo droga lotniczg i czgSciowo innymi rodzajami prze-
wozu, postanowienia niniejszej Konwencji stosuje sig, z
zastrzezeniem art. 18 ust. 4, tylko do przewozu lotniczego,
pod warunkiem ze przew6z lotniczy wchodzi w zakres
warunkéw ustanowionych w art. 1.

2. Postanowienia niniejszej Konwencji nie stanowig prze-
szkody dla stron w przypadku przewozu kombinowanego w
dodaniu do przewozowych dokumentéw lotniczych warunkéw
odnoszacych si¢ do innych rodzajéw przewozu, pod warun-
kiem Ze sa przestrzegane postanowienia niniejszej Konwencji
odnoszace si¢ do przewozu lotniczego.

ROZDZIAL V

Przewdz lotniczy dokonywany przez osobe inng niz przewoznik
umowny

Artykut 39

Przewoznik umowny przewoznikiem faktycznym

Postanowienia niniejszego rozdzialu stosuja si¢, gdy osoba
(zwana dalej ,przewoznikiem umownym”) zawiera bezposred-
nio umowe¢ przewozu regulowana niniejsza Konwencjg z
pasazerem lub nadawcg, lub osobg dzialajgca w imieniu
pasazera lub nadawcy, a inna osoba (nazywana dalej ,przewoz-
nikiem faktycznym”) dokonuje, na mocy upowaznienia prze-
woznika umownego, calo$¢ lub cz¢$¢ przewozu, ale nie jest w
zakresie takiej czesci kolejnym przewoznikiem w rozumieniu
niniejszej Konwencji. Domniemywa si¢ takiego upowaznienia
przy braku dowodu przeciwnego.

Artykut 40

Odpowiedzialno$¢ odpowiednio przewoznik6w
umownych i faktycznych

Jesli przewoznik faktyczny dokonuje caloci lub czgsci prze-
wozu, ktory, zgodnie z umowa okreSlong w art. 39, regulo-
wany jest niniejsza Konwencja, zaréwno przewoznik umowny,
jak i przewoznik faktyczny, chyba ze postanowiono inaczej w
niniejszym rozdziale, podlegaja zasadom niniejszej Konwencji,
ten pierwszy, w odniesieniu do caloéci przewozu przewidzia-
nego w umowie, ten drugi, wylgcznie w odniesieniu do prze-
wozu przez siebie dokonanego.

Artykut 41

Odpowiedzialno$¢ wzajemna

1. Dzialania i zaniechania przewoznika faktycznego oraz
jego pracownikow i agentéw dzialajacych w zakresie swego
zatrudnienia uwazane sg réwniez, w odniesieniu do przewozu
dokonanego przez przewoznika faktycznego, za dzialania i
zaniechania przewoznika umownego.

2. Dzialania i zaniechania przewoznika umownego oraz
jego pracownikéw i agentoéw dzialajacych w zakresie swego
zatrudnienia uwazane s3 réwniez, w odniesieniu do przewozu
dokonanego przez przewoznika faktycznego, za dzialania i
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zaniechania przewoznika faktycznego. Jednakze zadne taki
dzialanie lub zaniechanie nie obcigza przewoznika faktycznego
odpowiedzialnoscig przekraczajaca kwoty okreslone w art. 21,
22, 23 i 24. Kazde specjalne porozumienie, wedlug ktdrego
przewoznik umowny przyjmuje zobowiazania nienarzucane
niniejszg Konwencja lub jakiekolwiek zrzeczenie si¢ praw lub
argumentow obrony przewidzianych niniejsza Konwencjg lub
jakakolwiek specjalna deklaracja interesu w dostawie do
miejsca przeznaczenia, okre§lona w art. 22, nie ma wplywu na
przewoznika faktycznego, chyba ze ten zaakceptuje to umowa.

Artykut 42

Adresat skarg i polecefi

Kazda majaca by¢ zgloszona skarga lub polecenie majace by¢
wydane przewoznikowi na podstawie niniejszej Konwencji ma
ten sam skutek, niezaleznie od tego, czy skierowane jest do
przewoznika umownego, czy do przewoznika faktycznego. Jed-
nakze polecenia okre§lone w art. 12 s3 skuteczne jedynie, gdy
skierowane s3 do przewoznika umownego.

Artykut 43

Pracownicy i agenci

W odniesieniu do przewozu dokonywanego przez przewoznika
faktycznego pracownik lub agent tego przewoznika lub prze-
woznika umownego, jesli udowodni, ze dzialal w zakresie
swego zatrudnienia, uprawniony jest do skorzystania z
warunkéw i granic odpowiedzialno$ci, do ktérych na podsta-
wie niniejszej Konwencji uprawniony jest przewoznik, ktorego
pracownikiem lub agentem jest ta osoba, chyba ze udowod-
nione zostanie, ze postgpowala ona w sposéb uniemozli-
wiajacy odwolania si¢ do granic odpowiedzialnosci zgodnie z
niniejszg Konwencja.

Artykut 44

Laczenie odszkodowani

W odniesieniu do przewozu dokonywanego przez przewoznika
faktycznego, taczne kwoty dochodzone od tego przewoznika i
przewoznika umownego oraz od ich pracownikéw i agentéw
dzialajacych w zakresie swego zatrudnienia, nie moga przekro-
czyé najwyzszej kwoty, ktéra moglaby by¢ zasadzona albo
przeciwko przewoZznikowi umownemu, albo przeciwko prze-
woznikowi faktycznemu zgodnie z niniejszag Konwencja, ale
zadna z wymienionych tu oséb nie ponosi odpowiedzialnosci
na kwote wigkszg niz granice, ktére majg zastosowanie do tej
osoby.

Artykut 45

Adresat roszczen

W odniesieniu do przewozu dokonywanego przez przewoznika
faktycznego powddztwo o odszkodowanie moze zostaé wyto-
czone, wedlug wyboru powoda, przeciwko temu przewoZni-
kowi lub przewoznikowi umownemu lub przeciwko obu,
razem lub oddzielnie. Jesli powddztwo wytacza si¢ tylko prze-
ciwko jednemu z tych przewoznikéw, przewoznik ten ma
prawo zazadal wigczenia drugiego przewoznika do procesu,
za§ postegpowanie i skutki regulowane sg prawem sadu orze-
kajacego.

Artykut 46

Dodatkowa wlasciwos¢ sadéw

Kazde powddztwo o odszkodowanie przewidziane w art. 45
musi zosta¢ wytoczone, wedlug wyboru powoda, na teryto-
rium jednego z Panstw-Stron albo przed sadem, w ktérym
mozna wytoczy¢ powddztwo przeciwko przewoznikowi
umownemu, zgodnie z art. 33, albo przed sadem wilasciwym
dla miejsca, w ktorym przewoznik faktyczny ma swoja siedzibe
lub swoje gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci.

Artykut 47

Niewazno$¢ postanowiefi umownych

Kazde postanowienie umowne zmierzajace do uwolnienia
przewoznika umownego lub przewoznika faktycznego od
odpowiedzialnosci okreslonej w niniejszym rozdziale lub do
ustalenia niZszej granicy niz ta, ktdra jest wlasciwa zgodnie z
niniejszym rozdzialem jest niewazne, ale niewazno$¢ kazdego
takiego postanowienia nie powoduje niewaznosci calej umowy,
ktéra nie przestaje podlegaé postanowieniom niniejszego roz-
dziatu.

Artykut 48

Wzajemne stosunki przewoznika umownego i
faktycznego

Z wyjatkiem postanowien art. 45 Zadne z postanowien niniej-
szego rozdzialu nie ma wplywu na wzajemne prawa i obo-
wigzki przewoznikow, w tym na wszelkie prawa regresu lub
odszkodowania.

ROZDZIAL VI

Pozostale postanowienia

Artykut 49

Zastosowanie obowigzkowe

Niewazne sg wszelkie klauzule zawarte w umowie przewozu i
wszelkie specjalne porozumienia zawarte przed powstaniem
szkody, poprzez ktére strony zamierzajg naruszy¢ zasady usta-
nowione w niniejszej Konwencji, decydujac co do majacego
mie¢ zastosowanie prawa lub zmieniajgc zasady dotyczace
whasciwosci sagdow.

Artykut 50

Ubezpieczenie

Pafistwa-Strony wymagaja od swoich przewoZznikéw utrzymy-
wania stosownego ubezpieczenia pokrywajacego ich odpowie-
dzialno$¢ okreslong w niniejszej Konwencji. Panstwo-Strona, w
ktérym prowadzi dzialalno$¢ przewoznik, moze zazada¢ od
niego dostarczenia dowoddéw, ze utrzymuje on stosowne ubez-
pieczenie pokrywajace jego odpowiedzialno$¢ okreslong w
niniejszej Konwengji.
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Artykut 51

Przew6z dokonywany w okoliczno$ciach wyjatkowych

Postanowienia art. 3—5, 7 i 8 odnoszace si¢ do dokumentacji
przewozu nie majg zastosowania w przypadku przewozu
dokonywanego w okolicznosciach wyjatkowych, poza normal-
nym zakresem dzialalnosci przewoznika.

Artykut 52

Definicja dni

Wyrazenie ,dni”, uzywane w niniejszej Konwencji, oznacza dni
kalendarzowe, nie za$ dni robocze.

ROZDZIAL VII

Klauzule koncowe

Artykut 53
Podpisanie, ratyfikacja i wejScie w zycie

1. Niniejszg Konwencj¢ otwiera si¢ do podpisu w Montrealu
dnia 28 maja 1999 roku dla Panstw uczestniczagcych w mie-
dzynarodowej konferencji w sprawie prawa lotniczego, ktéra
odbywala si¢ od dnia 10 do dnia 28 maja 1999 roku. Po dniu
28 maja 1999 roku niniejszg Konwencje otwiera si¢ do pod-
pisu w siedzibie Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego w Montrealu, do chwili jej wejscia w Zycie zgodnie
z ust. 6 niniejszego artykulu.

2. Niniejsza Konwencj¢, podobnie, otwiera si¢ do podpisu
dla organizacji regionalnej integracji gospodarczej. Do celow
niniejszej Konwencji ,organizacja regionalnej integracji gospo-
darczej” oznacza kazda organizacje utworzona przez suwe-
renne panstwa danego regionu, wlasciwg w zakresie niekt6rych
spraw regulowanych w niniejszej Konwencji i ktdéra zostala
nalezycie upelnomocniona do podpisania i ratyfikacji, przyje-
cia, zatwierdzenia lub przystgpienia do niniejszej Konwencji.
Odniesienie do ,Panistwa-Strony” lub ,Pafistw-Stron” w niniej-
szej Konwencji, z wylaczeniem art. 1 ust. 2, art. 3 ust. 1 lit. b),
art. 5 lit. b), art. 23, 33, 46 i art. 57 lit. b), stosuje si¢ jedna-
kowo do organizacji regionalnej integracji gospodarczej. W
Swietle art. 24 odniesienia do ,wigkszosci Pafistw-Stron” i ,jed-
nej trzeciej Paristw-Stron” nie maja zastosowania do organizacji
regionalnej integracji gospodarczej.

3. Niniejsza Konwencja ratyfikowana jest przez panstwa i
organizacje regionalnej integracji gospodarczej, ktore ja podpi-

saly.

4.  Kazde panstwo lub organizacja regionalnej integracji gos-
podarczej, ktére nie podpisaly niniejszej Konwencji, moze ja
przyjaé, zatwierdzi¢ lub przystapi¢ do niej w dowolnym czasie.

5. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przy-
stapienia sklada si¢ w Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego, ktdra niniejszym zostaje wyznaczona na depozyta-
riusza.

6. Niniejsza Konwencja wchodzi w zycie sze$édziesigtego
dnia od daty zlozenia u depozytariusza trzydziestego doku-
mentu ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia,
spoéréd panstw, ktére zlozyly takie dokumenty. Dokument
zlozony przez organizacje regionalnej integracji gospodarczej
nie bedzie liczony do celéw niniejszego ustepu.

7. Dla pozostalych panstw i dla pozostalych organizacji
regionalnej integracji gospodarczej niniejsza Konwencja staje
sie skuteczna po 60 dniach od daty zlozenia dokumentu ratyfi-
kagji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia.

8.  Depozytariusz bezzwlocznie powiadamia wszystkich syg-
natariuszy i Panstwa-Strony o:

a) kazdym podpisaniu niniejszej Konwengji i jego dacie;

b) kazdym zlozeniu dokumentu ratyfikacji, przyjecia, zatwier-
dzenia lub przystapienia i jego dacie;

¢) dacie wejscia w Zycie niniejszej Konwencji;

d) dacie wejscia w zycie kazdej zmiany granic odpowiedzial-
nosci, ustanowionych na podstawie niniejszej Konwencj;

¢) kazdym wypowiedzeniu na mocy artykutu 54.

Artykut 54

Wypowiedzenie

1. Kazde Panstwo-Strona moze wypowiedzie¢ niniejszg Kon-
wencj¢ przez pisemne powiadomienie depozytariusza.

2. Wypowiedzenie obowigzuje od 180 dnia od daty otrzy-
mania powiadomienia przez depozytariusza.

Artykut 55

Powigzanie z innymi dokumentami Konwencji
Warszawskiej

Niniejsza Konwencja ma pierwszenstwo przed wszelkimi zasa-
dami stosujacymi si¢ do miedzynarodowego przewozu lotni-
czego:

1. miedzy Pafistwami-Stronami niniejszej Konwencji, na mocy
wspoélnego uczestnictwa tych panstw w charakterze stron
w:

a) Konwencji o ujednostajnieniu niektorych prawidet
dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego,
podpisanej w Warszawie dnia 12 paZdziernika 1929
roku (zwanej dalej ,Konwencja Warszawska”);

b) Protokole zmieniajagcym Konwencj¢ o ujednostajnieniu
niektérych prawidel dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotniczego, podpisang w Warszawie dnia 12
pazdziernika 1929 roku, sporzadzonym w Hadze dnia
28 wrzeSnia 1955 roku (zwanym dalej Protokolem
Haskim);

¢) Konwencji uzupelniajacej Konwencje Warszawska o
ujednostajnieniu niektérych prawidel dotyczacych mie-
dzynarodowego przewozu lotniczego wykonywanego
przez inng osobe niz przewoznik umowny, podpisane;
w Guadalajarze dnia 18 wrzesnia 1961 roku (zwanym
dalej Konwencja z Guadalajary);
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d) Protokole zmieniajgcym Konwencji o ujednostajnieniu
niektérych prawidel dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12
pazdziernika 1929 roku, zmienionej Protokolem
sporzadzonym w Hadze dnia 28 wrze$nia 1955 roku,
podpisanym w Guatemala City dnia 8 marca 1971
roku (zwanym dalej Protokolem z Guatemala City);

e) dodatkowych protokolach nr 1—3 i Protokole Mon-
trealskim nr 4, zmieniajacymi Konwencje Warszawska
zmieniong Protokolem Haskim, lub Konwencji War-
szawskiej zmienionej zaréwno Protokolem Haskim, jak
i Protokolem z Guatemala City, podpisanych w Mon-
trealu dnia 25 wrzesnia 1975 roku (zwanych dalej Pro-
tokotami Montrealskimi); lub

2. na obszarze kazdego Panstwa-Strony niniejszej Konwencji
na mocy uczestnictwa tego pafistwa w charakterze strony
w jednym lub wigkszej liczbie dokumentéw wymienionych
w literach a)—e) powyzej.

Artykut 56

Pafistwa z wigcej niz jednym systemem prawnym

1. Jesli Panstwo posiada dwie lub wiecej jednostki teryto-
rialne, w ktorych stosuje si¢ rézne systemy prawne w odniesie-
niu do zagadnien objetych niniejszag Konwencjg, moze ono w
chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia o$wiadczy¢, ze niniejsza Konwencja rozcigga sig
na wszystkie jego jednostki terytorialne lub tylko na jedng z
nich lub wigcej i moze zmieni¢ to o$wiadczenie, przedsta-
wiajac inne o$wiadczenie w dowolnym czasie.

2. Kazde takie o$wiadczenie zostaje podane do wiadomosci
depozytariusza i wyraznie okrela jednostki terytorialne, do
ktérych stosuje si¢ niniejsza Konwencja.

3. W odniesieniu do Panstwa-Strony, ktére zlozylo taka
deklaracje:

a) odniesienia w art. 23 do ,waluty krajowej” uznaje si¢ za
odnoszace si¢ do waluty odpowiedniej jednostki terytorial-
nej tego panstwa; i

b) odniesienie w art. 28 do ,prawa krajowego” uznaje si¢ za
odnoszace si¢ do prawa odpowiedniej jednostki terytorial-
nej tego panstwa.

Artykut 57

Zastrzezenia

Do niniejszej Konwencji nie mozna zglasza¢ zadnych
zastrzezen, z wyjatkiem sytuacji, gdy Pafistwo-Strona moze w
dowolnym czasie o§wiadczy¢, poprzez powiadomienie skiero-
wane do depozytariusza, ze niniejsza Konwencja nie ma zasto-
sowania do:

a) miedzynarodowego przewozu lotniczego dokonywanego i
prowadzonego bezposrednio przez Panstwo-Strong do
celéw niehandlowych, dotyczacego jego funkeji i obo-
wiazkéw jako suwerennego panstwa; iflub

b) przewozu oséb, tadunku i bagazu dla jego wladz wojsko-
wych statkami powietrznymi zarejestrowanymi w tym Pan-
stwie-Stronie lub przez nie wydzierzawionymi, ktorych cal-
kowita pojemnos$¢ zostala wykorzystana przez lub w imie-
niu takich wladz.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani pelnomocnicy, bedac
nalezycie upelnomocnionymi, podpisali niniejszag Konwencje.

Sporzadzono w Montrealu, dnia dwudziestego dsmego maja
tysigc dziewieset dziewigédziesigtego dziewigtego roku, w
jezykach angielskim, arabskim, chifskim, francuskim, rosyj-
skim i hiszpanskim; przy czym wszystkie teksty s na rowni
autentyczne. Niniejsza Konwencja zostaje zfozona w archiwach
Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego, a jej uwie-
rzytelnione odpisy zostaja przestane przez depozytariusza
wszystkim Pafstwom-Stronom niniejszej Konwencji oraz
wszystkim Pafstwom-Stronom Konwencji Warszawskiej, Proto-
kolu Haskiego, Konwencji z Guadalajary, Protokolu z Guate-
mala City i Protokoléw Montrealskich.



