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) KONWENCJA )
CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR
(KONWENCJA TIR)

UMAWIAJACE SIE STRONY,

PRAGNAC ufatwi¢ migdzynarodowe przewozy towaréw pojazdami drogowymi,

MAJAC na uwadze, ze poprawa warunkow przewozu stanowi jeden z zasadniczych czynnikéw rozwoju wspélpracy miedzy

nimi,

WYPOWIADAJAC si¢ za uproszczeniem i harmonizacja formalnosci administracyjnych, zwlaszcza na granicach, w dziedzinie

przewozow miedzynarodowych,

ZGODZILY SIE NA NASTEPUJACE POSTANOWIENIA:
ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

a. OkreSlenia

Artykut 1

W rozumieniu niniejszej konwencji:

a)

okreslenie ,operacja TIR” oznacza przew0z towarOw z wyj-
Sciowego urzedu celnego do docelowego urzedu celnego
zgodnie z procedura zwang ,procedura TIR”, ustalong przez
niniejszg konwencje;

okreslenie ,oplaty i podatki przywozowe i wywozowe” ozna-
cza oplaty celne oraz wszelkie inne oplaty, podatki, naleznosci
i inne obcigzenia finansowe, ktdre sg pobierane przy przywo-
zie lub wywozie badZ w zwiazku z przywozem lub wywozem
towaréw, z wyjatkiem naleznosci i obcigzen finansowych
nieprzekraczajacych przyblizonego kosztu $wiadczonych
ustug;

okreslenie ,pojazd drogowy” oznacza nie tylko motorowy
pojazd drogowy, lecz takze kazda przyczepe lub naczepe
przeznaczong do doczepiania do niego;

okreslenie ,zespdl pojazdow” oznacza pojazdy zlaczone,
uczestniczace w ruchu drogowym jako jedna calos¢;

okreslenie ,kontener” oznacza sprzet przewozowy (skrzynia,
zdejmowana cysterna lub inny podobny sprzet):

i) stanowigcy pomieszczenie catkowicie lub czgSciowo
zamkniete i przeznaczone do umieszczania w nim towa-
row;

i) trwaly i wskutek tego dostatecznie wytrzymaly, aby mogt
nadawac si¢ do wielokrotnego uzytku;

iii) specjalnie zbudowany w celu ulatwienia przewozu towa-
réw jednym lub kilkoma rodzajami transportu bez prze-
tadunku towarow;

iv) zbudowany w sposdob zapewniajacy latwe manipulowanie
nim, zwlaszcza przy przetadunku z jednego rodzaju trans-
portu na drugi;

v) zbudowany tak, aby mozna bylo go fatwo zaladowal
i wyladowag; oraz

vi) o pojemnosci co najmniej jednego metra szeSciennego;

na réwni z kontenerami sg traktowane ,zdejmowane nadwo-

AV

zZ1a

okreslenie ,wyjsSciowy urzad celny” oznacza kazdy urzad celny
Umawiajacej si¢ Strony, w ktérym zaczyna si¢ przewdz
miedzynarodowy calosci lub czesci tfadunku, zgodnie z pro-
cedurg TIR;

okreslenie ,docelowy urzad celny” oznacza kazdy urzad celny
Umawiajgcej si¢ Strony, w ktérym konczy si¢ przewdz
miedzynarodowy calosci lub czgsci tfadunku, zgodnie z pro-
cedurg TIR;

okreslenie ,przejSciowy urzad celny” oznacza kazdy urzad
celny Umawiajacej si¢ Strony, przez ktory pojazd drogowy,
zesp6t pojazdéw lub kontener jest przywozony lub wywo-
zony w czasie operacji TIR;
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j) okreslenie ,osoba” oznacza zaréwno osobe¢ fizyczna, jak
i prawng;

k) okreslenie ,towary cigzkie lub przestrzenne” oznacza kazdy
przedmiot cigzki lub przestrzenny, ktéry ze wzgledu na swoj
cigzar, na swoje rozmiary lub swéj charakter nie jest zazwy-
czaj przewozony ani w zamknietym pojeZdzie drogowym, ani
w zamknigtym kontenerze;

1) okreslenie ,stowarzyszenie porgczajace” oznacza stowarzysze-
nie uznane przez wladze celne Umawiajacej si¢ Strony jako
poreczajace za osoby, ktére stosuja procedure TIR.

b. Zakres stosowania

Artykut 2

Niniejszg konwencje stosuje si¢ do przewozu towar6w bez
przefadunku przez jedng lub kilka granic, od wyjsciowego urzedu
celnego jednej Umawiajacej si¢ Strony do docelowego urzedu
celnego innej Umawiajacej si¢ Strony lub tej samej Umawiajacej
si¢ Strony, w pojazdach drogowych, zespotach pojazdéw lub
w kontenerach, jezeli jaka$ cze$¢ przewozu miedzy rozpoczeciem
i zakonczeniem operacji TIR jest wykonywana przez transport

drogowy.

Artykut 3
W celu korzystania z postanowief niniejszej konwencji:
a) przewozy powinny by¢ wykonywane:

i) pojazdami drogowymi, zespotami pojazdéw lub kontene-
rami, uprzednio uznanymi zgodnie z warunkami wymie-
nionymi w rozdziale IIl a badz

ii) innymi pojazdami drogowymi, innymi zespolami pojaz-
déw lub innymi kontenerami, zgodnie z warunkami
wymienionymi w rozdziale III ¢;

b) przewozy powinny si¢ odbywaé pod gwarancjg stowarzyszen
uznanych zgodnie z postanowieniami artykutu 6 i powinny
by¢ wykonywane z zastosowaniem karnetu TIR, odpowiada-
jacego wzorowi przedstawionemu w zalaczniku 1 do niniej-
szej konwengji.

c. Zasady

Artykut 4

Od towaréw przewozonych zgodnie z procedurg TIR nie bedg
uiszczane lub skladane do depozytu w przejsciowych urzedach
celnych optaty i podatki przywozowe i wywozowe.

Artykut 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedura TIR pod zamknie-
ciem celnym w pojazdach drogowych, w zespotach pojazdéw lub
kontenerach nie bedg podlegaty w zasadzie kontroli celnej w prze-
jSciowych urzedach celnych.

2. Jednak w celu uniknigcia naduzy¢ wladze celne moga w wyjat-
kowych przypadkach, a zwlaszcza w razie podejrzenia o niepra-
widlowos¢, przeprowadzaé w tych urzedach kontrole towaréw.

ROZDZIAL 1I
WYDAWANIE KARNETOW TIR

Odpowiedzialno$¢ stowarzyszefi porgczajacych

Artykut 6

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze, z zastrzezeniem okreslo-
nych przez siebie warunkéw i gwarancji, upowaznic stowarzysze-
nia do wydawania karnetéw TIR bezposrednio lub za posrednic-
twem odpowiednich stowarzyszen oraz do wystgpowania
w charakterze poreczycieli.

2. Stowarzyszenie moze by¢ uznane w danym panstwie tylko
woéwczas, gdy jego gwarancja obejmuje rowniez odpowiedzial-
no$¢, jaka moze powstaé w tym panstwie w zwiazku z uzyciem
karnetéow TIR wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia,
bedace cztonkami migdzynarodowej organizacji, do ktérej ono
samo nalezy.

Artykut 7

Formularze karnetéw TIR wysylane do stowarzyszen
poreczajacych przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne
lub przez organizacje migdzynarodowe zwolnione bedg od oplat
i podatkéw przywozowych lub wywozowych oraz nie beda
podlegaly zadnemu zakazowi lub ograniczeniu przywozowemu
i wywozowemu.

Artykut 8

1. Stowarzyszenie porgczajace zobowiaze si¢ do uiszczenia
naleznych oplat i podatkéw przywozowych lub wywozowych,
zwigkszonych ewentualnie o odsetki za zwloke, ktére moga sie
naleze¢ na mocy ustaw i przepiséw celnych panstwa, w ktérym
ujawniono nieprawidlowos$¢ odnoszacy si¢ do operacji TIR.
Bedzie ono zobowigzane do zaplacenia tych kwot na zasadzie
odpowiedzialnosci wspoélnej i solidarnej z osobami, od ktérych
nalezne s3 te kwoty.

2. Jezeli ustawy i przepisy Umawiajacej si¢ Strony nie przewiduja
uiszczania oplat i podatkéw przywozowychlub wywozowych
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w przypadkach okreslonych w ustgpie 1, stowarzyszenie porecza-
jace zobowigze si¢ do zaplacenia, na tych samych warunkach,
kwoty réwnej optatom i podatkom przywozowym lub wywozo-
wym, zwickszonym o jakiekolwiek odsetki za zwloke.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona okresli maksymalna wysokos¢
kwot od jednego karnetu TIR, ktérych mozna zadac¢ od stowarzy-
szenia poreczajgcego na podstawie postanowien ustepow 1 1 2.

4. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajagcego w stosunku
do wladz panstwa, w ktérym sie znajduje wyjsciowy urzad celny,
rozpoczyna si¢ od chwili, gdy karnet TIR zostal przyjety przez
urzad celny. W nastepnych panstwach, przez ktére prowadzi
trasa przewozu towaréw zgodnie z procedura TIR, odpowiedzial-
nos¢ ta rozpoczyna si¢ od chwili wwozu towardéw badz — w razie
zawieszenia operacji TIR stosownie do postanowien ustepow 1
i 2 artykulu 26 — od chwili gdy karnet TIR zostal przyjety przez
urzad celny, w ktérym operacja TIR zostaje wznowiona.

5. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego bedzie obej-
mowac nie tylko towary wyszczegdlnione w karnecie TIR, lecz
takze towary, ktore — jakkolwiek nie sa wyszczeg6lnione w tym
karnecie — znajduja si¢ pod zamknigciem celnym w czesci
pojazdu drogowego albo w kontenerze. Nie bedzie ona obejmo-
wacé zadnych innych towaréw.

6. W celu ustalenia oplat i podatkéw wymienionych w ustepach
11 2 dane dotyczgce towaréw zawarte w karnecie TIR uwazane
beda za wazne do czasu przedstawienia dowodu przeciwnego.

7. Gdy kwoty wymienione w ustepach 1 i 2 stang si¢ wymagal-
ne, whasciwe wladze powinny, w miar¢ mozliwosci, przed skie-
rowaniem roszczenia do stowarzyszenia poreczajacego zazadal
ich zaplaty od osoby lub 0s6b, od ktérej lub ktérych kwoty bez-
posrednio si¢ naleza.

Artykut 9

1. Stowarzyszenie poreczajace ustala okres waznosci karnetu
TIR, okreslajgc ostatni dziei waznosci, po ktérym karnet nie
bedzie mdgl by¢ przedstawiony wyjsciowemu urzedowi celnemu
w celu jego przyjecia.

2. Karnet TIR przyjety przez wyjSciowy urzad celny ostatniego
dnia swojej waznosci lub przed ta datg, jak to przewiduje si¢
w ustepie 1, zachowuje swg waznos¢ do chwili zakonczenia ope-
racji TIR w docelowym urzedzie celnym.

Artykut 10

1. Karnet TIR moze by¢ zwolniony z zastrzezeniami lub bez;
jezeli dokonano zastrzezen, to powinny one odnosi¢ si¢ do fak-
téw zwigzanych z sama operacja TIR. Fakty te powinny by¢
zaznaczone w karnecie TIR.

2. Jezeli wladze celne danego panstwa zwolnig bez zastrzezen
karnet TIR, nie bedg mogly juz zada¢ od stowarzyszenia porecza-
jacego uiszczenia kwot wymienionych w ustgpach 1 i 2 artykutu
8, chyba ze poswiadczenie zwolnienia zostato uzyskane podste-
pem lub przez naduzycie.

Artykut 11

1. Gdy karnet TIR nie zostal zwolniony lub gdy zwolnienie kar-
netu TIR zawiera zastrzezenia, wlasciwe wladze nie bedg mialy
prawa zadaé od stowarzyszenia porgczajacego uiszczenia kwot
wymienionych w ustepach 11 2 artykutu 8, jezeli w terminie jed-
nego roku, liczac od dnia przyjecia karnetu TIR przez te wladze,
nie zawiadomily one na pi§mie stowarzyszenia o niezwolnieniu
lub zwolnieniu z zastrzezeniami. Postanowienie to bedzie miato
zastosowanie réwniez w razie zwolnienia uzyskanego postgpem
lub przez naduzycie, lecz wéwczas termin bedzie dwuletni.

2. Zadanie uiszczenia kwot wymienionych w ustepach 1 i 2 arty-
kulu 8 powinno by¢ skierowane do stowarzyszenia poreczaja-
cego nie wezesniej niz z uplywem trzech miesigcy, liczac od dnia,
w ktérym stowarzyszenie to zostalo powiadomione o niezwol-
nieniu karnetu TIR, zwolnieniu z zastrzezeniami lub zwolnieniu
uzyskanym podstgpem lub przez naduzycie, i nie p6Zniej niz
w terminie dwoch lat, liczac od tego samego dnia. Jednakze
w przypadkach, ktére w wymienionym terminie dwdch lat beda
przedmiotem postepowania sadowego, zadanie to powinno by¢
skierowane w terminie jednego roku, liczac od dnia, w ktérym
orzeczenie sadu stalo si¢ prawomocne.

3. Dla uiszczenia zgdanych kwot stowarzyszenie poreczajace
bedzie rozporzadzal trzymiesigcznym terminem, liczac od dnia
skierowania do niego zadania zaplaty. Stowarzyszenie otrzyma
zwrot uiszczonych kwot, jezeli w terminie dwdch lat od dnia skie-
rowania zadania zaplaty ustalone zostanie w sposéb zadowala-
jacy wladze celne, Ze w odniesieniu do danej czynnosci przewozu
nie zostala popelniona zadna nieprawidtowos¢.
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ROZDZIAL 11

PRZEWOZ TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW
TIR

a. Uznanie pojazdéw i konteneréw

Artykut 12

W celu korzystania z postanowien czeSci a i b niniejszego
rozdzialu kazdy pojazd drogowy powinien odpowiadaé
w zakresie budowy i wyposazenia warunkom okre$lonym
w zalgczniku 2 do niniejszej konwencji oraz powinien by¢ uznany
zgodnie z procedurg okreslong w zalgczniku 3 do niniejszej
konwencji. Swiadectwo uznania powinno by¢ zgodne ze wzorem
podanym w zalgczniku 4.

Artykut 13

1. W celu korzystania z postanowien czesci a i b niniejszego roz-
dzialu kontenery powinny by¢ zbudowane zgodnie z warunkami
okreslonymi w pierwszej czesci zalacznika 7 oraz powinny by¢
uznane zgodnie z procedurg okreslong w drugiej czesci tego
zalgcznika.

2. Kontenery uznane do przewozu towaréw pod zamknigciem
celnym, stosownie do postanowieri Konwencji celnej o pojemni-
kach z 1956 r., wynikajacych z tej konwencji porozumien zawar-
tych pod auspicjami Organizacji Narodéw Zjednoczonych, Kon-
wengji celnej o kontenerach z 1972 r. lub wszystkich aktéw
miedzynarodowych, ktére zastapia lub zmienia t¢ ostatnia kon-
wencje, beda uwazane za odpowiadajgce postanowieniom ustepu
1 i powinny zosta¢ dopuszczone do wykonywania przewozu
zgodnie z procedura TIR bez dodatkowego ich uznania.

Artykut 14

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zastrzega sobie prawo odmowy
potwierdzenia wazno$ci uznania pojazdéw drogowych lub kon-
teneréw, ktdre nie bedg odpowiadaly warunkom przewidzianym
w artykutach 12 i 13. Jednakze Umawiajace si¢ Strony beda uni-
ka¢ opdzniania przewozu, jezeli stwierdzone braki beda nie-
istotne i nie bedg stwarzaly zadnej mozliwosci naduzycia.

2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym pojazd drogowy lub kontener, ktéry prze-
stal odpowiada¢ warunkom uzasadniajacym jego uznanie, powi-
nien by¢ doprowadzony do stanu poprzedniego badZ przedsta-
wiony do ponownego uznania.

b. Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu TIR

Artykut 15

1. Zaden specjalny dokument celny nie bedzie wymagany przy
czasowym wwozie pojazdu drogowego zespolu pojazdéw lub
kontenera, uzywanych do przewozu towaréw zgodnie z proce-
durg TIR. Nie bedzie wymagana zadna gwarancja dla pojazdu
drogowego, zespotu pojazdéw lub kontenera.

2. Postanowienia ustepu 1 niniejszego artykulu nie stanowig
przeszkody w zadaniu przez Umawiajacg si¢ Strong wypelnienia
w docelowym urzedzie celnym formalno$ci przewidzianych
przez jej przepisy wewnetrzne w celu zapewnienia wywozu
pojazdu drogowego, zespotu pojazdéw lub kontenera po zakon-
czeniu operacji TIR.

Artykut 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespdt pojazdéw
drogowych operacji TIR umieszczona zostanie z przodu pojazdu
prostokatna  tablica z napisem ,TIR” o cechach
charakterystycznych wymienionych w zalgczniku 5 do niniejszej
konwengji, i taka sama tablica z tylu pojazdu lub zespolu
pojazdéw drogowych. Tablice te powinny by¢ umieszczone
w taki sposéb, aby byly wyraznie widoczne i aby mozna bylo je
zdejmowac.

Artykut 17

1. Jeden karnet TIR wystawiany jest na kazdy pojazd drogowy
lub kontener. Jednakze jeden karnet TIR moze by¢ wystawiony na
jeden zesp6t pojazdow badz kilka konteneréw zaladowanych na
jeden pojazd drogowy lub jeden zespél pojazdéw. W takim przy-
padku manifest towaréw w karnecie TIR powinien wykazywacé
oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu stanowigcego czesé
zespolu pojazdéw lub kazdego kontenera.

2. Karnet TIR bedzie wazny na jedng podréz. Bedzie on zawierat
co najmniej taka liczbe odrywanych odcinkéw dla przyjecia
i zwolnienia, jaka jest niezbedna dla danego przewozu.

Artykut 18

Operacja TIR bedzie mogla obejmowac kilka urzedéw celnych
wyjsciowych i docelowych; jednakze w braku zezwolenia zainte-
resowanej Umawiajacej si¢ Strony lub zainteresowanych Uma-
wiajacych si¢ Stron:

a) wyjSciowe urzedy celne powinny znajdowaé si¢ w jednym
panstwie,
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b) docelowe urzedy celne nie moga si¢ znajdowaé w wigcej niz
dwoch panstwach,

¢) ogdlna liczba urzedéw celnych wyjsciowych i docelowych nie
moze przekroczy¢ czterech.

Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespét pojazdéw lub kontener
beda przedstawiane wraz z karnetem TIR w wyj$ciowym urzedzie
celnym. Wladze celne panstwa wyjazdu podejmg niezb¢dne kroki
w celu upewnienia si¢ co do dokladnosci manifestu towaréw oraz
w celu nalozenia zamknig¢ celnych badZz w celu kontroli
zamknie¢ celnych natozonych w imieniu wymienionych wladz
celnych przez osoby nalezycie upowaznione.

Artykut 20

Wladze celne bedg mogly wyznaczy¢ termin przejazdu przez
terytorium ich panistwa i wymaga¢, aby na tym terytorium pojazd
drogowy, zespél pojazdéw lub kontener trzymaly sig
wyznaczonej trasy.

Artykut 21

W kazdym przejsciowym urzedzie celnym, jak réwniez
w docelowych urzedach celnych, pojazd drogowy, zespot
pojazdéw lub kontener beda przedstawiane wladzom celnym
w celu kontroli wraz ze swym ladunkiem i odnoszacym si¢ do
niego karnetem TIR.

Artykut 22

1. Z wyjatkiem przypadkéw przeprowadzenia rewizji towaréw
stosownie do postanowien ustepu 2 artykulu 5 wladze celne
przejsciowych urzedéw celnych kazdej z Umawiajacych sig Stron
beda zasadniczo uznawaé zamknigcia celne innych Umawiajg-
cych sie Stron, pod warunkiem ze zamkniecia te beda nienaru-
szone; wymienione wladze celne beda mogly jednak dodaé wha-
sne zamkniecia, jezeli wymagaja tego potrzeby kontroli.

2. Uznane w ten sposéb przez Umawiajac si¢ Strong zamknie-
cia celne bedg korzystaé na jej terytorium z takiej samej opieki
prawnej, jak zamkniecia wlasne.

Artykut 23

Wladze celne beda mogly:

— konwojowac na koszt przewoznika pojazdy drogowe, zespoly
pojazdow lub kontenery przez terytorium ich panstwa,

— przeprowadzaé w czasie drogi kontrole i rewizje ladunku
pojazdéw drogowych, zespoléw pojazdéw lub konteneréw
tylko w przypadkach wyjatkowych.

Artykut 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym wiladze
celne przeprowadzaja rewizje fadunku pojazdu drogowego,
zespolu pojazdéow lub kontenera, powinny one uczynié
wzmianke o nalozeniu nowych zamknigé, jak réwniez o
charakterze przeprowadzonych kontroli na odcinkach karnetu
TIR uzytych w ich panstwie, na odpowiadajgcych im grzbietach
oraz na odcinkach pozostalych w karnecie TIR.

Artykut 25

Jezeli w czasie drogi zamknigcie celne zostalo zerwane
w przypadkach innych niz przewidziane w artykutach 24 i 35 lub
jezeli towary ulegly zniszczeniu lub uszkodzeniu bez zerwania
zamknied celnych, zostanie zastosowane w odniesieniu do uzycia
karnetu TIR postgpowanie przewidziane w zalaczniku 1 do
niniejszej konwencji — niezaleznie od ewentualnego
zastosowania przepisow ustawodawstw wewnetrznych — oraz
zostanie wypelniony protokodt zajscia znajdujacy si¢ w karnecie
TIR.

Artykut 26

1. Jezeli przewdz wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR
odbywa si¢ na czesci trasy przez terytorium panstwa nie bedacego
Strona niniejszej konwencji, operacja TIR zostaje zawieszona
podczas tego przejazdu. W tym przypadku w celu wznowienia
operacji TIR wladze celne Umawiajacej si¢ Strony, na ktérej tery-
torium przewodz ten jest nast¢pnie kontynuowany, uznaja karnet
TIR, pod warunkiem jednak, ze zamknigcia celne iflub znaki
identyfikacyjne nie zostaly naruszone.

2. Odnosi si¢ to réwniez do czgsci przewozu, podczas ktérego
karnet TIR nie byt uzytkowany przez posiadacza karnetu na tery-
torium Umawiajgcej si¢ Strony z powodu istnienia bardziej
uproszczonej tranzytowej procedury celnej lub jezeli korzystanie
z tranzytowej procedury celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzedy celne, w ktdrych operacja TIR
zostaje przerwana lub wznowiona, bedg uwazane odpowiednio
za urzedy przejciowe przy wyjezdzie lub przy wjezdzie.

Artykut 27

Z zastrzezeniem postanowienl niniejszej konwencji, a
w szczegdlnosci artykutu 18, pierwotnie wyznaczony docelowy
urzad celny moze zostaé zastapiony przez inny docelowy urzad
celny.
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Artykut 28

Po przybyciu fadunku do docelowego urzedu celnego i pod
warunkiem Ze towary beda nastgpnie poddane innej procedurze
celnej lub dokonana zostanie ich odprawa ostateczna karnet TIR
zostanie niezwlocznie zwolniony.

c. Postanowienia dotyczace przewozu towaréw cig¢zkich
lub przestrzennych

Artykut 29

1. Postanowienia niniejszej czgsci stosuje si¢ wylacznie do prze-
wozu towaréw ciezkich lub przestrzennych, okreslonych pod
literg k) artykutu 1 niniejszej konwengji.

2. Jezeli postanowienia niniejszej cze$ci maja zastosowanie, prze-
woz towaréw cigzkich lub przestrzennych moze by¢, wedlug
uznania wladz wyjsciowego urzedu celnego, wykonywany pojaz-
dami lub kontenerami bez zamknig¢ celnych.

3. Postanowienia niniejszej czgci stosuje si¢ tylko wowczas, gdy
zdaniem wiladz wyjSciowego urzedu celnego towary cigzkie lub
przestrzenne, jak réwniez, jesli ma to miejsce, przewozone jed-
nocze$nie akcesoria mozna zidentyfikowaé bez trudnosci dzigki
dostarczonemu opisowi badz natozy¢ na nie zamknigcia celne
i/lub zaopatrzy¢ je w znaki identyfikacyjne w sposéb uniemozli-
wiajacy jakiekolwiek zastapienie lub usuniecie tych towaréw bez
pozostawienia widocznych $ladéw.

Artykul 30

Wszystkie postanowienia niniejszej konwencji, ktérych nie
uchylaja postanowienia szczegdlne niniejszej czeSci, maja
zastosowanie do przewozu towaréw cigzkich lub przestrzennych
zgodnie z procedurg TIR.

Artykut 31

Odpowiedzialno$¢  stowarzyszenia  poreczajacego  bedzie
obejmowa¢ nie tylko towary wyszczeg6lnione w karnecie TIR,
lecz takze towary, ktére — jakkolwiek nie wyszczeg6lnione
w karnecie — znajdowaly si¢ na powierzchni fadunkowej lub
wsréd towaréw wyszczegélnionych w karnecie TIR.

Artykut 32

Okladka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny posiadaé napis
Jtowary ciezkie lub przestrzenne”, wykonany tlustym drukiem
w jezyku angielskim lub francuskim.

Artykut 33

Wiladze wyjsciowego urzedu celnego beda mogly zadad
dolaczenia do karnetu TIR list przesylek, zdjeé, rysunkow itp.,
ktére okaza si¢ niezbedne do identyfikacji przewozonych
towaréw. W tych przypadkach poswiadcza one wymienione
dokumenty; jeden egzemplarz wymienionych dokumentéw
zostanie przymocowany do odwrotnej strony okladki karnetu
TIR, natomiast wszystkie manifesty karnetu zawiera¢ beda
wzmianke o tych dokumentach.

Artykut 34

Wiladze przejsciowych urzedéw celnych kazdej z Umawiajgcych
si¢ Stron beda uznawal zamkniecia celne i/lub znaki
identyfikacyjne nalozone przez wlasciwe wiadze innych
Umawiajacych si¢ Stron. Beda one mogly jednak umiescié
dodatkowe zamkniecia i/lub znaki identyfikacyjne; o nalozeniu
nowych zamknig¢ iflub znakéw identyfikacyjnych uczynig one
wzmianke na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich panstwie,
na odpowiadajacych im grzbietach oraz na pozostalych
odcinkach karnetu TIR.

Artykut 35

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym wladze
celne przeprowadzajace rewizje ladunku s3 zmuszone do
zerwania  zamknie¢  celnych  iflub  zdjecia  znakéw
identyfikacyjnych, o nalozeniu nowych zamknig¢ iflub znakéw
identyfikacyjnych uczynig one wzmianke na odcinkach karnetu
TIR uzywanych w ich pafstwie, na odpowiadajacych im
grzbietach oraz na pozostalych odcinkach karnetu TIR.

ROZDZIAL IV

NIEPRAWIDLOWOSCI

Artykut 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej konwencji narazi
naruszajgcego w panstwie, w ktorym naruszenie zostalo
dokonane, na sankcje przewidziane przez ustawodawstwo tego
panstwa.

Artykut 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na jakim terytorium
nieprawidlowos¢ zostala popelniona, uwaza si¢, zZe popelniono ja
na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, gdzie zostalo to
stwierdzone.
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Artykut 38

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona bedzie miata prawo pozbawié
czasowo lub na state prawa korzystania z postanowien niniejszej
konwencji kazdg osobe¢ winng powaznego naruszenia ustaw lub
przepiséw celnych, majacych zastosowanie do migdzynarodo-
wych przewozow towaréw.

2. O takim pozbawieniu bedg natychmiast powiadomione wila-
dze celne Umawiajacej si¢ Strony, na ktdrej terytorium dana
osoba przebywa lub zamieszkuje, jak réwniez stowarzyszenia
poreczajace panstwa, w ktérym naruszenie zostalo popelnione.

Artykut 39

Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidlowa:

1. Umawiajace si¢ Strony nie bedg zwracaé uwagi na drobne
odstepstwa od wyznaczonego czasu lub trasy przejazdu;

2. réwniez rozbiezno$ci miedzy danymi manifestu towaréw kar-
netu TIR a zawarto$cia pojazdu drogowego, zespolu pojaz-
déw lub kontenera nie bedg uwazane za naruszenie niniejszej
konwencji dokonane przez posiadacza karnetu TIR, jesli zos-
tanie dowiedzione w sposéb zadowalajacy wlasciwe wiadze,
ze rozbieznosci nie s3 wynikiem bledéw popetnionych §wia-
domie lub przez niedbalstwo podczas zatadunku lub wysytki
towaréw albo przy wystawianiu danego manifestu.

Artykut 40

Zarzady celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie bedg obcigzaly
odpowiedzialnoscig posiadacza karnetu TIR za rozbieznosci,
ktére zostang ewentualnie stwierdzone w tych panstwach, jesli
rozbieznosci te dotyczg odpowiednio procedury celnej, jaka byla
stosowana przed rozpoczeciem lub po zakonczeniu operacji TIR,
z ktérg posiadacz tego karnetu nie mial Zadnego zwigzku.

Artykut 41

Jezeli ustalono w sposéb zadowalajacy wiladze celne, ze towary
wymienione w manifeScie karnetu TIR zaginely lub zostaly
bezpowrotnie zagubione na skutek wypadku lub sity wyzszej albo
ze nastapil ich ubytek naturalny, przyznane zostanie zwolnienie
od zaplaty normalnie wymaganych naleznosci i podatkéw.

Artykut 42

Na umotywowany wniosek jednej Umawiajacej si¢ Strony
wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron zainteresowanych

operacja TIR dostarcza jej wszelkich dostepnych informacji,
potrzebnych do zastosowania postanowien artykulow 39, 40
i4l1.

ROZDZIAL V

NOTY WYJASNIAJACE

Artykut 43

Noty wyjasniajace znajdujgce si¢ w zalgcznikach 6 i 7 (czesé
trzecia) podaja interpretacje niektorych postanowien niniejszej
konwendji i jej zalgcznikéw. Zawieraja one réwniez niektdre
rodzaje zalecanych praktyk.

ROZDZIAL VI

POSTANOWIENIA ROZNE

Artykut 44

Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyzna zainteresowanym stowa-
rzyszeniom poreczajacym ulatwienia w zakresie:

a) przekazywania dewiz niezbednych do zaplaty kwot zadanych
przez wladze Umawiajacych si¢ Stron na podstawie postano-
wien artykutu 8 niniejszej konwencji oraz

b) przekazywania dewiz niezbednych do zaplaty za formularze
karnetéow TIR przesylane stowarzyszeniom porgczajacym
przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez
organizacje miedzynarodowe.

Artykut 45

Kazda Umawiajgca si¢ Strona poda do wiadomosci wykaz
urzedéw celnych wyjsciowych, przejsciowych i docelowych
wyznaczonych przez nig dla wykonania operacji TIR. Umawiajgce
si¢  Strony, ktérych terytoria granicza ze soba, beda
porozumiewaé si¢ w celu wyznaczenia za obopdlng zgoda
odpowiednich urzedéw celnych i ich godzin otwarcia.

Artykut 46

1. Nie b¢dzie pobierana oplata z tytutu wykonywania przez per-
sonel celny czynnosci celnych wymienionych w niniejszej kon-
wencji, z wyjatkiem przypadkow, gdy te czynnosci beda wyko-
nywane poza normalnie przewidzianymi dniami, godzinami
i miejscami.
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2. W miare mozliwosci Umawiajace si¢ Strony ulatwig w urze-
dach celnych czynnosci celne w stosunku do towaréw fatwo psu-

jacych sie.

Artykut 47

1. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowig przeszkody
ani do stosowania ograniczen i kontroli wynikajacych z przepi-
sow wewnetrznych z racji moralnosci publicznej, bezpieczenstwa
publicznego, higieny lub zdrowia publicznego albo ze wzgledow
weterynaryjnych lub fitopatologicznych ani do pobierania oplat
wymaganych przez takie przepisy.

2. Postanowienia niniejszej konwengji nie stanowig przeszkody
do stosowania innych przepiséw wewnetrznych lub miedzynaro-
dowych regulujacych przewozy.

Artykut 48

Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie narusza prawa
Umawiajacych si¢ Stron, ktore tworzg unig celna lub gospodarcza,
do przyjecia odrebnych zasad dotyczacych czynnosci
przewozowych przy wyjezdzie lub wjezdzie na ich terytorium lub
w tranzycie przez nie, jesli te zasady nie ograniczaja ulatwien
przewidzianych w niniejszej konwencji.

Artykut 49

Niniejsza konwencja nie stanowi przeszkody w stosowaniu dalej
idacych ulatwien niz umawiajace si¢ Strony przyznaja lub
chcialyby przyznaé badz w drodze postanowien jednostronnych,
badZz w drodze uméw dwustronnych lub wielostronnych, z
zastrzezeniem jednak, ze ulatwienia w ten sposéb przyznane nie
utrudnig stosowania postanowien niniejszej konwencji, a
w szczeg6lnosci funkcjonowania operacji TIR.

Artykut 50

Umawiajace si¢ Strony beda na zyczenie przekazywal sobie
wzajemnie niezbedne informacje o stosowaniu postanowien
niniejszej konwengji, a w szczegdlnosci informacje dotyczace
zaréwno uznawania pojazdéw drogowych lub konteneréw, jak
i charakterystyk technicznych ich konstrukgji.

Artykut 51

Zalgczniki do niniejszej konwencji stanowia integralng czesé
konwencji.

ROZDZIAL VII

POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 52

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie
i przystapienie

1. Wszystkie panistwa bedace czlonkami Organizacji Narodow
Zjednoczonych lub cztonkami jednej z organizacji wyspecjalizo-
wanych lub Miedzynarodowej Agencji do spraw Energii Atomo-
wej, stronami Statutu Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedli-
wosci, jak rowniez kazde inne panstwo, ktére zostalo zaproszone
przez Zgromadzenie Ogdlne Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych, moga sta¢ si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej kon-
wencji:

a) przez jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia;

b) przez zlozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia po jej podpisaniu, z zastrzezeniem ratyfikacji, przyje-
cia lub zatwierdzenia, albo

¢) przez zlozenie dokumentu przystapienia.

2. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisania od dnia
1 stycznia 1976 r. do dnia 31 grudnia 1976 r. wlacznie, w Biurze
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Genewie, dla panstw
wymienionych w ustgpie 1. Po tej dacie bedzie ona otwarta do
przystapienia.

3. Unie celne lub gospodarcze moga réwniez, stosownie do
postanowien ustepow 1 i 2, sta¢ si¢ Umawiajagcymi si¢ Stronami
niniejszej konwencji w tym samym czasie co wszystkie panstwa
bedace ich czlonkami lub w jakiejkolwiek chwili po tym, gdy
wszystkie panstwa bedace ich cztonkami stang si¢ Umawiajacymi
si¢ Stronami niniejszej konwencji. Jednakze unie te nie beda mialy
prawa glosowania.

4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przysta-
pienia beda skladane Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 53
Wejscie w zycie

1. Niniejsza konwencja wejdzie w zycie w sze$¢ miesigcy od pod-
pisania jej przez pie¢ pafistw wymienionych w ustepie 1 artykutu
52 bez zastrzezenia przez nie ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia albo po zlozeniu dokumentéw ratyfikacyjnych, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystgpienia.

2. Po podpisaniu przez pigé pafistw wymienionych w ustepie 1
artykutu 52 niniejszej konwencji bez zastrzezenia ratyfikacji,
przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztozeniu przez nie dokumen-
tow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia
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wejdzie ona w zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawia-
jacych si¢ Stron w sze$¢ miesigey od ztozenia przez nie dokumen-
tow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia, zlozony po wejsciu w Zycie zmiany do niniejszej
konwencji, bedzie uwazany za odnoszacy si¢ do zmienionego
tekstu niniejszej konwencji.

4. Kazdy dokument tego rodzaju zlozony po przyjeciu zmiany,
lecz przed jej wejsciem w zycie, bedzie uwazany za odnoszacy sie
do zmienionego tekstu konwencji w dniu wejscia w Zycie zmia-
ny.

Artykut 54

Wypowiedzenie

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona bedzie mogla wypowiedzied
niniejszg konwencj¢ w drodze notyfikacji skierowanej do Sekre-
tarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabierze mocy w pigtnascie miesigcy od dnia
otrzymania notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

3. Wazno$¢ karnetéw TIR przyjetych przez wyjsciowy urzad
celny przed datg uprawomocnienia si¢ wystapienia nie bedzie
naruszona przez to wypowiedzenie i gwarancja stowarzyszen
poreczajacych pozostanie w mocy zgodnie z warunkami niniej-
szej konwencji.

Artykut 55

Wygasniecie

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej konwengji liczba panstw
bedacych Umawiajgcymi si¢ Stronami stanie si¢ w terminie
dwunastu kolejnych miesigcy mniejsza od pigciu, niniejsza
konwencja przestanie obowiazywaé poczawszy od konca tego
dwunastomiesi¢cznego terminu.

Artykut 56

Uchylenie Konwencji TIR z 1959 r.

1. Z chwilg wejscia w zycie niniejszej konwencji uchyli ona
i zastgpi w stosunkach miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami niniej-
szej konwencji Konwencje TIR z 1959 r.

2. Swiadectwa uznania wydane dla pojazdéw drogowych i kon-
tenerow zgodnie z warunkami Konwencji TIR z 1959 r. beda
uznawane przez Umawiajace si¢ Strony niniejszej konwencji
w okresie ich waznosci lub z zastrzezeniem jego przedluzenia dla
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym, pod warunkiem ze
te pojazdy i kontenery beda nadal odpowiadaé warunkom, zgod-
nie z ktérymi zostaly uprzednio uznane.

Artykut 57

Rozstrzyganie sporow

1. Kazdy sp6r miedzy dwiema lub wigkszg liczbg Umawiajacych
sie Stron, dotyczgcy interpretacji lub stosowania niniejszej kon-
wencji, bedzie w miar¢ moznosci rozstrzygany w drodze bezpo-
$rednich negocjacji miedzy stronami sporu lub tez w inny spo-
sob.

2. Kazdy sp6r miedzy dwiema lub wigkszg liczbg Umawiajacych
si¢ Stron, dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej kon-
wencji, ktéry nie moze by¢ rozstrzygniety w sposob przewidziany
w ustepie 1, bedzie przekazany, na Zadanie jednej z nich, trybu-
nalowi arbitrazowemu utworzonemu w nastgpujacy sposob:
kazda ze stron sporu wyznaczy jednego arbitra, a ci arbitrzy
wyznacza innego arbitra, ktéry bedzie przewodniczacym. Jezeli
w ciggu trzech miesigcy od daty zazadania arbitrazu jedna ze
stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli arbitrzy nie beda mogli
wybraé przewodniczacego, ktérakolwiek z tych stron bedzie
mogla zwrdcié si¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych o wyznaczenie arbitra lub przewodnicza-
cego trybunatu arbitrazowego.

3. Orzeczenie trybunalu arbitrazowego utworzonego zgodnie z
postanowieniem ustgpu 2 bedzie obowigzywalo strony sporu.

4. Trybunat arbitrazowy okresli wlasny regulamin wewnetrzny.

5. Orzeczenia trybunatu arbitrazowego zapadaja wigkszoscia
gloséw.

6. Jakakolwiek sprzeczno$¢ powstala miedzy stronami sporu
w zakresie interpretacji lub wykonania orzeczenia arbitrazowego
moze by¢ przez jedng ze stron wniesiona dla rozstrzygniecia do
trybunatu arbitrazowego, ktory wydal orzeczenie.

Artykut 58

Zastrzezenia

1. Kazde panstwo bedzie mogto w chwili podpisywania lub raty-
fikowania niniejszej konwencgji albo przystapienia do niej o§wiad-
czyé, ze nie uwaza si¢ za zwigzane ustgpami 2—6 artykutu 57
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niniejszej konwencji. Inne Umawiajace si¢ Strony nie bedg zwig-
zane tymi ustgpami wobec kazdej Umawiajacej si¢ Strony, ktéra
zglosi takie zastrzeZenia.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, ktéra zglosila zastrzezenie
zgodnie z ustgpem 1 niniejszego artykulu, bedzie mogla w kaz-
dej chwili wycofad to zastrzezenie w drodze notyfikacji skierowa-
nej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych.

3. Z wyjatkiem zastrzezen przewidzianych w ustepie 1 niniej-
szego artykulu zadne zastrzezenie do niniejszej konwengji nie jest
dopuszczalne.

Artykut 59

Tryb zmiany niniejszej konwencji

1. Niniejsza konwencja, w tym takze jej zalaczniki, bedzie mogla
by¢ zmieniona na propozycje jednej Umawiajacej si¢ Strony
w trybie przewidzianym w niniejszym artykule.

2. Kazda zaproponowana zmiana niniejszej konwencji bedzie
rozpatrzona przez Komitet Administracyjny ztozony ze wszyst-
kich Umawiajgcych si¢ Stron zgodnie z regulaminem wewnetrz-
nym podanym w zalgczniku 8. Kazda taka zmiana rozpatrzona
lub opracowana na posiedzeniu Komitetu Administracyjnego
i przyjeta przez Komitet wigkszoscia dwoch trzecich obecnych
i glosujacych jego czlonkéw zostanie podana do wiadomosci
przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych Umawiajacym si¢ Stronom w celu jej przyjecia.

3. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 60 kazda zapropono-
wana zmiana podana do wiadomosci zgodnie z postanowieniami
poprzedniego ustepu wejdzie w zycie w stosunku do wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron w trzy miesigce po uplywie terminu
dwunastu miesiecy od daty tego zawiadomienia, jezeli w tym ter-
minie panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strong nie zglosi Sekreta-
rzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych sprze-
ciwu co do zaproponowanej zmiany.

4. Jezeli sprzeciw co do zaproponowanej zmiany zostal zglo-
szony zgodnie z ustgpem 3 niniejszego artykutu, zmiana bedzie
uwazana za nieprzyjeta i nie bedzie miata zadnego skutku.

Artykut 60

Specjalny tryb zmiany zalacznikéw 1-7

1. Kazda zmiana zaproponowana do zalgcznikéw 1-7, rozpa-
trzona zgodnie z postanowieniami ustepéw 1 i 2 artykulu 59,

wejdzie w zycie w dniu ustalonym przez Komitet Administra-
cyjny w chwili jej przyjecia, chyba ze w terminie weze$niejszym,
ustalonym w tym samym czasie przez Komitet Administracyjny,
jedna piata panstw bedacych Umawiajacymi sig Stronami lub pigé
panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami, jezeli ta liczba jest
mniejsza, notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, ze wnosi sprzeciw co do tej propozy-
¢ji. Terminy beda ustalone przez Komitet Administracyjny wiek-
szo$cig dwoch trzecich obecnych i glosujacych jego cztonkéw.

2. Z chwilg wejScia w zycie zmiana przyjeta zgodnie z trybem
przewidzianym w ustepie 1 zastapi w stosunku do wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron kazde dotychczasowe postanowienie,
ktérego dotyczy.

Artykut 61

Whnioski, zawiadomienia i sprzeciwy

Sekretarz  Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych
powiadomi wszystkie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie pafistwa
wymienione w ustepie 1 artykulu 52 niniejszej konwencji o
kazdym wniosku, zawiadomieniu lub sprzeciwie zgloszonym
w mysl wyzej wymienionych artykuléw 59 i 60 oraz o dacie
wejscia w zycie zmiany.

Artykut 62

Konferencja rewizyjna

1. Pafistwo, ktore jest Umawiajacg si¢ Strong, bedzie moglo
w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodéw Zjednoczonych zazadaé zwolania konfe-
rencji w celu rewizji niniejszej konwencji.

2. Konferencja rewizyjna, na ktora zostang zaproszone wszyst-
kie Umawiajgce si¢ Strony i wszystkie pafistwa wymienione
w ustepie 1 artykulu 52, zostanie zwolana przez Sekretarza Gene-
ralnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, jezeli w terminie
szeSciu miesigcy, liczac od daty, w ktorej Sekretarz Generalny
Organizacji Narodow Zjednoczonych zawiadomit o notyfikacji,
co najmniej jedna czwarta panstw, ktére s3 Umawiajgcymi si¢
Stronami, powiadomi go o swej zgodzie na to zadanie.

3. Konferencja rewizyjna, na ktérg zostang zaproszone wszyst-
kie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie pafistwa wymienione
w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwolana rowniez przez Sekre-
tarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych z chwilg
notyfikacji takiego zadania przez Komitet Administracyjny.
Komitet Administracyjny zadecyduje wigkszoscig obecnych i glo-
sujacych swych cztonkéw, czy nalezy wystapic z takim Zadaniem.
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4. Jezeli konferencja zostanie zwolana stosownie do postanowien
ustepu 1 lub 3 niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych powiadomi o tym wszystkie Uma-
wiajace si¢ Strony i zaprosi je do przedstawienia, w terminie
trzech miesi¢ecy, propozycji, ktére zgodnie z ich zyczeniem
powinny by¢ rozpatrzone przez konferencje. Sekretarz Generalny
Organizacji Narodéw Zjednoczonych przekaze wszystkim Uma-
wiajacym si¢ Stronom tymczasowy porzadek dzienny konferen-
Gji 1 teksty tych propozycji co najmniej na trzy miesigce przed
datg otwarcia konferencji.

Artykut 63
Notyfikacje

Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w artykutach
61 i 62 Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych notyfikuje wszystkim pafistwom wymienionym w artykule
52 0:

a) podpisaniach, ratyfikacjach, przyjeciach, zatwierdzeniach
i przystapieniach zgodnie z artykutem 52;

b) datach wejscia w Zycie niniejszej konwencji zgodnie z artyku-
fem 53;

¢) wypowiedzeniach zgodnie z artykulem 54;
d) wygasnieciu niniejszej konwencji zgodnie z artykulem 55;

e) zastrzezeniach zgloszonych zgodnie z artykutem 58.

Artykut 64

Tekst autentyczny

Po dniu 31 grudnia 1976 r. oryginal niniejszej konwencji zostanie
ztozony Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, ktory przekaze jego uwierzytelnione odpisy
kazdej z Umawiajacych si¢ Stron i kazdemu z panstw
wymienionych w ustepie 1 artykulu 52, ktére nie sg
Umawiajacymi si¢ Stronami.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejsza

konwencje.

Sporzadzono w Genewie, dnia czternastego listopada tysigc dziewigcset siedemdziesigtego
piatego roku, w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim, francuskim i rosyjskim, przy

czym wszystkie trzy teksty sa jednakowo autentyczne.
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ZALACZNIK 1

WZOR KARNETU TIR

Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 oktadki, ktorej rubryki sa drukowane réwniez
w jezyku angielskim. ,Regulamin uzywania karnetu TIR” zamieszczony w jezyku francuskim na stronie 2
przedrukowany jest takze w jezyku angielskim na stronie 3 wymienionej oktadki.
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PELPrre

(Nazwa organizacji mi¢gdzynarodowej)

KARNET TIR (*) nr s

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu’au

inclus
Wazny dla przyjecia towaru przez wyjciowy urzqd celny do dnia .. ... wigcznie

N

. Délivré par

Wystawiony przez

" (Nom de Fassociatic ice / Nazwa stowar ia wystawiajgcego)

w

. Titulaire
Posiadacz

" iNom, adresse, pays / Nazwa, adres, pafistwo)
4. Signature du délégué de I'association
émettrice
et cachet de cette association:
Podpis  upowainionego  urzgdnika
stowarzyszenia wy stawiajgeego i pieczgl tego
stowarzyszenia:  _.----

5. Signature du secrétaire
de f'organisme international :
Podpis sckretarza organizacji migdzynarodowej:

(A remplic svent rutilisation par le titulaire du carnet / Wypelnia posiadacz przed uzyciem karnetu)

=]

. Pays de départ
Patistwo wyjazdu

7. Pays de destination
Paristwo(a) docelowe (1)

8. Numéro(s) d’immatriculation du (des) véhicule(s} routier(s} (')
Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(6w) drogowego(ych) (")

@

Certificat({s) d’agrément du (des) véhicule(s} routier(s) (numéro et date) {'}
Swiadectwo(a) uznania pojazdu(éw) drogowego(ych) (nr i data) ()

10. Numéro(s) d'identification du {des) conteneur(s) (')
Nr(y) identyfikacyjny(e} kontenera(ow) (*)

11. Observations diverses
Inne uwagi

12. Signature du titulaire du carnet:
Podpis posiadacza karnetu:

{!

Biffer la mention inutile.
Niepotrzebne skreslic

* Voir annexe 1 de la convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations unies

pour 'Europe.

* Patrz zalgcznik | do Konwencji TIR, 1975, opracowanej pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw

Zjednoczonych.

............................................................. e RABAmESEmeSEe oo dsmracesmdmemsAceEASetEARSEeEEMce-eAE-tmeoaemeccmeesasas-ame-accon

.
2
3

1 strona
okladki



2 strona

oktadki

REGLES RELATIVES A I’'UTILISATION DU CARNET TIR

A. Généralités

1. Emission: Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établi ou domicilié.

2. Langue: Le carnet TIR est imprimé en frangais, 4 l'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont également imprimées en
anglais; les régles relatives 3 lutilisation du carnet TIR sont reproduites en version anglaise 4 la page 3 de ladite couverture. Par ailleurs, des
feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues du texte imprimé peuvent étre ajoutés.

3. Validité: Le carnet TIR demeure valable jusqu’a 'achévement de l'opération TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il ait
été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fixé par Iassociation émettrice (rubrique 1 de la page 1 de la couverture et
rubrique 4 des volets).

4. Nombre de carnets: II pourra étre établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plusieurs
conteneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules [voir également la régle 10 sous d) ci-dessous].

5. Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d'un carnet TIR peuvent

comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais, sauf autorisation:

a) lesbureaux de douane de départ devront étre situés dans le méme pays;

b) les bureaux de douane de destination ne pourront pas étre situés dans plus de deux pays;

¢} le nombre total des bureaux de douane de départ et de destination ne pourra dépasser quatre [voir également la régle 10 sous e) ci-
dessous].

6. Nombre de feuillets: Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le carnet
TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 3 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour chaque autre
pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ ou de destination supplémentaire, 2 autres feuillets,
respectivement 3 autres feuillets, seront nécessaires; en outre, il faudra ajouter 2 feuillets si les bureaux de douane de destination sont
situés dans deux pays différents.

7. Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, l'ensemble de véhicules, le ou les conteneurs &
chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ, la signature de I'agent et le
timbre 4 date du bureau de douane doivent étre apposés au bas dt manifeste de tous les volets 2 utiliser pour la suite du transport
(rubrique 19).

B. Maniere de remplir le carnet TIR

8. Grattage, surcharge: Le carnet TIR ne comportera ni grattage ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les
indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre approuvée par son auteur et visée
par les autorités douaniéres.

9. Indication relative i 'immatriculation: Lorsque les dispositions nationales ne prévoient pas l'immatriculation des remorques et semi-
remorques, on indiquera, en lieu et place du numéro d'immatriculation, le numéro d'identification ou de fabrication.

10. Manifeste:
a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage d'une autre langue.

Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d’en exiger une traduction dans leur langue. En vue d’éviter des
retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se munir des traductions nécessaires.

b) Lesindications portées sur le manifeste devraient étre dactylographiées ou polycopiées de maniére qu'elles soient nettement lisibles sur
tous les feuillets. Les feuillets illisibles seront refusés par les autorités douaniéres.

¢) Lorsqu'il n’y a pas assez d’espace pour inscrire sur le manifeste toutes les marchandises transportées, des feuilles-annexes, du méme
modele que le manifeste, ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du manifeste peuvent étre attachés aux
volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:
i) nombre des feuilles-annexes (case 10),
if) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles-annexes (cases 11

113).
d) Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque

conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste, Cette indication devra étre précédée du numéro d'immatriculation du véhicule ou
du numéro d'identification du conteneur (rubrique 11 du manifeste).
¢) De méme, sl y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchandises prises en charge
ou destinées & chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.
11. Listes de colisage, photos, plans, etc.: Lorsque, pour l'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les autorités
douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et attachés
ala page 2 de la couverture du carnet. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 10 de tous les volets.

12. Signature: Tous les volets (rubriques 16 et 17) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.

C. Incidents ou accidents

13. S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou soient
endommagées, le transporteur s'adressera immédiatement aux autorités douaniéres ¢'il s'en trouve 3 proximité ou, 3 défaut, i d’autres
autorités compétentes du pays ol il se trouve. Ces dernires établiront dans le plus bref délai le procés-verbal de constat figurant dans le
carnet TIR.

14. En cas d’accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut seffectuer
qu'en présence de l'une des autorités désignées 2 la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de constat. A moins que le
carnet ne porte la mention ,marchandises pondéreuses ou volumineuses”, le véhicule ou conteneur de substitution devra étre agréé pour
le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé et le scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal
de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur agréé n'est disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou
dans un conteneur non agréé, pour autant quil offre des garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays
suivants apprécieront si elles peuvent, elles aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carnet
TIR.

15. En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immaédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des me sures de son propre
chef sans demander ou sans attendre I'intervention des autorités visées a la régle 13 ci-dessus. Il aura alors & prouver qu'il a dii agir ainsi
dans l'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot aprés avoir pris les mesures préventives de premiére urgence,
avertira une des autorités visées 2 la régle 13 ci-dessus pour faire constater les faits, vérifier le chargement sceller le véhicule ou conteneur
et établir le procés-verbal de constat.

16. Le procés verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu'au bureau de douane de destination.

17. 1l est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre le modle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un certain nombre
de formules de proces-verbaux de constat rédigées dans la ou les langues des pays a traverser.



GRZBIET nrl (strony nieparzyste - biale) KARNETU TIR

6. Podpis urzednika i pieczeé

1. Przyjet dzie cel
AyIgo W urzeczie celnym w z datg urzedu celnego

2. Pod nr
3. Nalozone zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne -
4.[] Zaniknigcia celne lub znaki identyfikacyjne uznane za nie naruszone : ;

5. Inne {wytyczona trasa, urzad, w ktdrym nalezy zglosi¢ przewéz itd.)

ODCINEK nr 1 1. KARNET TIR

2. Wyjsciowy(e) urzad(y) celny(e) 3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajacego)

1. 2.

4. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjiciowy urzad celny do
3. dnia... wlhycznie
Do uiytku urzedowego

%

. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, pafistwo)

6. Pafistwo wyjazdu 7. Pafistwo(a) docelowe
8. Nr(y) rejestracyjny(e) pojazdu(6w) drogowegofych) 10. Dokumenty zalgczone do manifestu
9. $wiadectwo(a) uznania (nr i data)
rd
MANIFEST TOWAROW
11.{a) Pomieszczenie(a) 12. Liczba irodzaj przesylek lub przedmiotéw; oznaczenie towaréw | 13. Cigzar 18. Natozone
fadunkowe lub brutto w kg zamkniecia
kontener(y) celne lub znaki
(b) Znakiincy ic?entyfikacyjne
{liczba,

przesylek lub dentvfikaci
przedmiotéw identyfikacja)

14. Ogélna liczba przesylek wedlug| Liczba | 15. Zaswiadczam, ze dane w| 19. Wyjsciowy urzad celny

manifestu. Przeznaczenie: rubrykach 1-4 s dokfadne i Podpis urzednika i pieczet z
kompletne datg urzedu celnego
1. Urzad celny 16. Migjscowos¢idata | R
17. Podpis posiadacza lub jego , .
2. Urzad celny przedstawiciela

3. Urzad celny

20. Swiadectwo przyjecia (wyjéciowy lub przejéciowy przy wjeZdzie

urzad celny)
[021. Zamknigcia celne lub znaki | 22. Czas przejazdu
identyfikacyjne uznano za
nienaruszone
23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w pod nr

24. Inne {wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi¢ przewéz
itd)

25. Podpis urzednika i pieczgé z datg
urzedu celnego




GRZBIET nr 2 (strony parzyste -zielone) KARNETU TIR

1. Przybycie stwierdzono w urzedzie celnym w

2. [] Zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne uznane za nie naruszone

3. Zwolniono

4. Natozone nowe zamknigcia celne

5. Zastrzezenia

... przesylek lub przedmiotéw (jak wymieniono w manifescie)

6. Podpis urzednika i pieczed z
data urzedu celnego

ODCINEK nr 2

. KARNET TIR

2. Wyjsciowy(e) urzad(y) celny(e)

3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)

1 2.
4. Wainy dla przyjecia towaru przez wyjSciowy urzad celny do
3. dnia... ... wigcznie
Do uzytku urzgdowego 5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, pafistwo)

6. Pafistwo wyjazdu

7. Pafistwo (a) docelowe

8. Nr(y) rejestracyjnyfe) pojazdu(éw) drogowego(ych)

9. Swiadectwo(a) uznania (nr i data)

MANIFEST TOWAROW

10. Dokumenty zalgczone do manifestu

11. (a) Pomieszczenie(a) 12. Liczba i rodzaj przesylek lub przedmiotéw; oznaczenie 13. Cigzar 18. Natozone
tadunkowe lub towaréw brutto w kg zamknigcia
kontener(y) celne lub znaki

identyfikacyjne
(b} Znakiinry (liczba,
przesylck l‘fb identyfikacja)
przedmiotéw
14. Ogoélna liczba przesytek Liczba | 15. Za$wiadczam, Ze dane w| 19. Wyjsciowy urzad celny
wedtug manifestu. rubrykach 1-4 s dokladne i Podpis urzednika i pieczed z
Przeznaczenie: kompletne datg urzedu celnego

1. Urzad celny

2. Urzad celny

16. Miejscowos¢ i data
17. Podpis posiadacza lub jego
przedstawiciela

3. Urzad celny

30 Gomdeciwe pryiecia ryjiciowy Iob preeiciowy pray wiehdsi
urzad celny)

26. Swiadectwo zwolnienia (przejéciowy przy
wyjezdzie lub docelowy urzad celny)

[021. Zamkniecia celne lub znaki
identyfikacyjne uznano za
nienaruszone

22. Czas przejazdu

O 27. Zaniknigcia celne lub znaki identyfikacyjne

uznano za nienaruszone

23. Zarejestrowano w urzgdzie celnym w pod nr

28. Liczba zwolnionych przesylek

24.Inne (wytyczona trasa, urzad, w ktérym nalezy zglosi¢ przewéz

itd.)

KARNET TIR nr

25.Podpis urzednika i pieczeé z datg i )
urzgdu celnego

29, Zastrzezenia

30. Podpis urzednika i piecze z
datg urzedu celnego




ODCINEK PRZEZNACZONY, W RAZIE POTRZEBY,

wylacznie dla docelowego urzedu celnego

ODCINEK nr 2 ¢ézowy)

1. KARNET TIR

2. Wyjéciowy(e) urzad(y) celny(e)

3. Wystawiony przez (nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)

1. 2.
4. Wazny dla przyjecia towaru przez wyjsciowy urzad celny do
3. S35V wigcznie
Do uzytku urzedowego 5. Posiadacz karnetu (nazwa, adres, pafistwo)

6. Pafistwo wyjazdu 7. Pafistwo(a) docelowe

8. Nr{y) rejestracyjny(e) pojazdu(éw) drogowego(ych)

9. Swiadectwo(a) uznania {nr i data)

MANIFEST TOWAROW

10. Dokumenty zataczone do manifestu

11.(a) Pomieszczenie{a)ladunkowe| 12. Liczbairodzaj przesylek lub przedmiotéw; oznaczenie towaréw |13. Cigzar

lub kontener(y}

(b) Znaki i nry przesylek lub
przedmiotéw

18. Nalozone
zamknigcia
celne lub znaki
identyfikacyjne
{liczba,
identyfikacja)

brutto w kg

manifestu. Przeznaczenie:

14.0gélna liczba przesytek wedtug | Liczba | 15. Za$wiadczam, ze dane w

1. Urzgd celny

rubrykach 1-4 s3
dokladne i kompletne

16. Miejscowoéé i data

17. Podpis posiadacza lub jego

19. Wyjsciowy urzad celny
Podpis urzgdnika i pieczeé z
datg urzedu celnego

2. Urzad celny

przedstawiciela !

3. Urzad celny

20. Swiadectwo przyjecia (wyjsciowy lub przejéciowy przy wjeidzie
urzad celny)

26. Swiadectwo zwolnienia (przejsciowy przy wyjeidzie lub docelowy
urzad celny)

[121.Zamkniecia celne lub znaki | 22. Czas przejazdu
identyfikacyjne uznano za
nienaruszone

O 27.Zaniknigcia celne lub znaki identyfikacyjne uznano za
nienaruszone

23. Zarejestrowano w urzedzie celnym w pod nr

28. Liczba zwolnionych przesylek

24. Inne {wytyczona trasa, urzad, w ktdrym nalezy zglosi¢ przewdz
itd)

25. Podpis urzednika i pieczeé z datg : ;
urzedu celnego \

29. Zastrzezenia

30. Podpis urzednika i pieczed z datg urzedu H |
celnego \




Vd ya
PROTOKOL ZAJSCIA sty
sporzgdzony na podstawie artykutu 25 Konwencji TIR
(patrz réwniez ustepy 13—17 regulaminu karnetu TIR)

1. Wyjsciowy(e) urzad(edy) celny(e) 2. KARNET TIR

3. Wystawiony prze

4. Nr{y) rejestracyjny(e) pojazdu(ow) 5. Posiadacz karnetu
drogowego(ych)
Nrf{y) identyfikacyjny(e) kontenera(éw)

6. Zamknigcie(a) celne jest(sa) nienaruszone  naruszone 8. Uwagi
| O
7. Pomieszczenie(a) fadunkowe lub  nienaruszone naruszone
kontener jest(sa) O O

9. [J Widocznego braku towaru nie stwierdzono Towaréw wymienionych w rubrykach 10-13 brakuje

(M) lub sg zniszczone (D), jak wskazano w rubryce 12

O

10.(a) Pomieszczenie(a) 11. Liczba i rodzaj przesylek lub 12. 13. Uwagi (wskazad zwlaszcza
fadunkowe lub kontener(y} przedmiotéw: opis towaréw MlubD brakujgce lub zniszczone ilosci
(b) Znakiinry przesylek lub towaru)
przedmiotéw

14. Data, miejscowo$¢ i okolicznoéci wypadku

15. Podjete Srodki w celu zapewnienia kontynuacji operacji TIR
[0 nalozenie nowych zamknigé celnych: liczba .......... cechy charakterystyczne ..........
[ przetadunek towaréw (patrz rubryka 16 nizej)

[ inne

16. W razie przeladunku towaréw: cechy charakterystyczne zastepczego pojazdu(6w) drogowego(ych) lub kontenera{éw)

nr rejestracyjny Uznany Nr $wiadectwa  Liczba i cechy charakterystyczne
tak Nie  yznania natozonych zamknigé celnych
(2) pojazd O
O O /
nr identyfikacyjny
(a) kontener O O
O O
17. Wladza sporzgdzajaca niniejszy protokot zajscia 18. Aprobata nastepnego urzedu celnego, ktérego dotyczy przewéz
TIR

Miejscowos¢, data, pieczed podpis podpis
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REGULAMIN UZYWANIA KARNETU TIR

A. Zagadnienia ogélne

—

- Wystawienie: Karnet TIR wystawia si¢ w panstwie wyjazdu lub pafistwie, w ktérym jego posiadacz zamieszkuje lub przebywa.

N

. Jezyk: Karnet TIR jest drukowany w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okladki, kt6rej rubryki s3 takze drukowane w jezyku
angielskim; niniejsza strona jest thumaczeniem ,Regulaminu uZywania karnetu TIR” zamieszczonego w jezyku francuskim na stronie 2
okladki. Ponadto moga by¢ dotaczone dodatkowe strony z thumaczeniem drukowanego tekstu na inne jezyki.

3. Wazno§¢: Karnet TIR zachowuje waznos¢ do czasu zakoriczenia operacji TIR w docelowym urzedzie celnym, jesli zostal przyjety przez
wyjiciowy urzad celny w terminie ustalonym przez stowarzyszenie wystawiajace (rubryka 1 strony 1 okladki i rubryka 4 odcinkéw).

4. Liczba karnetéw: Jeden karnet TIR mozna wystawi¢ na jeden zespdt pojazdéw (pojazdy zlaczome) lub na kilka konteneréw
zaladowanych na jeden pojazd lub jeden zesp6t pojazdéw (patrz réwniez ustep 10 d).

v

. Liczba wyjéciowych i docelowych urz¢déw celnych: Przewozy wykonywane na podstawie karnetu TIR mogg obejmowaé kilka
wyjsciowych i docelowych urzedéw celnych, jednakze w razie braku zezwolenia:
{a) wyjSciowe urzedy celne powinny znajdowa¢ si¢ w tym samym pafistwie;
{b) docelowe urzedy celne nie moga si¢ znajdowaé w wigcej niz dwoch paristwach;
(c) ogdlnaliczba urzgdéw celnych wyjsciowych i docelowych nie moze przekroczy¢ 4 (patrz réwniez ustep 10 e).

=3

. Liczba kartek: Jezeli przewéz obejmuje tylko jeden wyjsciowy urzad celny i jeden docelowy urzad celny, karnet TIR powinien zawieraé
co najmniej 2 kartki dla pafistwa wyjazdu, 3 kartki dla pafistwa docelowego, nastgpnie po 2 kartki dla kazdego panistwa, przez ktérego
terytorium odbywa si¢ przew6z. Dla kazdego dodatkowego wyjéciowego lub docelowego urzedu celnego sa ponadto potrzebne 2 lub 3
kartki; poza tym - jezeli docelowe urzedy celne polozone sg w réznych pafistwach - potrzebne s dodatkowo 2 kartki.

7. Przedstawianie w urzgdach celnych: Karnet TIR wraz z pojazdem drogowym, zespolem pojazdéw, kontenerem lub kontenerami
zostanie przedstawiony kazdemu wyjéciowemu, przejéciowemu i docelowemu urzgdowi celnemu. W ostatnim, wyjsciowym
urzgdzie celnym powinien by¢ umieszczony na dole wszystkich odcinkéw manifestu, ktére zostang pdzniej uzyte w tym
przewozie, podpis urzednika i pieczed z daty urzedu celnego (rubryka 19).

B. Spos6b wypelnienia karnetu TIR
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: 8. Wycieranie, dopiski: Karnet TIR nie moze zawiera¢ zadnych wycierat ani dopiskéw. Kazda poprawka powinna by¢ dokonywana
| przez przekreslenie blednych danych i wpisanie w razie potrzeby danych wiasciwych. Kazda zmiana powinna by¢ potwierdzona
: przez jej autora i podwiadczona przez wiadze celne.

| 9. Wskazéwka dotyczaca rejestracji: Jezeli przepisy wewnetrzne nie przewidujg rejestracji przyczep i naczep, nalezy w miejscu
: przeznaczonym dla numeru rejestracyjnego wskazad zamiast tego numeru numer identyfikujacy lub fabryczny.

| 10. Manifest:

: {a) Manifest wypenia si¢ w jezyku pafistwa wyjazdu, jezeli wladze celne nie zezwolg na uzycie innego jezyka. Whadze celne innych
| panistw, przez ktorych terytoria nastgpuje przewo6z, zastrzegaja sobie prawo zadania przettumaczenia manifestu na ich jezyk. W celu
: uniknigcia zwloki mogacej wyniknaé wskutek takiego zadania zaleca si¢ przewoznikowi zaopatrzenie si¢ w niezbgdne thumaczenia.

| {b) Dane zamieszczane w manife$cie powinny by¢ pisane na maszynie lub powielane w sposéb zapewniajycy latwg ich
I czytelno$¢ na wszystkich kartkach. Kartki nieczytelne zostang odrzucone przez wladze celne.

: {c) W braku dostatecznego miejsca w manifeicie do wpisania wszystkich przewozonych towaréw moga by¢ dolaczone do odcinkéw
I dodatkowe kartki tego samego wzoru co manifest lub dokumenty handlowe zawierajgce wszystkie dane manifestu. W tym przypadku
: wszystkie odcinki powinny zawieraé nastepujace informacje:

| (i) liczbg dodatkowych kartek (w rubryce 10),

: (ii) liczbe i rodzaj sztuk przesylek lub przedmiotéw oraz ogdlng wage brutto towaréw wymienionych na dodatkowych kartkach (w
| rubrykach 11-13).

I (d} Jezeli karnet TIR wystawiony jest na zesp6} pojazdéw lub kilka konteneréw, zawarto$¢ kazdego pojazdu lub kontenera zostanie
: oddzielnie wymieniona w manifescie, ze wskazaniem przed tym numeru rejestracyjnego pojazdu lub numeru identyfikujacego
I kontenera (w rubryce 11 manifestu).

: () Rowniez w razie gdy jest kilka wyjsciowych lub docelowych urzedéw celnych, dane dotyczace towaréw przyjetych do przewozu lub
I przeznaczonych dla kazdego urz¢du celnego powinny by wyraznie oddzielone w manifescie.

: 11. Listy przesylek, zdjecia, rysunki itd.: Jezeli dla identyfikacji towaréw cigzkich lub przestrzennych wladze celne wymagaé beda
I dolgczenia tych dokumentéw do karnetu TIR, dokumenty te zostang po$wiadczone przez wiadze celne i przymocowane do strony 2
1 oktadki karnetu. Ponadto wzmianka o tych dokumentach zostanie dokonana w rubryce 10 wszystkich odcinkéw.

! 12. Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 16 i 17) powinny by¢ datowane i podpisane przez posiadacza karnetu TIR lub przez jego
: przedstawiciela.
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C. Wypadki i uszkodzenia

13. Jezeli podczas drogi zamknigcie celne zostalo przypadkowo zerwane lub towary ulegly zniszczeniu badZ zostaly uszkodzone,
przewoznik powinien natychmiast zwrécic si¢ do wladz celnych, w razie gdy znajduja si¢ one w poblizu, lub w ich braku - do innych
whasciwych wladz pafistwa, w ktérym si¢ znajduje. Te ostatnie wladze sporzadzy jak najszybciej protokét zajécia zamieszczony w
karnecie TIR.

14. W razie wypadku powodujgcego konieczno$é przetadowania towaréw na inny pojazd lub do innego kontenera, przetadunek ten moze
by¢ dokonany tylko w obecnoéci jednej z wladz wymienionych w ustepie 13. Wladza ta sporzadzi protokét zajécia. Z wyjatkiem
przypadku gdy karnet TIR zawiera wzmianke ,towary cigzkie lub przestrzenne”, zastepczy pojazd lub kontener powinien by¢ uznany za
nadajacy si¢ do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym. Ponadto zostanie on zamkniety celnie, a nalozone zamkniecia beda
wymienione w protokole zajicia. Jednakze w braku pojazdu lub kontenera uznanego mozna dokonaé przeladowania towaréw na pojazd
lub do kontenera nie uznanego, jezeli daje on wystarczajgcg gwarancje. W tym ostatnim przypadku wladze celne nastepnych panistw
ustalg, czy takze i one moga zezwoli na przew6z tym pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR.

15. W razie bezposrednio grozacego niebezpieczefistwa powodujacego konieczno$é natychmiastowego wyladunku towaréw w catosci lub w
czgici, przewoznik moze wedtug wlasnego uznania podjac kroki bez wzywania lub bez oczekiwania interwencji wtadz wymienionych w
ustgpie 13. Powinien on wéwczas udowodnié, ze byl zmuszony tak postapi¢ dla ratowania pojazdu lub kontenera, lub jego fadunku i
niezwlocznie po zastosowaniu najpilniejszych Srodkéw zabezpieczajacych zawiadomi¢ wladze wymienione w ustgpie 13 w celu
stwierdzenia tych faktéw, sprawdzenia tadunku, natozenia zamknigcia celnego na pojazd lub kontener oraz sporzgdzania protokotu
zajécia.

16. Protokét zajicia pozostanie w karnecie TIR az do przybycia do docelowego urzedu celnego.

17. Zaleca si¢ stowarzyszeniom przekazanie przewoznikom, niezaleznie od wzoru zawartego w karnecie TIR, pewnej liczby formularzy
protokotu zajécia napisanych w jezyku lub jezykach pafistw, przez ktérych terytoria prowadzi trasa przewozu.
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ZALACZNIK 2

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE
MOGA BYC DOPUSZCZONE DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD
ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Zasady podstawowe

Za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod zamknie-
ciem celnym mozna uzna¢ tylko takie pojazdy, ktorych pomieszczenie
przeznaczone na tadunek jest zbudowane i urzadzone w taki sposéb:

a) aby zaden towar nie mdgt by¢ wyjety z zamknietej czesci pojazdu lub
do niej wlozony bez pozostawienia widocznych $ladéw wlamania lub
bez zerwania zamknigcia celnego;

b) aby zamknigcie celne moglo by¢ nalozone w sposdb prosty i skutecz-
ny;

¢) aby nie zawieraly Zadnej ukrytej przestrzeni, w ktérej mozna by ukryé
towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byly latwo dostgpne
dla kontroli celne;j.

Artykut 2

Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na fadunek

1. Aby byly spelnione wymagania okreslone w artykule 1 niniejszego
regulaminu:

a) czesci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na fadunek (Sciany,
podtogi, drzwi, dach, wsporniki, ramy, poprzeczki itp.) powinny by¢
zlgczone badz za pomocyg urzadzen, ktére nie moga by¢ zdjete
i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §la-
déw, badz w taki sposdb, aby utworzona cato$¢ nie mogla by¢ zmie-
niona bez pozostawienia widocznych $ladéw. Jezeli Sciany, podloga,
drzwi i dach skladaja si¢ z réinych elementéw, to elementy te
powinny spetnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecznie wytrzymate;

b) drzwi i wszystkie inne rodzaje zamknig (wlaczajac zawory, wlazy,
pokrywy itp.) powinny posiada¢ urzadzenia pozwalajace na zaloze-
nie zamknigcia celnego. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie
dalo si¢ zdja¢ i ponownie zalozy¢ od zewnatrz bez pozostawienia
widocznych $ladéw, a drzwi lub zamknigcia nie daly si¢ otworzy¢ bez
zerwania zamknigcia celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty
sposéb zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy,

¢) otwory wentylacyjne i Scickowe beda wyposazone w urzadzenia
uniemozliwiajace dostep do wnetrza pomieszczenia przeznaczonego
na tadunek. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie moglo by¢
zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocz-
nych $ladéw.

2. Niezaleznie od postanowien artykutu 1 litera c) niniejszego regulaminu
dopuszcza si¢ cz¢sci skladowe pomieszczenia przeznaczonego na tadu-
nek, ktore ze wzgledow praktycznych powinny posiadaé puste przestrze-
nie (na przyklad migdzy przegrodami podwdéjnej Sciany). W celu uniemo-
zliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towaréow
nalezy:

i) jezeli ostona wewnetrzna pokrywa $ciang na calej wysokosci od pod-
togi do dachu lub w innych przypadkach, gdy przestrzen istniejaca
migdzy ta ostona i Sciang zewngtrzna jest catkowicie zamknigta,
wspomniang ostong zatozy¢ w sposéb uniemozliwiajacy zdjecie
i ponowne zalozenie bez pozostawiania widocznych $ladow; oraz

ii) jezeli ostona nie pokrywa $ciany na calej jej wysokosci i jezeli prze-
strzenie, ktére oddzielaja Sciang zewnetrzng, nie sa catkowicie
zamknigte i we wszystkich innych przypadkach, gdy konstrukcja
zawiera przestrzenie, ilo$¢ tych przestrzeni ograniczy¢ do minimum,
przy czym przestrzenie te powinny by¢ fatwo dostgpne dla kontroli
celnych.

3. Dopuszcza si¢ okna, pod warunkiem ze wykonane beda z materiatow
dostatecznie trwatych i nie beda mogly by¢ zdjete i ponownie zatozone
od zewnatrz bez pozostawienia widocznych $ladéw. Szklo moze byé
dopuszczone, jednakze w tych przypadkach okno powinno by¢ zaopa-
trzone w stale okratowanie metalowe, ktére nie moze by¢ zdjete od
zewnatrz; Srednica oczek kraty nie powinna przekracza¢ 10 mm.

4. Otwory umieszczone w podtodze w celach technicznych, takich jak
smarowanie, konserwacja, napetnianie piaskownicy, dopuszcza si¢ tylko
pod warunkiem zaopatrzenia w pokrywe dajaca si¢ umocowac w sposob
uniemozliwiajacy dostep z zewnatrz do pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek.

Artykut 3
Pojazdy kryte oponcza
1. Pojazdy kryte oponicza beda podlegaé postanowieniom artykutu 11 2
niniejszego regulaminu w takiej mierze, w jakiej dadzg si¢ one do nich

zastosowal. Powinny one ponadto odpowiadaé postanowieniom niniej-
szego artykutu.
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2. Oponcza powinna by¢ sporzadzona badz z mocnego plétna, badz tka-
niny pokrytej tworzywem sztucznym lub nagumowanej, nierozciggliwej,
o dostatecznej wytrzymatosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz
wykonana w taki sposob, aby po zalozeniu urzadzenia zamykajacego nie
bylo dostepu do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bez pozo-
stawienia widocznych $ladow.

3. Jezeli oporicza jest sporzadzona z kilku cz¢Sci, ich brzegi powinny by¢
zalozone jeden na drugi i polaczone dwoma szwami odleglymi od siebie
co najmniej 0 15 mm. Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysun-
kiem nr 1 zalaczonym do niniejszego regulaminu; jezeli jednak w niektd-
rych czg$ciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie bylo
mozliwe polaczenie ich brzegéw w ten sposob, wystarczy zatozy¢ tylko
brzeg czgsci wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie z rysunkami nr 2 lub nr 2a
zalaczonymi do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwéw powinien byé
widoczny tylko od wewnatrz, a kolor nici uzytej do tego szwu powinien
wyraznie rozni¢ si¢ od koloru oponiczy i od koloru nici uzytej do drugiego
szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponicza sporzadzona z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym
wykonana jest z kilku czgsci, czgsci te moga réwniez by¢ spojone, zgod-
nie z rysunkiem nr 3 zalaczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jed-
nej czesci powinien zachodzi¢ na brzeg drugiej na szeroko$¢ co najmniej
15 mm. Czeéci powinny by¢ spojone na calej tej szerokosci. Zewnetrzny
brzeg polaczenia powinien by¢ pokryty tasma z tworzywa sztucznego o
szerokosci co najmniej 7 mm, przymocowang ta sama metoda spojenia.
Na tej ta$mie, jak rowniez obok niej, z kazdej jej strony, na szerokosci co
najmniej 3 mm, powinien by¢ umieszczony wyraznie zaznaczony jedno-
lity wypukly deseni. Spojenie powinno by¢ wykonane w taki sposéb, aby
czgdci nie mozna bylo rozdzieli¢, a nastgpnie poltaczy¢ na nowo bez pozo-
stawienia widocznych $ladéw.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposob przedstawiony na
rysunku nr 4 zalgczonym do niniejszego regulaminu; brzegi nalezy zalo-
zy¢ jeden na drugi i zlaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odleglymi od
siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici widocznej od wewngtrz powinien
réznic¢ si¢ od nici widocznej z zewnatrz, jak réwniez od koloru samej
oponiczy; wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli
naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonywana przez
zastgpienie uszkodzonych czgsci latg, szew moze by¢ wykonany stosow-
nie do przepisu ustepu 3 niniejszego artykutu i rysunku nr 1 zalaczonego
do niniejszego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzy-
wem sztucznym moga by¢ rowniez wykonywane w sposob opisany
w ustepie 4 niniejszego artykulu, jednak w tym przypadku taSma musi
by¢ nalozona po obu stronach oporiczy, a lata wstawiona od wewnetrz-
nej strony oponczy.

6. a) Oponcza powinna by¢ przymocowana do pojazdu w sposéb odpo-
wiadajacy $cisle warunkom artykutu 1 litera a) i b) niniejszego regu-
laminu. Zamkniecie jej powinno by¢ dokonane za pomoca:

i) pierScieni metalowych przytwierdzonych do pojazdu;

ii) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

iii) liny mocujacej przechodzacej przez piericienie ponad oponcza
i widocznej z zewnatrz na calej dtugosci.

Oporicza powinna przykrywac czesci stale pojazdu na odlegtosci
co najmniej 250 mm, mierzonej od $rodka pierscieni mocujacych,
z wyjatkiem przypadkow gdy uklad konstrukeji pojazdu sam przez
sie uniemozliwialby wszelki dostep do pomieszczenia przeznaczo-
nego na fadunek.

b) Jezeli brzeg opoficzy ma by¢ na stale przymocowany do pojazdu,
polaczenie powinno by¢ stale i wykonane za pomocy urzadzen
trwalych.

7. Oponcza powinna by¢ rozpostarta na odpowiednim szkielecie (stupki,
Sciany, palaki, listwy itp.).

8. Odstep miedzy pierScieniami i miedzy oczkami nie powinien przekra-
cza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

9. Jako lin mocowania nalezy uzywac:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; badz

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm,
otoczonych powloka z przezroczystego nierozciagliwego materiatu
plastycznego.

Linki powinny by¢ pokryte powtoka z przezroczystego nierozciggliwego
tworzywa sztucznego.

10. Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone z jednej sztuki
i zaopatrzone na kazdym koncu w skuwki z twardego metalu. Urzadze-
nie do przymocowania kazdej metalowej skuwki powinno mie¢ wydra-
zony nit, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego.
Linka lub sznur powinny by¢ widoczne z jednej i drugiej strony wydra-
zonego nitu, tak aby mozna si¢ upewni¢, ze ta linka lub sznur sporza-
dzony jest z jednej czesci (patrz rysunek nr 5 zalaczony do niniejszego
regulaminu).

11. Przy otworach w oponczy stuzacych do zatadunku lub wyladunku
obydwa brzegi oporiczy powinny w wystarczajacy sposob zachodzi¢ na
siebie. Oprocz tego powinny by¢ zamkniete za pomoca:

a) klapy przyszytej lub spojonej zgodnie z ustgpem 3 i 4 niniejszego
artykuty;

b) piericieni i oczek odpowiadajacych warunkom ustepu 8 niniejszego
artykuty;

¢) taSmy wykonanej z wlasciwego materiatu, z jednej sztuki, nierozcia-
gliwego, o szeroko$ci co najmniej 20 mm, a grubosci co najmniej



230 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 02/t. 1

3 mm, przechodzacego przez pierScienie i przytrzymujacego razem Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne (przegroda
dwa brzegi oponczy i klapg; tasma ta powinna by¢ przymocowana do itp.) chronigce przed dostgpem do pomieszczenia przeznaczonego na
wewnetrznej strony oponczy i powinna posiada¢ oczka do przecig- fadunek bez pozostawiania widocznych §ladow.

gania linki lub sznura wymienionych wustepie 9 niniejszego artykutu.

Rysunek nr 1

Opoficza sporzadzona z wielu czesci polaczonych za pomocy szwu
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Rysunek nr 2

Oporicza sporzadzona z wielu cze$ci polaczonych za pomocy szwu
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Rysunek nr 2a

Opoficza sporzadzona z wielu czesci polaczonych za pomocy szwu
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Rysunek nr 3

Opoficza sporzadzona z wielu czesci polaczona za pomocy spojenia
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Rysunek nr 4

Naprawa opoficzy
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Rysunek nr 5

Wzér skuwki

1. Widok boczny: Prz6d

Nit z otworem wewngatrz od przeciagniecia sznura zamkniecia
celnego (minimalne wymiary otworu: szeroko§¢ — 3mm,

dlugosé — 11mm) Linka lub sznur

Powloka z przezroczystego
tworzywa sztucznego

Otwér do zamykania przez przewoznika

2. Widok boczny: Tyt
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM
TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W REGULAMINIE STANOWIACYM ZALACZNIK 2

Postanowienia ogélne

1. Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wedlug jednego z nastepuja-
cych sposobéw:

a) indywidualnie; lub
b) wedlug typu konstrukgji (seria pojazdow drogowych).

2. Dowodem uznania jest wydanie §wiadectwa uznania, zgodnego ze
wzorem podanym w zalgczniku 4. Swiadectwo to powinno by¢ wydru-
kowane w jezyku panstwa wydania oraz w jezyku francuskim lub angiel-
skim. Do $wiadectwa powinny by¢ dofaczone, jesli wladza wydajgca Swia-
dectwo uzna to za potrzebne, zdjecia lub rysunki poswiadczone przez te
wladze. Liczba tych dokumentéw zostanie wpisana przez te wiladze
w rubryce nr 6 Swiadectwa.

3. Swiadectwo powinno znajdowac si¢ w pojezdzie drogowym.

4. Pojazdy drogowe nalezy przedstawia¢ co dwa lata do przegladu
i ewentualnego przedluzenia uznania wlasciwym wladzom panstwa rejes-
tracji pojazdu badz, w przypadku pojazdow niezarejestrowanych — wla-
dzom panstwa, w ktérym wlasciciel lub uzytkownik pojazdu ma miejsce
zamieszkania.

5. Pojazd drogowy, ktéry przestat odpowiadaé warunkom technicznym
wymaganym do jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do
przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do
stanu, ktory uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponow-
nie tym warunkom technicznym.

6. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu dro-
gowego traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie, a przed dalszym uzyciem
do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien
zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwg wladze.

7. Whasciwe wladze panistwa rejestracji pojazdu lub w przypadku pojaz-
déw niewymagajacych rejestracji — whasciwe wladze panstwa, w ktorym
wlasciciel lub uzytkownik pojazdu ma swoja siedzibg, moga w zaleznosci
od potrzeby cofnaé lub przedluzy¢ wazno$¢ $wiadectwa uznania lub
wyda¢ nowe $wiadectwo uznania w okolicznosciach wymienionych

w artykule 14 niniejszej konwencji i w ustgpach 4, 5 i 6 niniejszego
zalgcznika.

Procedura uznania indywidualnego

8. Z wnioskiem do wlasciwej wladzy o uznanie indywidualne wystepuje
wlasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych oséb. Whasciwa
wladza dokonuje przegladu przedstawionego pojazdu zgodnie z posta-
nowieniami ogélnymi zamieszczonymi wyzej w ustepach 1-7, upewnia
sig, czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w zalacz-
niku 2 oraz wydaje, po dokonaniu uznania, $wiadectwo zgodne ze wzo-
rem zamieszczonym w zalgczniku 4.

Procedura uznania wedlug typu konstrukcji (serie pojazdéw
drogowych)

9. Jezeli pojazdy drogowe sa wytwarzane seryjnie wedlug tego samego
typu konstrukgji, producent moze wystapi¢ z wnioskiem do wiasciwej
wladzy panstwa, w ktérym ma miejsce ich produkeja, o uznanie wedlug
typu konstrukgji.

10. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identy-
fikacyjne przydzielane dla pojazdu drogowego, o ktérego uznanie wyste-

puje.

11. Do wniosku powinny by¢ ponadto dolaczone rysunki i szcze-
gbtowa specyfikacja budowy typu pojazdu, ktéry ma by¢ przedmiotem
uznania.

12.  Producent powinien zobowigza¢ si¢ na piSmie:

a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych pojazd6éw danego typu, ktére
wladza pragnie zbadag;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych
jednostek podczas produkeiji serii danego typu;

¢) do informowania wlasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkow lub
specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystapie-
niem do ich wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazdéw drogowych w widocznym miejscu numerami
lub literami identyfikacyjnymi typu konstrukcji oraz numerami
porzadkowymi kazdego pojazdu drogowego danego typu (numer
fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu pojazdéw wyprodukowanych wedtug uzna-
nego typu.
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13. Wtlasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich
nalezy dokona¢ w przewidywanym typie konstrukcji w celu otrzymania
uznania.

14. Zadne uznanie wedtug typu konstrukgji nie zostanie udzielone bez
ustalenia przez wlasciwg wladze na podstawie zbadania jednego lub wie-
cej pojazdéw wyprodukowanych wedlug typu konstrukeji, ze pojazdy
tego typu odpowiadajg warunkom technicznym okreslonym w zalgczni-
ku.

15. Wiasciwa wladza zawiadomi pisemnie producenta o swej decyzji
uznania danego typu. Decyzja ta zawieral bedzie date, numer oraz
dokladne oznaczenie wladzy, ktéra ja wydata.

16. Wlasciwa wladza podejmie niezbedne kroki w celu wydania do kaz-
dego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z uznanym typem konstrukcji
$wiadectwa uznania, nalezycie przez nig po$wiadczonego.

17. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien, przed kazdym uzyciem
pojazdu do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR, wpisaé w miarg
potrzeby do $wiadectwa uznania:

— numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (rubryka nr 1) lub

— w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwe i siedzibe swo-
jego zakladu (rubryka nr 8).

18. Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedlug typu konstruk-
Gji jest eksportowany do innego panstwa, bedacego Umawiajacg si¢ Strong
niniejszej konwengji, zadna dodatkowa procedura uznania nie bedzie
wymagana w tym panstwie w zwiazku z importem pojazdu.

Procedura wnoszenia uwag do $wiadectwa uznania

19. Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie
karnetu TIR stwierdzono istotne braki, wlasciwe wladze Umawiajacych si¢
Stron beda mogly nie zezwoli¢ pojazdom na kontynuowanie przewozu
na podstawie karnetu TIR badz zezwoli¢ pojazdowi na dalszg jazdg na
podstawie karnetu TIR na ich wlasnym terytorium, podejmujac jednak
wiasciwe $rodki nadzoru. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony
do nalezytego stanu w najkrétszym czasie, nie péZniej jednak niz przed
ponownym uzyciem do przewozu na podstawie karnetu TIR.

20. W kazdym z obu przypadkéw wladze celne wniosa wlasciwg uwage
w rubryce nr 10 $wiadectwa uznania pojazdu. Po doprowadzeniu pojazdu
do stanu uzasadniajacego uznanie zostanie on przedstawiony wiasciwym
wladzom Umawiajacej si¢ Strony, ktére wznowig wazno$¢ $wiadectwa,
wpisujagc w rubryce nr 11 uwage uniewazniajacg uwagi poprzednie.
Zaden pojazd, ktérego $wiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej
wymienionymi postanowieniami, uwage w rubryce nr 10, nie moze by¢
ponownie uzyty do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR dopoéty,
dopdki nie zostanie doprowadzony do nalezytego stanu i dopdoki uwagi
znajdujgce si¢ w rubryce nr 10 nie zostang uniewaznione w sposob wyzej
okreslony.

21. Kazda uwaga wniesiona do $wiadectwa powinna nosi¢ datg jej wnie-
sienia oraz zosta¢ po$wiadczona przez wlasciwe wladze.

22. W razie stwierdzenia w pojeZdzie brakéw, ktére zdaniem whadz cel-
nych nie majg istotnego znaczenia i nie stwarzaja niebezpieczenstwa
oszustwa, mozna zezwoli¢ na dalsze uzytkowanie pojazdu do przewozu
towar6w na podstawie karnetu TIR. Posiadacz §wiadectwa uznania powi-
nien zosta¢ uprzedzony o stwierdzonym niedociagnigciu i doprowadzi¢
pojazd do nalezytego stanu w rozsadnym czasie.
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ZALACZNIK 4

2

WZOR SWIADECTWA UZNANIA POJAZDU DROGOWEGO

2
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Uznanie 10. Stwierdzone braki 11. Braki usunigto

Wazne do

[] uznanie indywidualne

L] uznanie wedtug typu konstrukeji
(zaznaczyé krzyzykiem whasciwy kwadrat)

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

—
E3
N
(@]

e e e
|
| .
‘. . Uwagi
Swiadectwo uznania nr _ (zastrzezone dla wlasciwych wladz)
|
Dane identyfikacyjne I 10. Stwierdzone braki 11. Braki usunigto

|

1. Numer rejestracyjny |

2. Typ pojazdu _

3. Numer podwozia _

4. Marka (lub nazwa konstruktora) | Wiadza Pieczec Wiadza Pieczg¢
|

5. Inne dane I
| Podpis Podpis

6. Liczba zalacznikéw |
|

7. |
|
|
|
|
|

Miejscowosc

Data

Podpis

8. Posiadacz (whasciciel lub uzytkownik) (tylko dla pojazdéw nierejestrowanych)

Nazwa i adres

9. Przedtuzenia uznania

Wazne do

Miejscowosé

Data

Podpis

Pieczec

se18y7

7

Wiladza Pieczed Wiladza Pieczel
Podpis Podpis
10. Stwierdzone braki 11. Braki usunigto
Wihadza Pieczel Wiladza Pieczed
Podpis Podpis
12. Inne uwagi

Uwaga na odwrocie
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ZALACZNIK 5

TABLICE TIR

1. Tablice powinny mie¢ wymiary 250 mm x 400 mm.

2. Napis TIR powinien by¢ wykonany duzymi literami facifiskimi o wysoko$ci 200 mm i o grubosci kresek co
najmniej 20 mm. Litery powinny by¢ koloru biatego na niebieskim tle.
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ZALACZNIK 6

NOTY WYJASNIAJACE

WPROWADZENIE

i) Zgodnie z postanowieniami artykutu 43 niniejszej konwencji noty wyjasniajace podajg interpretacje niektorych
postanowien niniejszej konwendji i jej zatacznikdw. Zawierajg one réwniez pewne zalecone praktyki.

ii) Noty wyjasniajace nie zmieniajg postanowien niniejszej konwencji lub jej zatacznikéw, precyzuja jedynie ich tres¢,
znaczenie i zakres.

i) W szczegdlnosci ze wzgledu na postanowienia artykutu 12 i zalacznika 2 do niniejszej konwencji dotyczace
warunk6w uznawania pojazdow drogowych dla przewozu pod zamknigciem celnym noty wyjasniajace doktadnie
okreslaja, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktére powinny by¢ przyjete przez Umawiajace si¢ Strony jako
odpowiadajace tym postanowieniom. Okreslajg one rowniez, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktére nie
odpowiadaja tym postanowieniom.

iv) Noty wyjasniajace pozwalaja stosowaé postanowienia niniejszej konwenciji i jej zalacznikéw, z uwzglednieniem
postepu technicznego i wymagan o charakterze ekonomicznym.

0. ZASADNICZY TEKST KONWENC]I

0.1  Artykut 1

0.1 b) Wryjatki (naleznosci i obcigzenia finansowe), o ktérych mowa w artykule 1 litera b), oznaczaja wszystkie kwoty
inne niz oplaty i podatki pobierane przez Umawiajace si¢ Strony przy przywozie lub wywozie albo w zwiazku
z przywozem lub wywozem. Kwoty te bedg ograniczone do wysokosci przyblizonego kosztu $wiadczonych
ustug i nie beda stanowi¢ posredniego sposobu ochrony produktéw krajowych lub oplaty o charakterze
podatkowym pobieranej od importu lub eksportu. Te naleznosci i obcigzenia finansowe obejmuja, migdzy
innymi, platnoéci odnoszace sig:

— do $wiadectw pochodzenia, jesli sa one konieczne przy tranzycie,

— do analiz wykonywanych przez laboratoria celne w celach kontroli,

— do inspekgji celnych i innych czynnosci odprawy celnej, wykonywanych poza normalnymi godzinami
pracy i pomieszczeniami urzedow celnych,

— do inspekgji wykonywanych ze wzgledow sanitarnych, weterynaryjnych lub fitopatologicznych.
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Okreslenie ,zdejmowane nadwozie” oznacza pomieszczenie przeznaczone na fadunek, ktére nie jest
wyposazone w jakikolwiek $rodek napedowy i jest przeznaczone do przewozu na pojezdzie
drogowym, a podwozie tego pojazdu i dolna rama nadwozia sg przystosowane specjalnie do tego
celu.

Okreslenie ,czgSciowo zamkniete” w odniesieniu do wyposazenia, o ktérym mowa pod niniejsza
litera, oznacza urzadzenia zazwyczaj skladajace si¢ z podlogi i nadbudowy ograniczajacej
przestrzen przeznaczong na ladunek, odpowiadajaca przestrzeni zamknig¢tego kontenera.
Nadbudowa jest przewaznie zrobiona z elementéw metalowych, tworzacych szkielet kontenera. Te
rodzaje konteneréw moga mie¢ jedng lub wigcej Scian bocznych lub przednich. Niektore z tych
konteneréw majg jedynie dach polaczony z podtoga za pomoca stupkéw pionowych. Kontenery
tego rodzaju uzywane sg szczeg6lnie do przewozu towardw przestrzennych (na przyklad pojazdow
samochodowych).

Artykut 2

Artykul 2 przewiduje, ze przew6z z zastosowaniem karnetu TIR moze si¢ zaczynad i koficzy¢ w tym
samym panstwie, pod warunkiem ze jego trasa prowadzi przez obce terytorium. Nic nie stoi na
przeszkodzie, aby w podobnym przypadku wladze celne pafistwa wyjsciowego wymagaly poza
karnetem TIR dokumentu krajowego, zapewniajagcego ponowny swobodny wwoéz towardw.
Jednakze zaleca si¢, aby wladze celne unikaly wymagania takiego dokumentu i zgadzaly si¢ na jego
zastgpienie przez specjalng wzmianke w karnecie TIR.

Postanowienia tego artykutu zezwalaja na przewdz towardéw z zastosowaniem karnetu TIR, jezeli
przynajmniej na czesci trasy przewoz jest wykonywany przez transport drogowy. Nie okreslajg one,
na ktorej czesci trasy przewdz powinien by¢ wykonywany przez transport drogowy, i wystarczy,
aby ta cze$¢ miecita si¢ miedzy rozpoczeciem i zakoniczeniem operacji TIR. Jednakze wbrew
intencjom nadawcy przy wyjezdzie moze si¢ zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o charakterze
handlowym lub przypadkowym, Ze na jakiejkolwiek czesci trasy przew6z nie moze by¢ wykonany
przez transport drogowy. W tych wyjatkowych przypadkach Umawiajace sie Strony uznaja karnet
TIR i odpowiedzialno$¢ stowarzyszenl poreczajacych pozostanie obowigzujaca.

Artykut 5

Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzania rewizji towaréw metodg sondowania, lecz
okresla, ze te rewizje powinny by¢ bardzo ograniczone pod wzgledem ilosciowym. W
rzeczywisto$ci system migdzynarodowy karnetu TIR daje gwarancje dodatkowe w stosunku do
zapewnianych przez procedury krajowe. Z jednej strony dane w karnecie TIR dotyczace towaréw
powinny odpowiada¢ uwagom wniesionym do dokumentéw celnych, ewentualnie wystawionych
w panstwie wyjsSciowym, z drugiej strony pafistwa tranzytowe i docelowe znajduja juz gwarancje
w kontrolach dokonywanych przy wyjezdzie i kt6re sa poswiadczone przez urzad celny wyjsciowy
(patrz roéwniez dalej nota do artykutu 19).

Artykut 6 ustep 2

Stosownie do postanowieni tego ustgpu wiladze celne jednego panstwa moga uznaé kilka
stowarzyszen, z ktérych kazde bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ wynikajaca z operacji
wykonywanych na podstawie karnetow wystawionych przez nie lub przez stowarzyszenie, ktérego
jest odpowiednikiem.

Artykut 8 ustgp 3

Zaleca si¢ wladzom celnym ograniczy¢ do réwnowartosci 50 000 dolaréw USA maksymalna
wysokos¢ kwoty od jednego karnetu TIR, ktéra moze by¢ zadana do stowarzyszenia porgczajacego.

Artykut 8 ustgp 6

1. W przypadku braku istnienia w karnecie TIR wystarczajaco szczegétowych danych dla
oszacowania towaréw, zainteresowani moga dostarczy¢ dowdd o rzeczywistym charakterze tego
towaru.
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2. Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostarczony, oplaty i podatki beda stosowane nie wedtug
stawek ryczaltowych, niezaleznych od rodzaju towaréw, lecz wedlug najwyzszych stawek
odnoszacych si¢ do rodzaju towaréw, ktorych dotycza dane w karnecie TIR.

Artykut 10

Uwaza sig, ze po$wiadczenie zwolnienia karnetu TIR zostalo uzyskane postgpem lub przez
naduzycie, gdy operacja TIR zostala dokonana za pomocg podstepnej zmiany pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek lub kontener albo gdy zostalo stwierdzone postgpowanie takie, jak
uzycie falszywych albo niedokladnych dokumentow, zamiana towaréw, naruszenie zamknigé
celnych lub gdy to poswiadczenie zostalo uzyskane w inny bezprawny sposéb.

Artykut 11

Wladze celne przy podjeciu decyzji o zwolnieniu lub niezwolnieniu towaréw albo pojazdéw nie
powinny kierowa¢ si¢ faktem, ze stowarzyszenie porgczajace jest odpowiedzialne za uiszczenie
oplat, podatkéw lub odsetek za zwloke naleznych od posiadacza karnetu, jezeli ich ustawodawstwo
daje im inne mozliwosci zapewnienia ochrony ich intereséw, do ktdrej sa obowigzani.

Jezeli zwrocono si¢ do stowarzyszenia, zgodnie z procedura przewidziang w artykule 11, o zaplate
kwot, o ktérych mowa w ustepie 1 i 2 artykutu 8, i nie dokonano tego w okresie trzech miesigcy
przewidzianych w konwencji, wlasciwe wladze beda mogly domagac si¢ zaplaty wspomnianych
kwot na podstawie ich przepiséw wewnetrznych, poniewaz chodzi tu o niewykonywanie umowy
gwarancyjnej podpisanej przez stowarzyszenie porgczajgce na mocy ustawodawstwa
wewnetrznego.

Artykut 15

Jezeli nie s3 wymagane dokumenty celne dla czasowego wwozu, moga powstaé pewne trudnosci
w odniesieniu do pojazdéow niepodlegajacych rejestracji, takich jak w niektérych panstwach
przyczepy i naczepy. W tym przypadku postanowienia artykutu 15 moga by¢ przestrzegane, co da
catkowita gwarancj¢ wladzom celnym wystarczajacego zabezpieczenia — poprzez naniesienie
uwag dotyczacych charakterystyk tych pojazdéw (znaki i numery) na odcinkach nr 1 i nr 2 karnetu
TIR uzywanych przez dane pafistwo i na odpowiednich grzbietach.

Artykut 17

Postanowienie przewidujace, Ze manifest towaréw objetych karnetem TIR musi wykazywaé
oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu stanowiacego cze$¢ zespolu pojazdéw lub kazdego
kontenera, ma jedynie na celu ulatwienie kontroli celnej zawartosci samego pojazdu lub kontenera.
Postanowienie to nie powinno by¢ wigc interpretowane w taki sposéb, ze kazda réznica migdzy
zawartoScig faktyczng pojazdu lub kontenera a zawartoscia tego pojazdu lub tego kontenera
wskazang w manifescie bedzie uwazana za naruszenie postanowieni konwencji. Jezeli przewoznik
moze udowodni¢ w sposéb zadowalajacy wlasciwym wiladzom, Ze mimo tej roznicy wszystkie
towary wskazane w manifescie odpowiadaja, ogélnie biorgc, towarom zaladowanym w zespole
pojazdéw lub w kontenerach objetych karnetem TIR, nie nalezy w zasadzie uwazaé, ze nastgpito
naruszenie przepiséw celnych.

W przypadku przewozéw rzeczy przesiedlenia mozna zastosowal procedur¢ przewidziana
w ustepie 10 ¢) przepisow dotyczacych uzywania karnetu TIR i w sposéb rozsadny uproscié
wyliczenie przewozonych przedmiotow.

Artykul 18

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu TIR wladze celne, jesli szczegdlne wzgledy
tego nie uzasadniajg, odmdéwig wyznaczenia wyjsciowegourzedu celnego swego parnistwa jako
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urzedu celnego docelowego dla przewozu, ktéry jest kontynuowany w panstwie sasiednim,
bedacym rowniez Umawiajacg si¢ Strona niniejszej konwencgji.

1. Towary powinny by¢ zaladowane w taki sposéb, aby partia towaréw przeznaczona do
wyladowania w pierwszym punkcie wyladunku mogla by¢ wyjeta z pojazdu lub kontenera bez
potrzeby wytadowania innej lub innych partii towaréw przeznaczonych do wytadowania w innych
punktach wyladunku.

2. W przypadku przewozéw z wyladunkiem w wielu urzedach konieczne jest, z chwilg gdy miat
miejsce weze$niejszy czgSciowy wytadunek, dokonanie o tym wzmianki na wszystkich manifestach
pozostajacych w karnecie TIR w rubryce 12 i jednoczesne okreslenie na pozostatych odcinkach i na
odpowiednich grzbietach, ze nowe zamknigcia celne zostaly natozone.

Artykut 19

Obowigzek urzedéw celnych wyjsciowych upewnienia si¢ co do dokladno$ci manifestu towaréw
powoduje konieczno$¢ sprawdzenia przynajmniej, czy dane w manifescie towaréw odpowiadaja
danym w dokumentach wywozowych i dokumentach przewozowych lub innych dokumentach
handlowych dotyczacych tych towardw; urzad celny wyjsciowy moze takze w razie potrzeby
skontrolowa¢ towary. Urzad celny wyjsciowy powinien réwniez przed nalozeniem zamknigcia
sprawdzi¢ stan pojazdu drogowego lub kontenera i w przypadku pojazdu lub kontenera
przykrytego oporicza — stan oponiczy i lin mocowania oponczy, poniewaz te urzadzenia nie sg
objete $wiadectwem uznania.

Artykut 20

Jezeli wladze celne wyznaczajg termin na przewdz towaréw na ich terytorium, powinny réwniez
wzigé pod uwage miedzy innymi przepisy szczegélne, ktére przewoznicy muszg stosowac,
zwlaszcza przepisy odnoszace si¢ do godzin pracy i okreséw obowigzkowego odpoczynku
kierowcéw pojazdéw drogowych. Zaleca sig, aby whadze celne korzystaly ze swego uprawnienia do
wyznaczania trasy jedynie wtedy, gdy uznaja to za niezbedne.

Artykut 21

Postanowienia tego artykutu nie ograniczajg w niczym mozliwosci wladz celnych przeprowadzania
rewizji i kontroli wszystkich czgsci pojazdu innych niz zamknigte celnie pomieszczenia
przeznaczone na fadunek.

Urzad celny wejsciowy moze odesta¢ przewoznika do urzedu celnego wyjsciowego panstwa
sasiedzkiego, gdy stwierdzi, ze w tym panstwie nie dokonano lub dokonano niewlasciwie
po$wiadczenia. W takim przypadku urzad celny wejsciowy zamieszcza w karnecie TIR uwage dla
odpowiedniego urzedu celnego wyjsciowego.

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych wladze celne pobierajg probki towaréw, powinny one wniesé
do manifestu towaréw karnetu TIR adnotacj¢ zawierajaca wszystkie odpowiednie szczegdly
dotyczgce pobranych towaréw.

Artykut 28

1. Artykul 28 przewiduje, ze zwolnienie karnetu TIR w urzedzie celnym docelowym powinno
nastapi¢ bezzwlocznie, pod warunkiem ze towary beda poddane innej procedurze celnej lub
dokonana zostanie ich odprawa ostateczna.

2. Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do wilasciwych jego funkdji, to znaczy
tranzytu. Karnet TIR nie powinien stuzy¢ na przyklad do przetrzymywania towaréw pod
zamknigciem celnym w miejscu przeznaczenia. Jezeli Zadna nieprawidlowos¢ nie powstata, urzad
docelowy powinien zwolni¢ karnet TIR, gdy tylko towary objete karnetem zostang poddane innej
procedurze celnej lub dokonana zostanie ich odprawa ostateczna. W praktyce zwolnienie to
powinno by¢ dokonane po natychmiastowym ponownym wywozie towaréw (na przyklad w razie
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ich bezposredniego przetadowania w porcie morskim) badz w chwili gdy w miejscu przeznaczenia
zgloszone zostana do odprawy celnej lub jeszcze w chwili gdy zostana umieszczone czasowo pod
zamknigciem celnym (na przyklad w magazynie celnym), stosownie do przepiséw obowiazujacych
w panstwie przeznaczenia.

Artyku} 29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania dla pojazdéw drogowych lub konteneréw przewozacych
towary ciezkie lub przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego nalezy jednak sprawdzenie, czy
inne warunki ustalone w tym artykule s3 spelnione dla tego rodzaju przewozu. Urzedy celne innych
Umawiajacych sie Stron uznaja decyzje podjeta przez urzad celny wyjsciowy, jesli nie wyda im sie
sprzeczna w sposob oczywisty z postanowieniami artykutu 29.

Artykut 38 ustep 1

Przedsigbiorstwo nie powinno by¢ pozbawione prawa korzystania z systemu TIR z powodu
wykroczenia popelnionego bez wiedzy jego kierownictwa przez kierowce przedsigbiorstwa.

Artykut 38 ustep 2

Umawiajaca si¢ Strona powiadomiona, ze osoba przebywajaca lub zamieszkujaca na jej terytorium
jest winna popelnienia wykroczenia na terytorium obcego panstwa, nie jest obowigzana sprzeciwi¢
si¢ wydaniu karnetu TIR tej osobie.

Artykut 39

Wyrazenie ,bledy popelione przez niedbalstwo” oznacza czyny, ktére nie zostaly popetnione
umyslnie i z pelna $wiadomoscia, lecz wynikaja z faktu, ze nie zostaly podjgte Srodki rozsadne
i konieczne dla zapewnienia dokladnosci informacji w tym szczegélnym przypadku.

Artykul 45

Zaleca si¢ Umawiajacym si¢ Stronom otwarcie jak najwigkszej liczby urzedéw celnych dla operacji
TIR, zaréwno urzedoéw wewnetrznych, jak i urzegdéw granicznych.

ZALACZNIK 2

Artykut 2

Ustep 1 a) — Lacznie czesci sktadowych

a) Jezeli urzadzenia faczace (nity, wkrety, Sruby, nakretki itp.) zostaly uzyte, wystarczajaca ilo§¢
tych urzadzei powinna by¢ zakladana od zewnatrz i przechodzi¢ przez czgéci taczone do
wewnatrz, gdzie bedzie zamocowana w sposéb trwaly (na przyklad za pomoca zanitowania,
spawania, tulejowania, skrecania i nitowania lub spawania na nakretce). Jednakze nity klasyczne
(to znaczy te, ktérych zalozenie wymaga manipulowania z obu stron czgsci faczonych) beda
mogly réwniez by¢ nakladane od wewnatrz. Niezaleznie od powyzszego podtoga pomieszczen
przeznaczonych na tadunek moze by¢ zamocowana za pomoca blachowkretéwlub nitow
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wstrzeliwanych albo nitéw samowwiercajacych si¢, umieszczonych od wewnatrz
i przechodzacych pod katem prostym przez podloge i dolne poprzeczki metalowe, pod
warunkiem ze niektére zakoriczenia, z wyjatkiem blachowkretow, beda zaglebione w czgsci
zewngtrznej poprzeczki lub spawane z nig.

Wiasciwa whadza okresli ilo$¢ i rodzaj urzadzen lgczacych, ktére powinny odpowiadaé
warunkom litery a) niniejszej noty, upewniajgc si¢, ze nie jest mozliwe zdjecie i ponowne
zalozenie czgsci skladowych w ten sposdb ztaczonych bez pozostawienia widocznych §ladow.
Wybdr i zakladanie innych urzadzen laczacych nie jest poddane zadnemu ograniczeniu.

Urzadzenia faczace, ktére moga by¢ zdjete i ztozone ponownie bez pozostawienia widocznych
Sladoéw w drodze czynnosci z jednej strony, to znaczy bez potrzeby manipulowania z obu stron
czesci faczonych, nie beda dopuszczone w rozumieniu litery a) niniejszej noty. Chodzi
w szczegolnosci o nity rozszerzalne, nity ,Slepe” i podobne.

Sposoby laczenia opisane nizej stosuje si¢ do pojazdéw specjalnych, na przyklad pojazdéw
izotermicznych, chlodni i cystern, w takiej mierze, w jakiej dadzg si¢ pogodzi¢ w przepisami
technicznymi, ktorym te pojazdy musza odpowiada¢ ze wzgledu na ich uzytkowanie. Jezeli nie
jest mozliwe z przyczyn technicznych zamocowanie czgSci w sposéb opisany pod litera a)
niniejszej noty, czedci skladowe beda mogly by¢ zlaczone za pomoca urzadzert wymienionych
pod litera ¢) niniejszej noty, pod warunkiem Ze urzadzenia stosowane od strony wewnegtrznej
$cian nie bedg dostgpne od zewnatrz.

2.2.1b) Ustep 1 b) — Drzwi i inne systemy zamknigé

a)

Urzadzenie pozwalajace na natozenie zamknigcia celnego powinno:

i) by¢ zamocowane przez spawanie lub za pomocg co najmniej dwdch urzadzen taczacych,
zgodnych z literg a) noty wyjasniajacej 2.2.1 a); lub

ii) by¢ tak pomyslane, aby — w razie gdy pomieszczenie przeznaczone na tadunek zostato
zamknigte i opieczgtowane — nie moglo by¢ zdjete bez pozostawienia widocznych ladéw.

Powinno ono réwniez:

iii) posiada¢ otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub szczeliny o dtugosci co najmniej 11 mm
i szerokosci 3 mm; oraz

iv) by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu uzywanego zamknigcia.

Zawiasy, zawiasy taSmowe, skoble i inne urzadzenia stuzace do zawieszania drzwi itp. powinny
by¢ zamocowane zgodnie z przepisami litery a) podpunktéw i) oraz ii) niniejszej noty. Ponadto
rozne czesci skladowe urzadzenia zawieszajacego (na przyklad osie albo prety zawiasow lub
skobli) beda tak dopasowane, aby nie mogly by¢ zdjete lub zdemontowane bez pozostawienia
widocznych $ladow, gdy pomieszczenie przeznaczone na ladunek jest zamknigte lub
opieczgtowane. Jednakze gdy urzadzenie zawieszajace nie jest dostgpne od zewnatrz, wystarczy
aby drzwi zamknigte i zaplombowane nie mogly by¢ zdjete z tego urzadzenia bez pozostawienia
widocznych §ladéw. Gdy drzwi lub system zamknigcia posiadaja wigcej niz dwa skoble, jedynie
dwa skoble najblizsze kranicom drzwi powinny by¢ zamocowane zgodnie z wymaganiami wyzej
wymienionej litery a) podpunktéw i) oraz ii).

Wyjatkowo w przypadku pojazdéw wyposazonych w izolowane cieplnie pomieszczenia
przeznaczone na fadunek urzadzenie zamknigcia celnego, zawiasy i inne czgsci, ktérych zdjecie
pozwolitoby na dostep do wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na fadunek lub do miejsc,
w ktérych towary moglyby by¢ schowane, moga by¢ zamocowane do drzwi tego pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek za pomocg $rub lub wkretéw wprowadzonych od wewnatrz, ale
nie odpowiadajacych skadingd wymaganiom litery a) powyzszej noty wyjasniajacej 2.2.1 a) z
zastrzezeniem:

i) ze ostrza $rub lub wkretéw bedg zamocowane w plycie z gwintowanymi otworami lub
w podobnym urzadzeniu umieszczonym z tytutu plaszczyzny zewnetrznej drzwi; oraz
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ii) ze tby odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretéw beda przyspawane do urzadzenia
zamknigcia celnego, do zawiaséw itp. w sposob calkowicie je odksztalcajacy
i uniemozliwiajacy wyjecie tych $rub lub tych wkretéw bez pozostawienia widocznych
sladow (1).

Wyrazenie ,izolowane cieplnie pomieszczenie przeznaczone na ladunki” powinno by¢
interpretowane jako odnoszace si¢ do pomieszczen chlodniczych i izotermicznych
przeznaczonych na tadunki.

Pojazdy majace znaczng liczbe zamknigé, takich jak zawory, krany, wlazy, pokrywy itp., beda
urzadzone w sposéb ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbg zamkniec celnych. W tym celu
zamknigcia sasiadujace ze sobg beda polaczone za pomoca wspélnego urzadzenia
wymagajacego jednego zamkniecia celnego lub zaopatrzone w pokrywe spelniajaca ten cel.

Pojazdy z dachem otwieranym beda skonstruowane w sposob ograniczajacy, na ile jest to
mozliwe, liczbe zamknig¢ celnych.

Ustep 1 ¢) — Otwory wentylacyjne

a)

b)

Ich maksymalny rozmiar nie powinien w zasadzie przekracza¢ 400 mm.

Otwory, ktore pozwolityby na dostgp bezposredni do pomieszczenia przeznaczonego na
tadunek, beda zamknigte siatka metalowg lub perforowang plyta metalowa (maksymalny
rozmiar otworéw 3 mm w obu przypadkach) i beda zabezpieczone spawang krata metalowa
(rozmiar maksymalny oczek 10 mm).

Otwory niepozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek
(na przyktad dzigki systemowi kolan lub zalamar) bedg zaopatrywane w te same urzadzenia,
a wymiary otwordw i oczek moga dochodzi¢ odpowiednio do 10 i 20 mm.

Jezeli otwory beda znajdowac si¢ w oponczy, urzadzenia wymienione pod litera b) niniejszej
noty beda w zasadzie wymagane. Jednakze beda dopuszczone systemy zamknigcia za pomoca
perforowanej plyty metalowej umieszczonej od zewnatrz i siatki metalowej lub z innego
materialu, przymocowanych od wewnatrz.

Urzadzenia identyczne niemetalowe bedg mogly by¢ dopuszczone, pod warunkiem ze rozmiary
otworéw i oczek beda przestrzegane i Ze uzywany material jest wystarczajagco odporny, aby te
otwory i oczka nie mogly by¢ znacznie powigkszone bez widocznego uszkodzenia. Ponadto nie
powinna by¢ mozliwa wymiana urzadzenia wentylacyjnego poprzez dziatanie od jednej strony
oporiczy.

Ustep 1 ¢) — Otwory odplywowe

a)

b)

Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie przekracza¢ 35 mm.

Otwory pozwalajgce na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek bedg
wyposazone w urzadzenia wskazane pod litera b) noty wyjasniajacej 2.2.1. ¢) dla otworéw
wentylacyjnych.

Jezeli otwory odplywowe nie bedg pozwalaly na bezposredni dostep do pomieszczenia
przeznaczonego na ladunek, urzadzenia, o ktérych mowa pod litera b) niniejszej noty
wyjasniajacej, nie bedg wymagane, pod warunkiem ze otwory beda wyposazone w niezawodny
system przegrdd, fatwo dostepnych od wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

Artykut 3

Ustep 3 — Oporicze sporzadzone z wielu czesci

a)

Poszczegdlne czgsci tej samej oporiczy moga by¢ wykonane z réznych materialow
odpowiadajacych przepisom ustgpu 2 artykulu 3 zalacznika 2.

(") Patrz rysunek nr 1 zalaczony do niniejszego zalgcznika.
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2.3.6 a)

2.3.6 b)

2.3.11 a)

2.3.11 ¢)

23.11¢ — 1.

b) Przy sporzadzaniu oporiczy kazdy uklad czesci dajacych dostateczng gwarancje bezpieczenstwa
bedzie dopuszczony, pod warunkiem ze polaczenie ich zostanie wykonane zgodnie z
zaleceniami artykulu 3 zalacznika 2.

Ustep 6 a) — Pojazdy z przesuwanymi pierScieniami

Metalowe pierScienie mocujace, przesuwajace si¢ na pretach metalowych umocowanych do
pojazdéw, sa dopuszczalne w $wietle niniejszego ustgpu (patrz rysunek nr 2 zalaczony do
niniejszego zalacznika), pod warunkiem Ze:

a) prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych odstepach wynoszacych 60 cm w taki
sposdb, aby nie mozna bylo ich zdja¢ i zalozy¢ ponownie bez pozostawienia widocznych
Sladow;

b) piercienie beda podwdjne lub wyposazone w centralny pret oraz wykonane z jednej czgsci bez
spawania;

¢) opoficza zostanie przymocowana do pojazdéw w sposob SciSle odpowiadajacy warunkom
wyszczegOlnionym pod litera a) artykutu 1 zalacznika 2 do niniejszej konwencji.

Ustep 6 b) — Opoficze przymocowane w sposéb staly

Gdy jedna lub kilka krawedzi oponiczy sa przymocowane w sposéb staly do nadwozia pojazdu,
oporicza powinna by¢ przytrzymywana tasma lub tasmami metalowymi albo z jakiegokolwiek
innego wilasciwego materiatu i umocowana do nadwozia pojazdu za pomocg urzadzen faczacych,
odpowiadajacych wymaganiom litery a) noty 2.2.1 a) niniejszego zalacznika.

Ustep 9 — Stalowe linki zamykajgce z rdzeniem tekstylnym

W $wietle tego ustgpu moga by¢ dopuszczone linki majace rdzen z materialu tekstylnego,
otoczonego sze$cioma zwojami wylacznie z drutéw stalowych i pokrywajacymi catkowicie rdzen,
pod warunkiem ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie biorgc pod uwage
ewentualnej powloki z przezroczystego tworzywa sztucznego).

Ustep 11 a) — Klapy do naciggania opoficzy

Na wielu pojazdach oponfcza jest wyposazona z zewnatrz w poziome klapy z oczkami
rozmieszczonymi wzdluz bocznej Sciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciggajacymi, sg
przeznaczone do naciggania oponiczy za pomocg sznurdéw lub podobnych urzgdzen. Klapy te byly
uzywane do zakrywania poziomych szczelin stosowanych w oponczach, ktére pozwalaly na
bezprawny dostep do towaréw przewozonych w pojezdzie. Dlatego zaleca si¢ nie dopuszczaé do
stosowania klap tego typu. Moga one by¢ zastapione przez nastepujace urzadzenia:

a) klapy naciggajace podobnego typu umocowane od wewnatrz oponiczy lub

b) male oddzielne klapy, kazda majaca oczko umieszczone na stronie zewngtrznej oponczy
i rozstawione w odleglosciach pozwalajacych na nacigganie oponiczy w sposéb zadowalajgcy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega na uniknigciu stosowania klap
naciagajacych na oponczach.

Ustep 11 ¢) — Ta$my opoficzy
Nastepujace materialy s uwazane za odpowiednie do sporzadzenia ta$my:
a) skora;

b) materialy wiokiennicze nierozciagliwe, wlaczajac w to tkaning pokryta tworzywem sztucznym lub
gumga, pod warunkiem ze nie moga by¢ one spojone lub odtworzone po zerwaniu bez
pozostawienia widocznych $ladow. Poza tym tworzywo sztuczne pokrywajace taSmy powinno
by¢ przezroczyste, a jego powierzchnia gladka.
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2.3.11 ¢) — 2. Urzadzenie przedstawione na rysunku nr 3 zalgczonym do niniejszego zalacznika odpowiada
przepisom ostatniej cze¢sci ustgpu 11 artykulu 3 zalgcznika 2. Odpowiada ono réwniez przepisom
ustepu 6 artykutu 3 zalacznika 2.

3. ZALACZNIK 3

3.0.17 Procedura uznania

1. Zalgcznik 3 postanawia, ze wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony moga wydaé $wiadectwo
uznania dla pojazdu produkowanego na terytorium wspomnianej Strony i ze pojazd ten nie
bedzie poddany zadnej dodatkowej procedurze uznania w panstwie, w ktérym jest on
zarejestrowany lub, zaleznie od okolicznosci, w panstwie, w ktorym jego wlasciciel ma stale
miejsce zamieszkania.

2. Przepisy te nie przewidujg ograniczenia prawa wlasciwych wladz Umawiajacej si¢ Strony, gdzie
pojazd jest zarejestrowany, lub na terytorium, na ktérym jego wlasciciel ma stale miejsce
zamieszkania, do wymagania przedstawienia §wiadectwa uznania, badz to przy przewozie, badz
w czasie pozniejszym w celach zwigzanych z rejestracjg lub kontrola pojazdu, jak réwniez z
podobnymi formalnosciami.

3.0.20 Procedura wprowadzania adnotacji do $wiadectwa uznania

Aby anulowal uwagi odnoszace si¢ do usterek, gdy pojazd zostal doprowadzony do stanu
zadowalajacego, wystarczy wprowadzi¢ w rubryce nr 11 przeznaczonej do tego celu uwage ,Usterki
usuniete”, nazwisko, podpis i pieczec zainteresowanej wlasciwej wladzy.
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Rysunek nr 1

Przyklad zawiasu i urzadzenia do zamykania celnego drzwi pojazdéw wyposazonych w izolowane cieplne
pomieszczenia ladunkowe

Plyta zawiasu

Plyta metalowa z nagwintowanymi otworami

Leb §ruby lub wkretu catkowicie przyspawany
odksztatcony

Zawias

Drzwi

Czes¢ obrotowa
= Tuleja cz¢sci obrotowe]
Czop

Leb wkretu mocujacego catkowicie odksztalcony przez
spawanie, niedostepny gdy drzwi sg zaplombowane

Otwory do zamknigcia celnego

Plyta mocujgca

teb $ruby lub wkretu mocujacego catkowicie
odksztalcony przez spawanie

Plyta metalowa z nagwintowanymi otworami

Izolacja

Urzadzenie zamknigcia celnego
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Rysunek nr 2

Pojazdy z oporiczg o przesuwanych pierscieniach

Pieréciefi o

podwéijnej petli

Pret metalowy

Kabel mocujacy

Alternatywny pierécien z pretem centralnym

Punkt mocowania preta
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Rysunek nr 3

Przyklad urzadzenia do zamykania opoficzy pojazdu

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom okre§lonym w ostatniej literze ustepu 11 artykutu 3
zalgcznika 2. Odpowiada ono warunkom ustgpu 6 artykutu 3 zalgcznika 2.

Oponcza

~

Kabel zamykajacy

Piercien mocujacy

Czg$¢ opoficzy

Pret metalowy
przynitowany
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Rysunek nr 4
Urzadzenie do zamykania oponiczy
Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom litery a) ustgpu 6 artykutu 3 zalacznika 2.
== Opoficza
Uzebrowanie zelazne Podl
- odloga
RN ,
PierSciert mocujacy \ \
3
Ty,
Kabel zamykajacy -
{

e
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ZALACZNIK 7

ZALACZNIK DOTYCZACY UZNANIA KONTENEROW

CZESC PIERWSZA

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA KONTENEROW, KTORE MOGA BYC
DOPUSZCZONE DO PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Zasady podstawowe

Mozna uzna¢ za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw
pod zamknigciem celnym tylko kontenery zbudowane i urzadzone w taki
sposdb:

a) aby zaden towar nie mégt by¢ wyjety z zamknietej czesci kontenera
lub do niej wlozony bez pozostawienia widocznych $ladéw wlama-
nia lub zerwania zamknigcia celnego;

b) aby zamknigcie celne mogto by¢ nalozone w sposéb prosty i skutecz-
ny;

¢) aby nie zawieraly Zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢
towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byly latwo dostepne
dla kontroli celnych.

Artykut 2

Konstrukcja kontenera

1. Aby spelni¢ wymagania okreslone przez postanowienia artykutu 1
niniejszego regulaminu:

a) czgsci skladowe kontenera (Sciany, podtoga, drzwi, dach, wsporniki,
ramy, poprzeczki itp.) powinny by¢ zlaczone za pomocy urzadzen,
ktére nie moga by¢ zdjgte i ponownie zalozone od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych $ladéw badZ w taki sposéb, aby utwo-
rzona cato$¢ nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych
Sladéw. Jezeli Sciany, podtoga, drzwi i dach skladaja si¢ z réznych ele-
mentow, to powinny one spelnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecz-
nie wytrzymale;

b) drzwi i inne rodzaje zamknigé (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy
itp.) powinny mie¢ urzadzenia pozwalajace na nalozenie zamknigcia
celnego. Zdjecie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadze-
nia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych $ladoéw

ani otwarcia drzwi lub innego zamknigcia — bez zerwania zamknig-
cia celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob zabezpie-
czone. Dopuszcza si¢ otwieranie dachow;

¢) otwory wentylacyjne i $ciekowe bedg wyposazone w urzadzenia
uniemozliwiajace dostep do wnetrza kontenera. Zdjecie i ponowne
zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe
bez pozostawienia widocznych $ladow.

2. Niezaleznie od postanowien artykutu 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu
dopuszcza sig, aby czesci skladowe kontenera przeznaczone na tadunek
zawieraly ze wzgledow praktycznych puste przestrzenie (na przyklad mie-
dzy przegrodami podwéjnej Sciany). W celu uniemozliwienia wykorzys-
tania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towarow:

i) zdjecie i ponowne zalozenie ostony wewnetrznej kontenera nie
powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych $ladéw; lub

ii) liczba pustych przestrzeni powinna by¢ ograniczona do minimum
i przestrzenie te powinny by¢ fatwo dostepne dla kontroli celnych.

Artykut 3

Kontenery skladane lub rozbierane

Postanowienia artykutu 1 i 2 niniejszego regulaminu odnoszg si¢ do kon-
teneréw skladanych lub rozbieranych; ponadto powinny one mie¢ sys-
tem urzadzen ryglujacych, zamykajacych rozne czgsci kontenera po jego
ztozeniu. System ryglujacy, jesli znajdzie si¢ na zewnatrz ztozonego kon-
tenera, powinien umozliwia¢ nalozenie zamknig¢ przez urzad celny.
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Artykut 4
Kontenery kryte oporicza

1. Postanowienia artykuléw 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnoszg sie
do konteneréw krytych opoficza w takiej mierze, w jakiej postanowienia
te dadza sie do nich zastosowaé. Ponadto kontenery te powinny odpo-
wiadaé postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponicza powinna by¢ sporzadzona z mocnego plétna badz tkaniny
pokrytej substancija z tworzywa sztucznego lub gumowanej, nierozciagli-
wej o dostatecznej wytrzymalosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie
oraz by¢ wykonana w taki sposéb, aby po zalozZeniu urzadzenia zamyka-
jacego nie mozna bylo dostaé si¢ do fadunku bez pozostawienia widocz-
nych $ladéw.

3. Jezeli oporicza sporzadzona jest z kilku cz¢Sci, ich brzegi powinny byé
zalozone jeden na drugi i potaczone dwoma szwami odleglymi od siebie
co najmniej 0 15 mm. Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysun-
kiem nr 1 zalgczonym do niniejszego regulaminu; jezeli jednak przy nie-
ktorych czgsciach oponczy (takich jak tylne klapy i wzmocnione rogi) nie
byloby mozliwe ich polaczenie w wymieniony sposéb, wystarczy zato-
zy¢ tylko brzeg czesci wierzchniej i przyszyc¢ ja zgodnie z rysunkiem nr 2
zalaczonym do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwéw powinien by¢
widoczny tylko od wewnatrz i kolor nici uzytej do tego szwu powinien
wyraznie rozni¢ si¢ od koloru oponiczy i od koloru nici uzytej do drugiego
szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponicza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona
jest z kilku czedci, czgsci te moga by¢ rowniez spojone zgodnie z rysun-
kiem nr 3 zalagczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czesci
nalozony zostanie na drugi brzeg na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spo-
jenie cze¢sci dokonane zostanie na calej tej szerokosci. Brzeg zewnetrzny
zfgcza zostanie pokryty ta§ma z tworzywa sztucznego o szerokosci co
najmniej 7 mm, natozona w taki sposéb przez spojenie. Na tasmie tej, jak
réwniez obok niej, na szerokosci co najmniej 3 mm z kazdej jej strony,
powinien by¢ wydrukowany jednolity i wyrazny wzér. Spojenie powinno
by¢ wykonane w taki sposéb, aby poszczegdlne czesci nie mogly zostaé
rozdzielone, a nastgpnie polaczone bez pozostawienia widocznych §la-
déw.

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposéb przedstawiony na
rysunku nr 4 zalgczonym do niniejszego regulaminu; brzegi nalezy zato-
zy¢ jeden na drugi i polaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odlegtymi
od siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz powi-
nien rézni¢ si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak réwniez od
koloru oponiczy; wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.
Jezeli naprawa oporiczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonana
przez zastapienie uszkodzonych czeéci lata, szew moze by¢ réwniez
wykonany zgodnie z przepisem ustgpu 3 niniejszego artykutu i rysunkiem
nr 1 zalaczonym do niniejszego regulaminu. Naprawy oponicz z tkaniny
pokrytej tworzywem sztucznym mogg by¢ takze wykonane w sposéb
opisany w ustgpie 4 niniejszego artykulu, jednak w tym przypadku

spojenie powinno by¢ dokonane na obydwoch stronach oporiczy, a lata
powinna by¢ wstawiona od wewnetrznej strony.

6. a) Oponcza powinna by¢ umocowana na kontenerze w sposéb odpo-
wiadajacy $cisle warunkom okre§lonym w artykule 1 litery a) i b)
niniejszego regulaminu. Zamknigcie dokonane zostato za pomoca:

i) metalowych pierscieni przytwierdzonych do kontenera;
i) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

iili) liny mocujacej, przechodzgcej przez pierscienie ponad opon-
cza i widocznej z zewnatrz na calej dlugosci.

Oponcza powinna przykrywa¢ czeéci stale kontenera na odleglosé
co najmniej 250 mm, mierzong od $rodka pierscieni mocujgcych,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy z samych zalozen konstrukcyjnych
kontenera wynika, ze nie jest mozliwy jakikolwiek dostep do towa-
réw.

b) Jezeli brzeg oponiczy ma by¢ na stale umocowany do kontenera,
polaczenie to powinno by¢ stale i wykonane za pomocg trwaltych
urzgdzen.

7. Odstep miedzy pierScieniami i miedzy oczkami nie powinien przekra-
cza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

8. Jako lin mocujacych nalezy uzywacé:
a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm badz

b) sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm,
otoczonych powloka z przezroczystego, nierozciggliwego tworzywa
sztucznego.

Linki powinny by¢ otoczone powltoka z przezroczystego i nierozciggli-
Wego tworzywa sztucznego.

9. Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone z jednej sztuki
i zaopatrzone na obu koricach w skuwki z twardego metalu. Urzadzenie
do przymocowania kazdej metalowej skuwki powinno mie¢ wydrazony
nit przechodzgcy przez linke lub sznur i pozwalajacy na przewlekanie
wigzania zamkniecia celnego. Linka lub sznur powinny by¢ widoczne z
jednej i z drugiej strony wydrazonego nitu, tak aby mozna bylo si¢ upew-
ni¢, ze linka lub sznur sklada sie rzeczywiscie z jednej sztuki (patrz rysu-
nek nr 5 zalaczony do niniejszego regulaminu).

10. Przy otworach w oponczy stuzgcych do zatadunku lub wytadunku
obydwa brzegi opoficzy powinny w wystarczajacy sposéb zachodzi¢ na
siebie. Oprdcz tego powinny one by¢ zamknigte za pomoca:

a) klapy przyszytej lub spojonej stosownie do postanowien ustepéw 3
i 4 niniejszego artykutu;



256 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 02/t. 1

b) pierscieni i oczek odpowiadajacych warunkom ustgpu 7 niniejszego 11. Oznaczenia identyfikujace znajdujgce si¢ na kontenerze, jak réwniez

9

artykutu oraz tabliczka uznania, o ktdrej mowa w czgsci drugiej niniejszego zalacznika,

nie moga by¢ w zadnym razie przykryte oponcza.
rzemienia wykonanego z jednego kawalka z odpowiedniego nieroz-

ciagliwego materiatu o szerokosci co najmniej 20 mm i grubosci co
najmniej 3 mm, przechodzgcego przez pierscienie i spinajacego razem
obydwa brzegi oponiczy i klapg; rzemien ten powinien by¢ przymo-
cowany do wewnetrznej strony opoficzy i zaopatrzony w oczko do
przeciggania linki lub sznura, wymienionych w ustepie 8 niniejszego

Artykut 5

Postanowienia przejSciowe

artykuhu. Do dnia 1 stycznia 1977 r. dopuszcza si¢ uzywanie skuwek zgodnych z
rysunkiem nr 5 niniejszego regulaminu, nawet jezeli wydrazony nit znaj-
Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne (prze- dujacy si¢ w tych skuwkach odpowiada wzorowi dopuszczonemu
grédka itd.), chronigce przed dostgpem do tadunku bez pozostawie- poprzednio i ma otwér o rozmiarach mniejszych niz wskazane na wymie-
nia widocznych $ladow. nionym rysunku.
Rysunek nr |

Opoficza sporzadzona z wielu czes$ci

]
!
]
]
]
]
]
Kabel zamykajacy :
]
[)
1]
[}
{
1
N N
Szew
1 T
a : l al
o o |
] .
1
l '
H .
Widok wewnetrzny : l
; |
: .
s
Al
Szew ( ni¢ koloru odmiennego od koloru opoficzy i od koloru
Szew drugiego szwu)

Przekréj a-al,

szew z podwojnym zakladem

najmniej Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz, koloru odmiennego od
15 mm koloru opoficzy i do koloru drugiego szwu
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Rysunek nr 2

Oporicza sporzadzona z wielu cze$ci

Szew narozny Szew

Widok zewnetrzny

Widok wewnetrzny
Szew (ni¢ koloru odmiennego od koloru opoticzy i od
koloru drugiego szwu)

Przekréj a-al

Ni¢ widoczna tylko od wewnatrz, koloru
odmiennego od koloru opoficzy i od kolor 40 mm
drugiego szwu

Uwaga: Dopuszcza si¢ rowniez stosowanie szwéw naroznych, wykonanych w sposéb okreslony na rysunku 2a
zamieszczonym w zalaczniku 2 do niniejszej konwencji.
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Rysunek nr 3

Oporicza sporzadzona z wielu czeéci
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Rysunek nr 4

Naprawa oponczy
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Strona zewngtrzna

Przekrdj a-al

Strona wewngetrzna

Co najmniej 15 mm

(*) Nici widoczne od wewngtrz powinny by¢ odmiennego koloru od koloru nici widocznych od zewngtrz i od koloru opoficzy
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Rysunek nr 5

Wzér skuwki

1. Widok boczny: Przéd

Nit z otworem wewnatrz od przeciggniecia sznura
zamknigcia celnego (minimalne wymiary otworu:
szeroko$¢ — 3mm, dlugosé — 11mm)

Linka lub sznur

Powloka z przezroczystego
tworzywa sztucznego

Skuwka z
twardego
metalu

Otwor do zamykania przez przewoznika

2. Widok boczny: Tyt
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CZESC DRUGA

PROCEDURA UZNANIA KONTENEROW, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W CZESCI PIERWSZE]

Postanowienia ogélne

1. Kontenery moga zosta¢ uznane za nadajace si¢ do przewozu towa-
réw pod zamknigciem celnym:

a) w procesie produkeji wedtug typu konstrukgji (procedura uznania
w procesie produkgji); lub

b) w jakimkolwiek okresie po zakonczeniu procesu produkdji, indywi-
dualnie lub w okreslonej partii konteneréw tego samego typu (pro-
cedura uznania w okresie po zakonczeniu procesu produkgji).

Postanowienia dotyczace obydwu procedur uznania

2. Wlasciwa wladza, ktéra dokonata uznania, wydaje wnioskodawcy
$wiadectwo uznania, ktére w zaleznosci od okolicznosci wazne jest na
nieograniczona liczbe konteneréw uznanego typu lub na okreslong par-
tie konteneréw.

3. Posiadacz $wiadectwa powinien umiesci¢ tabliczke uznania na uzna-
nym kontenerze lub uznanych kontenerach przed ich uzyciem do prze-
wozu towaréw pod zamknigciem celnym.

4. Tabliczka uznania powinna zosta¢ umocowana na stale w miejscu,
gdzie bedzie wyraznie widoczna, obok jakiejkolwiek innej tabliczki wyda-
nej w celach urzedowych.

5. Tabliczka uznania zgodna ze wzorem nr | zamieszczonym w dodatku
1 do niniejszej czgsci sporzadzona zostanie z plytki metalowej o rozmia-
rach co najmniej 20 cm na 10 cm. Bedzie ona nosita napisy wkleste lub
wypukte badZ wykonane w inny, trwale czytelny sposob i zawierajace
nastepujace informacje co najmniej w jezyku francuskim lub angielskim:

a) napis ,Dopuszczony do przewozu pod zamknigciem celnym”;

b) nazwe panstwa, w ktérym kontener zostal uznany, wyrazong w pel-
nym brzmieniu badZ za pomoca oznaczenia uzywanego dla okresle-
nia panstwa rejestracji pojazdow samochodowych uczestniczacych

w migdzynarodowym ruchu drogowym oraz numer $wiadectwa
uznania (liczby, litery itd.), jak réwniez rok uznania (na przyktad
,NL/26[73” oznacza: Holandia, $wiadectwo uznania nr 26, wydane
w 1973 r.);

¢) numer porzagdkowy kontenera nadany przez producenta (numer
fabryczny);

d) numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener uznany
zostal wedlug typu konstrukgji.

6. Kontener, ktéry przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wyma-
ganym do jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do prze-
wozu towaréw pod zamknigciem celnym zosta¢ doprowadzony do sta-
nu, ktéry uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiadaé ponownie
tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera
traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zostaé
ponownie uznany przez wilasciwg wladzg przed dalszym uzyciem do
przewozu towarow pod zamknigciem celnym.

Postanowienia szczegblne dotyczace uznania wedlug typu
konstrukcji w procesie produkgji

8. Jezeli kontenery sa wytwarzane seryjnie wedlug tego samego typu
konstrukeji, producent moze wystapic z wnioskiem do wlasciwej wladzy
panstwa, w ktérym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedtug typu
konstrukgji.

9. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identy-
fikacyjne, przydzielane dla typu kontenera, o ktérego uznanie wystepuje.

10. Do wniosku powinny by¢ dotaczone rysunki, szczegdtowe specyfi-
kacje budowy typu kontenera, ktory ma by¢ przedmiotem uznania.

11. Producent powinien zobowigza si¢ na pismie:

a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych konteneréw danego typu,
ktére wladza pragnie zbadad;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych
jednostek podczas produkgji serii danego typu,

¢) do informowania wlasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkéw lub
specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystapie-
niem do ich wprowadzania;

d) do oznaczenia konteneréw w widocznym miejscu, niezaleznie od
oznaczef przewidzianych na tabliczce uznania, numerami lub lite-
rami identyfikacyjnymi typu konstrukcji, jak réwniez numerem
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porzadkowym kazdego kontenera danego typu (numerem fabrycz-
nym);

e) do prowadzenia wykazu konteneréw wyprodukowanych wedlug
uznanego typu.

12.  Wrlasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich
nalezy dokona¢ w przewidzianym typie konstrukeji w celu otrzymania
uznania.

13.  Zadne uznanie wedhug typu konstrukeji nie zostanie udzielone bez
ustalenia przez wlasciwg wladzg, na podstawie zbadania jednego lub wig-
cej konteneréw wyprodukowanych wedlug typu konstrukeji, ze konte-
nery tego typu odpowiadajg warunkom technicznym okreslonym w cz¢-
$ci pierwszej.

14. W razie uznania typu kontenera wydane zostanie wnioskodawcy
jedno $wiadectwo uznana zgodnie ze wzorem nr II zamieszczonym
w dodatku 2 do niniejszej czgSci i wazne na wszystkie kontenery, ktére
beda wyprodukowane stosownie do specyfikacji uznanego typu. To $wia-
dectwo upowaznia producenta do umieszczania na kazdym kontenerze
nalezgcym do serii danego typu tabliczki uznania wedtug wzoru okreslo-
nego w ustepie 5 niniejszej czesci.

Postanowienia szczegélne dotyczace uznania po zakoficzeniu
procesu produkgji

15. Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostal ztozony w czasie pro-
cesu produkcyjnego, wiasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z
tych 0s6b moze ztozy¢ taki wniosek do wlasciwej whadzy, ktérej ma moz-
liwo$¢ przedstawienia kontenera lub konteneréw, o ktérych uznanie

wystepuja.

16. Kazdy wniosek dotyczacy uznania, ztozony w przypadku okreslo-
nym w ustepie 15 niniejszej czesci, powinien wskazywaé numer porzad-
kowy (numer fabryczny) umieszczony na kazdym kontenerze przez pro-
ducenta.

17. Whasciwa wladza dokona przegladu takiej liczby konteneréw, jaka
uzna za konieczng, i po upewnieniu sig, Ze kontener lub kontenery odpo-
wiadaja warunkom techniczny, okreSlonym w cz¢sci pierwszej wyda
$wiadectwo uznania zgodne ze wzorem nr III zamieszczonym w dodatku
3 do niniejszej czg$ci 1 wazne jedynie na te liczbe konteneréw, ktore
zostaly uznane. Swiadectwo to powinno wymienia¢ nadany przez produ-
centa numer lub numery porzadkowe kontenera lub konteneréw, do kté-
rych si¢ ono odnosi, oraz upowaznia¢ wnioskodawce do umieszczenia na
kazdym uznanym kontenerze tabliczki uznania przewidzianej w ustepie
5 niniejszej czgsci.
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DODATEK 1 DO CZESCI DRUGIE]

WZOR |

TABLICZKA UZNANIA
(w jezyku angielskim)
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DODATEK 1 DO CZESCI DRUGIE]

WZOR 1

TABLICZKA UZNANIA
(w jezyku francuskim)

(S POCOOSON
%
2000500620 %0%0%0%%"

Sciana kontenera

N° DE FABRICATION
DU CONTENEUR

Tabliczka metalowa

() Tylko w przypadku uznania wedlug typu konstrukeji.
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DODATEK 2 DO CZESCI DRUGIE]

WZOR Il

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM

10.

11.

KARNETOW TIR (1975)

SWIADECTWO UZNANIA WEDLUG TYPU KONSTRUKCJI

Numer §wiadectwa ()

Za$wiadcza si¢, ze nizej opisany typ kontenera zostal uznany i Ze kontenery zbudowane wedhug tego samego
typu moga by¢ dopuszczone do przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

Rodzaj kontenera

Numer lub litery identyfikujace typ konstrukeji

Numer identyfikujacy rysunki dotyczgce konstrukeji

Numer identyfikujgcy specyfikacje dotyczacy konstrukeji

Tara

Zewngtrzne rozmiary (w cmy)

Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukcji itd.) weeeemeoeceeccemmeosnenseceneeens

Niniejsze $wiadectwo jest waine na wszystkie kontenery zbudowane zgodnie z rysunkami i specyfikacjami
wymienionymi wyzej.
Wydano

(nazwa i adres zaktadu wytwoérczego)

kt6ry upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na kazdym wytworzonym przez siebie kontenerze
odpowiadajacym uznanemu typowi.

at dnia 19.....
(Miejscowosc) {Data)

przez
(Podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej $wiadectwo)

UWAGA

(Ustepy 61 7 czesci drugiej zalgcznika 7 do Konwencdji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréw z

zastosowaniem karnetéw TIR, 1975)

. Kontener, ktéry przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien

przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknieciem celnym zostaé doprowadzony do
stanu, ktéry uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiadaé ponownie tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznoéé dotychczasowe uznanie i
kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wia$ciwg wladzg przed dalszym uzyciem do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

(") Nalezy wskaza¢ litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustepu 5 czgéci drugiej zataeznika 7 do
Konwengji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975).
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DODATEK 3 DO CZESCI DRUGIE]

WZOR III

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR (1975)

SWIADECTWO UZNANIA WYDANE W OKRESIE PO ZAKONCZENIU
PROCESU PRODUKC]I

1. Numer §wiadectwa (*)

2. Za$wiadcza sie, ze nizej opisany{-e) kontener(-y) zostal{-y} uznany(-e) za nadajacy(-e) si¢ do przewozu towaréw
pod zamknigciem celnym.

3. Rodzaj kontenera(-6w)

4. Numer porzagdkowy przydzielony kontenerowi(-om) przez zaklad wytwérczy

5. Tara

6. Zewnetrzne rozmiary (w cm)

7. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukeji (rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukeji itd.)

8. Wydano

(nazwa i adres zakladu wytworczego)

ktéry upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na wyzej wymienionym(-ych) kontenerze(-ach)

at dnia 19....
(Miejscowosé) (Data)

przez
(Podpis i stempel organizacji lub stuzby wydajacej $wiadectwo)

UWAGA

(Ustepy 6 i 7 czedci drugiej zalacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej
miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975)

6. Kontener, ktéry przestal odpowiadaé warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien
przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zostaé doprowadzony do
stanu, ktory uzasadnial jego uznanie, i w rezultacie odpowiadaé ponownie tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznos¢ dotychczasowe uznanie
i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwa wladz¢ przed dalszym uzyciem do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

* Nalezy wskazac litery i liczby, ktére zostana umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. by ustepu 5 czedci drugiej
zalgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towardéw z zastosowaniem karnetow
TIR, 1975).
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CZESC TRZECIA

NOTY WYJASNIAJACE

Noty wyjasniajace dotyczace zalacznika 2 i znajdujace si¢ w zalaczniku 6 stosuje si¢ mutatis mutandis do konteneréw
uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym na podstawie postanowien niniejszej konwencgji.

Cze$¢ pierwsza — artykul 4 ustep 6 litera a)

Rysunek zalaczony do niniejszej cze¢sci stanowi aprobowany przez whadze celne przyktad sposobu umocowania oponczy
do okucia naroznego.

Cze$¢ druga — ustep 5

Nie wymaga si¢ odrebnego $wiadectwa uznania lub odrebnej tabliczki uznania dla zespolu dwéch konteneréw krytych
oponczg, uznanych za nadajgce si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym, jezeli zostaly one zlaczone w taki sposob, ze
tworzg jeden kontener pokryty jedng oponcza i odpowiadajacy warunkom przewozu pod zamknigciem celnym.
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Urzadzenie do umocowania opoficzy z okuciem naroznym

Ponizsze urzadzenie odpowiada postanowieniom litery a) ustepu 6 artykutu 4 czgsci pierwsze;j.

Sposdb umocowania do naroznych stupkéw

Opoticza dachu
r N\
/ Linka
mocujgca
oponcze

\

Wyglad w przekroju



02/t. 1 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 269

ZALACZNIK 8

SKEAD I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU ADMINISTRACYJNEGO

Artykut 1
i) Umawiajace si¢ Strony sa cztonkami Komitetu Administracyjnego.
ii) Komitet moze zdecydowa¢, aby wlasciwe administracje Panistw wymienionych w ustepie 1 i 2 artykulu 52

niniejszej konwencji niebedacych Umawiajgcych si¢ Stronami lub przedstawiciele organizacji migdzynarodowych
mogli uczestniczy¢ w charakterze obserwatoréw w posiedzeniach dotyczacych spraw ich interesujgcych.

Artykut 2

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych zapewnia Komitetowi ustugi sekretariatu.

Artykut 3

Corocznie na pierwszej sesji Komitet wybiera swego przewodniczacego i zastgpee przewodniczacego.

Artykut 4

Sekretarz Generalny zwoluje corocznie posiedzenie Komitetu pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej, jak
réwniez na zyczenie wlasciwych administracji co najmniej pigciu panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykut 5
Whioski s3 poddawane pod glosowanie. Kazde panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strona, reprezentowane na
posiedzeniu, dysponuje jednym glosem. Propozycje inne niz dotyczace zmian niniejszej konwencji przyjmowane sa
przez Komitet wigkszoscig gtoséw cztonkéw obecnych i glosujacych. Zaréwno zmiany do konwendji, jak i uchwaly,

o ktérych mowa w artykutach 59 i 60 niniejszej konwencji, przyjmowane sa wickszoscig dwoch trzecich gloséw
cztonkéw obecnych i glosujacych.

Artykut 6

Do przyjecia uchwat niezbedne jest quorum co najmniej potowy panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykut 7

Przed zakoficzeniem posiedzenia Komitet przyjmuje sprawozdanie.

Artykut 8

W braku odpowiednich postanowiefi w niniejszym zalaczniku stosuje sig, jesli Komitet nie zadecyduje inaczej,
regulamin wewnetrzny Europejskiej Komisji Gospodarczej.



