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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2020/723
z dnia 4 marca 2020 r.
okreslajace szczegolowe zasady dotyczace akceptowania licencji
pilotéw wydanych przez panstwo trzecie i zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011
VB

SEKCJA 1

Przepisy ogolne

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie okresla szczegdtowe zasady akceptowania
licencji pilota i towarzyszacych uprawnien, przywilejow lub certyfika-
tow, jak roéwniez towarzyszacych orzeczen lekarskich, wydanych
zgodnie z prawem panstwa trzeciego.

Artykut 2

Definicje

1. Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte
w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011, rozporzadzeniu Komisji (UE)
2018/395 (1) i rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976 (2).

2. Ponadto do celow niniejszego rozporzadzenia ,,loty wykonywane
dla producenta” oznacza loty, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3 rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (3).

Artykut 3

Akceptowanie licencji z panstw trzecich

Nie naruszajac przepisow uméw miedzynarodowych zawartych migdzy
Unig a panstwami trzecimi, zgodnie z art. 68 ust. 1 lit. a) rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139 panstwa cztonkowskie moga:

a) zgodnie z sekcja 2 niniejszego rozporzadzenia akceptowac licencje
pilota oraz towarzyszace uprawnienia, przywileje Iub certyfikaty, jak
roéwniez towarzyszace orzeczenia lekarskie wydane zgodnie z prawem
panstw trzecich;

b) odpowiednio zgodnie z art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, art. 3a
rozporzadzenia (UE) 2018/395 lub art. 3a rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2018/1976 wydawa¢ rownowazne licencje wnioskodaw-
com, ktdrzy posiadajg rbwnowazne licencje, uprawnienia, przywileje

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawia-
jace szczegOlowe przepisy dotyczace eksploatacji balonéw  zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U. L 71 z 14.3.2018, s. 10).

(®>) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia
2018 r. wustanawiajace szczegotowe przepisy dotyczace eksploatacji
szybowcow na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018, s. 64).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace
si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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Iub certyfikaty wydane przez panstwa trzecie zgodnie z zatgcznikiem 1
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej
dnia 7 grudnia 1944 r. w Chicago (konwencja chicagowska), pod warun-
kiem ze spetnig oni wymogi sekcji 3 1 z uwzglednieniem wszelkich
zaliczen na podstawie zalecenia zatwierdzonej organizacji szkolenia
lub zadeklarowanej organizacji szkolenia;

¢) udziela¢ pelnego zaliczenia w odniesieniu do wymogu przejscia
szkolenia przed przystapieniem do egzaminéw z wiedzy teoretycznej
i egzaminu praktycznego wnioskodawcom, ktorzy posiadajg licencje
pilotow liniowych (ATPL) wydane przez panstwa trzecie lub w ich
imieniu zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, pod
warunkiem ze spelniaja oni wymogi dotyczace doswiadczenia na
potrzeby wydania licencji ATPL na odpowiednig kategori¢ statkow
powietrznych, okreslone w podsekcji F zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) nr 1178/2011, i pod warunkiem ze wydana przez
panstwo trzecie licencja zawiera wazne uprawnienia na typ statku
powietrznego, ktory ma by¢ wykorzystany do egzaminu praktycz-
nego ATPL;

d) wydawac¢ uprawnienia na typ samolotu lub $miglowca posiadaczom
licencji wydanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011,
ktorzy spelniajg ustalone przez panstwo trzecie wymagania doty-
czace wydawania takich uprawnien; uprawnienia takie ogranicza
si¢ do statkéw powietrznych zarejestrowanych w danym panstwie
trzecim, ale ograniczenie to moze zosta¢ zniesione, jezeli pilot
spelnia wymogi art. 10 niniejszego rozporzadzenia.

SEKCIJA 2
UZNAWANIE WAZNOSCI LICENCJI

Artykut 4

Przepisy ogolne dotyczace uznawania waznoSci licencji

1.  Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze uzna¢ wazno$é
licencji pilota wydanej przez panstwo trzecie zgodnie z wymogami
zalgcznika 1 do konwencji chicagowskiej.

2. Do celow przepisOw niniejszego rozporzadzenia wlasciwym
organem panstwa cztonkowskiego jest:

a) w przypadku pilotow zamieszkalych na terytorium Unii — wlasciwy
organ panstwa cztonkowskiego, w ktérym dany pilot ma miejsce
zamieszkania lub siedzibe;

b) w przypadku pilotow niezamieszkatych na terytorium Unii —
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym znajduje si¢
glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci operatora, dla ktdrego
dany pilot wykonuje lub zamierza wykonywaé loty, lub w ktorym
zarejestrowany jest statek powietrzny, na ktérym wykonuje lub
zamierza wykonywac loty.

3. Licencja ma okreslony okres waznosci, nie dtuzszy niz rok,
a z wynikajacych z niej przywilejow mozna korzysta¢ tylko tak dlugo,
jak dlugo jest ona wazna.
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Wiaéciwy organ, ktory uznat wazno$¢ licencji, moze jednokrotnie prze-
dluzy¢ jej wazno$¢ na nie wigcej niz rok, jezeli w ciggu okresu
waznos$ci pilot wystapil o licencje zgodnie z zalacznikiem I (cze$é
FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 Iub przechodzi szkolenie
w celu uzyskania takiej licencji. W takim przypadku przedtuzenie obej-
muje czas potrzebny na wydanie licencji zgodnie z zatacznikiem I (czg$§¢
FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

4.  Posiadacze licencji uznanej przez panstwo cztonkowskie korzys-
taja z przystugujacych im przywilejow zgodnie z wymaganiami okres-
lonymi w zalaczniku 1 (czes¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011.

Artykut 5

Licencje pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz innej
dzialalnosci komercyjnej

Na potrzeby uznania licencji pilota w zarobkowym transporcie lotni-
czym oraz innej dziatalnosci komercyjnej posiadacze musza spenic¢
nastepujace wymagania odpowiednio do przywilejow, o ktore si¢ ubie-
gajg:

a) poprzez zaliczenie egzaminu praktycznego spetni¢ wymagania
zatgcznika 1 (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011
dotyczace przedluzenia waznos$ci uprawnien na klase lub typ, odpo-
wiednio do przywilejow wynikajacych z posiadanej licencji;

b) wykaza¢ si¢ znajomo$cia odpowiednich zagadnien z zakresu
wymogow operacyjnych oraz zatgcznika I (cz¢$¢ FCL) do rozporza-
dzenia (UE) nr 1178/2011;

c) wykaza¢ si¢ biegtoscia jezykowa zgodnie z pkt FCL.055 zatacznika
I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

d) posiada¢ wazne orzeczenie lekarskie 1. klasy, wydane zgodnie
z zalgcznikiem IV (czgs¢ MED) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011;

e) w przypadku samolotow, oprocz wymogow okreslonych w lit. a)-d),
spelni¢c wymagania dotyczace doswiadczenia okreslone w tabeli
1 w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia;

f) w przypadku $miglowcow, oprocz wymogow okreslonych w lit.
a)-d), spelni¢ wymagania dotyczace doswiadczenia okreslone
w tabeli 2 w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6

Licencje pilota z uprawnieniami IR dotyczace dzialalnoSci
niekomercyjnej

Na potrzeby uznania licencji pilota turystycznego z uprawnieniami do
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow albo licencji pilota
zawodowego (CPL) i licencji pilota liniowego (ATPL) z uprawnieniami
do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow posiadacz, ktory
zamierza korzysta¢ tylko z przywilejow przystugujacych pilotowi tury-
stycznemu, musi spetni¢ wszystkie ponizsze wymagania:
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a) zaliczy¢ egzamin praktyczny do uprawnien IR oraz uprawnien na
klas¢ lub typ, odpowiednio do przywilejow wynikajacych z posia-
danej licencji, zgodnie z dodatkiem 7 i dodatkiem 9 do zalgcznika
I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

b) wykazac¢ si¢ wiedzg z zakresu przedmiotow: prawo lotnicze, lotnicze
kody pogodowe, P C1 planowanie i wykonanie lotu (IR) < oraz
» C1 czlowiek — mozliwosci i ograniczenia «;

c) wykaza¢ si¢ biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055 zatacznika
I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

d) posiada¢ wazne orzeczenie lekarskie co najmniej 2. klasy, wydane
zgodnie z zatacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

e) wykona¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przy-
rzadow jako pilot dowodca na statkach powietrznych odpowiedniej
kategorii.

Artykut 7

Licencje pilota bez uprawnien IR dotyczace dzialalnoS$ci
niekomercyjnej

Na potrzeby uznania licencji pilota turystycznego albo licencji CPL
i ATPL bez uprawnien do wykonywania lotow wedlug wskazan przy-
rzadéw, jezeli posiadacz zamierza korzysta¢ tylko z przywilejow przy-
shlugujacych pilotowi turystycznemu, musi spetni¢ wszystkie ponizsze
wymagania:

a) wykaza¢ si¢ wiedza z zakresu przedmiotow: prawo lotnicze oraz
» C1 czlowiek — mozliwosci i ograniczenia «;

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny na licencj¢ pilota turystycznego (PPL)
okreslony w pkt FCL.235 zalgcznika I (cze¢s¢ FCL) do rozporza-
dzenia (UE) nr 1178/2011;

¢) spehi¢ odpowiednie wymagania podczesci H zatgcznika 1 (czesé
FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 dotyczace wydawania
uprawnien na klase lub typ, odpowiednio do przywilejow wynikajg-
cych z posiadanej licencji;

d) posiada¢ orzeczenie lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie
z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

e) wykaza¢ si¢ biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055 zatacznika
I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

f) wykona¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu jako pilot na statkach
powietrznych odpowiedniej kategorii.

Artykul 8

Uznawanie waznoS$ci licencji pilota na czas okreslony w celu
umozliwienia wykonania konkretnych zadan

1. Niezaleznie od przepisow powyzszych artykulow, w przypadku
lotow wykonywanych dla producenta, wtasciwy organ panstwa czlon-
kowskiego moze akceptowaé licencj¢ wydang przez panstwo trzecie
zgodnie z zatgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej przez maksy-
malnie 12 miesigcy w celu umozliwienia wykonania konkretnych
zadan o ograniczonym czasie trwania, takich jak loty szkolne poprze-
dzajace dopuszczenie do eksploatacji, demonstracje, loty przewozowe
lub préobne, pod warunkiem ze wnioskodawca spetia ponizsze wyma-
gania:
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a) posiada odpowiednig licencj¢ i orzeczenie lekarskie oraz towarzy-
szace uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z zatgcznikiem
1 do konwencji chicagowskiej;

b) jest posrednio lub bezposrednio zatrudniony przez producenta
statkow powietrznych lub wiadze lotnicze.

W takim przypadku wlasciwy organ ogranicza uprawnienia posiadacza
stosownie do zadan przydzielonych mu na podstawie tego ustepu do:
prowadzenia szkolenia w locie i wykonywania proéb w locie na potrzeby
» C1 pierwszego wydania uprawniefi na typ <, nadzorowania pierw-
szych lotow liniowych wykonywanych przez pilotow operatora, wyko-
nywania lotoéw dostawczych lub przewozowych, pierwszych lotow linio-
wych, demonstracji w locie lub lotow prébnych.

2. Na zasadzie odst¢pstwa od art. 4—7, w przypadku lotow zawodni-
czych lub lotéw pokazowych o ograniczonym czasie trwania, wlasciwy
organ panstwa cztonkowskiego moze uznaé licencj¢ wydang przez
panstwo trzecie, ktora uprawnia posiadacza do korzystania z przywilejow
wynikajacych z licencji PPL okreslonych w zataczniku I (cz¢$¢ FCL) do
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, licencji pilota balonowego (BPL)
okre$lonych w zalaczniku III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia (UE)
2018/395 lub licencji SPL okreslonych w zalgczniku IIT (cze¢$¢ SFCL)
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976, pod warunkiem ze
spelniono wszystkie ponizsze wymagania:

a) przed danym wydarzeniem organizator lotow zawodniczych lub
lotow pokazowych dostarczyt wlasciwemu organowi odpowiednie
informacje wykazujace, jak zamierza zapewni¢, by pilot zostat
zaznajomiony z odpowiednimi informacjami dotyczacymi bezpie-
czenstwa i1 umiat odpowiednio zareagowa¢ w przypadku jakiegokol-
wiek ryzyka zwiagzanego z tymi lotami;

b) wnioskodawca posiada odpowiednig licencje i orzeczenie lekarskie
oraz towarzyszace uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie
z zatgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej.

3. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow art. 4-7, wlasciwy organ
panstwa czltonkowskiego moze uznaé wazno$¢ licencji rownowaznej
jednej z licencji wymienionych w ust. 2 i wydanej przez panstwo trzecie
zgodnie z wymogami zatacznika 1 do konwencji chicagowskiej na nie
wigcej niz 28 dni w roku kalendarzowym na potrzeby wykonania
konkretnych zadaf niezarobkowych, pod warunkiem Ze wnioskodawca
spetnit wszystkie ponizsze wymagania:

a) posiada odpowiednig licencj¢ i orzeczenie lekarskie oraz towarzy-
szace uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z zalacznikiem
1 do konwencji chicagowskiej;

b) wykonatl co najmniej jeden lot zapoznawczy w obecno$ci wykwali-
fikowanego instruktora przed przystapieniem do realizacji konkret-
nych zadan o ograniczonym czasie trwania.

SEKCIJA 3
KONWERSJA LICENCJI

Artykut 9

Warunki konwersji licencji

1.  Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze dokonaé
konwersji licencji dotyczacej odpowiedniej kategorii statku powietrz-
nego na licencje PPL zgodnie z zalacznikiem I (czg¢$¢ FCL) do
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 na klas¢ Iub typ statku powietrznego



02020R0723 — PL — 02.06.2020 — 000.002 — 7

z zatoga jednoosobowa, licencj¢ BPL zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢
BFCL) do rozporzadzenia (UE) 2018/395 lub licencje SPL zgodnie
z zalgcznikiem III (czgs¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2018/1976, jezeli panstwo trzecie wydato pierwotng licencje
zgodnie z wymaganiami zafacznika 1 do konwencji chicagowskiej,
a licencja ta jest albo:

a) licencja rownowazng licencjom wymienionym w ust. 1;
b) albo CPL lub ATPL.

2. Posiadacz licencji, ktora ma by¢ przedmiotem konwersji, musi
spelni¢ nastgpujace wymagania minimalne dotyczace odpowiedniej
kategorii statku powietrznego:

a) zaliczy¢ egzamin pisemny z zagadnien: prawo lotnicze i »C1 czlo-
wiek — mozliwo$ci 1 ograniczenia <,

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny PPL, BPL lub SPL, zgodnie z zatgczni-
kiem I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, zatacz-
nikiem III (cz¢§¢ BFCL) do rozporzadzenia (UE) 2018/395 lub
zatgcznikiem III (czgs¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2018/1976, stosownie do przypadku;

¢) speli¢ wymagania dotyczace uzyskania odpowiednich uprawnien na
klase lub typ, zgodnie z podczescia H;

d) »C1 posiada¢ orzeczenie lekarskie € wymagane i wydane zgodnie
z zalgcznikiem IV (cz¢s¢ MED) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011;

e) wykaza¢ si¢ biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055 zatacznika
I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

f) wykona¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota.

SEKCIA 4

AKCEPTOWANIE UPRAWNIEN NA KLASE LUB TYP STATKU
POWIETRZNEGO

Artykut 10

Warunki akceptowania uprawnien na klas¢ lub typ statku
powietrznego

Wazne uprawnienia na klas¢ lub typ wymienione w licencji wydanej
przez panstwo trzecie mozna wpisa¢ P C1 do licencji € wydanej
zgodnie z zatacznikiem 1 (czgs¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011, pod warunkiem ze wnioskodawca:

a) spelnia wymagania dotyczace do$wiadczenia oraz warunki wstepne
uzyskania stosownych uprawnien na klase lub typ zgodnie z czeScia
FCL;

b) zaliczyt odpowiedni egzamin praktyczny do uzyskania stosownych
uprawnien na klase lub typ zgodnie z cze¢$ciag FCL;

c) jest czynnym pilotem;
d) wykonat nie mniej niz:

(i) w przypadku uprawnien na klas¢ samolotéw, 100 godzin czasu
lotu jako pilot w tej klasie;
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(i) w przypadku uprawnien na typ samolotu, 500 godzin czasu lotu
jako pilot na tym typie;

(iii) w przypadku $miglowcoéw jednosilnikowych o maksymalnej
certyfikowanej masie startowej do 3 175 kg, 100 godzin czasu
lotu jako pilot na tym typie;

(iv) w przypadku pozostatych $migtowcow, 350 godzin czasu lotu
jako pilot na tym typie.

Artykut 11
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011
W .rozporzqdzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:
a) uchyla si¢ art. 8;
b) uchyla si¢ zatacznik III.

Artykut 12
Wejscie w zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK

Warunki akceptowania licencji wydanych przez panstwa trzecie lub w ich imieniu

Tabela 1

Wymagane doswiadczenie w przypadku samolotow

Posiadana licencja Liczba godzin ogdlnego czasu lotu Przywileje
1. 2. 3.
> 1500 godzin w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na
ATPL(A) dowddcy na samolotach z zatoga wielo- samolotach z zaloga wieloosobowa — | a)
osobow3g jako pilot dowodca

> 1500 godzin w charakterze pilota
ATPL(A) lub | dowodey lub drugiego pilota na samolotach
CPL(A)/IR (*) z zaloga wieloosobowa zgodnie z wymo-
gami operacyjnymi

Zarobkowy transport lotniczy na
samolotach z zaloga wieloosobowa — | b)
jako drugi pilot

> 1500 godzin w charakterze drugiego Zarobkowy transport lotniczy na
MPL pilota na samolotach z zatoga wielooso- samolotach z zaloga wieloosobowa — | ba)
bowa zgodnie z wymogami operacyjnymi | jako drugi pilot

> 1000 godzin w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na
CPL(A)/IR dowoddcy w zarobkowym transporcie lotni- | samolotach z zaloga jednoosobowa — | ¢)
czym od uzyskania uprawniefi IR jako pilot dowodca
> 1000 godzin w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na
CPL(A)IR dowddcy lub drugiego pilota na samolotach | samolotach z zaloga jednoosobowa — d)
z zaloga jednoosobowg zgodnie z wymo- | jako drugi pilot zgodnie z wymogami
gami operacyjnymi operacyjnymi
ATPL(A), " 709 godzin na samolo}ach, W tym 2,00 Korzystanie z przywilejow na samo-
godzin w charakterze, ktorego dotyczy¢ ma . . .
CPL(A)/IR, . . g lotach w operacjach innych niz e)
CPL(A) akeeptacja, a takze 50 godzin w tym zarobkowy transport lotnicz
charakterze w ciggu ostatnich 12 miesigcy ¥ P Y
dowodes w arobkiwym ansporee ot | Z4TOPKowy transport laniczy na
CPL(A) y Y P samolotach z zaloga jednoosobowa — | f)

czym, w tym 500 godzin w operacjach na

wodnosamolotach jako pilot dowddca

(*) Posiadacz licencji CPL(A)/IR na samoloty z zatoga wieloosobowa przed jej akceptacja musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie
ATPL(A) ICAO.

Tabela 2

Wymagane do$wiadczenie w przypadku $miglowcow

Posiadana licencja Liczba godzin ogoélnego czasu lotu Przywileje
1. 2. 3.
ATPL(H) > 1000 godzin w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na $mig-
z waznymi upra- | dowddcy na $migtowcach z zatogg wielo- | fowcach z zaloga wieloosobowa — jako | a)
whnieniami IR osobowa pilot dowodca w lotach VFR i IFR
> 1000 godzin w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na §mig-

ATPL(H)  bez . i . . .
uprawnio TR dowddey na $migtowcach z zatogg wielo- lgwcach z zatoga wieloosobowa — jako | b)

P osobowg pilot dowddca w lotach VFR

ATPL(H)
Z waznymi upra-
whnieniami IR

Zarobkowy transport lotniczy na $mig-
towcach z zaloga wieloosobowa — jako | c)
drugi pilot w lotach VFR i IFR

> 1000 godzin w charakterze pilota na
$migtowcach z zalogag wieloosobowg
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Posiadana licencja

Liczba godzin ogdlnego czasu lotu

Przywileje

1.

2.

3.

ATPL(H)  bez

> 1000 godzin w charakterze pilota na

Zarobkowy transport lotniczy na $mig-

7 . . towcach z zatogg wieloosobowg — jako | d)
uprawnien IR $migltowcach z zaloga wieloosobowa drugi pilot w lotach VFR
. . Zarobkowy transport lotniczy na $mig-
CPL(H)/IR (*) > 1 000 godzin w charalfterze pilota na towcach z zatoga wieloosobowa — jako | e)
$miglowcach z zatoga wieloosobowa druei bi
rugi pilot
> 1000 godzin w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na §mig-
CPL(H)/IR dowoddcy w zarobkowym transporcie lotni- | fowcach z zalogg jednoosobowa — jako | f)
czym od uzyskania uprawniefn IR pilot dowodca
> 700 godzin na $migltowcach innych niz
ATPL(H) z przy- | certyfikowane zgodnie z przepisami CS-27/ . o .
L ) . . . | Korzystanie z przywilejow na $mig-
wilejami IR lub | 29 lub réwnowaznymi, w tym 200 godzin . f ..
towcach w operacjach innych niz 2)

bez, CPL(H)/IR,
CPL(H)

w charakterze, ktorego dotyczy¢é ma
akceptacja, a takze 50 godzin w tym
charakterze w ciggu ostatnich 12 miesigcy

zarobkowy transport lotniczy

(*) Posiadacz licencji CPL(H)/IR na $miglowce z zatoga wieloosobowa przed jej akceptacja musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie

ATPL(H) ICAO.
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