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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947
z dnia 24 maja 2019 r.

w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji
bezzalogowych statkéw powietrznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegdtowe przepisy doty-
czace eksploatacji P Cl  systemow  bezzalogowych  statkow
powietrznych « oraz dotyczace personelu, w tym pilotow bezzatogo-
wych statkéw powietrznych, oraz organizacji zaangazowanych
w operacje wykonywane z ich uzyciem.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w
rozporzadzeniu (UE) 2018/1139.

Stosuje si¢ rowniez ponizsze definicje:

1) ,,»C1 system bezzalogowego statku powietrznego «” oznacza
bezzatogowy statek powietrzny i wyposazenie do zdalnego stero-
wania tym statkiem;

2) ,operator »C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego €”
oznacza dowolng osob¢ prawna lub fizyczna eksploatujaca lub
zamierzajacg eksploatowaé co najmniej jeden »C1 system bezza-
logowego statku powietrznego «;

3) ,,zgromadzenia o0sOb” oznaczaja zgromadzenia, w przypadku
ktorych zageszczenie obecnych osob uniemozliwia im przemiesz-
czanie sig;

4) ,strefa geograficzna dla »C1 systemow bezzatogowych statkow
powietrznych «€” oznacza czg¢$¢ przestrzeni powietrznej wyzna-
czong przez wladciwy organ, ktéra utatwia, ogranicza lub wyklucza
operacje z uzyciem P Cl systemow bezzalogowych statkow
powietrznych <, aby wyeliminowaé zagrozenia zwigzane z bezpie-
czenstwem, prywatno$cig, ochrong danych osobowych, ochrong Iub
srodowiskiem wynikajace z operacji z uzyciem tych systemows;

5) ,,solidno$¢” oznacza wiasciwos$¢ $rodkow ograniczajacych ryzyko,
ktora wynika z potgczenia stopnia poprawy bezpieczenstwa dzigki
zastosowaniu $rodkow ograniczajacych ryzyko oraz poziomu
pewnosci 1 integralnosci, ze uzyskano poprawe bezpieczenstwa,

6) ,scenariusz standardowy” oznacza rodzaj operacji z uzyciem
> C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € w kategorii
»szczegolnej”, jak okreslono w dodatku 1 do zatacznika, w przypadku
ktorej szczegdtowy wykaz $srodkdow ograniczajacych ryzyko wska-
zano w tak sposob, ze wiasciwemu organowi moga wystarczy¢
oswiadczenia, w ktorych operatorzy deklaruja, ze beda stosowaé
srodki ograniczajace ryzyko przy prowadzeniu tego rodzaju operacji;

7) ,,operacja w zasiggu widoczno$ci wzrokowej” (,,VLOS”) oznacza rodzaj
operacji z uzyciem P Cl1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego «, w ktorej pilot bezzalogowego statku powietrznego
jest w stanie utrzymywaé staly kontakt wzrokowy nieuzbrojonym
okiem z bezzalogowym statkiem powietrznym, co umozliwia temu pilo-
towi kontrolowanie toru lotu wspomnianego statku wzgledem innych
statkow powietrznych, 0sob i przeszkoéd w celu uniknigcia kolizji;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

»operacja poza zasi¢ggiem widocznosci wzrokowej” (,,BVLOS”)
oznacza rodzaj operacji z uzyciem P C1 systemu bezzatogowego
statku powietrznego «, ktora nie jest wykonywana w zasiegu
widoczno$ci wzrokowe;;

»certyfikat operatora lekkich P C1 systemow bezzalogowych
statkow powietrznych «€” (,certyfikat LUC”) oznacza certyfikat
wydany operatorowi P C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego d przez wlasciwy organ, jak okreslono w czgéci C
zalgcznika;

»Klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego” oznacza organi-
zacje utworzong zgodnie z prawem w panstwie czlonkowskim
w celu wykonywania lotow rekreacyjnych, lotow pokazowych,
dziatalno$ci sportowej lub przeprowadzania zawodéw z uzyciem
P> C1 systemow bezzalogowych statkéw powietrznych «;

,,materialy niebezpieczne” oznaczajg artykuly lub substancje, ktore
w przypadku incydentu lub wypadku mogg stwarza¢ zagrozenie dla
zdrowia, bezpieczefistwa, mienia lub $rodowiska, ktore to artykuty
lub substancje bezzalogowy statek powietrzny przenosi jako obcig-
zenie uzytkowe, w tym w szczegolnosci:

a) materiaty wybuchowe (stwarzajace zagrozenie wybuchem
masowym, zagrozenie wybuchem Iub rozrzutem, zagrozenie
matym wybuchem, zagrozenie powaznym pozarem, §rodki strza-
towe, skrajnie niewrazliwe materialy wybuchowe);

b) gazy (gaz tatwopalny, gaz niepalny, gaz trujacy, tlen, gaz stano-
wiacy zagrozenie po narazeniu inhalacyjnym);

¢) ciecze tatwopalne (ciecze tatwopalne, substancje zapalne, olej
napedowy, benzyna);

d) substancje stale tatwopalne (substancje state tatwopalne, samo-
zapalne substancje stale, substancje niebezpieczne, gdy mokre);

e) $rodki utleniajgce i nadtlenki organiczne;

f) substancje toksyczne i zakazne (trucizna, substancje stanowigce
zagrozenie biologiczne);

g) substancje promieniotworcze;
h) substancje zrace;

»obcigzenie uzytkowe” oznacza przyrzady, mechanizmy, wyposa-
zenie, czgsci, aparature, oprzyrzadowanie lub akcesoria, w tym
urzadzenia komunikacyjne, zainstalowane na statku powietrznym
lub przymocowane do statku powietrznego, ktore nie sa uzywane
ani przeznaczone do wykorzystania podczas eksploatacji statku
powietrznego lub sterowania nim w locie i nie sa czeScig ptatowca,
silnika ani $migta;

»jednoznaczna zdalna identyfikacja” oznacza system lokalnego
rozpowszechniania informacji o eksploatowanym bezzalogowym
statku powietrznym, w tym jego oznakowania, pozwalajacy
uzyska¢ te informacje bez fizycznego dostgpu do bezzalogowego
statku powietrznego;

»iryb podazania za stacja bazowg” oznacza tryb pracy
» C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego €, w ktorym
bezzatogowy statek powietrzny stale podaza za pilotem bezzalogo-
wego statku powietrznego w uprzednio okreslonym promieniu;
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15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

»Swiadomo§¢ przestrzenna” oznacza funkcj¢ wykrywania potencjal-
nych naruszen ograniczen przestrzeni powietrznej w oparciu o dane
przekazane przez panstwa cztonkowskie i ostrzegania o nich pilota
bezzatogowego statku powietrznego, aby mogt niezwtocznie podjgé
skuteczne dziatanie w celu zapobiezenia tym naruszeniom;

,»C1 system bezzalogowego statku powietrznego < skonstruo-
wany do uzytku prywatnego” oznacza P C1 system bezzalogo-
wego statku powietrznego € zmontowany lub wyprodukowany
na uzytek wlasny konstruktora, z wytaczeniem PC1 systemow
bezzatogowych statkow powietrznych « zmontowanych
z zestawOw cze$ci wprowadzonych do obrotu jako gotowy do
montazu zestaw;

»operacja autonomiczna” oznacza operacje, w trakcie ktorej bezza-
logowy statek powietrzny wykonuje operacje bez mozliwosci
podjecia  interwencji  przez pilota bezzalogowego statku
powietrznego;

,,0S0by postronne” oznaczaja osoby, ktore nie uczestniczag w wyko-
nywaniu operacji z uzyciem P C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego « lub ktore nie sa Swiadome polecen wydawanych
przez  operatora P Cl  systemu  bezzalogowego  statku
powietrznego <« i zalecanych przez niego srodkéw bezpieczenstwa;

»udostepnienie na rynku” oznacza dowolng forme dostarczenia
produktu do celow dystrybucji, konsumpcji lub uzywania na
rynku Unii w ramach dzialalno$ci handlowej, niezaleznie od tego,
czy odbywa si¢ to odptatnie czy nieodptatnie;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udost¢pnienie produktu na
rynku Unii po raz pierwszy;

»kontrolowany obszar naziemny” oznacza obszar naziemny, na
ktorym eksploatuje si¢ P C1 system bezzalogowego statku
powietrznego € i w ktorego granicach operator »C1 systemu
bezzatlogowego statku powietrznego < jest w stanie zadbac o to,
by znajdowaly si¢ na nim wylgcznie osoby zaangazowane
W operacje;

,maksymalna masa startowa” (,MTOM”) oznacza maksymalng
okreslong przez producenta lub konstruktora mas¢ bezzatogowego
statku powietrznego, obejmujaca obciazenie uzytkowe i paliwo,
przy ktoérej mozna eksploatowac bezzalogowy statek powietrzny;

,,bezzatogowy szybowiec” oznacza bezzatogowy statek powietrzny
utrzymujacy si¢ w locie w wyniku dynamicznego oddziatywania
powietrza na jego stale powierzchnie nosne, ktorego lot swobodny
nie jest zalezny od silnika. MozZe by¢ on wyposazony w silnik
stosowany w sytuacjach wyjatkowych;

»obserwator bezzalogowego statku powietrznego” oznacza osobg
znajdujaca si¢ obok pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktéora — poprzez obserwacj¢ wzrokowa bezzalogowego statku
powietrznego okiem nieuzbrojonym — pomaga pilotowi bezzatogo-
wego statku powietrznego w utrzymaniu bezzatogowego statku
powietrznego w  zasiegu  widocznoSci  wzrokowej  oraz
w bezpiecznym wykonywaniu lotu;

,,obserwator przestrzeni powietrznej” oznacza osobg, ktdra pomaga
pilotowi bezzatlogowego statku powietrznego poprzez prowadzenie
okiem nieuzbrojonym obserwacji przestrzeni powietrznej, w ktorej
bezzatogowy statek powietrzny wykonuje operacje, w poszukiwaniu
wszelkich potencjalnych zagrozen w powietrzu,
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26) ,.stacja kierowania” oznacza urzadzenie lub uktad urzadzen do zdal-
nego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym zgodnie
z definicja w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, ktore
wspomagaja sterowanie bezzalogowym statkiem powietrznym lub
jego monitorowanie w dowolnej fazie lotu, z wyjatkiem infrastruk-
tury wspomagajacej ustuge tacza do celow kierowania i kontroli
(C2);

27) ,ushiga tacza C2” oznacza ustuge tacznosci $wiadczong przez
osobg trzecia, zapewniajacg funkcje kierowania i kontroli w uktadzie
bezzatogowy statek powietrzny — stacja kierowania;

28) ,,przestrzen lotu” oznacza pojemnos¢ przestrzeni powietrznej zdefi-
niowang przestrzennie i czasowo, w ktorej operator systemu bezza-
togowego statku powietrznego planuje wykonaé operacj¢ w ramach
normalnych procedur opisanych w pkt 6 lit. ¢) w dodatku 5 do
zatgcznika;

29) ,,obszar przestrzeni lotu” oznacza rzut przestrzeni lotu na
powierzchni¢ Ziemi;

30) ,przestrzen bezpieczenstwa” oznacza pojemno$¢ przestrzeni
powietrznej wykraczajacej poza przestrzen lotu, w ktorej stosuje
si¢ procedury bezpieczenstwa opisane w pkt 6) lit. d) w dodatku
5 do zatacznika;

31) ,,obszar przestrzeni bezpieczenstwa” oznacza rzut przestrzeni
bezpieczefistwa na powierzchni¢ Ziemi;

32

~

»przestrzen operacyjna” oznacza potaczenie przestrzeni lotu i prze-
strzeni bezpieczenstwa;

33) ,bufor ryzyka naziemnego” oznacza obszar nad powierzchnig
Ziemi, ktdry otacza przestrzen operacyjng i ktory zostat okreslony
w celu zminimalizowania ryzyka dla osob trzecich znajdujacych si¢
na powierzchni w przypadku opuszczenia przez bezzatogowy statek
powietrzny przestrzeni operacyjnej;

34) ,,noc” oznacza godziny migdzy koncem zmierzchu cywilnego
a poczatkiem $witu cywilnego zgodnie z definicjg w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 (1).

Artykut 3

Kategorie operacji wykonywanych z uzyciem P C1 systemu
bezzalogowego statku powietrznego <«

Operacje z uzyciem WPCl systemu bezzalogowego statku
powietrznego € wykonuje si¢ w kategorii ,,otwartej”, ,,szczegolnej”
lub ,.certyfikowanej”, ktore okreslono odpowiednio w art. 4, 5 i 6,
z zastrzezeniem nastgpujacych warunkow:

a) operacje wykonywane z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego € w kategorii ,,otwarte]” nie wymagaja uzys-
kania uprzedniego zezwolenia na operacj¢ ani zlozenia przez opera-
tora P C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € o$wiad-
czenia o operacji przed rozpoczeciem operacji;

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia

2012 r. ustanawiajgce wspodlne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych
i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmie-
niajace  rozporzadzenie  wykonawcze (UE) nar  1035/2011  oraz
rozporzadzenia (WE) nr 12652007, (WE) nr 1794/2006, (WE)
nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281
z 13.10.2012, s. 1).



02019R0947 — PL — 04.04.2022 — 004.003 — 6

b) operacje wykonywane z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego € w kategorii ,,szczegolnej” wymagaja uzys-
kania zezwolenia na operacj¢ wydanego przez wlasciwy organ na
podstawie art. 12 lub uzyskania zezwolenia zgodnie z art. 16 badz —
w okolicznoéciach okres$lonych w art. 5 ust. 5 — ztozenia o$wiad-
czenia przez operatora P Cl systemu bezzalogowego statku
powietrznego «;

c) operacje wykonywane z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego 4 w kategorii ,certyfikowanej” wymagaja
certyfikacji P C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego <«
na podstawie rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945 i certyfi-
kacji operatora oraz, w stosownych przypadkach, uzyskania licencji
przez pilota bezzatlogowego statku powietrznego.

Artykut 4

Kategoria ,otwarta” operacji wykonywanych 2z uzZyciem
» C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego <«

1.  Operacje klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane z uzyciem
»C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € w Kkategorii
»otwartej” wylacznie wowczas, gdy spelnione sg nastgpujace warunki:

a) »C1 system bezzalogowego statku powietrznego € nalezy do
jednej z klas okre§lonych w rozporzadzeniu delegowanym (UE)
2019/945 1lub zostal skonstruowany do uzytku prywatnego, lub
spelnia warunki okreslone w art. 20;

b) bezzalogowy statek powietrzny ma maksymalng masg¢ startows
mniejsza niz 25 kg;

c) pilot bezzatogowego statku powietrznego zapewnia, aby bezzato-
gowy statek powietrzny utrzymywal bezpieczna odleglo$¢ od osoéb
oraz aby jego lot nie przebiegatl nad zgromadzeniami osob;

d) pilot bezzalogowego statku powietrznego utrzymuje bezzalogowy
statek powietrzny przez caty czas w zasiggu widocznos$ci wzrokowej
VLOS, z wyjatkiem przypadkow, gdy lot wykonywany jest w trybie
podazania za stacja bazowa lub wykorzystywany jest obserwator
bezzatogowego statku powietrznego, jak okreslono w czgsci
A zalacznika;

e) podczas lotu bezzatogowy statek powietrzny jest utrzymywany
w odlegtosci nie wigkszej niz 120 metrow od najblizszego punktu
powierzchni ziemi, z wyjatkiem przypadkow, gdy przelatuje on nad
przeszkoda, jak okreslono w cze$ci A zalgcznika;

f) podczas lotu bezzatlogowy statek powietrzny nie przewozi mate-
riatdbw niebezpiecznych, ani nie zrzuca zadnych materialow.

2. Operacje wykonywane z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego € w kategorii ,,otwartej” dzieli si¢ na trzy podka-
tegorie zgodnie z wymogami okreslonymi w czesci A zalacznika.

Artykut 5

Kategoria ,szczegolna” operacji wykonywanych 2z uZyciem
» C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego «

1. W przypadku gdy jeden z wymogdéw okreSlonych w art. 4 lub
w czgsci A zalacznika nie jest spetniony, operator P C1 systemu bezza-
logowego statku powietrznego « jest zobowigzany uzyskaé zezwolenie
na operacj¢ na podstawie art. 12 od wlasciwego organu w panstwie
cztonkowskim, w ktorym jest zarejestrowany.
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2. Przed zlozeniem wniosku do wlasciwego organu o zezwolenie na
operacj¢ na podstawie art. 12 operator przeprowadza ocen¢ ryzyka
zgodnie z art. 11 i przedklada ja razem z wnioskiem, wraz z odpowied-
nimi §rodkami ograniczajacymi ryzyko.

3. Zgodnie z sekcja UAS.SPEC.040 okreslong w czgsci B zatacznika
wlasciwy organ wydaje zezwolenie na operacje, jezeli uzna, ze ryzyko
operacyjne jest odpowiednio ograniczone zgodnie z art. 12.

4.  Wiasciwy organ okresla, czy zezwolenie na operacj¢ dotyczy:

a) zatwierdzenia pojedynczej operacji lub szeregu operacji okreslonych
co do czasu lub miejsc(a). Zezwolenie na operacj¢ musi zawierac
odnos$ny szczegdlowy wykaz Srodkow ograniczajacych ryzyko;

b) zatwierdzenia certyfikatu LUC zgodnie z czgsciag C zalacznika.

5. W przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego sktada os$wiadczenie wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji zgodnie z sekcja UAS.SPEC.020 okreslong
w czes$ci B zalacznika w odniesieniu do operacji zgodnej ze scenariu-
szem standardowym, jak okreslono w dodatku 1 do zatgcznika, operator
systemu bezzatogowego statku powietrznego nie ma obowigzku uzys-
kania zezwolenia na operacj¢ zgodnie z ust. 1-4 niniejszego artykuhu,
a zastosowanie ma procedura okreSlona w art. 12 ust. 5. Operator
systemu bezzatogowego statku powietrznego korzysta z o$wiadczenia,
o ktorym mowa w dodatku 2 do zatgcznika.

6.  Zezwolenia na operacj¢ lub oswiadczenia nie wymaga si¢ w przy-
padku:

a) operatorow P C1 systemOéw bezzalogowych statkow powie-
trznych <« posiadajacych certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnie-
niami zgodnie z sekcja UAS.LUC.060 zalacznika;

b) operacji wykonywanych w ramach klubow i stowarzyszen modelar-
stwa lotniczego, ktore otrzymatly zezwolenie zgodnie z art. 16.

Artykut 6

Kategoria ,certyfikowana” operacji wykonywanych z wuZyciem
» C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego «

1. Operacje klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane z uzyciem
»C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € w Kkategorii
»certyfikowanej” wylacznie wowcezas, gdy spelnione sg nastgpujace
warunki:

a) P Cl1 system bezzalogowego statku powietrznego « jest certyfiko-
wany na podstawie art. 40 ust. 1 lit. a), b) i ¢) rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2019/945; oraz

b) operacj¢ wykonuje si¢ w ktorychkolwiek z nastepujacych warunkow:
(1) nad zgromadzeniami 0sob;
(i) wigze si¢ ona z przewozem o0sOb;
(iii) wigze si¢ ona z przewozem materialow niebezpiecznych, ktore

— w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob
trzecich.
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2. Ponadto operacje wykonywane z uzyciem P C1 systemu bezzalogo-
wego statku powietrznego < klasyfikuje si¢ jako operacje wykonywane
z uzyciem P C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € w kate-
gorii ,,certyfikowanej”, jezeli wlasciwy organ, w oparciu o ocen¢ ryzyka
przewidziana w art. 11, uzna, ze ryzyka, jakie stwarza dana operacja, nie
mozna odpowiednio ograniczy¢ bez objecia B C1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego « oraz operatora tego systemu certyfikacja oraz,
w stosownych przypadkach, bez objgcia pilota bezzalogowego statku
powietrznego obowigzkiem uzyskania licencji.

Artykut 7

Przepisy i procedury dotyczace eksploatacji »C1 systemow
bezzalogowych statkow powietrznych «

1. Operacje wykonywane z uzyciem P C1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego €4 w Kkategorii ,,otwarte]” muszg przebiegaé
zgodnie z ograniczeniami operacyjnymi okreslonymi w czesci A zalacz-
nika.

2. Operacje wykonywane z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego A w kategorii ,,szczegdlne]” musza przebiegac
zgodnie z ograniczeniami operacyjnymi okreSlonymi w zezwoleniu na
operacj¢, o ktorym mowa w art. 12, lub w zezwoleniu, o ktorym mowa
w art. 16, badz w scenariuszu standardowym okreslonym w dodatku 1
do zalacznika zgodnie z o§wiadczeniem operatora P C1 systemu bezza-
logowego statku powietrznego «.

Przepis6w niniejszego ustepu nie stosuje si¢ w przypadku, gdy operator
»C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego « posiada certy-
fikat LUC z odpowiednimi uprawnieniami.

Operacje wykonywane z uzyciem P C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego A w kategorii ,,szczegblnej” podlegaja majacym zastoso-
wanie wymogom operacyjnym okreslonym w rozporzadzeniu wykonaw-
czym Komisji (UE) nr 923/2012 ().

3. Operacje wykonywane z uzyciem P C1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego <« w kategorii ,,certyfikowanej” podlegajag majacym
zastosowanie wymogom operacyjnym okreslonym w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) nr 923/2012 oraz w rozporzadzeniach Komisji (UE)
nr 965/2012 () i (UE) nr 1332/2011 (4).

Artykut 8

Przepisy i procedury dotyczace kompetencji pilotéw bezzalogowych
statkow powietrznych

1. Piloci bezzatogowych statkdw powietrznych wykonujacy operacje
z uzyciem PC1 systemoéw bezzalogowych statkéw powietrznych <
w kategorii ,,otwarte]” muszg spetnia¢ wymogi dotyczace kompetencji
okreslone w czeSci A zalacznika.

(®») Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia
2012 r. ustanawiajgce wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych
i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmie-
niajace  rozporzadzenie  wykonawcze (UE) nr 10352011  oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE)
nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281
z 13.10.2012, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace
si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. usta-
nawiajace wspolne wymogi korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury
operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu (Dz.U. L 336
z 20.12.2011, s. 20).
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2. Piloci bezzatlogowych statkow powietrznych wykonujacy operacje
z uzyciem PC1 systemow bezzalogowych statkow powietrznych <«
w kategorii ,,szczegodlnej” muszg spetnia¢ wymogi dotyczace kompe-
tencji okre$lone przez wilasciwy organ w zezwoleniu na operacj¢ lub
w scenariuszu standardowym okre$lonym w dodatku 1 do zatacznika
badz okreslone w certyfikacie LUC oraz musza posiada¢ co najmniej
nast¢pujace kompetencje:

a) umiejetnos¢ stosowania procedur operacyjnych (procedury standar-
dowe, wyjatkowe i awaryjne, planowanie lotu, przeglady przed
rozpoczeciem i po zakonczeniu lotu);

b) umiejetnos¢ zarzadzania komunikacja lotnicza;

c) zarzadzanie S$ciezkg 1 automatyzacjg lotu bezzalogowego statku
powietrznego;

d) kierowanie grupa, praca zespolowa i samozarzadzanie;

e) rozwigzywanie problemow i podejmowanie decyzji;

f) orientacja sytuacyjna;

g) zarzadzanie praca;

h) koordynacja lub delegowanie zadan, stosownie do przypadku.

3. Piloci bezzatogowych statkéw powietrznych wykonujacy operacje
w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego muszg spet-
nia¢ minimalne wymogi dotyczace kompetencji okreslone w zezwoleniu
udzielonym zgodnie z art. 16.

Artykut 9

Minimalny wiek pilota bezzalogowego statku powietrznego

1.  Minimalny wiek pilota bezzatogowego statku powietrznego wyko-
nujacego operacje z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego € w kategorii ,,otwartej” i ,,szczeg6lnej” wynosi 16 lat.

2. Wymodg minimalnego wieku nie obowiazuje w stosunku do
pilotow bezzalogowych statkow powietrznych:

a) w przypadku gdy wykonujg oni operacje w podkategorii A1 okre-
Slonej w czgéci A zalacznika do niniejszego rozporzadzenia
z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego statku powietrznego «
klasy CO okreslonej w czgéci 1 zalgcznika do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2019/945, ktory jest zabawka w rozumieniu dyre-
ktywy 2009/48/WE;

b) w  przypadku P Cl  systeméw  bezzalogowych  statkow
powietrznych <« skonstruowanych do uzytku prywatnego o maksy-
malnej masie startowej mniejszej niz 250 g;

c¢) w przypadku gdy wykonuja oni operacje pod bezposrednim
nadzorem pilota bezzatogowego statku powietrznego spehiajacego
wymogi ust. 1 1 art. 8.
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3. Panstwa czlonkowskie moga — stosujac podejscie oparte na
analizie ryzyka — obnizy¢ minimalny wiek z uwzglednieniem szczeg6l-
nego ryzyka zwigzanego z operacjami na ich terytorium:

a) w odniesieniu do pilotow bezzatogowych statkdbw powietrznych
w kategorii ,,otwarte]” — o maksymalnie 4 lata;

b) w odniesieniu do pilotow bezzalogowych statkdéw powietrznych
w kategorii ,,szczegdlnej” — o maksymalnie 2 lata.

4. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie obniza minimalny wiek
pilotow bezzatogowych statkéw powietrznych, piloci ci moga wyko-
nywaé operacje z uzyciem PCl1 systemow bezzalogowych statkow
powietrznych <« wylacznie na terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

5. Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ w zezwoleniu wydanym
zgodnie z art. 16 inny minimalny wiek dla pilotow bezzalogowych
statkow powietrznych wykonujacych operacje w ramach klubéw lub
stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

Artykut 10

Przepisy i procedury dotyczace zdatnosci do lotu »C1 systeméw
bezzalogowych statkéw powietrznych <«

» C1 Systemy bezzalogowych statkow powietrznych € — z wyjatkiem
» C1 systemow bezzatogowych statkoéw powietrznych <« skonstruowa-
nych do uzytku prywatnego lub uzywanych w operacjach, o ktdrych
mowa w art. 16, lub spetniajacych warunki okreslone w art. 20 —
uzywane w operacjach okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu
muszg by¢ zgodne z wymogami technicznymi oraz przepisami i proce-
durami dotyczacymi zdatno$ci do lotu okreslonymi w aktach delegowa-
nych przyjetych na podstawie art. 58 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 11

Przepisy dotyczace przeprowadzania oceny ryzyka operacyjnego

1. W ocenie ryzyka operacyjnego:

a) opisuje si¢ charakter operacji z uzyciem P»C1 systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego «;

b) proponuje si¢ odpowiednie cele w zakresie bezpieczenstwa operacji,

c) wskazuje si¢ zwigzane z operacja ryzyko na ziemi i w powietrzu,
przy czym uwzglednienia si¢ wszystkie ponizsze aspekty:

(i) stopien, w jakim dana dzialalno§¢ mogtaby zagraza¢ osobom
trzecim lub mieniu na ziemi;

(i) ztozono$¢, osiagi i cechy eksploatacyjne bezzatogowego statku
powietrznego, ktorego to dotyczy;

(iii) cel lotu, rodzaj P C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego <, prawdopodobienstwo kolizji z innymi statkami
powietrznymi i klasa wykorzystywanej przestrzeni powietrznej;
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(iv) rodzaj, skala i ztozono$¢ operacji lub dziatania z uzyciem
» C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego «, w tym,
w stosownych przypadkach, natezenie i rodzaj ruchu obshugi-
wanego przez odpowiedzialng organizacj¢ lub osobg;

(v) zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dang
operacja z uzyciem PCl systemu bezzalogowego statku
powietrznego <« sa w stanie oceni¢ to ryzyko i je kontrolowac;

d) wskazuje si¢ szereg mozliwych $rodkdw ograniczajacych ryzyko;

e) okresla si¢ wymagany poziom solidno$ci wybranych $rodkow ogra-
niczajacych ryzyko, tak aby operacje mozna bylo wykonywac
w bezpieczny sposéb.

2. Opis operacji z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego € musi zawieraC przynajmniej nastepujace elementy:

a) charakter wykonywanej dziatalno$ci;

b) srodowisko operacyjne i obszar geograficzny planowanej operacji,
w szczegbOlnosci gesto§¢ zaludnienia terenu, nad ktérym wykony-
wany ma by¢ lot, warunki orograficzne, rodzaje przestrzeni
powietrznej, pojemno$¢ przestrzeni powietrznej, w ktorej wykony-
wana bedzie operacja, oraz wskazanie pojemnoSci przestrzeni
powietrznej, ktora zachowano jako niezbedny bufor ryzyka, w tym
wymogi operacyjne dotyczace stref geograficznych;

¢) zlozono$¢ operacji, w szczegolnosci wskazanie planowania i wyko-
nania, kompetencji, do§wiadczenia i sktadu personelu oraz wymaga-
nych $rodkéw technicznych, ktére zaplanowano na potrzeby wyko-
nania operacji;

d) cechy techniczne »C1  systemu bezzalogowego  statku
powietrznego <, w tym jego osiggi w Swietle warunkow planowane;j
operacji i, w stosownych przypadkach, jego numer rejestracyjny;

e) kompetencje personelu w zakresie wykonywania operacji, w tym
sktad personelu, jego rola, zakres odpowiedzialnosci, szkolenie
i doswiadczenie zdobyte w ostatnim czasie.

3. W ocenie proponuje si¢ docelowy zatozony poziom bezpieczen-
stwa, ktory musi by¢ rownowazny poziomowi bezpieczenstwa w lotnic-
twie zatlogowym, majac na wzgledzie szczegdlne cechy operacji wyko-
nywanych z uzyciem W Cl1 systemOéw bezzalogowych statkow
powietrznych <.

4.  Wskazania ryzyka obejmuje okreslenie wszystkich ponizszych
elementow:

a) ryzyko na ziemi zwigzane z operacja, ktorego to ryzyka nie ograni-
czono, z uwzglgdnieniem rodzaju operacji i warunkow, w jakich
odbywa si¢ operacja, w tym co najmniej nast¢pujacych kryteriow:

(i) VLOS lub BVLOS;

(i) gestos¢ zaludnienia obszaré6w, nad ktorymi wykonywany ma
by¢ lot;

(iii) przelot nad zgromadzeniami 0sob;

(iv) charakterystyka bezzatlogowego statku powietrznego pod
wzgledem wymiarow;
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b) ryzyko w powietrzu zwigzane z operacja, ktorego to ryzyka nie
ograniczono, z uwzglednieniem wszystkich ponizszych elementow:

(i) dokladna pojemno$¢ przestrzeni powietrznej, w ktorej odbedzie
si¢ operacja, powigkszona o pojemnos$¢ przestrzeni powietrznej
wymagang na potrzeby procedur awaryjnych;

(i) klasa przestrzeni powietrznej;

(iii) wptyw na inny ruch lotniczy i zarzadzanie ruchem lotniczym
oraz w szczegolnosci:

— wysokos$¢, na jakiej ma by¢ wykonywana operacja,
— przestrzen powietrzna kontrolowana a niekontrolowana,
— teren lotniska a teren poza lotniskiem,

— przestrzen powietrzna nad obszarami miejskimi a przestrzen
powietrzna nad obszarami wiejskimi,

— separacja od pozostatego ruchu.

5. Przy wskazywaniu mozliwych $rodkéw ograniczajacych ryzyko
koniecznych do osiggnigcia zalozonego poziomu bezpieczenstwa
uwzglednia si¢ nastepujace rozwigzania:

a) srodki ograniczajace ryzyko dla osob na ziemi;

b) strategiczne ograniczenia operacyjne, jakim podlega operacja
z uzyciem PC1 systemu bezzalogowego statku powietrznego <,
a w szczegolnosci:

(i) ograniczenie zasiggu obszaru geograficznego, na jakim odbywa
si¢ operacja;

(ii) ograniczenie dlugosci lub rozkladu przedzialu czasowego,
w ktorym odbywa si¢ operacja;

¢) strategiczne $rodki ograniczajace ryzyko w oparciu o wspolne prze-
pisy regulujace wykonywanie lotow badz wspdlna strukture prze-
strzeni powietrznej lub wspdlne stuzby w zakresie przestrzeni
powietrznej;

d) zdolno$¢ do radzenia sobie z mozliwymi niekorzystnymi warunkami
operacyjnymi,

e) czynniki organizacyjne, takie jak procedury operacyjne i procedury
konserwacji opracowane przez operatora P C1 systemu bezzalogo-

wego statku powietrznego « oraz procedury konserwacji zgodne
z instrukcja uzytkownika udostgpniong przez producenta;

f) poziom kompetencji i wiedzy fachowej personelu zaangazowanego
w zapewnienie bezpieczefistwa lotu;

g) ryzyko bledu ludzkiego przy stosowaniu procedur operacyjnych;

h) cechy konstrukcyjne i osiggi »C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego A, w szczegolnosci:

(i) dostepnos¢ srodkoéw ograniczajacych ryzyko kolizji;
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(ii) dostepnos$¢ systemow ograniczajacych energi¢ przy uderzeniu
lub tamliwos$¢ bezzalogowego statku powietrznego;

(iii) konstrukcja »C1 systemu bezzatogowego statku
powietrznego <« zgodna z uznanymi normami oraz konstrukcja
minimalizujgca skutki ewentualnej awarii.

6.  Solidno$¢ proponowanych srodkoéw ograniczajgcych ryzyko ocenia
si¢, aby ustali¢, czy sa one wspotmierne do celow w zakresie bezpie-
czenstwa oraz ryzyka, jakie stwarza planowana operacja, w szczeg6l-
nos$ci, aby zapewni¢ bezpieczenstwo kazdego etapu operacji.

Artykut 12

Udzielanie zezwolen na operacje w kategorii ,,szczegélnej”

1.  Wilasciwy organ weryfikuje ocen¢ ryzyka oraz solidno$¢ srodkow
ograniczajacych ryzyko, ktore operator ®»C1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego « proponuje celem zapewnienia bezpieczenstwa
operacji z uzyciem P C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego € w kazdej fazie lotu.

2. Wiasciwy organ udziela zezwolenia na operacjg, jezeli w wyniku
weryfikacji stwierdzi, ze:

a) cele w zakresie bezpieczenstwa operacji uwzgledniajg ryzyko zwia-
zane z dang operacja;

b) $rodki ograniczajagce ryzyko dotyczace warunkow operacyjnych,
w jakich wykonywane maja by¢ operacje, kompetencje personelu
zaangazowanego w operacj¢ oraz cechy techniczne bezzatogowego
statku powietrznego, traktowane tacznie, sa odpowiednie i wystarcza-
jaco solidne, aby zapewni¢ bezpieczenstwo operacji w $wietle ziden-
tyfikowanego ryzyka na ziemi i w powietrzu;

c) operator P C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego «
ztozylt oswiadczenie potwierdzajace, ze planowana operacja jest
zgodna z wszelkimi majacymi zastosowanie przepisami unijnymi
i krajowymi, ktore jej dotycza, w szczego6lnosci w odniesieniu do
prywatno$ci, ochrony danych, odpowiedzialno$ci, ubezpieczenia,
ochrony oraz ochrony §rodowiska.

3. W przypadku gdy operacja nie zostanie uznana za wystarczajaco
bezpieczng, wilasciwy organ informuje o tym wnioskodawce, podajac
powody odmowy wydania zezwolenia na operacje.

4. W zezwoleniu na operacj¢ udzielonym przez wilasciwy organ
wskazuje sig¢:

a) zakres zezwolenia;
b) szczegdlne warunki, ktore maja zastosowanie do:

(1) operacji z uzyciem P Cl systemu bezzalogowego statku
powietrznego < oraz ograniczen operacyjnych;

(i) wymaganych kompetencji operatora »C1 systemu bezzalogo-
wego statku powietrznego < oraz, w stosownych przypadkach,
pilotow bezzalogowych statkow powietrznych;
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(iii) cech technicznych P C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego €, w tym, w stosownych przypadkach, certyfi-
kacji tego systemu;

¢) nastgpujgce informacje:

(1) numer rejestracyjny operatora P C1 systemu bezzatlogowego
statku powietrznego € oraz cechy techniczne P C1 systemu
bezzatogowego statku powietrznego «;

(i) odniesienie do oceny ryzyka operacyjnego sporzadzonej przez
operatora »Cl1 systemu bezzatogowego statku
powietrznego «;

(iii) ograniczenia operacyjne i warunki dotyczace operacji;

(iv) $rodki ograniczajace ryzyko, ktore operator »Cl systemu
bezzatogowego statku powietrznego € musi stosowac;

(v) lokalizacja(-e), w ktorej (ktorych) zezwolono na wykonanie
operacji, oraz wszelkie inne lokalizacje w panstwach cztonkow-
skich zgodnie z art. 13;

(vi) wszystkie dokumenty i zapisy istotne dla rodzaju operacji oraz
rodzaju zdarzen, ktére podlegaja zgloszeniu, obok dokumentow
i zapisow, ktore okreslono w rozporzadzeniu Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (5).

5. Po otrzymaniu o$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5,
wlasciwy organ:

a) weryfikuje, czy zawiera ono wszystkie elementy okreslone w pkt 2
sekcji UAS.SPEC.020 zatacznika;

b) w przypadku pomyslnej weryfikacji bez zbednej zwloki przekazuje
operatorowi P C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego «
potwierdzenie odbioru i kompletnosci, aby umozliwi¢c mu rozpo-
czecie operacji.

Artykut 13

Operacje transgraniczne lub operacje poza granicami panstwa
rejestracji

1. W przypadku gdy operator »C1 systemu bezzatogowego statku
powietrznego € zamierza wykonywaé operacje¢ w kategorii ,,szcze-
gdlnej”, na ktorg udzielono juz zezwolenia zgodnie z art. 12 i ktora —
zgodnie z planem — ma odbywac si¢ czeSciowo lub catkowicie w prze-
strzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego innego niz panstwo czlon-
kowskie rejestracji, operator P C1 systemu bezzatogowego statku
powietrznego d przedklada wlasciwemu organowi panstwa cztonkow-
skiego, w ktorym planowana operacja ma mie¢ miejsce, wniosek zawie-
rajgcy nastepujace informacje:

a) kopi¢ zezwolenia na  operacj¢ udzielonego  operatorowi
»C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € zgodnie
z art. 12; oraz

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie
cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dziatan nastepczych,
zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U. L 122
z 24.4.2014, s. 18).
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b) lokalizacje¢(-e) planowanej operacji, w tym zaktualizowane S$rodki
ograniczajace ryzyko, o ile sg konieczne do ograniczenia ryzyka
zidentyfikowanego na podstawie art. 11 ust. 2 lit. b), ktore jest
specyficzne dla przestrzeni powietrznej, terenu i charakteru populacji
oraz warunkéw klimatycznych w danej lokalizacji.

2. Po otrzymaniu wniosku okreslonego w ust. 1 wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego, w ktéorym planowana operacja ma miec
miejsce, rozpatruje go bez zbednej zwloki i przekazuje wlasciwemu
organowi panstwa cztonkowskiego rejestracji oraz operatorowi
»C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego € potwierdzenie,
ze zaktualizowane $rodki ograniczajace ryzyko, o ktorych mowa w ust. 1
lit. b), sa zadowalajace w odniesieniu do operacji w planowanej loka-
lizacji. Po otrzymaniu potwierdzenia operator »C1 systemu bezzato-
gowego statku powietrznego € moze rozpocza¢ planowang operacje,
a panstwo czlonkowskie rejestracji odnotowuje zaktualizowane $rodki
ograniczajace ryzyko, ktére operator »C1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego € musi stosowaé, w zezwoleniu na operacj¢
wydanym zgodnie z art. 12.

3. W przypadku gdy operator »C1 systemu bezzalogowego statku
powietrznego d zamierza wykonywaé operacj¢ w kategorii ,,szcze-
gdlnej”, w odniesieniu do ktdrej zlozono juz oswiadczenie zgodnie
z art. 5 ust. 5 i ktora — zgodnie z planem — ma odbywac si¢ czgsciowo
lub calkowicie w przestrzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego
innego niz panstwo czlonkowskie rejestracji, operator »C1 systemu
bezzatogowego statku powietrznego d przedktada wlasciwemu orga-
nowi panstwa czlonkowskiego, w ktorym planowana operacja ma
mie¢ miejsce, kopi¢ o$wiadczenia zlozonego w panstwie cztonkowskim
rejestracji, jak rowniez kopi¢ potwierdzenia odbioru i kompletnos$ci.

4. W przypadku gdy operator systemu bezzatogowego statku
powietrznego posiadajacy certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnie-
niami zgodnie z sekcja UAS.LUC.060 zalacznika zamierza wykonaé
operacj¢ w kategorii ,,szczegélne]” odbywajaca si¢ czgsciowo Ilub
w catoSci w przestrzeni powietrznej panstwa czlonkowskiego innego
niz panstwo cztonkowskie rejestracji, operator ten przekazuje wiasci-
wemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktérym planowana
operacja ma mie¢ miejsce, nastgpujgce informacje:

a) kopi¢ warunkéw zatwierdzenia otrzymanych zgodnie z sekcja
UAS.LUC.050 zalacznika; oraz

b) lokalizacje lub lokalizacje planowanej operacji zgodnie z ust. 1 lit. b)
niniejszego artykutu.

Artykut 14

Rejestracja operatorow P C1 systemoéw bezzalogowych statkow
powietrznych « oraz  certyfikowanych »C1 systemow
bezzalogowych statkéw powietrznych «

1. Panstwa czlonkowskie tworza i utrzymuja systemy doktadnej
rejestracji P C1 systemow bezzalogowych statkow powietrznych <,
ktéorych  konstrukcja  podlega  certyfikacji, oraz  operatoréw
»C1 systemow bezzalogowych statkow powietrznych «, ktorych
operacje moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony,
prywatno$ci oraz ochrony danych osobowych lub $rodowiska.

2. Systemy rejestracji operatorow PC1 systemow bezzatogowych
statkow powietrznych € musza udostgpnia¢ pola przeznaczone do
wprowadzania i wymiany nastgpujacych informacji:

a) imi¢ 1 nazwisko oraz data urodzenia w przypadku osob fizycznych
oraz nazwa i numer identyfikacyjny w przypadku osob prawnych;
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b) adres operatorow P C1 systemdéw bezzalogowych statkow
powietrznych «;

¢) ich adres e-mail i numer telefonu;

d) numer polisy ubezpieczeniowej dla »C1 systemu bezzatogowego
statku powietrznego «d, jezeli wymaga jej prawo Unii lub prawo
krajowe;

e) potwierdzenie przez osoby prawne nastgpujacego os$wiadczenia:
»Wszyscy cztonkowie personelu bezposrednio zaangazowani
w operacje maja kompetencje konieczne, aby wykonywaé swoje
zadania, a P Cl system bezzalogowego statku powietrznego «
bedzie obshugiwany wylacznie przez pilotdow bezzatogowych statkow
powietrznych posiadajacych odpowiedni poziom kompetencji”;

f) posiadane zezwolenia na operacj¢ oraz certyfikaty LUC oraz o$wiad-
czenia, w odniesieniu do ktérych przekazano potwierdzenie zgodnie
z art. 12 ust. 5 lit. b).

3. Systemy rejestracji bezzalogowych statkoéw powietrznych, ktorych
konstrukcja podlega certyfikacji, musza zapewnia¢ pola przeznaczone
do wprowadzania i wymiany nast¢pujacych informacji:

a) nazwa producenta;

b) oznaczenie bezzalogowego statku powietrznego nadane przez
producenta;

¢) numer seryjny bezzatogowego statku powietrznego;

d) imi¢ i nazwisko, adres, adres e-mail oraz numer telefonu osoby
fizycznej Iub prawnej, w ktorej imieniu zarejestrowano bezzatlogowy
statek powietrzny.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby systemy rejestracji byty
cyfrowe i interoperacyjne oraz umozliwialy wzajemny dostep i wymiane
informacji za posrednictwem repozytorium, o ktorym mowa w art. 74
rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

5. Operatorzy » C1 systemow bezzalogowych statkow
powietrznych < rejestruja sie:

a) jezeli wykonuja operacje w kategorii ,,otwartej” z uzyciem ktorego-
kolwiek z nastgpujacych bezzatogowych statkdw powietrznych:

(i) ktére maja MTOM wynoszaca 250 g lub wigcej lub ktore
w przypadku uderzenia moga przekaza¢ czlowiekowi energie
kinetyczng o wartosci powyzej 80 dzuli;

(i1) ktore wyposazono w czujnik zdolny do zbierania danych osobo-
wych, chyba ze dany statek powietrzny spetnia wymogi dyre-
ktywy 2009/48/WE;

b) jezeli wykonujg operacje w kategorii ,,szczegolnej” z uzyciem bezza-
togowego statku powietrznego bez wzgledu na jego masg.

6.  Operatorzy »C1 systemow bezzatogowych statkow
powietrznych < rejestruja si¢ w panstwie cztonkowskim, w ktorym maja
miejsce zamieszkania (w przypadku osob fizycznych) lub w ktorym maja
glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci (w przypadku osdb prawnych),
oraz zapewniajg doktadno$¢ swoich informacji rejestracyjnych. Operator
» C1 systemu bezzalogowego statku powietrznego < nie moze by¢ jedno-
cze$nie zarejestrowany w wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim.

Pafistwa cztonkowskie nadaja operatorom P C1 systeméw bezzatogowych
statkoéw powietrznych « oraz »C1 systemom bezzalogowych statkow
powietrznych «, ktore wymagaja rejestracji, niepowtarzalny cyfrowy
numer rejestracyjny umozliwiajacy ich indywidualng identyfikacje.

Numer rejestracyjny operatorow P C1 systemow bezzalogowych
statkow powietrznych <« formutuje si¢ na podstawie norm, ktore wspie-
rajg interoperacyjnos¢ systemow rejestracji.
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7.  Wilasciciel bezzatogowego  statku  powietrznego,  ktorego
konstrukcja podlega certyfikacji, dokonuje rejestracji tego statku.

Przynalezno$¢ panstwowag i znak rejestracyjny bezzalogowego statku
powietrznego ustala si¢ zgodnie z zatacznikiem 7 ICAO. Bezzatogowy
statek powietrzny nie moze by¢ jednoczes$nie zarejestrowany w wigcej
niz jednym panstwie czlonkowskim.

8. Operatorzy »C1 systemow bezzalogowych statkow
powietrznych < umieszczajg swoj numer rejestracyjny na kazdym bezza-
logowym statku powietrznym spelniajacym warunki okreslone w ust. 5.

9.  Oprocz danych okreslonych w ust. 2 panstwa cztonkowskie moga
gromadzi¢ dodatkowe informacje dotyczace tozsamosci pochodzace od
operatoroOw systemow bezzatogowych statkow powietrznych.

Artykut 15

Warunki operacyjne dotyczace stref geograficznych dla
» C1 systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych «

1. Okreslajac strefy geograficzne dla »C1 systemow bezzatogowych
statkow powietrznych « ze wzgledow bezpieczenstwa, ochrony, prywat-
nosci lub wzgledow srodowiskowych, panstwa cztonkowskie moga:

a) zakaza¢ niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem systemow
bezzatogowych statkow powietrznych, wymagac¢ spetnienia szczegol-
nych warunkow w odniesieniu do niektorych lub wszystkich operacji
z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych badz
wymagac uzyskania uprzedniego zezwolenia na lot w odniesieniu
do niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem systemow bezza-
logowych statkdéw powietrznych;

b) objaé operacje z uzyciem P»C1 systemow bezzalogowych statkow
powietrznych <« okre§lonymi normami srodowiskowymi;

c) zezwoli¢ na dostgp wylgcznie niektorym klasom P>C1 systemow
bezzatogowych statkow powietrznych <«;

d) zezwoli¢ na dostgp wylacznie P»C1 systemom bezzalogowych
statkow powietrznych € wyposazonym w okre$lone funkcje tech-
niczne, w szczego6lnosci w systemy zdalnej identyfikacji lub systemy
$wiadomosci przestrzenne;.

2. W oparciu o ocen¢ ryzyka przeprowadzong przez wiasciwy organ
panstwa czlonkowskie mogg wyznaczy¢ strefy geograficzne, w ktorych
operacje z uzyciem P Cl systemow bezzalogowych statkow
powietrznych <« zwolnione sa z jednego wymogu lub wigkszej liczby
wymogow przewidzianych dla kategorii ,,otwartej”.

3. Jezeli panstwa czlonkowskie wyznaczajg strefy geograficzne dla
» C1 system6éw bezzatogowych statkow powietrznych <« na podstawie
ust. 1 Iub 2, do celow swiadomosci przestrzennej zapewniaja, aby infor-
macje na temat tych stref geograficznych, w tym okres ich obowiazy-
wania, byly podawane do wiadomosci publicznej we wspdlnym
unikalnym formacie cyfrowym.

Artykut 16

Operacje z uzyciem P Cl systeméw bezzalogowych statkéw
powietrznych €4 wykonywane w ramach klubéw i stowarzyszen
modelarstwa lotniczego

1. Na wniosek klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego
wlasciwy organ moze wydaé zezwolenie na operacje z uzyciem
» C1 system6w bezzalogowych statkéw powietrznych € wykonywane
w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

2. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z:
a) odpowiednimi przepisami krajowymi;
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b) ustalonymi procedurami i strukturg organizacyjng klubu lub stowa-
rzyszenia modelarstwa lotniczego oraz jego systemem zarzadzania,
ktére to procedury, struktura i system gwarantuja, zZe:

(i) piloci bezzatogowych statkbw powietrznych wykonujacy
operacje w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotni-
czego s3 informowani o warunkach i ograniczeniach okreslo-
nych w zezwoleniu wydanym przez wlasciwy organ;

(i) pilotéw bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacych
operacje w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotni-
czego wspiera si¢ w osigganiu minimalnego poziomu kompe-
tencji wymaganych do obstugi »C1 systemu bezzalogowego
statku powietrznego € w bezpieczny sposob oraz zgodnie
z warunkami i ograniczeniami okreslonymi w zezwoleniu;

(iii) klub Iub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego podejmuje
odpowiednie dziatania w przypadku uzyskania informacji, ze
pilot bezzalogowego statku powietrznego wykonujacy operacje
w ramach klubu lub stowarzyszenia nie spelnia warunkéw i nie
przestrzega ograniczen okre§lonych w zezwoleniu oraz, w razie
koniecznosci, informuje o tym wilasciwy organ;

(iv) klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego udost¢pnia, na
wniosek wlasciwego organu, dokumentacje wymagang do celéw
nadzoru i monitorowania.

3. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, okresla warunki, na jakich
operacje w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego
moga by¢ wykonywane, i jest ograniczone do terytorium panstwa czton-
kowskiego, w ktorym je wydano.

4.  Panstwa czlonkowskie mogg umozliwi¢ klubom i stowarzyszeniom
modelarstwa lotniczego rejestracje ich czlonkow w systemie rejestracji
utworzonym zgodnie z art. 14 w ich imieniu. W innym przypadku
cztonkowie klubéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego rejestruja
si¢ zgodnie z art. 14.

Artykut 17

Wyznaczanie wlasciwego organu

1. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza co najmniej jeden
podmiot jako organ wilasciwy do zadan, o ktorych mowa w art. 18.

2. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie wyznacza wigcej niz
jeden podmiot jako wlasciwy organ, to panstwo czlonkowskie:

a) jasno okresla obszary kompetencji kazdego wlasciwego organu pod
wzgledem zakresu odpowiedzialno$ci;

b) ustanawia odpowiedni mechanizm koordynacji migdzy tymi podmio-
tami, aby zapewni¢ skuteczny nadzoér nad wszystkimi organizacjami
i osobami objetymi niniejszym rozporzadzeniem.

Artykul 18

Zadania wlasciwego organu
Whasciwy organ jest odpowiedzialny za:

a) egzekwowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia;
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b)

<)

d)

g)

h)

i)

)

wydawanie, zawieszanie lub cofanie -certyfikatow operatorow
»C1 systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych € oraz
licencji pilotow bezzatogowych statkow powietrznych wykonu-
Jjacych operacje z uzyciem P C1 systemow bezzalogowych statkow
powietrznych € w kategorii ,,otwartej”;

wydawanie pilotom bezzalogowych statkéw powietrznych dowodu
zaliczenia przeprowadzanego online egzaminu z wiedzy teoretycznej
zgodnie z sekcjami UAS.OPEN.020 i UAS.OPEN.040 zatacznika
oraz wydawanie, zmienianie, zawieszanie, ograniczanie lub cofanie
certyfikatow kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
zgodnie z sekcja UAS.OPEN.030 zalacznika,

wydawanie, zmienianie, zawieszanie, ograniczanie lub cofanie
zezwolen na operacj¢ oraz certyfikatow LUC oraz weryfikowanie
kompletnosci os$wiadczen, ktoére sa wymagane do wykonywania
operacji z uzyciem PCl systemow bezzatlogowych statkow
powietrznych « w kategorii ,,szczego6lnej”;

przechowywanie dokumentow, rejestrow i zgloszen dotyczacych
zezwolen na operacje z uzyciem P C1 systeméw bezzalogowych
statkow powietrznych d, os$wiadczen, certyfikatéw kompetencji
pilotéw bezzatogowych statkow powietrznych oraz certyfikatow
LUC;

udostgpnianie — we wspolnym unikalnym formacie cyfrowym —
informacji na temat stref geograficznych dla > C1 systemow bezza-
logowych statkow powietrznych € wskazanych przez panstwa
czlonkowskie i wyznaczonych w granicach krajowej przestrzeni
powietrznej danego panstwa;

wydawanie potwierdzenia odbioru i kompletnosci zgodnie z art. 12
ust. 5 lit. b) lub potwierdzenia zgodnie z art. 13 ust. 2;

opracowywanie opartego na analizie ryzyka systemu nadzoru nad:

(i) operatorami P Cl  systemow bezzalogowych  statkow
powietrznych «, ktorzy zlozyli o$wiadczenie badZ posiadaja
zezwolenie na operacje lub certyfikat LUC;

ii) klubami 1 stowarzyszeniami modelarstwa lotniczego, ktore
y g
posiadaja zezwolenie, o ktorym mowa w art. 16;

w odniesieniu do operacji innych niz wykonywane w kategorii
»otwartej” — ustanowienie planu audytu w oparciu o profil ryzyka,
poziom zgodnosci z przepisami i wyniki pod wzgledem bezpieczen-
stwa operatorow P Cl systemow bezzalogowych statkow
powietrznych <, ktorzy ztozyli o$wiadczenie lub posiadajg certy-
fikat wydany przez wlasciwy organ;

w odniesieniu do operacji innych niz wykonywane w kategorii
»otwartej” — przeprowadzanie kontroli w stosunku do operatorow
» C1 systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych «, ktorzy
ztozyli o$wiadczenie Iub posiadaja certyfikat wydany przez
wlasciwy organ, kontrolowanie P C1 systemow bezzatogowych
statkow powietrznych € oraz zapewnienie przestrzegania przez
operatorow P C1 systemow bezzalogowych statkow powi-
etrznych « i pilotdéw bezzatogowych statkow powietrznych prze-
pisOwW niniejszego rozporzadzenia;
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k) wdrazanie systemu wykrywania i badania przypadkow nieprzestrze-
gania przepisow przez operatorow P C1 systemow bezzalogowych
statkow powietrznych € wykonujacych operacje w kategorii
»otwartej” lub ,,szczegodlnej” oraz zdarzen zwiagzanych z bezpieczen-
stwem zglaszanych zgodnie z art. 19 ust. 2;

) przekazywanie operatorom P C1 systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych < informacji i wytycznych, ktére shuzg zapewnieniu
bezpieczenstwa operacji z uzyciem P C1 systemoéw bezzatogowych
statkow powietrznych «;

m) utworzenie i utrzymywanie systemow rejestracji P C1 systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych A, ktorych konstrukcja
podlega certyfikacji, oraz operatorow PC1 systemow bezzatogo-
wych statkow powietrznych «, ktérych operacje moga stwarzaé
zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony, prywatnosci, ochrony
danych osobowych lub $rodowiska.

Artykut 19

Informacje na temat bezpieczenstwa

1. Wlasciwe organy panstw cztonkowskich oraz organy nadzoru
i kontroli rynku, o ktorych mowa w art. 36 rozporzadzenia delegowa-
nego (UE) 2019/945, wspotpracuja w kwestiach bezpieczenstwa i usta-
nawiajg procedury skutecznej wymiany informacji na temat bezpieczen-
stwa.

2. Kazdy operator PCl systemu bezzalogowego  statku
powietrznego d zglasza wlasciwemu organowi wszelkie zdarzenia
zwigzane z bezpieczenstwem oraz przekazuje informacje dotyczace
swojego P Cl1 systemu bezzatogowego statku powietrznego <« zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014.

3. Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
(,,agencja”) oraz wlasciwe organy gromadza, analizuja i publikujg infor-
macje dotyczace bezpieczenstwa operacji z uzyciem PC1 systemow
bezzatogowych statkdéw powietrznych € na swoim terytorium zgodnie
z art. 119 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i aktami wykonawczymi do
tego rozporzadzenia.

4.  Po otrzymaniu ktorychkolwiek z informacji, o ktérych mowa
w ust. 1, 2 lub 3, agencja oraz wlasciwy organ stosujg niezbedne srodki,
aby zaradzi¢ wszelkim problemom zwigzanym z bezpieczenstwem
w oparciu o najlepsze dostepne dowody i analizy, z uwzglgdnieniem
wspoélzaleznosci miedzy poszczegdlnymi obszarami bezpieczenstwa
lotniczego oraz migdzy bezpieczenstwem lotniczym, cyberbezpieczen-
stwem oraz innymi technicznymi obszarami uregulowan w zakresie
lotnictwa.

5. W przypadku gdy wlasciwy organ lub agencja zastosuje srodki
zgodnie z ust. 4, niezwlocznie powiadamia o tym wszystkie odpo-
wiednie zainteresowane strony i organizacje, ktore muszg zastosowac
si¢ do tych $rodkéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
i aktami wykonawczymi do tego rozporzadzenia.
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Artykut 20

Przepisy szczegolne dotyczace uzytkowania niektorych
»Cl1 systemoéw  bezzalogowych  statkéw  powietrznych «
w kategorii ,,otwartej”

Typy P C1 systemow bezzalogowych statkéw powietrznych € w rozu-
mieniu decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE (°),
ktére nie sa zgodne z rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2019/945
i ktérych nie skonstruowano do uzytku prywatnego, mogg by¢ nadal
eksploatowane na nast¢pujacych warunkach, jezeli wprowadzono je do
obrotu przed dniem »M4 1 stycznia 2024 r. €

a) w podkategorii Al zdefiniowanej w czgéci A zalacznika, pod warun-
kiem ze bezzalogowy statek powietrzny ma maksymalng mas¢ star-
towa wynoszaca mniej niz 250 g wraz z obcigzeniem uzytkowym;

b) w podkategorii A3 zdefiniowanej w czesci A zalacznika, pod warun-
kiem ze bezzalogowy statek powietrzny ma maksymalng mas¢ star-
towa wynoszaca mniej niz 25 kg wraz z paliwem i obcigzeniem
uzytkowym.

Artykut 21

Dostosowanie zezwolen, o§wiadczen i certyfikatow

1. Zezwolenia udzielone operatorom »C1 systemow bezzatogowych
statkow powietrznych <, certyfikaty kompetencji pilota bezzatogowego
statku powietrznego i o$wiadczenia sktadane przez operatorow
» C1 systemow bezzalogowych statkow powietrznych « lub rowno-
wazna dokumentacja, wydane na podstawie prawa krajowego, zacho-
wuja wazno$¢ do dnia M2 1 stycznia 2022 r. 4

2. Do dnia »M2 1 stycznia 2022 r. « panstwa czlonkowskie doko-
nuja konwersji — zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem — istniejacych
certyfikatow kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego
oraz swoich zezwolen dla operatorow P C1 systemOw bezzalogowych
statkow powietrznych < oraz o§wiadczen ztozonych przez tych opera-
tor6w badz réwnowaznej dokumentacji, w tym wydanych do wspom-
nianej daty.

3. Nie naruszajagc przepisOw art. 14, operacje z uzyciem
» C1 system6w bezzalogowych statkéw powietrznych € wykonywane
w ramach kluboéw i stowarzyszen modelarstwa lotniczego moga by¢
kontynuowane zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi i bez
zezwolenia wydanego zgodnie z art. 16 do dnia M2 1 stycznia
2023 r. <

Artykut 22

Nie naruszajac przepisow art. 20, uzytkowanie w kategorii »otwartej«
systemOw bezzatlogowych statkdw powietrznych, ktore nie spetniajg
wymogow okreslonych w czgéciach 1-5 zalacznika do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2019/945 (7), dopuszcza si¢ w okresie
przejSciowym konczacym si¢ w dniu 31 grudnia 2023 r., z zastrzezeniem
nastgpujacych warunkow:

(°) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca

2008 r. w sprawie wspolnych ram dotyczacych wprowadzania produktow do
obrotu, uchylajaca decyzj¢ Rady 93/465/EWG (Dz.U. L 218 z 13.8.2008,
s. 82).

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r.
w sprawie systemow bezzalogowych statkow powietrznych oraz operatorow
systemow bezzatogowych statkéw powietrznych z panstw trzecich (Dz.U.
L 152 z 11.6.2019, s. 1).
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a) bezzatogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz
500 g jest eksploatowany w granicach wymogow operacyjnych okre-
$lonych w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 1 w czeSci A zalacznika przez
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych posiadajgcych poziom
kompetencji okreslony przez dane panstwo czlonkowskie;

b

~

bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 2 kg
jest eksploatowany w taki sposob, ze zachowywana jest minimalna
odlegtos¢ 50 metrow w poziomie od o0sdb, a piloci bezzatogowych
statkow powietrznych posiadaja poziom kompetencji co najmniej
rownorzedny poziomowi okreslonemu w sekcji UAS.OPEN.030
pkt 2 w czesci A zalacznika;

c) bezzatogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz
25 kg jest eksploatowany w granicach wymagan operacyjnych okre-
slonych w sekcji UAS.OPEN.040 pkt 1 i 2, a piloci bezzatogowych
statkow powietrznych posiadaja poziom kompetencji co najmniej
réwnorzedny poziomowi okre§lonemu w sekcji UAS.OPEN.020
pkt 4 lit. b) w czgéci A zalacznika.

Artykul 23

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2020 r.

2. Art. 5 ust. 5 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2024 r.

3. Przepisy sekcji UAS.OPEN.060 pkt 2 lit. g) i sekeji
UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. 1) ppkt (i) zalacznika stosuje si¢ od dnia
1 lipca 2022 r., a przepisy sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. 1) ppkt (ii)
zalgcznika stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2024 r.

4. Nie naruszajac przepiséw art. 21 ust. 1, do dnia 31 grudnia 2023 r.
panstwa czlonkowskie moga przyjmowaé o$wiadczenia skladane przez
operatorOw systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych zgodnie
z art. 5 ust. 5, w oparciu o krajowe scenariusze standardowe lub ich
odpowiedniki, jezeli te scenariusze krajowe spetniajg wymogi okreslone
w sekcji UAS.SPEC.020 zalacznika.

Takie o$wiadczenia traca wazno$¢ z dniem 1 stycznia 2026 r.

5. Art. 15 ust. 3 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK

OPERACJE Z UZYCIEM SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH W KATEGORII ,,OTWARTEJ” I ,,SZCZEGOLNEJ”

CZESC 4

OPERACJE Z UZYCIEM SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH W KATEGORII ,,OTWARTEJ”

UAS.OPEN.010 Przepisy ogélne

1) Kategoria ,,otwarta” operacji z uzyciem systemow bezzalogowych statkow
powietrznych dzieli si¢ na trzy podkategorie: Al, A2 i A3, w oparciu o ogra-
niczenia operacyjne, wymogi, jakim podlegaja piloci bezzalogowych statkow
powietrznych, oraz wymogi techniczne dotyczace systemow bezzalogowych
statkow powietrznych.

2

~

W przypadku gdy operacja z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego wiaze si¢ z lotem bezzalogowego statku powietrznego, ktory
startuje z naturalnego wzniesienia terenu lub dokonuje przelotu nad terenem,
na ktérym wystgpuja naturalne wzniesienia, bezzalogowy statek powietrzny
utrzymuje si¢ w maksymalnej odlegtosci 120 metrow od najblizszego punktu
powierzchni Ziemi. Pomiar odleglosci dostosowuje si¢ odpowiednio do cech
geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory.

3) W przypadku gdy przelot bezzalogowym statkiem powietrznym odbywa si¢
w odlegtosci 50 metrow w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci
przekraczajacej 105 metréw, na wniosek podmiotu odpowiedzialnego za prze-
szkod¢ maksymalng wysoko$¢ operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metréw powyzej
wysokosci przeszkody.

4) Na zasadzie odstgpstwa od pkt 2 loty bezzalogowymi szybowcami o MTOM
(wraz z obcigzeniem uzytkowym) wynoszacej mniej niz 10 kg moga by¢
wykonywane w odleglo$ci przekraczajacej 120 metréw od najblizszego punktu
powierzchni Ziemi, pod warunkiem ze bezzalogowy szybowiec pozostaje
w kazdym momencie lotu na wysokos$ci nie wickszej niz 120 metrow
powyzej pilota bezzatlogowego statku powietrznego.

UAS.OPEN.020 Operacje z uzyciem systemdéw bezzatogowych statkow
powietrznych w podkategorii Al

Operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych w podkate-
gorii Al musza spetnia¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) w przypadku bezzatogowych statkow powietrznych, o ktérych mowa w pkt 5
lit. d) — musza by¢ wykonywane w taki sposob, ze pilot bezzalogowego
statku powietrznego nie wykonuje lotu nad zgromadzeniami oso6b oraz
zaklada, Ze w normalnych okoliczno$ciach lot nie bedzie przebiegal nad
osobami postronnymi. W przypadku nieprzewidzianego przelotu nad osobami
postronnymi pilot bezzatlogowego statku powietrznego ogranicza w mozliwie
najwigkszym stopniu czas, przez jaki bezzalogowy statek powietrzny przela-
tuje nad tymi osobami;

2

~

w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych, o ktorych mowa w pkt 5
lit. a), b) i ¢) — musza by¢ wykonywane w taki sposob, ze pilot bezzalogo-
wego statku powietrznego moze wykonywac lot nad osobami postronnymi,
ale nigdy nie moze przelatywa¢ nad zgromadzeniami o0sob;

3) na zasadzie odstgpstwa od art. 4 ust. 1 lit. d) — musza by¢ wykonywane —
w przypadku aktywacji trybu podazania za stacja bazowa — w odleglosci
maksymalnie 50 metrow od pilota bezzatogowego statku powietrznego;

4

~

musza by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktory:

a) zna instrukcje producenta dostarczong przez producenta systemu bezzato-
gowego statku powietrznego.
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b) w przypadku bezzalogowych statkow powietrznych klasy C1, jak okre-
Slono w czegsci 2 zalacznika do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2019/945 — ukonczyt szkolenie online, a nastepnie zaliczyt egzamin online
z wiedzy teoretycznej przeprowadzany przez wlasciwy organ lub przez
podmiot wyznaczony przez wiasciwy organ pafistwa cztonkowskiego,
uzyskujac co najmniej 75 % catkowitej liczby punktow. Egzamin musi
obejmowac 40 pytan wielokrotnego wyboru dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

(i)  bezpieczenstwo lotnicze;

(ii) ograniczenia korzystania z przestrzeni powietrznej;
(iii) regulacje lotnicze;

(iv) ograniczenia mozliwo$ci czlowieka;

(v) procedury operacyjne;

(vi) ogbélna wiedza na temat systemOw bezzalogowych statkow
powietrznych;

(vii) ochrona prywatnosci i danych;
(viii) ubezpieczenie;
(ix) bezpieczenstwo;

5) musza by¢ wykonywane przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory:

a) ma MTOM (wraz z obcigzeniem uzytkowym) wynoszacg mniej niz 250 g
i maksymalng predko$¢ eksploatacyjng mniejsza niz 19 m/s w przypadku
systemu bezzatogowego statku powietrznego skonstruowanego do uzytku
prywatnego; lub

b) spetnia wymogi okreslone w art. 20 lit. a);

c) jest oznaczony jako klasa CO i spetnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czesci 1 zatgcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945;
lub

d) jest oznaczony jako klasa Cl i spetnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czgsci 2 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945,
i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jedno-
znacznej zdalnej identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowang funkcja $wia-
domosci przestrzennej.

UAS.OPEN.030 Operacje z uzyciem systemoéw bezzatogowych statkow
powietrznych w podkategorii A2

Operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych w podkate-
gorii A2 musza spetia¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) musza by¢ wykonywane w taki sposob, ze bezzalogowy statek powietrzny nie
przelatuje nad osobami postronnymi, a operacje z uzyciem systemow bezza-
logowych statkow powietrznych odbywaja si¢ w bezpiecznej odleglosci co
najmniej 30 metrow w poziomie od tych osob. Pilot bezzalogowego statku
powietrznego moze zmniejszy¢ bezpieczng odleglos¢ w poziomie do
minimum 5 metrow od osoby postronnej, jezeli obstuguje bezzalogowy statek
powietrzny z uruchomiong funkcjg trybu niskiej predkosci oraz po dokonaniu
oceny sytuacji pod katem:

a) warunkéw pogodowych;
b) osiggdéw bezzatogowego statku powietrznego;

c) segregacji obszaru, nad ktorym wykonywany jest lot;
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2) musza by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktory zapoznal si¢ z instrukcja producenta dostarczong przez producenta
systemu bezzatogowego statku powietrznego i posiada certyfikat kompetencji
pilota bezzalogowego statku powietrznego wydany przez wtasciwy organ lub
podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego. Warun-
kiem uzyskania certyfikatu jest spelnienie wszystkich nastgpujacych
warunkow we wskazanej kolejnosci:

a) ukonczenie szkolenia online oraz zaliczenie egzaminu online z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b);

b) ukonczenie praktycznego szkolenia w trybie samoksztalcenia w zakresie
warunkow operacyjnych dla podkategorii A3 okreslonych w sekcji
UAS.OPEN.040 pkt 1 i 2;

c) zloZzenie o$wiadczenia o ukonczeniu szkolenia praktycznego w trybie
samoksztalcenia okreslonego w lit. b) oraz zaliczenie dodatkowego egza-
minu z wiedzy teoretycznej przeprowadzanego przez wlasciwy organ lub
w podmiocie wyznaczonym przez wlasciwy organ panstwa czlonkow-
skiego, uzyskujac co najmniej 75 % catkowitej liczby punktéow. Egzamin
musi obejmowac co najmniej 30 pytan wielokrotnego wyboru majacych na
celu oceng¢ wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat
technicznych i operacyjnych $rodkéw ograniczajacych ryzyko na ziemi,
dotyczacych, w odpowiednich proporcjach, nastepujacych dziedzin:

(i) meteorologia,
(i) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie;
(iii) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi;

3) musza by¢ wykonywane z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego,
ktory jest oznaczony jako klasa C2 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czgsci 3 zatacznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945, i jest
eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej
zdalnej identyfikacji oraz aktywng i zaktualizowana funkcja $wiadomosci
przestrzenne;.

UAS.OPEN.040 Operacje z uzyciem systemdéw bezzatogowych statkow
powietrznych w podkategorii A3

Operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych w podkate-
gorii A3 musza spetnia¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) musza by¢ wykonywane na obszarze, na ktorym pilot bezzalogowego statku
powietrznego moze oczekiwaé, ze w normalnych okoliczno$ciach przez caty
czas trwania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego
operacja nie bedzie stwarza¢ zagrozenia dla oséb postronnych w granicach
obszaru, nad ktorym wykonywany jest lot bezzalogowym statkiem
powietrznym;

2

~

musza by¢ wykonywane w bezpiecznej odlegtosci co najmniej 150 metrow
w poziomie od terenow mieszkaniowych, uzytkowych, przemystowych lub
rekreacyjnych;

3) muszg by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktory zna instrukcj¢ producenta dostarczong przez producenta systemu bezza-
logowego statku powietrznego i ktory ukonczyt szkolenie online oraz zaliczyt
przeprowadzony online egzamin z wiedzy teoretycznej, o ktéorym mowa
w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b);

4

=

musza by¢ wykonywane przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory:

a) ma MTOM (wraz z obcigzeniem uzytkowym) wynoszaca mniej niz 25 kg,
w przypadku systemu bezzalogowego statku powietrznego skonstruowa-
nego do uzytku prywatnego; lub

b) spetnia wymogi okre§lone w art. 20 lit. b);
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c) jest oznaczony jako klasa C2 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czgéci 3 zalacznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945,
i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jedno-
znacznej zdalnej identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowana funkcja $wia-
domosci przestrzennej lub;

d) jest oznaczony jako klasa C3 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czgsci 4 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945,
i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jedno-
znacznej zdalnej identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowana funkcja $wia-
domosci przestrzennej; lub

e) jest oznaczony jako klasa C4 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czesci 5 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945.

UAS.OPEN.050 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego

Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego dopetnia wszystkich
ponizszych obowiazkow:

1) opracowuje procedury operacyjne dostosowane do rodzaju operacji oraz zwig-
zanego z nig ryzyka;

2) zapewnia, aby w ramach wszystkich operacji efektywnie wykorzystywano
widmo radiowe oraz wspierano efektywne wykorzystanie widma radiowego
w celu uniknigcia szkodliwych zaktocen;

3) wyznacza pilota bezzalogowego statku powietrznego dla kazdego lotu;

4) zapewnia, aby piloci bezzalogowych statkow powietrznych oraz wszyscy
pozostali cztonkowie personelu wykonujacy zadania wspierajace dang
operacj¢ znali instrukcj¢ producenta dostarczong przez producenta systemu
bezzalogowego statku powietrznego oraz:

a) mieli odpowiednie kompetencje — w podkategorii, w ramach ktorej maja
by¢ wykonywane planowane operacje z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego zgodnie z sekcjami UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030
lub UAS.OPEN.040 — do wykonywania swoich zadan lub w przypadku
cztonkow personelu innych niz pilot bezzatogowego statku powietrznego —
ukonczyli szkolenie w miejscu pracy opracowane przez operatora;

b) byli w pelni zaznajomieni z procedurami operatora systemu bezzalogo-
wego statku powietrznego;

c) uzyskali informacje istotne z punktu widzenia planowanej operacji
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego dotyczace wszel-
kich stref geograficznych opublikowanych przez panstwo czlonkowskie,
w ktorym operacja ma mie¢ miejsce, zgodnie z art. 15;

5) w stosownych przypadkach aktualizuje informacje zawarte w systemie $wia-
domosci przestrzennej stosownie do planowanej lokalizacji operacji;

6

=~

w przypadku operacji z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego naleza-
cego do jednej z klas okreslonych w czgéciach 1-5 w zataczniku do rozpo-
rzadzenia delegowanego (UE) 2019/945 zapewnia, aby:

a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dotaczono odpowiednig
deklaracj¢ zgodnosci UE, zawierajaca odniesienie do odpowiedniej klasy;
oraz

b) na bezzatogowym statku powietrznym umieszczono znak identyfikacyjny
odnosnej klasy;

7

~

zapewnia, w przypadku operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w podkategorii A2 lub A3, aby wszystkie zaangazowane
osoby obecne na obszarze operacji poinformowano o ryzyku oraz by wyrazity
one wyrazng zgode na udzial w danej operacji.
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UAS.OPEN.060 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego

1) Przed rozpoczgciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku

2)

3

~

powietrznego pilot bezzatlogowego statku powietrznego:

a) musi mie¢ odpowiednie kompetencje — w podkategorii, w ramach ktorej
maja by¢ wykonywane planowane operacje z uzyciem systemu bezzato-
gowego statku powietrznego zgodnie z sekcjami UAS.OPEN.020,
UAS.OPEN.030 lub UAS.OPEN.040 — do wykonywania swoich zadan
oraz musi posiada¢ przy sobie dowdd potwierdzajacy posiadane kompe-
tencje podczas wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego, z wyjatkiem przypadkow gdy wykonuje on operacje
z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w sekcji
UAS.OPEN.020 pkt 5 lit. a), b) lub c);

b) uzyskuje aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowanej
operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego dotyczace
wszelkich stref geograficznych opublikowanych przez pafnstwo czlonkow-
skie, w ktorym operacja ma mie¢ miejsce, zgodnie z art. 15;

c) obserwuje $rodowisko, w ktorym ma wykonywaé operacj¢, sprawdza
obecno$¢ przeszkdd, oraz — o ile nie wykonuje operacji w podkategorii
Al z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa
w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 5 lit. a), b) lub ¢) — sprawdza otoczenie
pod katem obecnosci ewentualnych osdb postronnych;

d) zapewnia, aby system bezzatogowego statku powietrznego byt w stanie
gwarantujacym bezpieczne wykonanie zaplanowanego lotu oraz, w stosow-
nych przypadkach, sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej identyfi-
kacji jest aktywny i aktualny;

e) jezeli system bezzalogowego statku powietrznego ma dodatkowe obcig-
zenie uzytkowe — weryfikuje, czy masa tego systemu nie przekracza ani
MTOM okreslonej przez producenta, ani limitu MTOM dla klasy danego
systemu.

Podczas lotu pilot bezzatogowego statku powietrznego:

a) nie moze wykonywac¢ obowiazkow pod wptywem substancji psychoaktyw-
nych lub alkoholu badz w sytuacji, gdy nie jest zdolny do wykonywania
swoich zadan z powodu urazu, zmeczenia, zazywanych lekow, choroby
lub z innych przyczyn;

b) utrzymuje bezzalogowy statek powietrzny w zasiggu widocznosci wzro-
kowej VLOS oraz prowadzi dokltadny wizualny przeglad przestrzeni
powietrznej otaczajacej bezzalogowy statek powietrzny w celu uniknigcia
wszelkiego ryzyka kolizji z zalogowymi statkami powietrznymi. Pilot
bezzatlogowego statku powietrznego przerywa lot, jezeli operacja stwarza
zagrozenie dla innych statkéw powietrznych, ludzi, zwierzat, srodowiska
lub mienia;

c) przestrzega ograniczen operacyjnych w strefach geograficznych okreslo-
nych zgodnie z art. 15;

d) musi mie¢ mozliwos¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem
powietrznym, z wyjatkiem sytuacji gdy dochodzi do utraty potaczenia
lub w przypadku wykonywania operacji z uzyciem bezzatlogowego statku
powietrznego w locie swobodnym;

e) eksploatuje system bezzalogowego statku powietrznego zgodnie
z instrukcja producenta dostarczong przez producenta, w tym zgodnie
z wszelkimi majacymi zastosowanie ograniczeniami,

f) stosuje si¢ do opracowanych przez operatora procedur, o ile sa dostgpne;

g) podczas wykonywania operacji w nocy zapewnia uruchomienie na bezza-
logowym statku powietrznym migajacego zielonego $wiatla.

Podczas lotu piloci bezzalogowych statkow powietrznych i operatorzy
systemow bezzatogowych statkdbw powietrznych nie moga przelatywac
w poblizu lub w granicach obszarow, na ktorych trwajg dziatania ratownicze,
chyba ze posiadajg na to zezwolenie wydane przez odpowiedzialne shuzby
ratownicze.
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4) Do celow pkt 2 lit. b) piloci bezzalogowych statkéw powietrznych moga by¢
wspierani przez obserwatora bezzalogowego statku powietrznego. W takim
przypadku migdzy pilotem bezzalogowego statku powietrznego a obserwa-
torem bezzatlogowego statku powietrznego musi by¢ zapewniona jasna
i skuteczna komunikacja.

UAS.OPEN.070 Okres obowigzywania i wazno$¢ kompetencji pilota bezzatogo-
wego statku powietrznego potwierdzonych egzaminem online z wiedzy teore-
tycznej oraz certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego

1) Kompetencje pilota bezzatogowego statku powietrznego potwierdzone egza-
minem online z wiedzy teoretycznej wymagane na podstawie sekcji
UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b) oraz sekcji UAS.OPEN.040 pkt 3 oraz certyfikat
kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego wymagany na
podstawie sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2 zachowuja waznos$¢ przez pieé lat.

2

~

Przedluzenie waznosci kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
potwierdzonych egzaminem online z wiedzy teoretycznej oraz certyfikatu
kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, w okresie ich
waznosci, uzaleznione jest od:

a) wykazania kompetencji odpowiednio zgodnie z sekcja UAS.OPEN.020 pkt
4 lit. b) lub sekcja UAS.OPEN.030 pkt 2; lub

b) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotow
z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono odpowiednio w pkt 4 lit.
b) sekcji UAS.OPEN.020 lub pkt 2 sekcji UAS.OPEN.030, przeprowadza-
nego przez wiasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wilasciwy
organ.

3) W celu przedluzenia waznosci kompetencji pilota bezzalogowego statku
powietrznego potwierdzonych egzaminem online z wiedzy teoretycznej lub
certyfikatu kompetencji pilota bezzatlogowego statku powietrznego po ich
wygasnieciu pilot bezzatlogowego statku powietrznego stosuje si¢ do prze-
piséw pkt 2 lit. a).

CZESC B

OPERACJE Z UZYCIEM SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH W KATEGORII ,,SZCZEGOLNEJ”

UAS.SPEC.010 Przepisy ogodlne

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego przekazuje wilasciwemu
organowi ocen¢ ryzyka operacyjnego w odniesieniu do planowanej operacji
zgodnie z art. 11 badz sklada oswiadczenie, w przypadku gdy zastosowanie
ma sekcja UAS.SPEC.020, chyba ze operator posiada certyfikat operatora lekkich
systemow bezzatogowych statkow powietrznych (certyfikat LUC) z odpowied-
nimi uprawnieniami zgodnie z czgscia C niniejszego zalacznika. Operator
systemu bezzalogowego statku powietrznego regularnie ocenia adekwatnos$¢
zastosowanych $rodkow ograniczajacych ryzyko i aktualizuje je w razie potrzeby.

UAS.SPEC.020 O$wiadczenie o operacji

1) Zgodnie z art. 5 operator systemu bezzalogowego statku powietrznego moze —
alternatywnie =~ wobec  spelnienia ~ wymogow  sekcji  UAS.SPEC.30
i UAS.SPEC.40 — przedtozy¢ wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego
rejestracji os$wiadczenie o zgodnosci operacji ze scenariuszem standardowym
okreslonym w dodatku 1 do niniejszego zatacznika w odniesieniu do operacji:

a) wykonywanych z uzyciem bezzatlogowych statkéw powietrznych:

(i) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3
metry w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS nad kontrolowanym
obszarem naziemnym, z wyjatkiem przelotow nad zgromadzeniami
0s0b;

(ii) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1
metr w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, z wyjatkiem prze-
lotow nad zgromadzeniami oséb;

(iii) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1
metr poza zasi¢giem widoczno$ci wzrokowej BVLOS nad obszarami
stabo zaludnionymi;
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(iv) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3
metry poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS nad kontrolo-
wanym obszarem naziemnym;

b) wykonywanych na wysoko$ci mniejszej niz 120 metrow od
najblizszego punktu powierzchni Ziemi oraz:

(i) w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej (klasa F lub G), chyba ze
panstwa czlonkowskie ustalajg rézne ograniczenia za pomoca stref
geograficznych dla systemow bezzatogowych statkow powietrznych
na obszarach, gdzie prawdopodobienistwo napotkania zalogowych
statkow powietrznych nie jest niskie; lub

(i) w przestrzeni powietrznej kontrolowanej zgodnie z opublikowanymi
procedurami dla obszaru operacji, tak aby zapewni¢ niskie prawdopo-
dobienstwo napotkania zalogowych statkow powietrznych.

2) Oswiadczenie operatoréw systemow bezzatlogowych statkow powietrznych
musi zawierac:

a) informacje administracyjne o operatorze systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

b) stwierdzenie, Ze operacja spelnia wymogi operacyjne okreslone w pkt 1
oraz jest zgodna ze scenariuszem standardowym okreslonym w dodatku 1
do zatacznika;

c) zobowigzanie operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego do
przestrzegania odpowiednich $rodkéw ograniczajacych ryzyko wymaga-
nych do zapewnienia bezpieczenstwa operacji, w tym powigzanych
instrukcji prowadzenia operacji, instrukcji dotyczacych konstrukcji bezza-
logowego statku powietrznego oraz wymogdéw w zakresie kompetencji
zaangazowanego personelu;

d) potwierdzenie zlozone przez operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, ze kazdy lot wykonywany w ramach o$wiadczenia bedzie
objety odpowiednia ochrong ubezpieczeniowa, jezeli wymaga tego prawo
unijne lub krajowe.

3) Po otrzymaniu o$wiadczenia wilasciwy organ weryfikuje, czy o$wiadczenie
zawiera wszystkie elementy wymienione w pkt 2 i bez zbgdnej zwtoki prze-
kazuje operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego potwier-
dzenie odbioru i kompletnosci.

4) Po otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci operator systemu bezza-
logowego statku powietrznego ma prawo rozpoczaé operacje.

5) Operatorzy systemoéw bezzatlogowych statkow powietrznych bezzwlocznie
powiadamiajg wlasciwy organ o wszelkich zmianach informacji zawartych
w ztozonym przez nich o$wiadczeniu o operacji.

6) Operatorzy systemow bezzalogowych statkow powietrznych posiadajacy
certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnieniami, zgodnie z czg¢scig C niniej-
szego zalacznika, nie sa zobowigzani do skfadania o$wiadczenia.

UAS.SPEC.030 Whniosek o zezwolenie na operacj¢

1) Przed rozpoczgciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w Kkategorii ,,Szczegdlnej” operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego musi uzyska¢ zezwolenie na operacj¢ od wlasciwego
organu krajowego panstwa czlonkowskiego rejestracji, z wyjatkiem przy-
padkow, gdy:

a) zastosowanie ma sekcja UAS.SPEC.020; lub
b) operator systemu bezzalogowego statku powietrznego posiada certyfikat
LUC z odpowiednimi uprawnieniami zgodnie z czg$cia C niniejszego

zalgcznika.

2

~

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego sktada wniosek
o zaktualizowane zezwolenie na operacje, jezeli operacja lub $rodki ograni-
czajace ryzyko wymienione w zezwoleniu na operacje ulegly znacznym
zmianom.
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3) Whiosek o zezwolenie na operacj¢ opiera si¢ na ocenie ryzyka, o ktorej mowa
w art. 11, oraz zawiera ponadto nast¢pujace informacje:

a) numer rejestracyjny  operatora  systemu  bezzatogowego  statku
powietrznego;

b) imi¢ i nazwisko kierownika odpowiedzialnego lub imi¢ i nazwisko opera-
tora systemu bezzalogowego statku powietrznego w przypadku osoby
fizycznej;

c) oceng ryzyka operacyjnego;

d) wykaz $rodkéw ograniczajacych ryzyko zaproponowanych przez operatora
systemu bezzalogowego statku powietrznego zawierajacy na tyle szczego-
towe informacje, aby wiasciwy organ mogt oceni¢ adekwatno$¢ wspom-
nianych $rodkow pod katem skutecznosci ograniczania ryzyka;

e) instrukcje operacyjna, jezeli jest wymagana ze wzgledu na ryzyko i stopien
zlozono$ci operacji;

f) potwierdzenie, ze w momencie rozpoczgcia operacji z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego obowiazywaé bedzie odpowiednia
ochrona ubezpieczeniowa, jezeli wymaga tego prawo unijne lub krajowe.

UAS.SPEC.040 Wydawanie zezwolenia na operacj¢

1) Po otrzymaniu wniosku zgodnie z sekcja UAS.SPEC.030 wlasciwy organ
wydaje bez zbednej zwloki zezwolenie na operacj¢ zgodnie z art. 12, jezeli
uzna, ze operacja spelnia nastgpujace warunki:

a) przekazano wszystkie informacje zgodnie z sekcja UAS.SPEC.030 pkt 3;

b) wdrozono procedur¢ koordynacji z odpowiednig instytucja zapewniajaca
shuzby na potrzeby przestrzeni powietrznej, jezeli cata operacja lub jej
cze$¢ ma by¢ wykonywana w przestrzeni powietrznej kontrolowane;.

2) Wiasciwy organ okresla w zezwoleniu na operacje doktadny zakres zezwo-
lenia zgodnie z art. 12.

UAS.SPEC.050 Obowiazki operatora systemu bezzatogowego statku powietrz-
nego

1) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego dopetnia wszystkich
ponizszych obowigzkow:

a) ustanawia procedury i ograniczenia dostosowane do rodzaju planowane;j
operacji oraz zwigzanego z nig ryzyka, w tym:

(i) procedury operacyjne zapewniajace bezpieczenstwo operacji;

(i) procedury zapewniajace przestrzeganie w ramach planowanej operacji
wymogoéw w zakresie ochrony majacych zastosowanie do obszaru
operacji;

(i) $rodki stuzace ochronie przed bezprawng ingerencjg i nieuprawnionym
dostepem,;

(iv) procedury zapewniajace, aby wszystkie operacje przebiegaly zgodnie
z przepisami rozporzadzenia (UE) 2016/679 w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku 2z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych. W szczegdlnosci
przeprowadza on ocene¢ skutkow dla ochrony danych, jezeli wymaga
tego krajowy organ ds. ochrony danych w zastosowaniu art. 35 rozpo-
rzadzenia (UE) 2016/679;
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b)

d)

(v) wytyczne dla swoich pilotow bezzalogowych statkéw powietrznych,
zgodnie z ktérymi operacje z uzyciem systemOw bezzalogowych
statkow powietrznych nalezy planowaé w taki sposob, aby zminima-
lizowac ucigzliwosci, w tym hatas i ucigzliwosci zwigzane z innymi
emisjami, dla ludzi i zwierzat;

do kazdego lotu wyznacza pilota bezzalogowego statku powietrznego lub,
w przypadku operacji autonomicznych, zapewnia, aby na wszystkich
etapach lotu obowiazki i zadania, zwlaszcza te, ktore okreslono w sekcji
UAS.SPEC.060 pkt 2 i 3, byly odpowiednio rozdzielone zgodnie z proce-
durami ustanowionymi na podstawie lit. a);

zapewnia, aby w ramach wszystkich operacji efektywnie wykorzystywano
widmo radiowe oraz wspierano efektywne wykorzystanie widma radio-
wego w celu uniknigcia szkodliwych zaktocen;

zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji piloci bezzatogowych statkow
powietrznych spehiali wszystkie nastgpujace warunki:

(i) posiadali kompetencje do wykonywania swoich zadan stosownie do
odpowiednich szkolen, ktore wskazano w zezwoleniu na operacje lub
— jezeli zastosowanie ma sekcja UAS.SPEC.020 — w warunkach lub
ograniczeniach okre§lonych w odpowiednim scenariuszu standar-
dowym zawartym w dodatku 1 badz okreslonych w certyfikacie LUC;

(i) ukonczyli szkolenie dla pilotow bezzalogowych statkow powietrz-
nych, ktére musi by¢ szkoleniem kompetencyjnym i obejmowac
kompetencje okreslone w art. 8 ust. 2;

(ii1) ukonczyli szkolenie dla pilotow bezzatogowych statkow powietrznych
okreslone w zezwoleniu na operacj¢, w przypadku operacji wymaga-
jacych uzyskania tego zezwolenia, przy czym szkolenie to przepro-
wadza si¢ we wspotpracy z podmiotem wyznaczonym przez wlasciwy
organ;

(iv) ukonczyli szkolenie dla pilotow bezzatogowych statkow powietrznych
na potrzeby operacji wykonywanych na podstawie o$wiadczenia,
ktore to szkolenie przeprowadza si¢ stosownie do $rodkow ogranicza-
jacych ryzyko okreslonych w scenariuszu standardowym;

(v) zostali poinformowani o instrukcji operacyjnej operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, jezeli wymaga tego ocena
ryzyka, i o procedurach ustanowionych zgodnie z lit. a);

(vi) uzyskali aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowanej
operacji dotyczace wszelkich stref geograficznych okreslonych
zgodnie z art. 15;

zapewnia, aby cztonkowie personelu, ktorym powierzono obowiazki
istotne z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego, inni niz sam pilot bezzalogowego statku powietrz-
nego, spetniali wszystkie nastgpujace warunki:

(i) ukonczyli szkolenie w miejscu pracy opracowane przez operatora;

(i) zostali poinformowani o instrukcji operacyjnej operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, jezeli wymaga tego ocena
ryzyka, i o procedurach ustanowionych zgodnie z lit. a);

(iii) uzyskali aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowane;j
operacji dotyczace wszelkich stref geograficznych okreslonych
zgodnie z art. 15;
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f)

g)

h)

i)

k)

wykonuje kazda operacj¢ z uwzglednieniem ograniczen, warunkow
i $rodkdow ograniczajacych ryzyko okreslonych w o$wiadczeniu lub wska-
zanych w zezwoleniu na operacje;

przechowuje i prowadzi aktualng ewidencje:

(i) wszystkich odpowiednich kwalifikacji i kursow szkoleniowych ukon-
czonych przez pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz
personel odpowiedzialny za realizacje obowigzkow istotnych z punktu
widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego i personel obshugi technicznej, przez co najmniej 3 lata od
zakonczenia przez te osoby pracy w organizacji lub zmiany ich stano-
wiska w organizacji;

(i) czynnosci z zakresu obstugi technicznej przeprowadzonych na syste-
mach bezzatogowych statkow powietrznych, przez co najmniej 3 lata;

(iii) informacji na temat operacji z wykorzystaniem systemow bezzatogo-
wych statkow powietrznych, w tym wszelkich nadzwyczajnych
zdarzen technicznych lub operacyjnych oraz innych danych wymaga-
nych na podstawie o$wiadczenia lub zezwolenia na operacje, przez co
najmniej 3 lata;

uzywa systemow bezzalogowych statkow powietrznych, ktore — jako
minimum — zaprojektowano w taki sposob, Ze ewentualna awaria nie
doprowadzi do sytuacji, w ktorej system bezzalogowego statku powietrz-
nego wyleci poza granice przestrzeni operacyjnej lub spowoduje ofiary
$miertelne. Ponadto interfejs cztowiek-maszyna musi by¢ zaprojektowany
w taki sposob, aby minimalizowa¢ ryzyko bledu pilota, i nie moze powo-
dowa¢ nadmiernego zmeczenia;

utrzymuje system bezzalogowego statku powietrznego w odpowiednim
stanie gwarantujagcym bezpieczng eksploatacj¢ poprzez:

(i) jako minimum, okreslenie instrukcji obshugi technicznej i zatrudnienie
odpowiednio przeszkolonego i wykwalifikowanego personelu obstugi
technicznej; oraz

(i) zapewnienie, w razie potrzeby, zgodnosci z sekcja UAS.SPEC.100;

(iil) uzywanie bezzatogowego statku powietrznego, ktory zaprojektowano
w taki sposob, aby zminimalizowa¢ hatas i inne emisje, z uwzglednie-
niem rodzaju planowanych operacji i obszaréw geograficznych, na
ktorych hatas i inne emisje generowane przez statki powietrzne sg
ucigzliwe;

sporzadza i prowadzi aktualny wykaz pilotow bezzatogowych statkéw
powietrznych wyznaczonych do kazdego lotu;

sporzadza i prowadzi aktualny wykaz czlonkow personelu obshugi tech-
nicznej zatrudnionych przez operatora w celu wykonywania czynno$ci
z zakresu obstugi technicznej; oraz

zapewnia, aby na kazdym pojedynczym bezzalogowym statku
powietrznym zainstalowano:

(i) co najmniej jedno migajace zielone S$wiatlo w celu zapewnienia
widocznosci bezzalogowego statku powietrznego w nocy, oraz

(ii) aktywny i aktualny system zdalnej identyfikacji.
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UAS.SPEC.060 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego

D

2

~

3)

Pilot bezzalogowego statku powietrznego:

a) nie moze wykonywaé obowigzkow pod wptywem substancji psychoaktyw-
nych lub alkoholu badZz w sytuacji, gdy nie jest zdolny do wykonywania
swoich zadan z powodu urazu, zmeczenia, zazywanych lekow, choroby
lub z innych przyczyn;

b) musi mie¢ odpowiednie kompetencje pilota bezzalogowego statku
powietrznego okreslone w zezwoleniu na operacj¢, w scenariuszu standar-
dowym okreslonym w dodatku 1 lub w certyfikacie LUC oraz musi
posiada¢ przy sobie dowdd potwierdzajacy posiadane kompetencje
podczas wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego.

¢) musi zna¢ instrukcje producenta dostarczong przez producenta systemu
bezzatogowego statku powietrznego.

Przed rozpoczgciem operacji z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego pilot bezzalogowego statku powietrznego musi spehnié
wszystkie ponizsze warunki:

a) uzyskuje aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowane;j
operacji dotyczace wszelkich stref geograficznych okreslonych zgodnie
z art. 15;

b) zapewnia, by Srodowisko, w ktorym ma by¢ wykonywana operacja, byto
zgodne z ograniczeniami 1 warunkami okreslonymi w zezwoleniu lub
os$wiadczeniu;

c) zapewnia, aby system bezzatogowego statku powietrznego byt w stanie
gwarantujacym bezpieczne wykonanie zaplanowanego lotu oraz, w stosow-
nych przypadkach, sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej identyfi-
kacji jest aktywny i aktualny;

d) zapewnia, aby informacje o operacji udostgpniono odpowiedniej jednostce
stuzb ruchu lotniczego (ATS), innym uzytkownikom przestrzeni
powietrznej i odpowiednim zainteresowanym stronom zgodnie z wymo-
gami zezwolenia na operacj¢ lub warunkami opublikowanymi przez
panstwo cztonkowskie w odniesieniu do strefy geograficznej operacji
zgodnie z art. 15.

Podczas lotu pilot bezzatogowego statku powietrznego:

a) przestrzega ograniczen i warunkow okreslonych w zezwoleniu lub o$wiad-
czeniu,

b) unika ryzyka kolizji z zalogowymi statkami powietrznymi oraz przerywa
lot, jezeli jego kontynuacja moze stanowi¢ zagrozenie dla innych statkow
powietrznych, ludzi, zwierzat, srodowiska lub mienia;

c) przestrzega ograniczen operacyjnych w strefach geograficznych okreslo-
nych zgodnie z art. 15;

d) stosuje si¢ do procedur opracowanych przez operatora;

e) nie przelatuje w poblizu lub w granicach obszar6w, na ktorych trwaja
dziatania ratownicze, chyba ze posiada na to zezwolenie wydane przez
odpowiedzialne stuzby ratownicze.
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UAS.SPEC.070 Mozliwo$¢ przenoszenia zezwolenia na operacj¢

Zezwolenie na operacj¢ nie podlega przenoszeniu.

UAS.SPEC.080 Okres obowigzywania i wazno$¢ zezwolenia na operacje

1) Wiasciwy organ okresla okres obowigzywania zezwolenia na operacj¢
w samym zezwoleniu.

2) Niezaleznie od pkt 1 zezwolenie na operacj¢ pozostaje wazne tak dlugo, jak
operator systemu bezzalogowego statku powietrznego spetnia odpowiednie
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz warunki okre§lone w zezwoleniu
na operacje.

3) Po cofnigciu lub rezygnacji z zezwolenia na operacj¢ operator systemu bezza-
logowego statku powietrznego niezwlocznie przekazuje wlasciwemu organowi
potwierdzenie tego faktu w formacie cyfrowym.

UAS.SPEC.085 Okres obowigzywania i wazno$¢ o§wiadczenia o operacji

Okres obowigzywania o$wiadczenia o operacji wynosi 2 lata. O$wiadczenia nie
uwaza si¢ juz za kompletne w rozumieniu sekcji UAS.SPEC.020 pkt 4, jezeli:

1) w trakcie nadzoru nad operatorem systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego wilasciwy organ stwierdzil, ze operacja z uzyciem systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego nie jest przeprowadzana zgodnie z o$wiadczeniem
0 operacji;

2) warunki operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego
ulegly zmianie w takim stopniu, Zze o$wiadczenie o operacji nie spelnia juz
majacych zastosowanie wymogow niniejszego rozporzadzenia;

3) wlasciwemu organowi nie udzielono dostepu zgodnie z sekcja
UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Dostep

Do celéow wykazania zgodnoSci z niniejszym rozporzadzeniem operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego zapewnia kazdej osobie nalezycie upowaz-
nionej przez wlasciwy organ dostep do wszelkich obiektow, systemow bezzato-
gowych statkéw powietrznych, dokumentéw, ewidencji, danych, procedur oraz
do wszelkich innych materiatdéw zwiazanych z prowadzong przez niego dziatal-
noscig, ktora podlega obowigzkowi uzyskania zezwolenia na operacj¢ lub
ztozenia o$wiadczenia o operacji, bez wzgledu na to, czy swoja dziatalnos¢ zlecit
lub podzlecit innej organizacji.

UAS.SPEC.100 Uzytkowanie certyfikowanego sprzgtu i certyfikowanych bezza-
logowych statkow powietrznych

1) Jezeli w ramach operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego wykorzystuje si¢ bezzalogowy statek powietrzny, ktoremu wydano $wia-
dectwo zdatnosci do lotu lub ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu, lub
wykorzystuje si¢ certyfikowany sprzet, operator systemu bezzalogowego
statku powietrznego ewidencjonuje czas operacji lub pracy sprzetu zgodnie
z instrukcjami i procedurami majacymi zastosowanie do certyfikowanego
sprzetu  badZz zgodnie z wydanym organizacji zatwierdzeniem lub
zezwoleniem.

2

~

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego stosuje si¢ do
instrukcji, o ktorych mowa w $wiadectwie bezzalogowego statku powietrz-
nego lub certyfikacie sprzgtu, a takze przestrzega wszelkich zarzadzen doty-
czacych zdatno$ci do lotu lub zarzadzen operacyjnych wydanych przez
Agencje.
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CZESC C

CERTYFIKAT OPERATORA LEKKICH SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH
STATKOW POWIETRZNYCH (CERTYFIKAT LUC)

UAS.LUC.010 Ogoélne wymogi dotyczace certyfikatu LUC

1) Na podstawie przepisdw niniejszej czesci o certyfikat LUC ubiegaé si¢ moze
osoba prawna.

2) Whiosek o certyfikat LUC lub o zmiang istniejacego certyfikatu LUC sklada
si¢ do wlasciwego organu i zawiera si¢ w nim nastgpujace informacje:

a) opis systemu zarzadzania operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, w tym jego struktury organizacyjnej i systemu zarzadzania
bezpieczenstwem;

b) imi¢ i nazwisko (imiona i nazwiska) odpowiedzialnego cztonka (odpowie-
dzialnych cztonkow) personelu operatora systemu bezzatlogowego statku
powietrznego, w tym osoby odpowiedzialnej za zatwierdzanie operacji
z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych;

c) oswiadczenie, ze cato$¢ dokumentacji przedtozonej wlasciwemu organowi
zostala zweryfikowana przez wnioskodawce i uznana za spelniajaca odpo-
wiednie wymagania.

3) W przypadku spetnienia wymogow niniejszej czgsci posiadaczowi certyfikatu
LUC mozna przyzna¢ uprawnienia zgodnie z sekcja UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Obowiazki posiadacza certyfikatu LUC
Posiadacz certyfikatu LUC:

1) przestrzega wymogoéw sekcji UAS.SPEC.050 i UAS.SPEC.060;
2) stosuje si¢ do zakresu i uprawnien okreslonych w warunkach zatwierdzenia;

3) ustanawia 1 utrzymuje system umozliwiajacy sprawowanie nadzoru operacyj-
nego nad wszystkimi operacjami wykonywanymi zgodnie z warunkami
swojego certyfikatu LUC;

4

=

przeprowadza oceng ryzyka operacyjnego zwigzanego z planowang operacja
zgodnie z art. 11, chyba ze wykonuje operacje, w przypadku ktorej wystar-
czajace jest zlozenie oS$wiadczenia o operacji zgodnie z sekcja
UAS.SPEC.020;

5

~

prowadzi akta dokumentujace nastgpujace elementy w sposob, ktory zapewnia
ich ochron¢ przez uszkodzeniem, modyfikacja lub kradzieza, przez okres co
najmniej trzech lat w przypadku operacji wykonywanych w oparciu o upraw-
nienia okreslone w sekcji UAS.LUC.060:

a) ocen¢ ryzyka operacyjnego, w przypadku gdy jest wymagana zgodnie
z pkt 4, oraz dotyczaca jej dokumentacje uzupetniajaca;

b) zastosowane $rodki ograniczajace ryzyko; oraz

c) kwalifikacje 1 doswiadczenie personelu zaangazowanego W operacje
z uzyciem systemow bezzatogowych statkéw powietrznych, monitoro-
wanie zgodno$ci z przepisami oraz zarzadzanie bezpieczenstwem;

6) prowadzi akta personelu, o ktorym mowa w pkt 5 lit. ¢), tak dtugo, jak dtugo
dana osoba zatrudniona jest w organizacji, i przechowuje je przez trzy lata od
opuszczenia organizacji przez dang osobe.
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UAS.LUC.030 System zarzadzania bezpieczenstwem

1) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory ubiega si¢

2

~

o certyfikat LUC, ustanawia, wdraza i utrzymuje system zarzadzania bezpie-
czenstwem wspoimierny do wielkosci organizacji, charakteru i zlozonosci
jego dziatalnosci, uwzgledniajacy zagrozenia i odnosne ryzyko zwigzane
z ta dziatalno$cia.

Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego dopetnia wszystkich
ponizszych obowigzkow:

a) wyznacza kierownika odpowiedzialnego dysponujacego uprawnieniami,
dzigki ktorym jest w stanie zapewni¢, aby w organizacji wszelka dzialal-
no$¢ prowadzono zgodnie z majacymi zastosowanie standardami oraz aby
organizacja stale spelniala wymogi systemu zarzadzania i przestrzegala
procedur wskazanych w podrgczniku LUC, o ktorym mowa w sekcji
UAS.LUC.040;

b) okre$la wyrazny podzial obowigzkéw 1 odpowiedzialno$ci w calej
organizacji;

¢) ustanawia i utrzymuje polityke bezpieczenstwa i zwigzane z nig odnosne
cele w zakresie bezpieczenstwa;

d) wyznacza kluczowy personel ds. bezpieczenstwa w celu realizacji polityki
bezpieczenstwa;

e) ustanawia i utrzymuje proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczen-
stwa obejmujacy identyfikacj¢ zagrozen dla bezpieczenstwa zwigzanych
z dziatalno$cig operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego,
jak rowniez oceng tych zagrozen i zarzadzanie odno$nym ryzykiem,
w tym podejmowanie dziatan majacych na celu ograniczenie tego ryzyka
oraz weryfikacje skutecznosci podjetych dziatan;

f) propaguje bezpieczenstwo w ramach organizacji poprzez:

(i) szkolenia i ksztalcenie;

(ii) dziatania komunikacyjne;

g) dokumentuje wszystkie kluczowe procesy w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem stuzace przekazywaniu personelowi wiedzy o jego
obowigzkach oraz procedurze zmieniania dokumentacji. Te kluczowe
procesy obejmuja:

(i)  zglaszanie kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem oraz dochodzenia
wewngetrzne;

(ii) nadzor operacyjny;

(iii) komunikowanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa;

(iv) szkolenia i propagowanie bezpieczenstwa;

(v) monitorowanie przestrzegania przepisow;

(vi) zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa;

(vil) zarzadzanie zmiana;

(viii) kontakty migdzy organizacjami;

(ix) korzystanie z podwykonawcoéw lub partnerow;
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h) wprowadza niezalezna funkcje odpowiedzialng za monitorowanie prze-
strzegania i adekwatnosci spetnienia odpowiednich wymogoéw niniejszego
rozporzadzenia, w tym system gwarantujacy przekazywanie kierownikowi
odpowiedzialnemu stosownych ustalefi, aby w razie potrzeby zapewnié
skuteczne wdrazanie §rodkéw naprawczych;

i) wprowadza funkcj¢ odpowiedzialng za zapewnienie, aby ryzyko w zakresie
bezpieczenstwa zwigzane z ustugg $wiadczong lub produktem dostar-
czanym przez podwykonawcow bylo oceniane i ograniczane w ramach
funkcjonujacego u operatora systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

3

~

Jezeli organizacja posiada jakikolwiek inny certyfikat organizacji wchodzacy
w zakres rozporzadzenia (UE) 2018/1139, funkcjonujacy u operatora systemu
bezzatlogowego statku powietrznego system zarzadzania bezpieczenstwem
mozna zintegrowaé z systemem zarzadzania bezpieczenstwem, ktory jest
wymagany na podstawie ktoregokolwiek z tych dodatkowych certyfikatow.

UAS.LUC.040 Podr¢cznik LUC
1) Posiadacz certyfikatu LUC przekazuje wiasciwemu organowi podrecznik LUC

opisujacy — bezposrednio lub przez odniesienie — jego organizacj¢, odpo-
wiednie procedury i prowadzong dziatalnos¢.

2

~

Podrgcznik ten musi zawiera¢ podpisane przez kierownika odpowiedzialnego
o$wiadczenie potwierdzajace, ze organizacja bedzie przez caly czas prowadzi¢
dziatalno$¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i1 z zatwierdzonym
podrgcznikiem LUC. Jezeli kierownik odpowiedzialny nie jest dyrektorem
generalnym organizacji, dyrektor generalny kontrasygnuje to o$wiadczenie.

3

~

Jezeli jakakolwiek dziatalno$¢ wykonuja organizacje partnerskie lub podwy-
konawcy, operator systemu bezzatogowego statku powietrznego uwzglednia
w podreczniku LUC procedury okreslajace sposob, w jaki posiadacz certyfi-
katu LUC zarzadza relacjami z tymi organizacjami partnerskimi lub
podwykonawcami.

4) W podreczniku LUC wprowadza si¢ zmiany niezbedne, aby zapewni¢ zawsze
aktualny opis organizacji posiadacza certyfikatu LUC, a kopie zmian przeka-
zuje si¢ wlasciwemu organowi.

5

~

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego przekazuje odpo-
wiednie czgsci podrgcznika LUC wszystkim czlonkom swojego personelu
stosownie do petnionych przez nich funkcji i obowiazkow.

UAS.LUC.050 Warunki zatwierdzenia posiadacza certyfikatu LUC

1) Wiasciwy organ wydaje certyfikat LUC, gdy upewni sig, ze operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego spetnia wymogi sekcji UAS.LUC.020,
UAS.LUC.030 i UAS.LUC.040.

2) W certyfikacie LUC zamieszcza sig:

a) dane identyfikacyjne operatora systemu bezzalogowego  statku
powietrznego;

b) uprawnienia operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;

c) objety(-e) zezwoleniem rodzaj(e) operacji;

d) w stosownych przypadkach objete zezwoleniem obszar, stref¢ lub klasg
przestrzeni powietrznej wyznaczonej na potrzeby operacji;

e) w stosownych przypadkach wszelkie szczegdlne ograniczenia lub warunki.
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UAS.LUC.060 Uprawnienia posiadacza certyfikatu LUC

Wiasciwy organ, gdy uzna przekazang dokumentacj¢ za zadowalajaca:

1) okresla warunki, jakimi obwarowane jest uprawnienie przyznane operatorowi
systemu bezzalogowego statku powietrznego w certyfikacie LUC; oraz

2) moze — w ramach warunkéw zatwierdzenia — przyznaé¢ posiadaczowi certyfi-
katu LUC uprawnienie do zatwierdzania swoich wilasnych operacji bez
koniecznoéci:

a) sktadania o$wiadczenia o operacji;
b) ubiegania si¢ o zezwolenie na operacje.

UAS.LUC.070 Zmiany w systemie zarzadzania LUC

Po wydaniu certyfikatu LUC nastepujace zmiany wymagaja uzyskania uprzedniej
zgody wlasciwego organu:

1) wszelkie zmiany warunkow zatwierdzenia operatora systemu bezzatogowego
statku powietrznego;

2) wszelkie istotne zmiany elementéw funkcjonujacego u posiadacza certyfikatu
LUC systemu zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie z wymogami sekcji
UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Mozliwos¢ przenoszenia certyfikatu LUC

Z wyjatkiem przypadku, gdy nastapi zmiana wiasciciela organizacji za zgoda
wiasciwego organu zgodnie z sekcja UAS.LUC.070, certyfikat LUC nie podlega
przenoszeniu.

UAS.LUC.080 Okres obowigzywania i waznos¢ certyfikatu LUC

1) Certyfikat LUC wydaje si¢ na czas nieokre$lony. Zachowuje on wazno$¢, pod
warunkiem ze:

a) posiadacz certyfikatu LUC stale spelnia odpowiednie wymogi niniejszego
rozporzadzenia oraz wymogi panstwa cztonkowskiego, ktore wydato certy-
fikat; oraz

b) nie zrezygnowano z tego certyfikatu lub go nie cofnigto.

2) Po cofnieciu lub rezygnacji z certyfikatu LUC posiadacz certyfikatu LUC
niezwlocznie przekazuje wiasciwemu organowi potwierdzenie tego faktu
w formacie cyfrowym.

UAS.LUC.090 Dostep

Do celow wykazania zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem posiadacz certy-
fikatu LUC zapewnia kazdej osobie nalezycie upowaznionej przez wilasciwy
organ dostgp do wszelkich obiektow, systemdéw bezzatogowych statkow
powietrznych, dokumentoéw, ewidencji, danych, procedur oraz do wszelkich
innych materialow zwigzanych z prowadzona przez niego dziatalnoscig, ktora
podlega certyfikacji badZz obowiazkowi uzyskania zezwolenia na operacje lub
ztozenia o$wiadczenia o operacji, bez wzgledu na to, czy swoja dziatalnos¢ zlecit
lub podzlecit innej organizacji.
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Dodatek 1

dotyczacy scenariuszy standardowych stanowiacych podstawe o§wiadczenia

ROZDZIAL 1

STS-01 - Operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS nad
kontrolowanym obszarem naziemnym w Srodowisku zaludnionym

UAS.STS-01.010 Przepisy ogolne

1) W czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci 120 m
od najblizszego punktu powierzchni Ziemi. Pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory.

2) W przypadku przelotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci 50
metrow w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105
metrow maksymalng wysoko$¢ operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego mozna zwickszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej wysokosci
przeszkody na wniosek podmiotu odpowiedzialnego za przeszkodg.

3) Maksymalna wysoko$¢ przestrzeni operacyjnej nie moze przekracza¢ 30 m
powyzej maksymalnej wysokosci dozwolonej w pkt 1 1 2.

4) Podczas lotu bezzatogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych.

UAS.STS-01.020 Operacje z uzyciem systemow bezzalogowych statkéw
powietrznych zgodnie z STS-01

1) Operacje z uzyciem systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych zgodnie
z STS-01 musza spelnia¢ wszystkie ponizsze warunki:

a) muszg by¢ wykonywane w taki sposob, aby bezzalogowy statek
powietrzny przez caly czas znajdowala si¢ w zasiggu widocznosci
wzrokowej;

b) musza by¢ wykonywane zgodnie z instrukcja operacyjna, o ktorej mowa
w sekcji UAS.STS-01.030 pkt 1;

¢) musza by¢ wykonywane na kontrolowanym obszarze naziemnym, w sktad
ktoérego wchodza:

(i) w przypadku operacji z uzyciem wolnych bezzalogowych statkow
powietrznych:

A) obszar przestrzeni lotu;

B) obszar przestrzeni bezpieczenstwa z granica zewngtrzng lub grani-
cami zewngtrznymi wykraczajagcymi o co najmniej 10 m poza
granicg¢ lub granice obszaru przestrzeni lotu; oraz

C) bufor ryzyka naziemnego, ktory obejmuje odlegtos¢ wykraczajaca
poza zewngtrzng granice lub zewnetrzne granice obszaru prze-
strzeni bezpieczenstwa i ktory speilnia co najmniej nastgpujace
parametry:

Minimalna odleglto$¢, na jaka rozpo$ciera si¢ bufor ryzyka
naziemnego w odniesieniu do wolnych bezzatogowych
statkow powietrznych

Maksymalna wysoko$¢ nad

Ziemia o MTOM do 10 kg o MTOM powyzej 10 kg

30 m 10 m 20 m

60 m 15 m 30 m
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Minimalna odleglto$¢, na jaka rozposciera si¢ bufor ryzyka
naziemnego w odniesieniu do wolnych bezzatogowych
statkow powietrznych

Maksymalm} WYSOkOSC nad o MTOM do 10 kg o MTOM powyzej 10 kg
ziemig
90 m 20 m 45 m
120 m 25 m 60 m

(i1) w przypadku operacji z uzyciem bezzatogowych statkow powietrznych
na uwigzi promien rowny dhugosci uwigzi plus 5 m, wychodzacy
z punktu, w ktorym uwiez ma punkt mocowania na powierzchni
Ziemi;

d) musza by¢ wykonywane przy predkosci wzgledem ziemi mniejszej niz 5
m/s w przypadku wolnych bezzatogowych statkow powietrznych;

e) musza by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktory:

(i) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z zalacznikiem A do niniejszego rozdziatu
w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standardo-
wych wydany przez wilasciwy organ lub przez podmiot wyznaczony
przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego;

(ii) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego STS-01
zgodnie z zatacznikiem A do niniejszego rozdzialu wydane przez:

A) podmiot, ktory zadeklarowat zgodno$¢ z wymogami okreslonymi
w dodatku 3 i ktory jest uznawany przez wilasciwy organ panstwa
czlonkowskiego; lub

B) operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego, ktory
zadeklarowat wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego
rejestracji zgodnos¢ z STS-01 i zadeklarowal zgodnos$¢ z wymo-
gami okreslonymi w dodatku 3; oraz

f) musza by¢ wykonywane z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego,
ktory jest oznaczony jako klasa C5 i spelnia wymogi tej klasy, jak okre-
Slono w czgéci 16 zalagcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2019/945, i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem
jednoznacznej zdalnej identyfikacji.

Pilot bezzatogowego statku powietrznego musi uzyskaé certyfikat wiedzy
teoretycznej w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standar-
dowych po:

a) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b); oraz

b) zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego
przez wilasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego zgodnie z zalgcznikiem A do niniejszego
rozdziatu.

Certyfikat ten jest wazny przez pie¢ lat. Przedtuzenie waznosci certyfikatu,
w okresie jego waznosci, jest uzaleznione od spelnienia ktoregokolwiek
z ponizszych warunkow:

a) wykazania kompetencji zgodnie z pkt 2;
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b) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotow
z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono w pkt 2, przeprowadzanego
przez wilasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wiasciwy organ.

4) W celu przedluzenia waznosci certyfikatu po jego wygasnigciu pilot bezzato-
gowego statku powietrznego stosuje si¢ do przepisow pkt 2.

UAS.STS-01.030 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego

Oprocz obowigzkoéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego:

1) opracowuje instrukcje operacyjng obejmujaca elementy okreslone
w dodatku 5;

2) okresla przestrzen operacyjng i bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanych operacji, w tym kontrolowany obszar naziemny obejmujacy
rzuty na powierzchni¢ Ziemi zard6wno przestrzeni operacyjnej, jak i bufora;

3) zapewnia adekwatno$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych
poprzez przeprowadzenie ktorychkolwiek z ponizszych czynnosci:

a) specjalnych prob w locie;

b) symulacji, pod warunkiem Ze reprezentatywnos$¢ srodkow symulacji jest
odpowiednia do zamierzonego celu;

4) opracowuje skuteczny plan dziatania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni
dla operacji, obejmujacy co najmniej:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;

b) warunki powiadamiania wlasciwych organow i organizacji;

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

d) jasne okreslenie obowigzkow pilota(-0w) bezzalogowego statku powietrz-
nego oraz wszelkich innych cztonkéw personelu odpowiedzialnych za
realizacj¢ obowigzkow istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem
systemu bezzatlogowego statku powietrznego;

5) zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewn¢trznych ustug niezbednych
do zapewnienia bezpieczenstwa lotu byt odpowiedni do planowanej operacji;

6) w stosownych przypadkach okresla podzial 1ol i obowigzkéw miedzy opera-
torem a zewnetrznym dostawca (zewngtrznymi dostawcami) ustug;

7) wgrywa zaktualizowane informacje do systemu $§wiadomosci przestrzenne;j,
jezeli funkcja ta jest zainstalowana w systemie bezzalogowego statku
powietrznego, w przypadku gdy wymaga tego strefa geograficzna dla
systemow bezzatogowych statkow powietrznych dla planowanej lokalizacji
operacji;
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8) zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji ustanowiono kontrolowany
obszar naziemny, ktory jest skuteczny i zgodny z minimalng odlegloscia
okreslong w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 1 lit. ¢) ppkt (i) lit. C, oraz,
w razie potrzeby, przeprowadzono koordynacj¢ z wlasciwymi organami;

9) zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji wszystkie osoby obecne na
kontrolowanym obszarze naziemnym:

a) zostaly poinformowane o ryzyku zwigzanym z operacja;

b) zostaly, stosownie do przypadku, poinstruowane lub przeszkolone
w zakresie $rodkow ostroznosci i $rodkéw ustanowionych przez opera-
tora systemu bezzalogowego statku powietrznego w celu zapewnienia ich
ochrony; oraz

c) wyraznie wyrazity zgod¢ na udziat w operacji;

10) zapewnia, aby:

a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dotaczono odpowiednig
deklaracj¢ (odpowiednie deklaracje) zgodnosci UE, zawierajaca (zawie-
rajace) odniesienie do klasy C5 lub odniesienie do klasy C3 oraz do
zestawu akcesoriow; oraz

b) na bezzatogowym statku powietrznym lub zestawie akcesoriow umiesz-
czono znak identyfikacyjny klasy C5.

UAS.STS-01.040 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego

Oprocz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.060 pilot bezzatogowego
statku powietrznego:

1) przed rozpoczgciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego weryfikuje, czy $rodki stuzace zakonczeniu lotu bezzatogowego
statku powietrznego funkcjonuja, oraz sprawdza, czy system jednoznacznej
zdalnej identyfikacji jest aktywny i aktualny;

2) podczas lotu:

a) utrzymuje bezzalogowy statek powietrzny w zasiggu widocznosci wzro-
kowej oraz prowadzi dokladny przeglad przestrzeni powietrznej otacza-
jacej bezzatlogowy statek powietrzny w celu uniknigcia wszelkiego ryzyka
kolizji z zalogowymi statkami powietrznymi. Pilot bezzalogowego statku
powietrznego przerywa lot, jezeli operacja stwarza zagrozenie dla innych
statkow powietrznych, ludzi, zwierzat, srodowiska lub mienia;

b) do celow lit. a) moze by¢ wspierany przez obserwatora bezzalogowego
statku powietrznego. W takim przypadku migdzy pilotem bezzatogowego
statku powietrznego a obserwatorem bezzatogowego statku powietrznego
musi by¢ zapewniona jasna i skuteczna komunikacja;

¢) musi mie¢ mozliwo$¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem
powietrznym, z wyjatkiem przypadku utraty tacza do celéw kierowania
i kontroli (C2);

d

=

obshuguje tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny w danym czasie;

e) nie moze obstugiwac bezzalogowego statku powietrznego z poruszajacego
si¢ pojazdu;

f) nie moze przekazywaé kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym
innej stacji kierowania;
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g) stosuje procedury bezpieczenstwa okreSlone przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego na wypadek sytuacji odbiegajacych
od normy, w tym w przypadku gdy pilot bezzalogowego statku powietrz-
nego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy statek powietrzny moze
przekroczy¢ granice przestrzeni lotu; oraz

h) stosuje procedury awaryjne okreslone przez operatora systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego na potrzeby sytuacji awaryjnych, w tym
uruchamia $rodki stuzace zakoficzeniu lotu, w przypadku gdy pilot bezza-
togowego statku powietrznego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni operacyjne;j.

ZALACZNIK A: EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ I EGZAMIN
PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO STS-01

1) Egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b), musi
obejmowac co najmniej 40 pytan wielokrotnego wyboru majacych na celu
ocen¢ wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat tech-
nicznych i operacyjnych $rodkow ograniczajacych ryzyko, dotyczacych,
w odpowiednich proporcjach, nastepujacych dziedzin:

(i)  przepisy lotnicze;

(ii) ograniczenia mozliwo$ci czlowieka;

(iii) procedury operacyjne;

(iv) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi,

(v) ogdélna wiedza na temat systemOw bezzalogowych statkow
powietrznych;

(vi) meteorologia;

(vii) osiggi systemu bezzatlogowego statku powietrznego w locie; oraz

(viii) techniczne i1 operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu.

b) W przypadku, gdy uczen-pilot bezzalogowego statku powietrznego
posiada juz certyfikat kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrz-
nego, o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2, egzamin sktada si¢
z co najmniej 30 pytan wielokrotnego wyboru dotyczacych, w odpowied-
nich proporcjach, dziedzin okreslonych w pkt 1 lit. a) ppkt (i)—(v).

c) Aby zda¢ egzamin z wiedzy teoretycznej, uczen-pilot bezzatogowego
statku powietrznego musi uzyska¢ co najmniej 75 % catkowitej liczby
punktow.

2) Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejetnosci praktycz-
nych na potrzeby operacji wykonywanych w ramach dowolnego scenariusza
standardowego obejmuja co najmniej tematy i dziedziny okreslone w tabeli 1:
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Tabela 1

Tematy i dziedziny, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci prak-

tycznych

Temat

Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

a) Czynnosci przed lotem

(i)

(iii)

Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena

ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzglednic:

A) okreslenie celow planowanej operacji;

B) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna i odpowiednie
bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa odpowiednie do planowanej
operacji;

C) wykrywanie przeszkoéd wystgpujacych w granicach przestrzeni opera-
cyjnej, ktore moglyby utrudni¢ planowang operacje;

D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach przestrzeni opera-
cyjnej moga mie¢ wptyw na predkos¢ lub kierunek wiatru;

E) wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji o przestrzeni
powietrznej (w tym danych dotyczacych stref geograficznych dla
systemOw bezzatogowych statkow powietrznych), ktore moga miec
wplyw na planowang operacjg;

F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku powietrznego jest
odpowiedni do planowanej operacji;

G

~

upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest kompatybilne

z systemem bezzatogowego statku powietrznego uzywanym na potrzeby

operacji;

H) wprowadzenie niezbednych s$rodkéw w celu zapewnienia zgodnoSci
z ograniczeniami i warunkami majacymi zastosowanie do przestrzeni
operacyjnej i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej
operacji zgodnie z procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej dla
danego scenariusza;

I) wprowadzenie niezbgdnych procedur umozliwiajacych wykonywanie
operacji w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w tym protokolu
komunikacji ze stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwo-
lenia i, w razie koniecznoSci, instrukcji;

J) potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbg¢dne do wykonania plano-
wanej operacji znajduja si¢ na miejscu operacji; oraz

K) poinformowanie wszystkich uczestnikow o planowanej operacji.

Przeglad przedlotowy i konfiguracja systemu bezzatogowego statku

powietrznego (w tym tryby lotu i zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii).

Kwestie, ktore nalezy uwzglednié:

A) ocena ogolnego stanu systemu bezzatogowego statku powietrznego;

B) zapewnienie wiasciwego zabezpieczenia wszystkich demontowalnych
czesei systemu bezzatogowego statku powietrznego;

C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego sa kompatybilne;

D) kalibracja  instrumentow w  systemie  bezzalogowego  statku
powietrznego;

E) identyfikacja wszelkich mankamentow, ktore moga zagrozi¢ planowanej
operacji;

F) upewnienie si¢, ze poziom naladowania baterii jest wystarczajacy do
wykonania planowanej operacji;

G) upewnienie si¢, ze zamontowany w systemie bezzatlogowego statku

powietrznego uktad umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system akty-

wacji sg sprawne;

sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tacza do celow kierowania

i kontroli;

I) aktywacja funkcji $wiadomos$ci przestrzennej i wgranie informacji do

tego systemu (jesli funkcja $Swiadomosci przestrzennej jest dostgpna);

oraz

H

=

J) skonfigurowanie systemow ograniczajacych wysokos¢ i predkosé lotu
(jezeli sa dostgpne).

Znajomos$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy podja¢ w przypadku

sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku problemow z systemem bezzatogo-

wego statku powietrznego, lub w przypadku wystapienia w trakcie lotu

zagrozenia kolizja w powietrzu.
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Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

b) Procedury w trakcie lotu (i) Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie bezzalogowego statku
powietrznego w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) w kazdym
momencie, co obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji sytua-
cyjnej w odniesieniu do danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni opera-
cyjnej i pod katem obecnosci innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej,
przeszkod, uksztaltowania terenu oraz 0sob postronnych.

(ii) Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewrow w locie na réznych
wysokosciach i w roznych odlegto$ciach reprezentatywnych dla odnosnego
STS (w tym lot w trybie manualnym/bez wsparcia globalnego systemu
nawigacji satelitarnej lub w trybie rownowaznym, jezeli bezzalogowy statek
powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co najmniej nastgpu-

jace manewry:
A) zawis w miejscu (tylko w przypadku wiroptatow);
B) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w przypadku wiroptatow);
C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
D) zakrety w locie poziomym;
E) kontrola predkosci w locie poziomym;
F) czynnosci po wystapieniu awarii silnika/uktadu napedowego; oraz
G) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.
(iii) Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu bezzatogowego statku

powietrznego i dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego czasu
lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

A) zarzadzanie czgSciowym lub catkowitym brakiem mocy w ukladzie
napedowym bezzalogowego statku powietrznego przy zapewnieniu
bezpieczenstwa osob trzecich na ziemi;

B) zarzadzanie Sciezka lotu bezzalogowego statku powietrznego w sytua-
cjach odbiegajacych od normy;

C) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do uszkodzenia urzadzenia pozy-
cjonujacego zainstalowanego w bezzatlogowym statku powietrznym;

D) zarzadzanie sytuacja wtargniecia osoby postronnej w granice przestrzeni
operacyjnej lub w kontrolowany obszar naziemny oraz zastosowanie
odpowiednich $rodkow w celu zachowania bezpieczenstwa;

E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzatogowy statek powietrzny moze
przekroczy¢ granice przestrzeni lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz
granice przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono
w trakcie przygotowan do lotu, oraz podejmowanie odpowiednich
dziatan naprawczych;

F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny zbliza si¢ do granicy
przestrzeni operacyjnej; oraz

G) wykazanie umiej¢tnosci stosowania metody odzyskania kontroli po
celowej (symulowanej) utracie tagcza do celow kierowania i kontroli.

c) Czynnosci po zakonczeniu | (i) Wylaczenie i zabezpieczenie systemu bezzalogowego statku powietrznego.
lotu (ii) Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich istotnych danych
dotyczacych ogodlnego stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego
(jego uktadow, komponentow i zZrodel zasilania) oraz zmeczenia zatogi.
(iii) Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.
(iv) Okreslenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia zgloszenia zdarzenia,
i sporzadzenie wymaganego zgloszenia zdarzenia.

ROZDZIAL 11

STS-02 - Operacje poza zasiggiem widocznoSci wzrokowej BVLOS
z udzialem obserwatoréw przestrzeni powietrznej nad kontrolowanym
obszarem naziemnym w Srodowisku stabo zaludnionym

UAS.STS-02.010 Przepisy ogoélne

1) W czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odleglosci 120
m od najblizszego punktu powierzchni Ziemi. Pomiar odleglosci dostosowuje
si¢ odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza,

gory.
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2) W przypadku przelotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci 50
metrow w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105
metrow maksymalng wysoko$¢ operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody na wniosek podmiotu odpowiedzialnego za prze-
szkodg.

3

~

Maksymalna wysoko$¢ przestrzeni operacyjnej nie moze przekraczaé 30 m
powyzej maksymalnej wysokosci dozwolonej w pkt 1 1 2.

4) Podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych.

UAS.STS-02.020 Operacje z uzyciem systemow bezzalogowych statkéw
powietrznych zgodnie z STS-02

Operacje z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych zgodnie
z STS-02 sa wykonywane:

1) zgodnie z instrukcja operacyjna, o ktorej mowa w sekcji UAS.STS-02.030
pkt 1;

2) nad kontrolowanym obszarem naziemnym w calosci znajdujacym sig
w stabo zaludnionym $rodowisku, obejmujacym:

a) obszar przestrzeni lotu;

b) obszar przestrzeni bezpieczenstwa, ktorego granica zewngtrzna lub
granice zewngtrzne muszg wykracza¢ o co najmniej 10 m poza granicg
lub granice obszaru przestrzeni lotu;

C

~

bufor ryzyka naziemnego obejmujacy odlegtos¢ co najmniej rowna odle-
glosci, ktora najprawdopodobniej pokona bezzatogowy statek powietrzny
po aktywacji $rodkow shuzacych zakonczeniu lotu wskazanej przez
producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego w instrukcji
producenta, z uwzglednieniem warunkéw operacyjnych przy ogranicze-
niach okreslonych przez producenta systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

3) na obszarze, na ktérym minimalna widzialno§¢ w locie wynosi ponad 5 km;

4) utrzymujac bezzatogowy statek powietrzny w zasiggu wzroku pilota bezza-
logowego statku powietrznego podczas startu i ladowania bezzatogowego
statku powietrznego, chyba ze ladowanie jest wynikiem awaryjnego zakon-
czenia lotu,

5) jezeli w operacji nie uczestniczy obserwator przestrzeni powietrznej —
prowadzac lot bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci maksy-
malnie 1 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego, przy czym
w przypadku gdy bezzatogowy statek powietrzny nie znajduje si¢ w zasiggu
widoczno$ci wzrokowej pilota bezzalogowego statku powietrznego, bezzato-
gowy statek powietrzny musi porusza¢ si¢ po uprzednio zaprogramowanym
torze lotu;

6) jezeli w operacji uczestniczy co najmniej jeden obserwator przestrzeni
powietrznej — przestrzegajac wszystkich ponizszych warunkow:

a) obserwatorOw przestrzeni powietrznej rozmieszcza si¢ w sposob umozli-
wiajacy odpowiednie pokrycie przestrzeni operacyjnej i otaczajacej prze-
strzeni powietrznej przy minimalnej widocznos$ci lotu wskazanej w pkt 3;

b) bezzalogowy statek powietrzny eksploatuje si¢ w odleglosci nie wickszej
niz 2 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego;
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7

8)

9

10

=

c) bezzatogowy statek powietrzny eksploatuje si¢ w odleglosci nie wigkszej
niz 1 km od obserwatora przestrzeni powietrznej, ktory znajduje si¢
najblizej bezzatogowego statku powietrznego;

d) odleglos¢ migdzy dowolnym obserwatorem przestrzeni powietrznej
a pilotem bezzatogowego statku powietrznego jest nie wigksza niz 1 km;

e) dostgpne sa niezawodne i skuteczne $rodki komunikacji umozliwiajace
komunikacj¢ migdzy pilotem bezzalogowego statku powietrznego a obser-
watorami przestrzeni powietrznej;

przez pilota bezzatogowego statku powietrznego, ktory posiada:

a) certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzalogowego statku powietrznego
w zakresie operacji wykonywanych wediug scenariuszy standardowych
wydany przez wlasciwy organ lub przez podmiot wyznaczony przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego;

b) potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego STS-02 zgodnie
z zalacznikiem A do niniejszego rozdziatu wydane przez:

A) podmiot, ktory zadeklarowal zgodno$¢ z wymogami okreslonymi
w dodatku 3 i ktéry jest uznawany przez wiasciwy organ panstwa
cztonkowskiego; lub

B) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory zade-
klarowal wlasciwemu organowi panstwa czltonkowskiego rejestracji
zgodno$¢ z STS-02 i zadeklarowal zgodno§¢ z wymogami okreslo-
nymi w dodatku 3;

z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, ktory speilnia wszystkie
ponizsze warunki:

a) jest oznaczony jako klasa C6 i spetnia wymogi tej klasy, jak okreslono
w czgsci 17 zalacznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945;

b) jest eksploatowany z aktywnym systemem zapobiegajacym przekroczeniu
przez bezzalogowy statek powietrzny granic przestrzeni lotu;

c) jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jedno-
znacznej zdalnej identyfikacji.

Pilot bezzalogowego statku powietrznego musi uzyskaé certyfikat wiedzy
teoretycznej w zakresie operacji wykonywanych wedtug scenariuszy standar-
dowych po:

a) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b); oraz

b) zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego
przez whasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wiasciwy organ
panstwa czlonkowskiego zgodnie z =zalacznikiem A do niniejszego
rozdziahu.

Certyfikat ten jest wazny przez pig¢ lat. Przedtuzenie waznosci certyfikatu,
w okresie jego waznosci, jest uzaleznione od spetnienia ktoregokolwiek
z ponizszych warunkow:

a) wykazania kompetencji zgodnie z pkt 9;
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b) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotdw
z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono w pkt 9, przeprowadzanego
przez wiasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ.

11) W celu przedtuzenia waznos$ci certyfikatu po jego wygasnieciu pilot bezza-
logowego statku powietrznego stosuje si¢ do przepisow pkt 9.

UAS.STS-02.030 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego

Oprocz obowigzkoéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego:

1) opracowuje instrukcje operacyjng obejmujaca elementy okreslone
w dodatku 5;

2) okresla przestrzen operacyjng i bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanych operacji, w tym kontrolowany obszar naziemny obejmujacy
rzuty na powierzchni¢ Ziemi zard6wno przestrzeni operacyjnej, jak i bufora;

3) zapewnia adekwatno$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych
poprzez przeprowadzenie ktorychkolwiek z ponizszych czynnosci:

a) specjalnych prob w locie;

b) symulacji, pod warunkiem Ze reprezentatywnos$¢ srodkow symulacji jest
odpowiednia do zamierzonego celu;

4) opracowuje skuteczny plan dziatania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni
dla operacji, obejmujacy co najmniej:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;

b) warunki powiadamiania wlasciwych organow i organizacji;

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

d) jasne okreslenie obowigzkow pilota(-0w) bezzalogowego statku powietrz-
nego oraz wszelkich innych cztonkéw personelu odpowiedzialnych za
realizacj¢ obowigzkow istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem
systemu bezzatlogowego statku powietrznego;

5) zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewn¢trznych ustug niezbednych
do zapewnienia bezpieczenstwa lotu byt odpowiedni do planowanej operacji;

6) w stosownych przypadkach okresla podzial 1ol i obowigzkéw miedzy opera-
torem a zewnetrznym dostawca (zewngtrznymi dostawcami) ustug;

7) wgrywa zaktualizowane informacje do systemu $§wiadomosci przestrzenne;j,
jezeli funkcja ta jest zainstalowana w systemie bezzalogowego statku
powietrznego, w przypadku gdy wymaga tego strefa geograficzna dla
systemow bezzatogowych statkow powietrznych dla planowanej lokalizacji
operacji;
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8) zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji zastosowano wszystkie wiasciwe
$rodki majace na celu ograniczenie ryzyka wtargnigcia osob postronnych na
kontrolowany obszar naziemny zgodny z minimalng odlegloscia okreslong
w sekeji UAS.STS-02.020 pkt 2, oraz, w razie potrzeby, przeprowadzono
koordynacj¢ z wlasciwymi organami;

9) zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji wszystkie osoby obecne na
kontrolowanym obszarze naziemnym:

a) zostaly poinformowane o ryzyku zwigzanym z operacja;

b) zostaly poinstruowane oraz, w stosownych przypadkach, przeszkolone
w zakresie $rodkow ostroznosci i srodkéw ustanowionych przez opera-
tora systemu bezzalogowego statku powietrznego w celu zapewnienia ich
ochrony; oraz

¢) wyraznie wyrazily zgod¢ na udziat w operacji;

10) przed rozpoczgciem operacji, w przypadku udziatu obserwatoréw przestrzeni
powietrznej:

a) zapewnia prawidlowe rozmieszczenie i liczb¢ obserwatorow przestrzeni
powietrznej wzdhuz planowanego toru lotu;

b) weryfikuje, czy:

(i) widocznos¢ i planowana odleglo$¢, w jakiej znajduje si¢ obserwator
przestrzeni powietrznej, mieszcza si¢ w dopuszczalnych granicach
okreslonych w instrukcji operacyjnej;

(i) nie wystgpuja przeszkody terenowe dla kazdego obserwatora prze-
strzeni powietrznej;

(iii) nie istniejg luki miedzy strefami pokrytymi przez kazdego z obser-
watorow przestrzeni powietrznej;

(iv) ustanowiono skuteczng laczno$¢ z kazdym obserwatorem przestrzeni
powietrznej;

(v) $rodki, ktore obserwatorzy przestrzeni powietrznej ewentualnie
stosuja w celu okre$lenia pozycji bezzalogowego statku powietrz-
nego, funkcjonuja i s3 skuteczne;

c) zapewnia, aby obserwatorOw przestrzeni powietrznej poinformowano
o planowanej trasie bezzalogowego statku powietrznego i przebiegu
czasowym lotu;

11) zapewnia, aby:

a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dotaczono odpowiednia
deklaracjg zgodnosci UE, zawierajaca odniesienie do klasy C6;

b) na bezzatogowym statku powietrznym umieszczono znak identyfikacyjny
klasy C6.
UAS.STS-02.040 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego
Oprocz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.060 pilot bezzalogowego

statku powietrznego:

1) przed rozpoczgciem operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego:

a) ustawia programowalna przestrzen lotu bezzatogowego statku powietrz-
nego w celu utrzymania go w granicach przestrzeni lotu,
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b) sprawdza, czy srodki stuzace zakonczeniu lotu i funkcja umozliwiajaca
programowanie przestrzeni operacyjnej bezzalogowego statku powietrz-
nego funkcjonuja prawidlowo; oraz sprawdza, czy system jednoznacznej
zdalnej identyfikacji jest aktywny i aktualny;

2) w trakcie lotu:

a) o ile nie wspieraja go obserwatorzy przestrzeni powietrznej — prowadzi
doktadny przeglad przestrzeni powietrznej otaczajacej bezzalogowy statek
powietrzny w celu uniknigcia wszelkiego ryzyka kolizji z zatogowymi
statkami powietrznymi. Pilot bezzalogowego statku powietrznego prze-
rywa lot, jezeli operacja stwarza zagrozenie dla innych statkow powietrz-
nych, ludzi, zwierzat, srodowiska lub mienia;

b) musi mie¢ mozliwos¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem
powietrznym, z wyjatkiem przypadku utraty tacza do celéw kierowania
i kontroli (C2);

c) obstuguje tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny w danym czasie;

d) nie moze obstugiwac bezzalogowego statku powietrznego z poruszajacego
si¢ pojazdu;

e) nie moze przekazywaé kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym
innej stacji kierowania;

f) informuje odpowiednio szybko obserwatora (obserwatorow) przestrzeni
powietrznej (o ile uczestnicza w operacji) o wszelkich odchyleniach bezza-
logowego statku powietrznego od planowanej trasy i zwigzanym z tym
przebiegiem czasowym lotu;

g) stosuje procedury bezpieczenstwa okreslone przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego na wypadek sytuacji odbiegajacych
od normy, w tym w przypadku gdy pilot bezzalogowego statku powietrz-
nego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy statek powietrzny moze
przekroczy¢ granice przestrzeni lotu;

h) stosuje procedury awaryjne okreslone przez operatora systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego na potrzeby sytuacji awaryjnych, w tym
uruchamia $rodki stuzace zakonczeniu lotu, w przypadku gdy pilot bezza-
togowego statku powietrznego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni operacyjnej.

UAS.STS-02.050 Obowiazki obserwatora przestrzeni powietrznej

Obserwator przestrzeni powietrzne;j:

1) prowadzi dokladny przeglad przestrzeni powietrznej otaczajacej bezzalogowy
statek powietrzny w celu identyfikacji wszelkiego ryzyka kolizji z zalogowymi
statkami powietrznymi;

2) posiada stala znajomo$¢ pozycji bezzalogowego statku powietrznego poprzez
bezposrednia obserwacje przestrzeni powietrznej lub za pomoca s$rodkow
elektronicznych;

3) ostrzega pilota bezzalogowego statku powietrznego w przypadku wykrycia
zagrozenia oraz pomaga w unikaniu lub minimalizowaniu potencjalnych nega-
tywnych skutkow.

ZALACZNIK A: EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ I EGZAMIN
PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO STS-02

1. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

Egzamin okresla si¢ zgodnie z pkt 1 zatacznika A do rozdziatu I.
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2. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

Oprocz obszarow okreslonych w pkt A.2 zalgcznika A do rozdziatu
I uwzglednia si¢ nastgpujace obszary:

Tabela 1

Dodatkowe tematy i dziedziny, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i oceny umieje¢tnosci
praktycznych w odniesieniu do STS-02

Temat

Obszary, ktore nalezy uwzglednic¢

a) Operacje poza zasiggiem widocz-
nosci wzrokowej BVLOS wyko-
nywane zgodnie z STS-02

@

(i)

Czynnosci przed lotem — planowanie operacji, wzgledy dotyczace prze-
strzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore
nalezy uwzglednié:

A) obserwacja przestrzeni powietrznej;

B) operacje z udzialem obserwatorow przestrzeni powietrznej: odpo-
wiednie rozmieszczenie obserwatoroOw przestrzeni powietrznej i system
dekonfliktowania obejmujacy frazeologi¢, koordynacj¢ 1 $rodki
komunikacji;

Procedury w trakcie lotu, okreslone w pkt 2 lit. b) ppkt (ii) zalacznika

A do rozdziatu I, stosuje si¢ w operacjach zaréwno w zasiggu widocz-

nosci wzrokowej VLOS, jak i poza zasiggiem widocznosci wzrokowej

BVLOS.
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Dodatek 2

Os$wiadczenie o operacji

y Oswiadczenie o operacji
* . A-*

Ochrona danych: Dane osobowe zawarte w niniejszym o$wiadczeniu s3 przetwarzane przez wlasciwe organy
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych). Beda one przetwarzana do
celow realizacji dziatan w zakresie nadzoru, zarzadzania nimi i ich monitorowania zgodnie z rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2019/947.

Jezeli potrzebujg Panstwo dodatkowych informacji na temat przetwarzania Panstwa danych osobowych lub chcieliby
Panstwo skorzysta¢ z przyshugujacych im praw (np. dostgpu do danych lub sprostowania nieprawidtowych lub
niepetnych danych), prosze zwroci¢ si¢ do punktu kontaktowego wiasciwego organu.

Whnioskodawca ma prawo w dowolnym momencie zlozy¢ skarge dotyczaca przetwarzania danych osobowych do
krajowego organu nadzorczego ds. ochrony danych.

Numer rejestracyjny operatora systemu bezzato-
gowego statku powietrznego

Nazwa/lmi¢ i nazwisko operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego

Producent systemu bezzalogowego statku
powietrznego

Model systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego

Numer seryjny systemu bezzalogowego statku
powietrznego

Niniejszym o$wiadczam, Ze:

— bede przestrzega¢ wszystkich majacych zastosowanie przepisow rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/
947 oraz stosowacé sie do STS.x, oraz

— kazdy lot wykonywany w ramach o§wiadczenia bedzie objety odpowiednia ochrona ubezpieczeniowa, jezeli
wymaga tego prawo unijne lub krajowe.

Data Podpis lub inny sposob
weryfikacji
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Dodatek 3

Dodatkowe wymogi dotyczace podmiotow uznanych przez wlasciwy organ

oraz operatorow systemow bezzalogowych statkéw powietrznych, ktérzy

prowadza szKkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilotéw

bezzalogowych statkéw powietrznych w odniesieniu do operacji objetych
STS

Podmiot, ktory zamierza zosta¢ uznany przez wlasciwy organ do celow prowa-
dzenia szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych pilotow bezza-
logowych statkow powietrznych do celow STS, zglasza wlasciwemu organowi
spelnienie nastgpujacych wymogow przy uzyciu formularza o$wiadczenia okre-
Slonego w dodatku 6.

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory zamierza prowadzi¢
szkolenie praktyczne i oceng¢ umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego
statku powietrznego do celow STS, oprocz zlozenia o$wiadczenia o operacji
w odniesieniu do danego STS, zglasza wlasciwemu organowi spetienie nastepu-
jacych wymogow przy uzyciu formularza o$wiadczenia okre§lonego w dodatku 4.

Jezeli wiasciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego
zamierzaja prowadzi¢ szkolenie praktyczne i ocen¢ umiej¢tnosci praktycznych
pilota bezzatogowego statku powietrznego do celow STS w panstwie cztonkow-
skim innym niz pafnstwo cztonkowskie rejestracji, kopi¢ formularza o§wiadczenia
okreslonego w dodatku 4 przedklada si¢ wlasciwemu organowi panstwa czton-
kowskiego, w ktorym prowadzone jest szkolenie.

Jezeli podmiot uznany przez wlasciwy organ zamierza prowadzi¢ szkolenie prak-
tyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilota bezzatlogowego statku powietrz-
nego do celéw STS w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo czlonkowskie,
w ktorym zostal uznany, dowod uznania przedklada si¢ wlasciwemu organowi
panstwa cztonkowskiego, w ktorym prowadzone jest szkolenie.

1) Podmiot uznany przez wiasciwy organ lub operator systemu bezzatlogowego
statku powietrznego zapewniaja wyrazny rozdzial migdzy dziatalnoscia szko-
leniowa a wszelka inng dziatalno$cia operacyjna, aby zagwarantowac nieza-
lezno$¢ oceny.

2) Podmiot uznany przez wiasciwy organ lub operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego musza posiada¢ zdolnos¢ do odpowiedniego prowa-
dzenia dzialan technicznych i administracyjnych zwigzanych z calym
procesem realizacji zadania, co obejmuje zapewnienie odpowiedniego perso-
nelu oraz mozliwos$¢ korzystania z zaplecza i wyposazenia wlasciwych dla
danego zadania.

3) Podmiot uznany przez wlasciwy organ lub operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego musza posiada¢ kierownika odpowiedzialnego za
zapewnienie, by wszystkie zadania byly wykonywane zgodnie z informa-
cjami i procedurami okre§lonymi w pkt 8.

4) Czlonkowie personelu odpowiedzialni za zadania z zakresu szkolenia prak-
tycznego i oceny umiejetnosci praktycznych:

a) musza posiada¢ kompetencje niezbedne do wykonywania tych zadan;

b) musza by¢ bezstronni i nie moga uczestniczy¢ w ocenach, jezeli maja
poczucie, ze ich obiektywizm moze zosta¢ naruszony;

¢) muszg posiada¢ solidng wiedze teoretyczng i do§wiadczenie w zakresie
przeprowadzania szkolen praktycznych oraz zadowalajaca znajomo$é
wymogow dotyczacych wykonywanych przez nich zadan w zakresie
oceny umiejetnosci praktycznych, a takze odpowiednie dos$wiadczenie
w zakresie tych procesow;

d) musza posiada¢ umiej¢tnos¢ zarzadzania o$wiadczeniami, dokumentacja
i sprawozdaniami, ktére stanowia dowod przeprowadzenia odpowiednich
ocen umiejetnosei praktycznych, oraz wyciagania wnioskow z tych ocen
umiejetnosei praktycznych; oraz

e) moga ujawnia¢ informacje przekazane przez operatora lub pilota bezzalogo-
wego statku powietrznego wylacznie wlasciwemu organowi na jego wniosek.
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5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

Szkolenie i ocena obejmuja umiejetnosci praktyczne odpowiadajace STS,
w odniesieniu do ktorego sktadane jest oswiadczenie, okreslone w zalaczniku
A do odpowiedniego rozdziatu.

Szkolenie praktyczne i oceng¢ umiejg¢tnosci praktycznych przeprowadza sig
w $rodowisku reprezentatywnym dla warunkéw STS.

Ocena umiejetno$ci  praktycznych sktada si¢ z ustawicznej oceny
ucznia-pilota bezzatogowego statku powietrznego.

Po zakonczeniu oceny umiejgtnoéci praktycznych podmiot uznany przez
wlasciwy organ lub operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego
sporzadzaja sprawozdanie z oceny, ktore:

a) musi zawiera¢ co najmnie;j:

(i) dane identyfikacyjne  ucznia-pilota  bezzalogowego  statku
powietrznego;

(i) tozsamo$¢ osoby odpowiedzialnej za ocen¢ umiej¢tnosci
praktycznych;

(iii) wskazanie STS, w odniesieniu do ktorego przeprowadzono ocene
umiejetnoscei praktycznych;

(iv) oceny za kazda czynno$¢ wykonang przez ucznia-pilota bezzatogo-
wego statku powietrznego;

(v) ogélna oceng umiejetnosci praktycznych ucznia-pilota bezzatogo-
wego statku powietrznego; oraz

(vi) informacje zwrotne z oceny umiej¢tnosci praktycznych zawierajace,
w stosownych przypadkach, wskazowki na temat obszar6w wyma-

gajacych poprawy;

b) musi by¢ odpowiednio podpisane i opatrzone datg przez osob¢ odpowie-
dzialng za ocen¢ umiejg¢tnosci praktycznych po jej zakonczeniu; oraz

¢) musi by¢ zewidencjowane i udostgpniane do wgladu na zadanie wiasci-
wego organu.

Potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego do celow STS
uczniowi-pilotowi bezzatogowego statku powietrznego dorgecza podmiot
uznany przez wilasciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego, jezeli w sprawozdaniu z oceny stwierdzono, ze uczen-pilot
bezzatogowego statku powietrznego osiggnat zadowalajacy poziom umiejet-
nosci praktycznych.

O wydaniu potwierdzenia ukonczenia szkolenia, o ktorym mowa w pkt 9,
powiadamia si¢ wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym prze-
prowadza si¢ szkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych, wraz
z podaniem danych identyfikacyjnych ucznia-pilota bezzalogowego statku
powietrznego, informacji o STS, ktérego dotyczy szkolenie, daty wydania
oraz danych identyfikacyjnych podmiotu uznanego przez wilasciwy organ
panstwa cztonkowskiego lub operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego, ktory wydal wspomniane potwierdzenie.

Podmiot uznany przez wlasciwy organ lub operator systemu bezzatlogowego
statku powietrznego zamieszcza w instrukcji operacyjnej, opracowanej
zgodnie z dodatkiem 5, oddzielna sekcj¢ obejmujaca elementy szkolenia,
w tym:

a) wyznaczony personel prowadzacy szkolenia praktyczne i ocen¢ umiejet-
nosci praktycznych, w tym:

(i) opisy kompetencji poszczegolnych cztonkow personelu;
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(i) zakres obowigzkow i odpowiedzialno$ci personelu; oraz

(iii) schemat organizacji wskazujacy powigzane tancuchy odpowiedzial-
nosci;

b) procedury i procesy stosowane w ramach szkolenia praktycznego i oceny
umiejetnosei praktycznych, w tym program szkolenia obejmujacy umie-
jetnosci praktyczne odpowiadajace STS, w odniesieniu do ktorego skia-
dane jest o$wiadczenie, okreslone w zataczniku A do odpowiedniego
rozdziatu;

C

~

opis systemu bezzatogowego statku powietrznego oraz wszelkiego innego
sprzgtu 1 wszelkich innych narzedzi i §rodowiska wykorzystywanych do
celow szkolenia praktycznego i oceny umiejgtnosci praktycznych; oraz

d) wzor sprawozdania z oceny.
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Dodatek 4

Os$wiadczenie operatoréw systemoéw bezzalogowych statkéw powietrznych, ktérzy zamierzaja prowadzi¢ szkolenie
praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilotow bezzalogowych statkéw powietrznych w odniesieniu do

STS-x
STS-x
o Os$wiadczenie operatoréow systemoéw bezzalogowych statkéw powietrznych, ktérzy zamie-
AT rzaja prowadzi¢ szkolenie praktyczne i ocen¢ umieje¢tnosci praktycznych pilotéw bezzalo-

gowych statkéw powietrznych

Ochrona danych: Dane osobowe zawarte w niniejszym o$wiadczeniu s3 przetwarzane przez wlasciwe organy
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych). Beda one przetwarzana do
celow realizacji dziatan w zakresie nadzoru, zarzadzania nimi i ich monitorowania zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2019/947.

Jezeli potrzebuja Panstwo dodatkowych informacji na temat przetwarzania Panstwa danych osobowych lub chcieliby
Panstwo skorzysta¢ z przyshugujacych im praw (np. dostgpu do danych lub sprostowania nieprawidlowych lub
niepelnych danych), proszg zwrdci¢ si¢ do punktu kontaktowego wlasciwego organu.

Whioskodawca ma prawo w dowolnym momencie zlozy¢ skarge dotyczaca przetwarzania danych osobowych do
krajowego organu nadzorczego ds. ochrony danych.

Numer rejestracyjny operatora systemu bezza-
togowego statku powietrznego

Nazwa/Imi¢ i nazwisko operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego

Niniejszym os$wiadczam, ze:

— zlozylem/zlozylam o$wiadczenie o operacji w odniesieniu do STS-x,

— spelniam wymogi okreslone w dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947,
oraz

— podczas eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego w kontekscie szkolen w odniesieniu do
STS.x przestrzegam wszystkich majacych zastosowanie przepiséw rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/947, w tym wymogow dotyczacych operacji w ramach STS.x.

Data Podpis lub inny sposéb
weryfikacji
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Dodatek 5

Instrukcja operacyjna dla scenariusza standardowego

Instrukcja operacyjna dla STS okreslonego w dodatku 1 musi zawiera¢ co
najmniej:

1) oswiadczenie, ze instrukcja operacyjna spetnia odpowiednie wymogi niniej-
szego rozporzadzenia i jest zgodna z o$wiadczeniem oraz zawiera instrukcje,
ktorych musi przestrzegaé personel uczestniczacy w operacjach lotniczych;

2) podpis zatwierdzajacy ztozony przez kierownika odpowiedzialnego lub opera-
tora systemu bezzalogowego statku powietrznego w przypadku osoby
fizycznej;

3) ogélny opis organizacji operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

4) opis koncepcji operacji, w tym co najmnie;j:

a) charakter i opis dziatan prowadzonych w ramach operacji z uzyciem
systemOw bezzatlogowych statkow powietrznych oraz zidentyfikowane
ryzyko z tym zwigzane;

b) srodowisko operacyjne i obszar geograficzny planowanych operacji,
W tym:

(i) charakterystyka obszaru, nad ktorym ma by¢ wykonywany lot, pod
wzgledem gestosci zaludnienia, topografii, przeszkdd itp.;

(ii) charakterystyka  przestrzeni  powietrznej, ktéra ~ma  by¢
wykorzystywana;

(iii) warunki S$rodowiskowe, w tym przynajmniej warunki pogodowe
i Srodowisko elektromagnetyczne;

(iv) okreslenie przestrzeni operacyjnej i buforow ryzyka w celu uwzgled-
nienia zagrozen na ziemi i w powietrzu;

c) stosowane $rodki techniczne i ich gléwne cechy, osiagi i ograniczenia,
w tym w odniesieniu do systemu bezzalogowego statku powietrznego,
zewngtrznych systemow wspierajacych operacj¢ z uzyciem systemu bezza-
logowego statku powietrznego, instalacji itp.;

d) personel niezbedny do wykonywania operacji, w tym sktad zespotu, role
i zakres odpowiedzialnosci jego cztonkow, kryteria rekrutacji, szkolenie
poczatkowe oraz wymagania dotyczace najnowszego doswiadczenia lub
szkolenia okresowe;

5

~

instrukcje dotyczace obstugi technicznej wymaganej do utrzymania systemu
bezzalogowego statku powietrznego w bezpiecznym stanie, obejmujace,
w stosownych przypadkach, instrukcje i wymogi dotyczace obstugi tech-
nicznej przekazane przez producenta systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

6

~

procedury operacyjne, ktore opieraja si¢ na instrukcjach producenta dostar-
czonych przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego i obej-
muja:

a) uwzglednienie nastgpujacych aspektow w celu zminimalizowania bledoéw
ludzkich:

(1) jasny podziat i przydziat zadan; oraz

(i) wewnetrzna lista kontrolna w celu sprawdzenia, czy personel wyko-
nuje przydzielone im zadania w odpowiedni sposob;
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b) uwzglednienie przypadkow pogorszenia si¢ funkcjonowania zewnetrznych
systemOw wspierajacych operacj¢ z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego;

¢) procedury normalne, w tym co najmniej:

(i) przygotowania przed lotem i listy kontrolne obejmujace:

A)

B)

Y]

D)

E)

F)

G)

H)

oceng przestrzeni operacyjnej i zwigzanych z nig buforéw (bufora
ryzyka naziemnego oraz, w stosownych przypadkach, bufora
ryzyka powietrznego), w tym terenu i potencjalnych przeszkod,
ktore moga ogranicza¢ zdolno$¢ do utrzymywania bezzalogowego
statku powietrznego w zasiggu widocznosci wzrokowej lub
prowadzenia obserwacji przestrzeni powietrznej, ewentualnych
przelotow nad osobami postronnymi oraz ewentualnych przelotow
nad infrastruktura krytyczna;

ocen¢ otaczajacego Srodowiska 1 otaczajacej przestrzeni
powietrznej, w tym bliskosci stref geograficznych dla systemow
bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz ewentualnych dziatan
prowadzonych  przez innych  uzytkownikéw  przestrzeni
powietrznej;

warunki $rodowiskowe odpowiednie do wykonywania operacji
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

minimalng liczbe czlonkéw personelu odpowiedzialnego za reali-
zacj¢ obowigzkow istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem
systemu bezzatlogowego statku powietrznego, ktoérzy sa wymagani
do wykonania operacji, oraz zakres ich obowiazkow;

wymagane procedury komunikacji migdzy pilotem (pilotami)
bezzalogowego statku powietrznego a wszystkimi innymi czton-
kami personelu odpowiedzialnymi za realizacj¢ obowiazkow istot-
nych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogo-
wego statku powietrznego oraz, w razie potrzeby, z wszelkimi
osobami trzecimi;

zgodno$¢ z wszelkimi szczegblnymi wymogami wlasciwych
organdw obowigzujagcymi na planowanym obszarze operacji,
w tym z wymogami dotyczacymi bezpieczenstwa, prywatnosci,
ochrony danych i ochrony $rodowiska oraz wykorzystania
widma czgstotliwosci radiowych;

zastosowane wymagane s$rodki ograniczania ryzyka majace na
celu zapewnienie bezpiecznego przebiegu operacji; w szczegol-
nosci w odniesieniu do kontrolowanego obszaru naziemnego:

a) okreslenie kontrolowanego obszaru naziemnego; oraz

b) zabezpieczenie kontrolowanego obszaru naziemnego, aby unie-
mozliwi¢ osobom trzecim wejscie na ten obszar w trakcie
operacji, oraz, w razie potrzeby, zapewnienie koordynacji
z wladzami lokalnymi;

procedury majace na celu sprawdzenie, czy system bezzatogo-
wego statku powietrznego jest w stanie nadajacym si¢ do
bezpiecznego wykonania zaplanowanej operacji;

(i) procedury startu i ladowania;

(iii) procedury w trakcie lotu, w tym procedury stuzgce zapewnieniu, aby
bezzalogowy statek powietrzny pozostawal w graniach przestrzeni
lotu;
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d)

e)

f)

g)

h)

i)

k)

(iv) procedury po zakonczeniu lotu, w tym kontrole majace na celu wery-
fikacj¢ stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego;

(v) procedury wykrywania statkow powietrznych znajdujacych si¢ na
potencjalnie kolizyjnym kursie przez pilota bezzalogowego statku
powietrznego oraz — w przypadku gdy wymaga tego operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego — przez, stosownie do przypadku,
obserwatora (obserwatoréw) przestrzeni powietrznej lub obserwatora
(obserwatorow) bezzatogowego statku powietrznego;

procedury bezpieczenstwa, obejmujgce co najmniej:

(i) procedury postgpowania w przypadku opuszczenia przez bezzatogowy
statek powietrzny wyznaczonej przestrzeni lotu;

(ii) procedury postgpowania z osobami postronnymi, ktore wkraczaja na
kontrolowany obszar naziemny;

(iii) procedury postgpowania w przypadku niekorzystnych warunkéw
operacyjnych;

(iv) procedury postgpowania w przypadku pogorszenia si¢ funkcjono-
wania zewngtrznych systemow wspierajacych operacje;

(v) w przypadku skorzystania z obserwatorOw przestrzeni powietrznej —
frazeologie, ktora nalezy stosowac;

(vi) procedury unikania konfliktéw z innymi uzytkownikami przestrzeni
powietrznej;

procedury awaryjne regulujace postgpowanie w sytuacjach awaryjnych,
obejmujace co najmniej:

(i) procedury majace na celu unikanie lub przynajmniej minimalizowanie
szkod wobec 0sob trzecich w powietrzu lub na ziemi;

(ii) procedury postgpowania w przypadku opuszczenia przez bezzalo-
gowy statek powietrzny przestrzeni operacyjnej;

(iii) procedury awaryjnego ladowania bezzalogowego statku
powietrznego;

procedury bezpieczenstwa, o ktorych mowa w sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1
lit. a) ppkt (ii) i (iii);

procedury ochrony danych osobowych, o ktorych mowa w sekcji
UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a) ppkt (iv);

wytyczne dotyczace minimalizacji ucigzliwosci operacji i ich wplywu na
srodowisko, o ktorych mowa w sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a) ppkt
495

procedury zglaszania zdarzen;
procedury dotyczace prowadzenia dokumentacji; oraz

zasady okreslajace, w jaki sposob pilot (piloci) bezzatogowego statku
powietrznego i kazdy inny cztonek personelu odpowiedzialny za realizacje
obowigzkow istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego moga ztozy¢ oswiadczenie o ich zdol-
nosci do wykonania operacji przed przystapieniem do jakiejkolwiek
operacji.
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Dodatek 6

Oswiadczenie podmiotu ubiegajacego si¢ o uznanie przez wlasciwy organ do celow prowadzenia szkolenia
praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych w odniesieniu
do STS-x

STS-x

Oswiadczenie podmiotu ubiegajacego si¢ o uznanie przez wlasciwy organ do celow
AT prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilotéw bezzalo-
gowych statkéw powietrznych

X%

Ochrona danych: Dane osobowe zawarte w niniejszym o$wiadczeniu s3 przetwarzane przez wlasciwe organy
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych). Beda one przetwarzana do
celow realizacji dziatan w zakresie nadzoru, zarzadzania nimi i ich monitorowania zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2019/947.

Jezeli potrzebuja Panstwo dodatkowych informacji na temat przetwarzania Panstwa danych osobowych lub chcieliby
Panstwo skorzysta¢ z przyshugujacych im praw (np. dostgpu do danych lub sprostowania nieprawidlowych lub
niepelnych danych), proszg zwrdci¢ si¢ do punktu kontaktowego wlasciwego organu.

Whioskodawca ma prawo w dowolnym momencie zlozy¢ skarge dotyczaca przetwarzania danych osobowych do
krajowego organu nadzorczego ds. ochrony danych.

Dane identyfikacyjne podmiotu

Imig¢ i nazwisko, numer telefonu i adres e-mail
osoby odpowiedzialnej

Niniejszym os$wiadczam, ze:

— spelniam wymogi okreslone w dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2019/947, oraz

— podczas eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego w kontekscie szkolen w odniesieniu do
STS.x przestrzegam wszystkich majacych zastosowanie przepiséw rozporzadzenia (UE) 2019/947, w tym
wymogow dotyczacych operacji w ramach STS.x.

Data Podpis lub inny sposéb
weryfikacji
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