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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/1119
z dnia 28 czerwca 2019 r.

w sprawie zatwierdzenia energooszczednego oswietlenia zewnetrznego
pojazdow wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne do stosowania
w pojazdach wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania
i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez doladowania
zewnetrznego, jako  technologii  innowacyjnej  umozliwiajacej
zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1
Homologacja
Technologia stosowana w energooszczednym oswietleniu wykorzystu-
jacym diody elektroluminescencyjne (LED) zostaje zatwierdzona jako
technologia innowacyjna w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009, w przypadku gdy ta innowacyjna technologia jest stoso-
wana do celow os$wietlenia zewngtrznego w samochodach osobowych

wyposazonych w silnik spalinowy wewng¢trznego spalania i zelektryfiko-
wanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego.

Artykut 2

Definicja
Do celow niniejszej decyzji energooszczedne o$wietlenie LED oznacza
technologi¢ polegajaca na wykorzystaniu modutu o$wietleniowego,
ktory jest wyposazony w diody elektroluminescencyjne (LED) stoso-

wane do o$wietlania zewnetrznego pojazdu i charakteryzujace si¢
nizszym zuzyciem mocy niz tradycyjne o$wietlenie halogenowe.

Artykut 3
Whiosek o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,
1. Kazdy producent moze ubiega¢ si¢ o poswiadczenie ograniczenia
emisji CO, z jednego lub kilku zewngtrznych energooszczgdnych
oswietlen LED w przypadku, gdy sa one stosowane do celow oswiet-
lenia zewngtrznego w pojazdach M; wyposazonych w silnik spalinowy
wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych

M; bez dotadowania zewnetrznego. W sktad energooszczgdnego oswiet-
lenia LED wchodzi jedno z nastgpujacych $wiatet LED lub ich zespot:

a) $wiatlo mijania (w tym system adaptacyjnego oswietlenia gtéwnego);
b) swiatlo drogowe;

c) przednie $wiatto pozycyjne;

d) przednie $wiatlo przeciwmglowe;

e) tylne $wiatlo przeciwmglowe;

f) przedni kierunkowskaz;

g) tylny kierunkowskaz;

h) os$wietlenie tablicy rejestracyjnej;

1) $wiatto cofania;

j) S$wiatlo zakretowe:

k) $wiatlo statycznego doswietlania zakrgtow.



02019D1119 — PL — 25.02.2021 — 002.001 — 3

Swiatto LED lub zesp6t $wiatet LED tworzacych energooszczedne o§wiet-
lenie LED zapewnia redukcje CO, co najmniej takg, jak okreslono w art. 9
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, wykazang
przy pomocy metody badan okreslonej w zataczniku do niniejszej decyzji.

2. Do wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji uzyskanego dzigki
jednemu lub kilku energooszczednym oswietleniom LED dotacza si¢ spra-
wozdanie z niezaleznej weryfikacji potwierdzajace, ze spelnione sg warunki
okreslone w ust. 1.

3. Organ udzielajacy homologacji typu odrzuca wniosek o poswiad-
czenie, jezeli stwierdzi, ze warunki okreslone w ust. 1 nie sg spetnione.

Artykut 4

Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1.  Zmniejszenie emisji CO, w wyniku stosowania energooszczednego
o$wietlenia LED, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu
metody okreslonej w zataczniku.

2. Jesli producent sktada wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji
CO, uzyskanego dzigki wigcej niz jednemu energooszczgdnemu o$wiet-
leniu LED, o ktéorym mowa w art. 3 ust. 1, w odniesieniu do jednej wersji
pojazdu, organ udzielajacy homologacji typu okresla, przy zastosowaniu
ktorego z badanych energooszczednych oswietlen LED uzyskuje si¢
najmniejsze ograniczenie emisji CO,, i odnotowuje t¢ najnizsza warto§¢
w odno$nej dokumentacji homologacji typu. Wartos$¢ ta jest wskazywana
w $wiadectwie zgodno$ci zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 725/2011.

2a. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana
w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu flex-fuel, organ udzie-
lajacy homologacji typu rejestruje ograniczenie emisji CO, w nastgpu-
jacy sposob:

a) w odniesieniu do pojazdu dwupaliwowego wykorzystujacego benzyne
1 paliwa gazowe — ograniczenie emisji CO, w odniesieniu do paliwa
LPG lub CNG;

b) w odniesieniu do pojazdu typu flex-fuel wykorzystujacego benzyne
i paliwo E85 — ograniczenie emisji CO, w odniesieniu do benzyny.

3.  Organ udzielajagcy homologacji typu rejestruje sprawozdanie
z weryfikacji oraz wyniki badan, na podstawie ktérych okreslono ogra-
niczenie emisji, oraz na wniosek udostepnia te informacje Komisji.

Artykut 5

Okres przejsciowy i kody ekoinnowacji

1. Do dnia 24 marca 2021 r. producent moze ztozy¢ wniosek o poswiad-
czenie ograniczenia emisji CO, przez organ udzielajacy homologacji typu
zgodnie z niniejsza decyzja w jej wersji z dnia 28 czerwca 2019 r. W takim
przypadku w dokumentacji homologacji typu wpisuje si¢ kod ekoinnowacji
nr 28.
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2. Jezeli producent sklada wniosek o poswiadczenie ograniczenia
emisji CO, przez organ udzielajacy homologacji typu zgodnie z niniejszg
decyzja bez odniesienia do jej wersji z dnia 28 czerwca 2019 r., w doku-
mentacji homologacji typu wpisuje si¢ kod ekoinnowacji nr 37.

3. Ograniczenie emisji CO, odpowiadajace kodom ekoinnowacji
nr 28 lub 37 mozna uwzglednia¢ przy obliczaniu $redniego indywidual-
nego poziomu emisji danego producenta, poczawszy od roku kalenda-
rzowego 2021.

Artykut 6

Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opubliko-
waniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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ZALACZNIK

Metoda ustalania wartosci ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku
zastosowania energooszczednego oSwietlenia LED zgodnie z S$wiatowa

zharmonizowana procedura badan lekkich pojazdéw dostawczych
WPROWADZENIE
W celu ustalenia warto$ci redukcji emisji CO,, ktére mozna przypisaé
energooszczednemu o$wietleniu LED skladajagcemu si¢ z odpowiedniego
zespolu zewngtrznych $wiatet pojazdu LED do stosowania w pojazdach
M1 wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfi-
kowanych pojazdach hybrydowych M1 bez dotadowania zewngtrznego,
nalezy okresli¢:
1) warunki badania;
2) wyposazenie do badan;
3) procedur¢ pozwalajaca ustali¢ warto$¢ oszczednosci energii;
4) procedur¢ pozwalajaca ustalic warto$¢ ograniczenia emisji CO»;

5) procedurg pozwalajaca ustali¢ niepewnos¢ wartosci ograniczenia emisji CO,.

SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI
Znaki tacinskie

AFS - system adaptacyjnego o$wietlenia gtdwnego
B — referencyjny
CO, - Dwutlenek wegla

Cco, — Warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

C — Liczba klas w adaptacyjnym systemie o$wietlenia gldwnego
CF — Wspotczynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 5
EI — Ekoinnowacyjny

HEV - Zelektryfikowany pojazd hybrydowy

CcO Wh
Kco, — Wspolezynnik korygujacy CO, [(gkmz) / (R)} okreslony

w dodatku 2 subzatacznika 8 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Kco, CO Wh
Kco, - érednia wartosci T Kco, Kg 2) /( )}

km km
m — Liczba energooszczednych zewnetrznych $wiatet LED wchodza-
cych w skfad zespotu
MT — Minimalna redukcja [g CO,/km]
n — Liczba pomiarow probki

NOVC - Niedotadowywany zewnetrznie
P — Zuzycie mocy przez $wiatlo pojazdu [W]

— Zuzycie mocy przez odpowiednie $wiatto i w pojezdzie refe-
rencyjnym [W]

P, — Zuzycie mocy w odpowiedniej probce n dla kazdej klasy
pojazdu [W]
P. — Zuzycie mocy dla kazdej klasy pojazdu (Srednia n pomiarow) [W]

Pgi,,s — Zuzycie mocy w $wiatlach mijania systemu AFS [W]
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Pg,  — Srednie zuzycie mocy odpowiedniego ekoinnowacyjnego
$wiatla pojazdu [W]

AP; — Oszczgdnosci  energii  w  kazdym  energooszczgdnym
zewngtrznym $wietle LED [W]

Scco, — Odchylenie standardowe lacznej wartosci ograniczenia emisji
CO; [g COy/km]

CO Wh
SKeo, — Odchylenie standardowe Kco, {(gk—mz) / (m)}

SKear Odchylenie  standardowe S$redniej wartosci T  Kco,
’) t
£CO) | (Wh
km km
Sp; — Odchylenie standardowe s$redniego zuzycia mocy dla kazdej
klasy pojazdu [W]
Spy, — Odchylenie standardowe zuzycia mocy przez $wiatto LED
w pojezdzie ekoinnowacyjnym [W]
S5 — Odchylenie standardowe $redniego zuzycia mocy przez $wiatto
LED w pojezdzie ekoinnowacyjnym [W]
$p;— — Niepewnos§¢ odchylenia standardowego $redniej zuzycia mocy
s w $wiattach mijania systemu AFS [W]
T — Liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta na
potrzeby ekstrapolacji Kco,
t — Czas jazdy w S$wiatowym zharmonizowanym cyklu badan
lekkich pojazdéow dostawczych (WLTC) [s], ktoéry wynosi
1 800 s.
UF — Wspbdlczynnik stosowania o$wietlenia pojazdu [-] zgodnie
z definicjg w tabeli 6
\% — Srednia predkos¢ jazdy w éwiatowym cyklu badan lekkich
pojazdow dostawczych (WLTC) [km/h]
Vpe — Zuzycie mocy skutecznej okre$lone w tabeli 4
share, — Procent czasu na przedziat predkosci w kazdej klasie pojazdu
ac
% — Wrazliwo$¢ obliczonej warto$ci ograniczenia emisji CO,
Pe1 w stosunku do zuzycia mocy przez $wiatto LED
K 2 _ Wrazliwosé obliczonej wartosci ograniczenia emisji CO,
€02 w stosunku do wspétczynnika korygujacego CO,
Na — Sprawnos¢ alternatora [-]

Npocpe — Wydajnosé przetwornicy DC-DC [-]

Indeksy dolne

Indeks (c) odnosi si¢ do numeru klasy pomiaru probki w systemie adap-
tacyjnego oswietlenia gtéwnego

Indeks (i) odnosi si¢ do kazdego $wiatta pojazdu.
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru probki.

Indeks (t) odnosi si¢ do kazdej liczby pomiarow T
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3. WARUNKI BADANIA

Warunki badania muszg odpowiada¢ wymogom regulaminéw EKG/ONZ
nr 41, 6 (3, 7¢), 19(*), 23 (), 38 (6), 48 (), 100 (®), 112 (°), 119 ('%)
oraz 123 (''). Zuzycie mocy okre$la si¢ zgodnie z pkt 6.1.4 regulaminu
EKG ONZ nr 112 oraz punktami 3.2.1 i 3.2.2 zalgcznika 10 do tego
regulaminu.

W odniesieniu do $wiatel mijania systemu adaptacyjnego os$wietlenia
glownego (AFS), nalezacych do co najmniej dwoch klas C, E, V lub
W, jak okreslono w regulaminie EKG ONZ nr 123, chyba Ze uzgodniono
ze shuzba techniczng, ze klasa C stanowi reprezentatywna/$rednia inten-
sywno$¢ LED przeznaczonych do pojazdéw, pomiary mocy przeprowadza
si¢ dla intensywnos$ci LED kazdej klasy (Pc), zgodnie z definicja w regu-
laminie EKG ONZ nr 123. Jezeli klasa C oznacza reprezentatywna/$Srednig
intensywno$¢ LED w odniesieniu do zastosowania pojazdu, pomiary
zuzycia mocy nalezy przeprowadzi¢ w taki sam sposob, jak dla kazdego
innego zewngtrznego $wiatta LED wchodzacego w sklad zespotu.

Wyposazenie badawcze
Nalezy uzy¢ nastgpujacych urzadzen zgodnie z rysunkiem 1:
— zasilacza (tj. zrodla napigeia zmiennego),

— dwoch multimetrow cyfrowych, jednego do pomiaru pradu statego,
drugiego do pomiaru napigcia pradu statego. Na rysunku pokazano
przyktadowe ustawienia badawcze, w ktorych miernik napigcia pradu
statego jest zintegrowany z zasilaczem.

Schemat badawczy

Swiatlo
LED

Monitor
pradu

Zrédlo napigcia zmiennego

Pomiary i ustalenie wartos$ci oszczednosci energii

W odniesieniu do kazdego energooszczgdnego oswietlenia zewnegtrznego
LED wchodzacego w sktad zespolu pomiar pradu wykonuje sig, tak jak
pokazano na rysunku, pod napigciem 13,2 V. Pomiary modutéw LED
sterowanych elektronicznym urzadzeniem sterujacym zasilaniem zrddia
$wiatta nalezy przeprowadza¢ w sposob okreslony przez wnioskodawcg.

Producent moze zazada¢ wykonania innych pomiaréw pradu przy innych,
dodatkowych wartosciach napigcia. W takim przypadku producent musi
przekaza¢ organowi udzielajacemu homologacji typu zweryfikowana
dokumentacj¢ dotyczaca koniecznosci wykonania takich dodatkowych
pomiaréw. Pomiary pradu przy kazdym dodatkowym napieciu nalezy
przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pie¢ razy. Dokladne wartosci zainsta-
lowanego napiecia i zmierzonego pradu nalezy zarejestrowac z doktadno-
$cig do czterech miejsc po przecinku.

() DzU. L 4 z 7.1.2012, s. 17.

() Dz.U. L 213 z 18.7.2014, 5. 1.
() Dz.U. L 285 z 30.9.2014, s. 1.
() Dz.U. L 250 z 22.82014, 5. 1.
() Dz.U. L 237 z 8.8.2014, s. 1.
(%) Dz.U. L 148 z 12.6.2010, 5. 55.
() Dz.U. L 323 z 6.12.2011, s. 46.
(®) Dz.U. L 302 z 28.11.2018, s. 114.
©) Dz.U. L 250 z 22.8.2014, s. 67.
(1) Dz.U. L 89 z 25.3.2014, s. 101.
(') Dz.U. L 222 z 24.8.2010, s. 1.
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Zuzycie mocy nalezy okresli¢, mnozac warto$¢ zainstalowanego napigcia
przez warto$¢ zmierzonego pradu. Nalezy obliczy¢ $rednie zuzycie mocy
dla kazdego energooszczednego $wiatla zewnetrznego LED (Pgy,). Kazda
warto$¢ musi zosta¢ podana z doktadnos$cia do czterech miejsc po prze-
cinku. Jezeli do dostarczenia energii elektrycznej do $wiatet LED wyko-
rzystuje si¢ silnik krokowy lub sterownik elektroniczny, z pomiaru nalezy
wylaczy¢ obcigzenie elektryczne tej czgsci sktadowe;.

Dodatkowe pomiary dla $wiatel mijania systemu adaptacyjnego
oSwietlenia glownego (AFS)
Tabela 1

Klasy Swiatel mijania AFS

Zob. pkt 1.3 i przypis 2 % int -
klasa regulaminu EKG ONZ o Intensywnosct Tryb aktywacji (')
LED
nr 123.
C podstawowe Swiatta 100 % 50km/h <predkos¢ < 100 km/h
mijania (wies§) Lub jezeli nie jest wiaczony zaden
tryb innej klasy $wiatel mijania
(V, W, E)
A" Miasto 85 % predkos¢ < 50 km/h
E Autostrada 110 % predkos¢ > 100 km/h
w Niekorzystne  warunki 90 % Wycieraczka szyby przedniej jest
meteorologiczne wlaczona > 2min

(") Predkosci aktywacji nalezy sprawdzaé dla kazdego pojazdu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48,
sekcja 6, rozdziat 6.22, ust. 6.22.7.4.1 (klasa C), 6.22.7.4.2 (klasa V), 6.22.7.4.3 (klasa E), 6.22.7.4.4

(klasa W).

Jezeli konieczne sa pomiary mocy dla intensywnosci LED kazdej klasy,
po przeprowadzeniu kazdego pomiaru P, moc $wiatel mijania systemu
AFS (Pgy,,) jest obliczana jako $rednia wazona mocy LED w przedziatach
predkosci cyklu WLTC, zgodnie z nastgpujacym wzorem 1:

Wzor 1
C

Ppiys = »  WLTCqhare, - Pg

c=1
gdzie:

P, oznacza zuzycie mocy ($rednia n pomiaréw) dla kazdej klasy;

WLTChare. oznacza procent czasu trwania WLTC na przedzial pred-
kosci w kazdej klasie (WLTC trwa tacznie 1 800 s):

Tabela 2
Przedziat predkosci Czas trwania WLTC_share, (%)
< 50 km/h: 1058 s 0,588 (58,8 %)
50 — 100 km/h 560 s 0,311 (31,1 %)
> 100 km/h 182 s 0,101 (10,1 %)

Jezeli w $wiattach mijania systemu AFS wystepuja tylko 2 klasy nieobej-
mujace wszystkich predkosci cyklu WLTC (np. C i V), wazenie mocy
klasy C obejmuje rowniez czas trwania cyklu WLTC nieobjety klasa 2
(np. czas trwania klasy C ,t” = 0,588 + 0,101).
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4.1.

Warto$¢ oszczgdnosci energii uzyskanych dzigki kazdemu energooszczed-
nemu $wiatlu zewnetrznemu LED (AP;) oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem 2:

Wzor 2
AP; = P, — Pgy,

gdzie zuzycie mocy przez odpowiednie §wiatlo w pojezdzie referencyjnym
jest okreslone w tabeli 3.

Tabela 3
Zuzycie mocy dla réznych rodzajow o$wietlenia pojazdu referencyj-
nego
Swiatto pojazdu Catkowita energti\a}t‘/ ]elektryczna (Pg)
Swiatta mijania 137
Swiatta drogowe 150
Przednie $wiatta pozycyjne 12
Oswietlenie tablicy rejestracyjne;j 12
Przednie $wiatta przeciwmglowe 124
Tylne $wiatta przeciwmglowe 26
Przedni kierunkowskaz 13
Tylny kierunkowskaz 13
Swiatla cofania 52
Swiatlo zakretowe 44
Statyczne doswietlenie zakrgtow 44

OBLICZANIE WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO, 1 BLEDU
STATYSTYCZNEGO

Obliczanie warto$ci ograniczenia emisji CO,

Laczng warto$¢ ograniczenia emisji CO, w zespole $wiatet oblicza si¢
w zalezno$ci od konkretnego mechanizmu napgdowego pojazdu (.
konwencjonalnego, NOVC-HEV).

. Samochody osobowe napedzane silnikiem spalinowym wewnetrznego

spalania i pojazdy typu NOVC-HEV kategorii M;, w przypadku ktorych
zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalqcznika 8 do zalgcznika XXI do
rozporzgdzenia (UE) 2017/1151 mozna stosowac nieskorygowane
wartosci zmierzonego zuzycia paliwa oraz emisji CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 3:

Wzor 3

na v

S Vp. CF
Cco, = (ZAPi 'UFi> S e 2
i=1

gdzie:
v:  srednia predkosé jazdy w cyklu WLTC [km/h] wynosi 46,60 km/h
Na:  sprawno$¢ alternatora wynosi 0,67

Vpe: zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 4
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Tabela 4

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika

Zuzycie mocy skutecznej (Vpe) [I/kWh]

Silniki benzynowe/E85 0,264
Silniki benzynowe/E85 z turbodota- 0,280
dowaniem

Silniki na olej napgdowy 0,220
Silniki na LPG 0,342
Silniki na LPG z turbodotadowa- 0,363

niem

Zuzycie mocy skutecznej (Vp,)

[m*/kWh]
Silniki na CNG (G20) 0,259
Silniki na CNG (G20) z turbodota- 0,275

dowaniem

CF: wspotezynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 5.

Tabela 5

Wspolezynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa

Wspotczynnik konwersji (CF) [g CO/1]

Benzyna/E85 2330
Olej napgdowy 2 640
LPG 1629
Wspbtczynnik konwersji (CF)
[g COx/m’]
CNG (G20) 1795

UF;: Wspotczynnik stosowania $wiatta pojazdu [-] zgodnie z definicjg

w tabeli 6

Tabela 6

Wspoélcezynnik stosowania poszczegélnych rodzajéw Swiatel pojazdu

Swiatto pojazdu

Wspotezynnik stosowania (UF)
[-]

Swiatta mijania 0,33
Swiatta drogowe 0,03
Przednie $wiatta pozycyjne 0,36
Oswietlenie tablicy rejestracyjne;j 0,36
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VM1

4.12.

Swiatto pojazdu Wspotezynnik s_tosowania (UF)
Przednie $wiatta przeciwmglowe 0,01
Tylne $wiatla przeciwmglowe 0,01
Przedni kierunkowskaz 0,15
Tylny kierunkowskaz 0,15
Swiatla cofania 0,01
Swiatto zakretowe 0,019
Statyczne doswietlenie zakretow 0,039

Pojazdy elektryczne niedotadowywane zewnetrznie nieobjete zakresem pkt 4.1.1

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4:

Wzor 4

= AP; - UF;
Cco, = 21717 - Kco,
V " Mbcpe

gdzie:

npcpc: Wydajnosé przetwornicy DC-DC

CO Wh
Kco,: Wspdtezynnik korygujacy [ (g kmz) / (E) } CO, zgodnie z pkt 2.2

dodatku 2 do subzatacznika 8 do zatgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151.

Wydajno$¢ przetwornicy DC-DC (#pcpc) szacuje si¢ w zaleznosci od
odpowiedniej konstrukcji pojazdu, zgodnie z tabela 7:

Tabela 7

Wydajno$¢ przetwornicy DC-DC dla réznych ukladéw oswietlenia pojazdu

# Konstrukcja pojazdu Npcpe

1 Swiatla podtaczone réwnolegle do akumulatora 0,xx
o niskim napigciu ($wiatta zasilane bezposrednio
z akumulatora wysokonapigciowego przez prze-
twornice DCDC)

2 Swiatta potaczone szeregowo za akumulatorem 1
niskiego napigcia, a akumulator niskiego napigcia
potaczony szeregowo z akumulatorem wysokiego
napigcia

3 Akumulator wysokiego napigcia i akumulator 1
niskiego napigcia maja doktadnie takie samo
napigcie (12 V, 48 V, ...) jak $wiatla.
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4.2.

4.2.1.

W odniesieniu do konstrukeji #1 wydajnos¢ przetwornicy DC-DC #npcpce
jest najwyzsza warto$cig uzyskang w badaniach wydajnosci prowadzonych
w zakresie roboczym pradu elektrycznego. Przedzial pomiaréw jest rowny
lub nizszy niz 10 % zakresu roboczego pradu elektrycznego.

Metoda obliczania bledu statystycznego

Btad statystyczny w zespole $wiatet oblicza si¢ w zaleznosci od konkret-
nego mechanizmu napgdowego pojazdu (tj. konwencjonalnego,
NOVC-HEV).

Samochody osobowe napedzane silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania i pojazdy typu NOVC-HEV kategorii M;, w przypadku ktorych
zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do
rozporzgdzenia (UE) 2017/1151 mozna stosowaé nieskorygowane
wartosci zmierzonego zuzycia paliwa oraz emisji CO;

Nalezy ilosciowo okresli¢ biad statystyczny w wynikach metody badania
wynikajacy z pomiarow. W odniesieniu do kazdego zewnetrznego $wiatta
energooszczednego LED wchodzacego w sklad zespotu odchylenie stan-
dardowe oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 5:

Wzor 5

sy, |21 (Per, — Pr)’

SPe

i yn n(n—1)
gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

Kiedy odchylenie standardowe zuzycia mocy dla kazdego energooszczgd-
nego zewngtrznego swiatta LED (sﬁ) prowadzi do blgdu w wartosci
ograniczenia emisji (Sc.,,) CO,, blad ten oblicza si¢ przy pomocy
wzoru 6: ’

Wzor 6

m

s _ z aCcozls_ Z:Vpe' .
Cco, . aPEIi PErj Ma'V

1=1

. Pojazdy elektryczne niedotadowywane zewnetrznie nieobjete zakresem pkt

4.2.1

Nalezy ilosciowo okresli¢ btad statystyczny w wynikach metody badania
wynikajacy z pomiarow. W odniesieniu do kazdego zewngtrznego $wiatta
energooszczednego LED wchodzacego w sktad zespotu odchylenie stan-
dardowe oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 7:

Wzor 7

gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.
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_ i aCco2 S 2 accozl z_ Kco2 Z(UF
SCcoz = OPgy P aKco Reoz) = IV Nbcoe P

43.

Wspolczynnik korygujacy emisji CO, Kco, okresla si¢ na podstawie
zestawu pomiarow T przeprowadzonych przez producenta zgodnie z pkt 2.2
dodatku 2 do subzatacznika 8 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151. Przy kazdym pomiarze nalezy rejestrowac bilans elektryczny
podczas badania emisji oraz zmierzone emisje CO,.

W celu oszacowania blgdu statystycznego Kco, wszystkie kombinacje T
bez powtérzen pomiaréow T-1 nalezy stosowaé, aby ekstrapolowaé rozne
wartosci T Kco, (. Kco, ) Ekstrapolacj¢ nalezy przeprowadzi¢ zgodnie
z metoda okreslona w pkt 2.2 dodatku 2 do subzatacznika 8 do zalacznika
XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Odchylenie standardowe Kco, (sg-) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:
2

Wzor 8
_ SKeo, _ \/ Y (Keo, — Kco,)’
SKeop — = )
gdzie:
T liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta na potrzeby

ekstrapolacji Kco, zgodnie z pkt 2.2 dodatku 2 do subzatacznika
8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Kco,: $rednia wartosci T: Kco,,

Kiedy odchylenie standardowe zuzycia mocy kazdego energooszczgdnego
zewngtrznego $wiatta LED (sp-) oraz odchylenie standardowe kco,
(skc ) prowadza do bledu w wartosci ograniczenia emisji CO, (Scco, )
bh}(f ten oblicza si¢ przy pomocy wzoru 9.

Wzor 9

i=1

Blad statystyczny w odniesieniu do $wiatel mijania systemu AFS

Jezeli obecne s3 $wiatta mijania systemu AFS, wzor 9 nalezy dostosowac,
aby uwzgledni¢ dodatkowe wymagane pomiary.

Wartos¢ niepewnosci (SP ), ktora nalezy zastosowa¢ w odniesieniu do
$wiatel mijania systemu ASFS oblicza si¢ przy pomocy nastgpujacych
wzorow 101 11:

Wzér 10
oS [Ea (P P
P, v/ a(n—1)
Wzor 11
3 2
gy — || 2 (WETCsharee 5
gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

P.: érednia wartosci n: P,

m 2 So— 2
o (o) (2
i=1 )
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ZAOKRAGLANIE

Obliczong warto$¢ ograniczenia emisji CO, (Cco,) 1 bledu statystycznego
wartoSci ograniczenia emisji CO» (Sc.,) nalezy zaokragli¢ do maksy-
malnie dwoch miejsc po przecinku.

Kazda warto$¢ uzyta przy obliczaniu wartosci ograniczenia emisji CO,
moze by¢ zastosowana niezaokraglona lub zaokraglona do minimum
dwoch miejsc po przecinku, co pozwala, aby laczny wpltyw wszystkich
zaokraglonych warto$ci na ograniczenie emisji byl nizszy niz 0,25 g
COy/km.

POZIOM ISTOTNOSCI

Nalezy wykaza¢ dla kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazo-
nego w energooszczedne oswietlenie LED, Ze niepewno$¢ w odniesieniu
do wartoéci ograniczenia emisji CO, obliczonej zgodnie ze wzorem 6
lub 9 nie jest wigksza niz réznica migdzy taczng wartoscig ograniczenia
emisji CO, a minimalng redukcja, o ktorej mowa w art. 9 ust. 1 rozpo-
rzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. wzor 12).

Wzor 12

MT < CC()2 — SCco,

gdzie:
MT: Minimalna redukcja [g CO,/km]
Cco,: Laczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

SCco,: Odchylenie standardowe facznej wartosci ograniczenia emisji CO,
[g COy/km]

Jezeli taczna warto§¢ ograniczenia emisji CO, w energooszczednym
oswietleniu LED, oznaczona zgodnie z metodg badania okre$long w niniej-
szym zatgczniku, jest nizsza niz minimalna redukcja, o ktoérej mowa w art. 9
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011,
wowczas ma zastosowanie art. 11 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia.



	Tekst skonsolidowany: Decyzja wykonawcza Komisji�(UE) 2019/1119z dnia 28 czerwca 2019 r.
	zmieniona przez:

	Decyzja wykonawcza Komisji�(UE) 2019/1119 z dnia 28 czerwca 2019 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczędnego oświetlenia zewnętrznego pojazdów wykorzystującego diody elektroluminescencyjne do stosowania w pojazdach wyposażonych w silnik spalinowy wewnętrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez doładowania zewnętrznego, jako technologii innowacyjnej umożliwiającej zmniejszenie emisji CO2 pochodzących z samochodów osobowych na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Tekst mający znaczenie dla EOG)
	Artykuł 1 Homologacja
	Artykuł 2 Definicja
	Artykuł 3 Wniosek o poświadczenie ograniczenia emisji CO2
	Artykuł 4 Poświadczenie ograniczenia emisji CO2
	Artykuł 5 Okres przejściowy i kody ekoinnowacji
	Artykuł 6 Wejście w życie
	ZAŁĄCZNIK Metoda ustalania wartości ograniczenia emisji CO2 uzyskanego w wyniku zastosowania energooszczędnego oświetlenia LED zgodnie z światową zharmonizowaną procedurą badań lekkich pojazdów dostawczych


