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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2017/1926
z dnia 31 maja 2017 r.

uzupeklniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogélnounijnych uslug
w zakresie informacji o podrézach multimodalnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot i zakres

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ specyfikacje
niezb¢dne do zagwarantowania uzytkownikom koncowym doktadnych
i dostepnych w skali miedzynarodowej ogoélnounijnych ushug w zakresie
informacji o podroézach multimodalnych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do catej sieci transportu
w Unii.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ zgodnie z art. 5 dyrektywy
2010/40/UE.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje okre-
Slone w art. 4 dyrektywy 2010/40/UE i w art. 3 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013.

W odniesieniu do informacji o podrézach multimodalnych oraz infor-
macji o ruchu stosuje si¢ rowniez nastepujace definicje:

1) ,informacje o podrdézach multimodalnych” oznaczaja informacje
pochodzace z jakichkolwiek statycznych, historycznych, obserwo-
wanych lub dynamicznych danych na temat podrézy i ruchu, lub
z potaczenia tych kategorii danych, dostarczane uzytkownikom
koncowym za posrednictwem dowolnego $rodka komunikacji, obej-
mujgce co najmniej dwa rodzaje transportu oraz umozliwiajace
poréwnywanie rodzajéow transportu;

2) ,ushiga w zakresie informacji o podrézy” oznacza ustuge ITS,
w tym mapy cyfrowe, ktora zapewnia uzytkownikom danych i uzyt-
kownikom koncowym informacje na temat podrézy i ruchu
w odniesieniu do co najmniej jednego rodzaju transportu;

3) ,dynamiczne dane na temat podrdézy i ruchu” oznaczaja dane doty-
czace roznych rodzajow transportu, ktore czesto ulegaja zmianom,
lub dane o nieprzewidzianych wydarzeniach i okolicznosciach,
zgodnie z wykazem zawartym w zalgczniku;

4) ,statyczne dane na temat podrézy i ruchu” oznaczaja dane doty-
czace roznych rodzajow transportu, ktore nie ulegajg czesto
zmianom, lub dane o planowanych zmianach, zgodnie z wykazem
zawartym w zalaczniku;

5) Lhistoryczne dane na temat podrdzy i ruchu” oznaczaja dane na
temat charakterystycznych cech ruchu, wykorzystywane do obli-
czania przecigtnych opoznien, w zalezno$ci od godziny, dnia
i pory roku, ktore opierajg si¢ na wezesniejszych pomiarach miedzy
innymi poziomu zaggszczenia ruchu, $redniej predkosci i $redniego
czasu podrozy;
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

»dane obserwowane” oznaczaja dane operacyjne na temat podrozy
i ruchu, takie jak dhlugos¢ i przyczyna opdznien i odwotan, wyni-
kajace z operacji $wiadczenia ushug i gromadzone w czasie ich
trwania;

»uzytkownik danych” oznacza kazdy podmiot publiczny lub
prywatny, taki jak organy odpowiedzialne za transport, przewoz-
nicy, podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrézy,
producenci map cyfrowych, podmioty §wiadczace ustugi transportu
na zadanie oraz zarzadcy infrastruktury, lub kazdy inny podmiot
wykorzystujacy dane wymienione w zalaczniku w celu uzyskania
informacji o podrézach multimodalnych lub — w przypadkach
przewidzianych w warunkach okreslonych przez posiadacza danych
— wykorzystujacy dane w innych celach;

»organ odpowiedzialny za transport” oznacza kazdy organ
publiczny odpowiedzialny za zarzadzanie ruchem lub jego plano-
wanie, kontrolg nad okreslong siecig transportowg lub ustuga trans-
portu lub zarzadzanie nimi, lub za jedno i drugie, wchodzace
w zakres jego wlasciwosci terytorialnej;

»przewoznik” oznacza kazdy podmiot publiczny lub prywatny,
ktory jest odpowiedzialny za wykonywanie ustugi transportu i zarza-
dzanie nig;

podmiot §wiadczacy ustugi transportu na zadanie” oznacza kazdy
podmiot publiczny lub prywatny $wiadczacy ustugi transportu na
zadanie na rzecz uzytkownikow koncowych;

,posiadacz danych” oznacza kazda osob¢ prawng, podmiot
publiczny lub prywatny, na przyktad organy odpowiedzialne za
transport, przewoznikéw, zarzadcéOw infrastruktury Iub podmioty
$wiadczace ustugi transportu na zadanie, majace prawo do udzie-
lania dostgpu do wymienionych w zalgczniku danych znajdujacych
si¢ pod ich kontrola, lub prawo do ich udost¢pniania, zgodnie
z obowiazujacym prawem Unii lub prawem krajowym;

,ushuga transportu na zadanie” oznacza ustuge, ktora przed reali-
zacjg wymaga wspotdziatania miedzy podmiotem $wiadczacym
ustugi transportu na zadanie a uzytkownikiem koncowym;

»uzytkownik koncowy” oznacza kazda osobe fizyczna lub prawna,
ktora ma dostep do ustug w zakresie informacji o podrozy;

»~metadane” oznaczaja ustrukturyzowany opis tresci danych ulatwia-
jacy wyszukiwanie i wykorzystanie danych;

,»wynik wyznaczenia trasy” oznacza tras¢ podrozy w formacie
cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego, wygenerowang
na podstawie zapytania wystanego przez uzytkownika koncowego
w odniesieniu do wykorzystanych punktow przejecia;

»punkt przejecia” oznacza stacje, przystanek lub miejsce, w ktorym
wyniki wyznaczenia trasy pochodzgce z dwoch ustug w zakresie
informacji o podrézy laczg si¢ w celu wygenerowania trasy
podrozy;
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17) ,punkt dostepu” oznacza cyfrowy interfejs, za posrednictwem
ktorego uzytkownikom danych udostgpnia si¢ dane wymienione
w zalaczniku, wraz z odpowiadajagcymi im metadanymi, na
potrzeby ponownego wykorzystania, lub za posrednictwem ktorego
uzytkownikom danych udostgpnia si¢ zrédta i metadane tych
danych na potrzeby ponownego wykorzystania;

18) ,aktualizacja danych” oznacza kazda modyfikacje istniejacych
danych, w tym ich usunigcie lub wprowadzanie nowych lub dodat-
kowych elementow;

19) ,,ustluga wyszukiwania” oznacza ustuge umozliwiajaca wyszuki-
wanie zadanych danych z zastosowaniem tresci odpowiadajacych
im metadanych oraz prezentowanie takich tresci;

20) ,,dostepnos¢ danych” oznacza mozliwo$¢ zamowienia danych
i otrzymania ich w dowolnym momencie w formacie cyfrowym
nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego;

21) ,kompleksowa transeuropejska sie¢ transportowa” lub ,,TEN-T”
oznacza infrastruktur¢ transportowa i S$rodki, o ktéorych mowa
w art. 6 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

22) ,aktualno$¢ danych” oznacza to, ze z punktu widzenia uzytkow-
nikow danych i uzytkownikow koncowych, aby dane mogly by¢
rzeczywiscie przydatne, zaktualizowane dane musza by¢ dostgpne
z odpowiednim wyprzedzeniem,

23) ,,podmiot $wiadczacy ushugi w zakresie informacji o podrozy”
oznacza dowolnego publicznego Iub prywatnego dostawce co
najmniej jednej ustugi w zakresie informacji na temat podrdzy
i ruchu, z wylaczeniem podmiotow jedynie przekazujacych infor-
macje, dla uzytkownikéw danych i uzytkownikéw koncowych;

24) ,taczenie ustug” oznacza laczenie lokalnych, regionalnych i krajo-
wych ustug w zakresie informacji o podrozy, ktore sa ze sobag
powiazane interfejsami technicznymi stuzacymi do dostarczania
wynikow wyznaczenia trasy lub wynikéw pochodzacych z innych
interfejsow programowania aplikacji (API) opartych na statycznych,
historycznych, obserwowanych lub dynamicznych danych na temat
podrézy i ruchu;

25) ,,wezel dostgpu” oznacza z gory okreslong lokalizacje, w ktorej
pasazerowie moga rozpocza¢ lub zakonczy¢ podréz w ramach prze-
wozow regularnych lub transportu na zgdanie.

Artykut 3
Krajowe punkty dostepu

1. Kazde panstwo czlonkowskie ustanawia krajowy punkt dostepu.
Krajowy punkt dostgpu stanowi pojedynczy punkt dostepu dla uzytkow-
nikéw danych do statycznych, historycznych, obserwowanych i dyna-
micznych danych na temat podrdzy i ruchu w réznych rodzajach trans-
portu, w tym do aktualizacji danych, jak okreslono w zataczniku, prze-
kazanych przez posiadaczy danych w obrebie terytorium danego
panstwa cztonkowskiego.



02017R1926 — PL — 04.03.2024 — 001.001 — 5

2. Jezeli panstwa cztonkowskie uznajg to za wiasciwe, mozliwe jest
wykorzystanie istniejgcych krajowych punktow dostepu zgodnych
z wymogami wynikajacymi z innych aktow delegowanych przyjetych
na podstawie dyrektywy 2010/40/UE jako krajowych punktow dostepu.

3. Krajowe punkty dostepu zapewniaja uzytkownikom danych ustugi
wyszukiwania.

4.  Panstwa czlonkowskie uzgadniaja, we wspolpracy z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami ITS, wymogi dotyczace metadanych. Posia-
dacze danych zapewniaja dostarczanie metadanych zgodnie z tymi
wymogami.

5. Co najmniej dwa panstwa czlonkowskie mogg stworzy¢ wspdlny
punkt dostepu.

6. Kazdy podmiot przekazujacy dane za posrednictwem krajowego
punktu dostepu moze to robi¢ przez pelnomocnika zgodnie z obowigzu-
jacymi umowami, w tym za posrednictwem bazy danych lub agregatora
prowadzonych przez osoby trzecie. Nie zwalnia to posiadacza danych
pierwotnych z obowigzkow okreslonych w art. 3—8.

Artykut 4

Dostepno$¢, wymiana i ponowne wykorzystanie statycznych,
historycznych i obserwowanych danych na temat podrézy i ruchu

1. Posiadacze danych zapewniajg, za posrednictwem krajowego
punktu dostgpu ustanowionego zgodnie z art. 3, dostep do statycznych,
historycznych i obserwowanych danych na temat podrézy i ruchu
wymienionych w pkt 1 =zalacznika dotyczacych poszczegdlnych
rodzajow i §rodkow transportu, wykorzystujac:

a) w przypadku transportu drogowego — znormalizowany format okre-
Slony w art. 4 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962;

b) w przypadku innych rodzajow transportu — jedng z ponizszych
norm i specyfikacji technicznych lub dowolny format cyfrowy nada-
jacy si¢ do odczytu maszynowego, w przypadku ktérego mozna
udowodni¢ pelna kompatybilno§¢ 1 interoperacyjno$¢ z tymi
normami i specyfikacjami technicznymi, w tym na przyktad za
pomoca automatycznych konwerterow i walidatorow:

(i) norm¢ NeTEx CEN/TS 16614 i pdzniejsze wersje;

(i) specyfikacje techniczne okreSlone w rozporzadzeniu (UE)
nr 454/2011;

(iii) dokumenty techniczne opublikowane z upowaznienia Konfe-
rencji IATA dotyczacej ustug pasazerskich;

(iv) transmodel EN 12896 w przypadku braku referencyjnego proto-
kolu wymiany;
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¢) w przypadku danych przestrzennych — wymogi okreslone w art. 7
dyrektywy 2007/2/WE.

2.  Statyczne, historyczne i obserwowane dane na temat podrozy
i ruchu wymienione w pkt 1 zalgcznika, do ktérych majg zastosowanie
normy NeTEx i DATEX II, przedstawia si¢ za posrednictwem minimal-
nych profili UE lub profili krajowych.

3. Posiadacze danych muszg dostarczy¢, za posrednictwem
krajowego punktu dostepu ustanowionego zgodnie z art. 3, statyczne,
historyczne i obserwowane dane na temat podrozy i ruchu w wymaga-
nych formatach zgodnie z nastgpujagcym harmonogramem:

a) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
1.1 zalacznika, z wyjatkiem pkt 1.1 lit. d) ppkt (ix), w odniesieniu
do kompleksowej sieci TEN-T — do dnia 1 grudnia 2019 r.;

b) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
1.2 zalacznika, z wyjatkiem pkt 1.2 lit. a) ppkt (i) i (iii) oraz pkt 1.2
lit. ¢) ppkt (ii), w odniesieniu do kompleksowej sieci TEN-T — do
dnia 1 grudnia 2020 r.;

¢) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
1.3 zalgcznika, z wyjatkiem pkt 1.3 lit. ¢) ppkt (iii), w odniesieniu
do kompleksowej sieci TEN-T — do dnia 1 grudnia 2021 r.;

d) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
1.1, 1.2 1 1.3 zalacznika, z wyjatkiem pkt 1.1 lit. d) ppkt (ix), pkt 1.2
lit. a) ppkt (i), (iii) 1 (vii), pkt 1.2 lit. ¢) ppkt (ii), pkt 1.3 lit. ¢) ppkt
(iii), a takze pkt 1.2 lit. ¢) ppkt (i) oraz pkt 1.3 lit. a) ppkt (ii) 1 (iii)
w zakresie transportu na zadanie, w odniesieniu do pozostatych
cze¢Sci unijnej sieci transportowej — do dnia 1 grudnia 2023 r,;

e) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
1.1 1it. d) ppkt (ix), pkt 1.2 lit. a) ppkt (i), (iii) i (vii), pkt 1.2 lit. ¢)
ppkt (i), pkt 1.3 lit. ¢) ppkt (iii), pkt 1.2 lit. ¢) ppkt (i) oraz pkt 1.3
lit. a) ppkt (ii) i (iii) zalacznika w zakresie transportu na zadanie,
w odniesieniu do calej unijnej sieci transportowej — do dnia
1 grudnia 2024 r.;

f) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
1.4 zatacznika w odniesieniu do calej unijnej sieci transportowej —
do dnia 1 grudnia 2025 r.

4. Interfejsy programowania aplikacji (API), za posrednictwem
ktorych udostgpniane sa wymienione w zalaczniku statyczne, histo-
ryczne i obserwowane dane na temat podrdzy i ruchu z krajowego punktu
dostgpu ustanowionego zgodnie z art. 3, sg ogdlnodostgpne dla uzyt-
kownikéw danych, w stosownych przypadkach pod warunkiem
rejestracji.
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5. Uzytkownicy danych oraz posiadacze danych wspolpracujg ze
sobg, aby zapewni¢ niezwtoczne zglaszanie wszelkich niescistosci doty-
czacych statycznych, historycznych i obserwowanych danych na temat
podrozy i ruchu posiadaczowi danych, od ktoérego te dane pochodza.

6. Dane dostarczone przez posiadaczy danych za posrednictwem
krajowego punktu dostepu nie obejmujg danych osobowych zdefiniowa-
nych w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/679.

Artykut 5

Dostepno$¢, wymiana i ponowne wykorzystanie dynamicznych
danych na temat podrézy i ruchu

1. Posiadacze danych zapewniajg, za posrednictwem krajowego
punktu dostepu ustanowionego zgodnie z art. 3, dostgp do dynamicz-
nych danych na temat podrézy i ruchu wymienionych w pkt 2.1 i 2.2
zalgcznika dotyczacych poszczegdlnych rodzajow i srodkow transportu,
wykorzystujac:

a) w przypadku transportu drogowego — formaty okreslone w art. 51 6
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962;

b) w przypadku pozostatych rodzajow transportu — ponizsze normy
i specyfikacje techniczne albo dowolny format cyfrowy nadajacy
sic do odczytu maszynowego, w przypadku ktéorego mozna
udowodni¢ pelng kompatybilno$¢ 1 interoperacyjno$¢ z tymi
normami i specyfikacjami technicznymi, w tym na przyklad za
pomoca automatycznych konwerterow i walidatorow:

(i) norme¢ CEN/TS 15531 i pdzniejsze wersje,

(ii) specyfikacje techniczne okreSlone w rozporzadzeniu (UE)
nr 454/2011.

2. Dynamiczne dane na temat podrézy i ruchu wymienione w pkt 2.1
i 2.2 zalgcznika, do ktorych majg zastosowanie normy SIRI i DATEX
11, przedstawia si¢ za posrednictwem minimalnych profili UE lub profili
krajowych.

3. Posiadacze danych muszg dostarczy¢, za posrednictwem
krajowego punktu dostgpu ustanowionego zgodnie z art. 3, dynamiczne
dane na temat podroézy i ruchu w wymaganych formatach zgodnie
z nastgpujacym harmonogramem:

a) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okre$lonych w pkt
2.1 zalacznika, w odniesieniu do kompleksowej sieci TEN-T — do
dnia 1 grudnia 2025 r.;

b) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
2.2 zalacznika, w odniesieniu do kompleksowej sieci TEN-T — do
dnia 1 grudnia 2026 r.;

¢) w przypadku danych na temat podrézy i ruchu okreslonych w pkt
2.1 1 2.2 zalacznika, w odniesieniu do pozostatych czes$ci unijnej
sieci transportowej — do dnia 1 grudnia 2028 r.
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4. Kazde panstwo cztonkowskie moze zadecydowac, ze posiadacze
danych udostgpniaja dynamiczne dane na temat podrdzy i ruchu
w odniesieniu do réznych rodzajow transportu wymienionych w pkt
2.3 zalacznika w obrgbie terytorium tego panstwa cztonkowskiego, za
posrednictwem krajowego punktu dostgpu ustanowionego zgodnie
z art. 3. W takim przypadku posiadacze danych stosujg norm¢ CEN/TS
15531 i pdzniejsze wersje albo dowolny format cyfrowy nadajacy si¢ do
odczytu maszynowego, w przypadku ktérego mozna udowodni¢ peing
kompatybilno$¢ i interoperacyjnos¢ z przedmiotowymi normami i specy-
fikacjami technicznymi, w tym na przyktad za pomocg automatycznych
konwerterow i walidatorow.

5. Interfejsy programowania aplikacji (API), za posrednictwem
ktérych udostgpniane sa wymienione w zalaczniku dynamiczne dane
na temat podrézy i ruchu z krajowego punktu dostepu ustanowionego
zgodnie z art. 3, sa ogélnodostepne dla uzytkownikéw danych,
w stosownych przypadkach pod warunkiem rejestracji.

6. Uzytkownicy danych oraz posiadacze danych wspolpracujg ze
soba, aby zapewni¢ niezwloczne zglaszanie wszelkich niescistosci doty-
czacych dynamicznych danych na temat podrézy i ruchu posiadaczowi
danych, od ktorego te dane pochodza.

7. Dane dostarczone przez posiadaczy danych za posrednictwem
krajowego punktu dostepu nie obejmujg danych osobowych zdefiniowa-
nych w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/679.

Artykut 6
Aktualizacje danych

1.  Ustugi w zakresie informacji o podrozy opieraja si¢ na najbardziej
aktualnych dostepnych statycznych, historycznych, obserwowanych
i dynamicznych danych na temat podrozy i ruchu.

2. Jezeli w danych, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
nastapity zmiany, posiadacze danych aktualizuja odpowiednie statyczne,
historyczne, obserwowane i dynamiczne dane na temat podrozy i ruchu
wymienione w zatgczniku i udostgpniajg je za posrednictwem krajowe-
go punktu dostepu ustanowionego zgodnie z art. 3 w czasie pozwala-
jacym na wiarygodne i skuteczne wykorzystanie danych zgodnie z art. 8.
Jezeli zmiany sg znane z wyprzedzeniem, posiadacze danych przekazuja
rowniez z wyprzedzeniem te aktualizacje uzytkownikom danych. Na
biezaco koryguja oni rowniez wszelkie niescistosci wykryte przez nich
w swoich danych lub zgtoszone im przez ktoregokolwiek z uzytkow-
nikéw danych lub uzytkownikéw koncowych.

Artykut 7
Laczenie uslug informacyjnych dotyczacych podrézy

1. Podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrozy
dostarczaja na zgdanie innym podmiotom $§wiadczagcym ushugi
w zakresie informacji o podrézy wyniki wyznaczenia trasy oparte na
statycznych, historycznych, obserwowanych i dynamicznych informa-
cjach o podrézy i ruchu.

2. Wynik wyznaczenia trasy jest oparty na:
a) poczatkowym i koncowym punkcie podrdozy osoby wyszukujacej

informacje oraz konkretnej godzinie i dniu wyjazdu lub przyjazdu,
lub jednego i drugiego;
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b) mozliwych wariantach podrozy tacznie z konkretng godzing i datg
wyjazdu lub przyjazdu, lub jednego i drugiego, uwzgledniajacych
wszelkie mozliwe potaczenia;

¢) punkcie przejecia taczagcym serwisy informacji o podrozy;

d) w razie zaklocen — mozliwych wariantach podrézy Iacznie
z konkretng godzing i data wyjazdu lub przyjazdu, lub jednego
i drugiego, uwzgledniajacych mozliwe potaczenia, jesli te sa
dostepne.

Artykut 8

Wymogi dotyczace ponownego wykorzystywania danych dotyczacych
podrézy i ruchu w celu Swiadczenia uslug oraz dotyczace laczenia
ustug informacyjnych

1. Dane na temat podrézy i ruchu wymienione w zalgczniku oraz
powiazane z nimi metadane obejmujace informacje o ich jakosci sa
udostgpniane na potrzeby wymiany i ponownego wykorzystywania
w Unii w sposob niedyskryminacyjny, za posrednictwem krajowego-
punktu dostgpu ustanowionego zgodnie z art. 3 i w czasie pozwala-
jacym na wiarygodne i skuteczne ponowne wykorzystanie danych.
Takie dane musza by¢ dokladne, aktualne i oparte na minimalnych
wymogach dotyczacych jakosci danych. W tym celu panstwa cztonkow-
skie uzgadniaja takie minimalne wymogi dotyczace jakosci danych we
wspolpracy z odpowiednimi zainteresowanymi stronami ITS.

2. Dane, o ktéorych mowa w ust. 1, s3 ponownie wykorzystywane
w sposoOb neutralny, niedyskryminacyjny i bezstronny wobec posiadacza
danych. Kryteria stosowane do sporzadzania rankingéw opcji podrozy
z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu lub ich kombinacji,
badz obydwu tych elementow, muszg by¢ przejrzyste i nie moga byé
oparte na jakimkolwiek czynniku bezposrednio lub posrednio zwia-
zanym z tozsamoscia uzytkownika danych lub uzytkownika koncowego
lub, jesli dotyczy, wzgledami komercyjnymi odnoszacymi si¢ do
ponownego wykorzystywania danych i sg stosowane w sposob niedys-
kryminacyjny wobec wszystkich uczestniczacych uzytkownikow danych
lub uzytkownikéw koncowych. Pierwsza zasada jest taka, ze sposob
przedstawiania informacji o trasie podrézy nie moze wprowadzaé
w btad uzytkownika koncowego.

3. W razie ponownego wykorzystywania statycznych, historycznych,
obserwowanych i dynamicznych danych na temat podroézy i ruchu
nalezy wskazaé, z jakiego zrodta pochodzg dane, jezeli wymaga tego
posiadacz danych. Wskazuje si¢ rowniez czestotliwos¢ aktualizacji
danych statycznych, historycznych, obserwowanych i — tam gdzie jest
to mozliwe — dynamicznych.

4. Warunki wykorzystania danych o ruchu i podrézy udost¢pnianych
za posrednictwem krajowego punktu dostgpu ustanowionego zgodnie
z art. 3 mozna okre§li¢ w drodze umowy licencyjnej. Warunki te nie
ograniczaja niepotrzebnie mozliwosci ponownego wykorzystywania
i nie sg stosowane do ograniczania konkurencji. W razie korzystania
z umow licencyjnych nalezy stosowac¢ jak najmniej ograniczen ponow-
nego wykorzystania. Wszelkie rekompensaty finansowe muszg by¢
uzasadnione i proporcjonalne do uzasadnionych kosztéw wynikajacych
z udostgpniania i rozpowszechniania odpowiednich danych na temat
podrozy i ruchu.
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5. Warunki powigzania informacji o podrdzy sg okreslone w porozu-
mieniach umownych mi¢dzy podmiotami $wiadczacymi ustugi
w zakresie informacji o podrozy. Wszelkie rekompensaty finansowe
za wydatki na laczenie ushug informacyjnych dotyczacych podrozy
muszg by¢ zasadne i proporcjonalne.

Artykut 9

Ocena zgodnoSci

1.  Panstwa czltonkowskie oceniaja, czy posiadacze danych i podmioty
$wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrézy spetniaja wymogi
okreslone w art. 3-8.

2. W celu przeprowadzenia oceny, o ktoérej mowa w ust. 1, wlasciwe
organy w panstwach cztonkowskich mogg zwrdci¢ si¢ do posiadaczy
danych i podmiotow $§wiadczacych ustugi w zakresie informacji
0 podrozy o przedstawienie nastgpujacych dokumentow:

a) opisu danych na temat podrézy i ruchu dostgpnych za posrednic-
twem krajowego punktu dostepu, informacji o jakosci tych danych
i warunkéw ich ponownego wykorzystywania;

b) opisu danych na temat dostgpnych uslug w zakresie informacji
0 podrozy z uwzglednieniem w stosownych przypadkach potaczen
z innymi ustugami;

¢) popartej dowodami deklaracji zgodno$ci z wymogami okreslonymi
w art. 3-8;

d) umow licencyjnych lub uméw z podmiotami $wiadczacymi ustugi
w zakresie informacji o podrozy.

3. Panstwa czlonkowskie prowadza wyrywkowe kontrole popraw-
no$ci deklaracji, o ktorych mowa w ust. 2 lit. c).

Artykut 10

Sprawozdawczos$¢

1. Do dnia 1 grudnia 2019 r. pafnstwa cztonkowskie musza przed-
stawi¢ Komisji sprawozdanie na temat ewentualnych srodkow wprowa-
dzonych w celu stworzenia krajowego punktu dostgpu i jego sposobu
funkcjonowania.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji nastgpujace informacje
w ramach sprawozdan z postepoéw prac przewidzianych w art. 17 ust. 3
dyrektywy 2010/40/UE:

a) poczynione postepy w zakresie dostgpnosci i wymiany danych na
temat podrozy i ruchu okreslonych w zataczniku;

b) zakres geograficzny zbioru danych okreslonych w zataczniku dostep-
nych za posrednictwem krajowego punktu dostepu ustanowionego
zgodnie z art. 3 oraz jako$¢ tych danych z uwzglednieniem kryte-
riow stosowanych w celu okreslenia tej jakosci i srodkow stosowa-
nych do jej monitorowania;
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¢) laczenie uslug w zakresie informacji o podrozy;
d) wyniki oceny zgodnos$ci, o ktérej mowa w art. 9 ust. 1;

e) w stosownych przypadkach opis zmian w krajowym punkcie dostepu
ustanowionym zgodnie z art. 3.

Artykut 11
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego

opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK

KATEGORIE DANYCH

(o ktorych mowa w art. 2, 3, 4, 5, 6, 8 i 10)
Podziat rodzajow i $rodkow transportu oraz zwigzanych z nimi ustug, w tym:
Przewozy regularne, w tym:

transport lotniczy; transport kolejowy, w tym koleje duzych predkosci, kolej
konwencjonalna, kolej lekka, kolej linowa; autokary dalekobiezne; transport
morski, w tym prom; transport wodny s$rodladowy; metro; tramwaje; autobusy;
trolejbusy.

Transport na zadanie, w tym:

autobus wahadlowy, prom wahadlowy, ustugi dial-a-ride, taksowka, systemy:
car-sharing, car-pooling, car-hire, ride-sharing, bike-sharing, bike-hire,
bike-rental, e-scooter sharing.

Transport osobisty, w tym:
samochod osobowy, motocykl, hulajnoga, chodzenie pieszo.
1. RODZAJE STATYCZNYCH, HISTORYCZNYCH I OBSERWOWA-

NYCH DANYCH NA TEMAT PODROZY I RUCHU

1.1. Poziom ustugi 1

a) wyszukiwanie lokalizacji (poczatek i koniec trasy):
(1) adresy (numer budynku, nazwa ulicy, kod pocztowy);

(i1) dane topograficzne (miasto, miejscowo$é, wies, dzielnica, jednostka
administracyjna);

(iii) interesujace miejsca (zwigzane z informacjami na temat transportu),
ktore moga by¢ dla uzytkownikéw celem podrozy;

b

=

plany podrézy: kalendarz operacyjny, w ktorym kategorie dni sg przy-
pisane do dni kalendarzowych;

c) wyszukiwanie lokalizacji (wezly dostgpu) — przewozy regularne
i w stosownych przypadkach transport na zadanie:

(i) zidentyfikowane wezty dostepu;
(i1) geometria/struktura mapy weztow dostepu;

d) obliczanie planu podrozy — przewozy regularne i w stosownych przy-
padkach transport na zadanie:

(i)  potaczenia w weztach transportowych;

(i) domyslny czas na przesiadke w wezle transportowym;
(iii) topologia sieci i podrozy/linii (topologia);

(iv) przewoznicy;

(v) rozkiady jazdy;
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(vi)

(vii)

planowane przejscia z jednej gwarantowanej ushugi przewozu
regularnego na inng;

godziny funkcjonowania;

(viii) udogodnienia w weztach dostgpu (w tym informacje na peronie,

(ix)

®)

(xi)

punkty informacyjne, kasy biletowe, windy/schody, wejscia
1 wyjscia);

pojazdy, w tym ich dostepnos¢ (m.in. pojazdy niskopodtogowe,
dostgp dla wozkow inwalidzkich, dostep dla wozkéw  dziecie-
cych), oraz dostepnos¢ ustug swiadczonych w srodkach transportu
(np. toalety);

dostgpnos¢  weztow  dostgpu  oraz $ciezek transportowych
w wezlach transportowych (np. windy, schody ruchome);

dostgpnos¢ stuzb pomocowych (np. pomoc na miejscu);

e) obliczanie planu podrozy:

(@)

(i)

(iif)

sie¢ drogowa (w tym osobne pasy ruchu dla autobusow/taksowek);

sie¢ Sciezek rowerowych (Sciezki rowerowe, pasy ruchu dla
rowerow, pasy ruchu dla autobuséw i roweréw, wspolne $ciezki
na drodze dla pojazdéw, wspolne Sciezki na chodniku);

sie¢ chodnikéw i dostep do nich.

1.2. Poziom uslugi 2

a) wyszukiwanie lokalizacji — transport na zadanie i transport osobisty:

(@)

(i)

(iii)

(iv)

™)

vi)

(vii)

b) ushu

(@)

(i)

lokalizacja miejsc parkingowych (na ulicy i poza ulicg), w tym
dostepne miejsca parkingowe dla osob z niepelnosprawnos$ciami
i 0sob 0 ograniczonej mozliwoséci poruszania sig;

parkingi P+R (Park and Ride);

parkingi P+D (Park and Drive);

stacje bike-sharing;

stacje car-sharing;

zabezpieczone miejsca do parkowania rowerow (np. zamknigte
garaze rowerowe);

strefy parkowania hulajnog;

gi informacyjne:

gdzie i jak kupi¢ bilety na przewozy regularne, w tym sieci dystry-
bucji detalicznej, metody realizacji, metody platnosci;

gdzie i1 jak uiszcza¢ optaty parkingowe, w tym sieci dystrybucji
detalicznej, metody realizacji, metody ptatnosci;
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<)

informacje dodatkowe — przewozy regularne i w stosownych przypad-
kach transport na zadanie:

(1) podstawowe wspolne taryfy standardowe:

— dane sieci zwigzane z taryfami (strefy/przystanki graniczne taryf
i poziomy taryf);

— standardowa struktura taryf (potaczenia bezposrednie, w tym
taryfy dzienne, tygodniowe, strefowe i ryczattowe);

(ii) udogodnienia w pojazdach, takie jak klasy wagonow, poktadowa
sie¢ wifi, mozliwo$¢ i warunki przewozu rowerow.

1.3. Poziom ushugi 3

a)

b)

<)

zapytania dotyczace szczegdlowych wspolnych taryf standardowych
i specjalnych — przewozy regularne i w stosownych przypadkach trans-
port na zadanie:

(1) kategorie pasazerow (dorosli, dzieci, osoby starsze, studenci,
Zolnierze/weterani wojenni, osoby z niepelnosprawnosciami
i osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢, warunki klasy-
fikowania do poszczegdlnych kategorii, klasy podrozy);

(i1) cechy wspoélne biletow (prawa dostepu, np. bilety strefowe/liniowe,
w tym dzienne i tygodniowe bilety w jedna stron¢ lub powrotne,
uprawnienia do dostgpu, podstawowe warunki uzytkowania, takie
jak okres waznos$ci/przewoznik/czas podrozy/przesiadki, standar-
dowe taryfy dla roznych potfaczen liniowych, w tym taryfy dzienne
i tygodniowe/taryfy strefowe/taryfy ryczattowe);

(iii) bilety specjalne (oferty dodatkowych warunkow specjalnych, np.
taryfy promocyjne, grupowe, bilety sezonowe, produkty potaczone
zawierajace w sobie wigcej elementéw oraz produkty dodatkowe,
np. parking i podr6z, minimalny czas pobytu);

(iv) podstawowe warunki handlowe, np. zwrot kosztéw, zamiana,
wymiana lub transfer;

(v) podstawowe warunki rezerwacji, np. czas sprzedazy, okresy
waznosci, ograniczenia wyznaczania trasy, sekwencja stref taryfo-
wych, minimalny czas pobytu;

ustugi informacyjne — transport na zadanie: jak zamawia¢ ustugi trans-
portu na zadanie, w tym sieci dystrybucji detalicznej, metody realizacji,
metody ptatnosci;

plany podrozy:

(1) szczegbtowe cechy sieci rowerowej (jakos¢ nawierzchni, mozliwosé
jazdy obok siebie, powierzchnia dzielona, na drodze/poza droga,
trasa krajobrazowa, trasa tylko dla pieszych, ograniczenia skrgcania
lub dostepu, np. pod prad);

(ii) parametry potrzebne do obliczenia czynnikow zwiazanych ze $rodo-
wiskiem, takich jak wielko$¢ emisji gazow cieplarnianych wedlug
typu pojazdu, na jednego pasazera na kilometr lub na odleglos¢
przebyta pieszo;

(iii) parametry potrzebne do obliczenia zuzycia paliwa w odniesieniu do
paliw konwencjonalnych i paliw alternatywnych;
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d) obliczanie planu podrozy: szacowany czas podrozy wedilug rodzaju dnia
i przedzial czasowy wedluig rodzaju transportu/kombinacji rodzajow
transportu.

1.4. Poziom ushugi 4

2.1.

a) historyczne dane na temat podrozy i ruchu dotyczace opdznien — prze-
wozy regularne i w stosownych przypadkach transport na zadanie;

b) dane obserwowane dotyczace opdznien i czasu przejazdu — przewozy
regularne:

(1) dlugos¢ i — jezeli jest to mozliwe — przyczyna opdznien wynosza-
cych co najmniej 60 minut w przypadku ustug kolejowych prze-
wozow  pasazerskich  (zgodnie z  art. 19 rozporza-
dzenia (UE) 2021/782);

(i) dlugos¢ i — jezeli jest to mozliwe — przyczyna opdznien wyply-
nigcia wynoszacych co najmniej 90 minut w przypadku ustug prze-
wozOow pasazerskich droga morska 1 $rodladowymi drogami
wodnymi (zgodnie z art. 18 rozporzadzenia (UE) nr 1177/2010);

(iii) dtugos$¢ 1 — jezeli jest to mozliwe — przyczyna opdznien odjazdu
z terminala wynoszacych co najmniej 120 minut w przypadku ustug
autobusowych i autokarowych przewozow pasazerskich, w przy-
padku gdy zaplanowana dtugo$¢ trasy wynosi co najmniej 250 km
(zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (UE) nr 181/2011);

(iv) dlugos$¢ i — jezeli jest to mozliwe — przyczyna opdznien odlotow
wynoszacych co najmniej 120 minut oraz opoznien przylotow
wynoszacych co najmniej 180 minut (zgodnie z art. 5 i 6 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 261/2004);

c) dane obserwowane dotyczace odwotan — przewozy regularne:

(1) odwotania kolejowych ustug pasazerskich, jezeli jest to mozliwe
z podaniem ich przyczyny;

(i) odwotania ustug pasazerskich §wiadczonych droga morska i $rodla-
dowymi drogami wodnymi, jezeli jest to mozliwe z podaniem ich

przyczyny;

(iii) odwotania ustug regularnych przejazdow autobusowych i autokaro-
wych w przypadku gdy zaplanowana dlugo$¢ trasy wynosi co
najmniej 250 km, jezeli jest to mozliwe z podaniem ich przyczyny;

(iv) odwotania lotow, jezeli jest to mozliwe z podaniem ich przyczyny;
d) informacje o taryfach parkingowych.

RODZAJE DYNAMICZNYCH DANYCH NA TEMAT PODROZY
I RUCHU

Poziom ustugi 1

Czas przejazdu, plany podrézy i informacje dodatkowe:

(1) zaklocenia, takie jak zamknigcia sieci lub przekierowania, jezeli jest to
mozliwe z podaniem ich przyczyny;

(ii) informacje o sytuacji w czasie rzeczywistym, takie jak oczekiwany
czas odjazdu i przyjazdu, opdznienia, odwotania, monitorowanie pota-
czen gwarantowanych;

(iii) sytuacja w weztach dostepu (w tym informacje dynamiczne na peronie,
dziatajace windy/schody ruchome, zamknicte wejscia i wyjécia) — prze-
wozy regularne.
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2.2. Poziom ushugi 2

a) ushugi informacyjne dotyczace taryf parkingowych — transport na
zadanie i transport osobisty;

b) sprawdzanie dostepnosci i lokalizacja — transport na zadanie i w stosow-
nych przypadkach transport osobisty:

(i) dostgpnos¢ i lokalizacja systemu car-sharing, dostgpnos$¢ i lokalizacja
systemu  bike-sharing, dostgpno$¢ i lokalizacja  systemu
scooter-sharing, a takze dostepno$¢ i lokalizacja innych systeméw
wspolnego uzytkowania pojazdow;

(i1) dostgpne miejsca parkingowe (na ulicy i poza nig).

2.3. Poziom ushugi 3

Informacje na temat wykorzystania miejsc w pojazdach — przewozy regu-
larne i w stosownych przypadkach transport na Zadanie.
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