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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1304/2014
z dnia 26 listopada 2014 r.

w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
»Tabor Kkolejowy — halas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE
i uchylajace decyzje 2011/229/UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia techniczna specyfikacje interopera-
cyjnosci (,,TSI”) odnoszacg si¢ do podsystemu ,Tabor kolejowy —
hatas” systemu kolei w Unii, jak okreslono w zalaczniku.

Artykut 2

TSI ma zastosowanie do taboru objetego zakresem rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1302/2014 (') oraz rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 321/2013 (3).

Artykut 3

W terminie sze§ciu miesigcy od wejScia w Zycie niniejszego rozporz-
adzenia panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich
porozumieniach zawierajacych wymogi dotyczace wartoéci dopuszczal-
nych emisji hatasu, o ile porozumienia te nie zostaly juz zgloszone na
podstawie decyzji Komisji 2006/66/WE (3) lub 2011/229/UE.

Nalezy informowac¢ o nastgpujacych rodzajach umow:

a) umowy krajowe, zawarte pomigdzy panstwami czlonkowskimi
a przedsigbiorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury,
zar6wno state, jak i tymczasowe, konieczne ze wzgledu na specyfike
lub lokalny charakter planowanych ustug transportowych;

b) porozumienia dwustronne lub wielostronne pomig¢dzy przedsi¢bior-
stwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury lub organami ds.
bezpieczenstwa, zapewniajgce znaczny poziom interoperacyjnosci
lokalnej lub regionalnej;

¢) umowy mig¢dzynarodowe, zawarte migdzy jednym lub wigkszg liczbg
panstw cztonkowskich a przynajmniej jednym panstwem trzecim, lub
miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruk-
tury panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsigbior-
stwem kolejowym lub zarzadcg infrastruktury z panstwa trzeciego,
ktére zapewniaja znaczacy zakres interoperacyjnosci lokalnej lub
regionalne;j.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskiej (zob. s. 228 niniejszego Dziennika Urzgdowego).

(®») Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r.
dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajgce decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104 z 12.4.2013, s. 1).

(®) Decyzja Komisji 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca tech-
nicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
»Tabor kolejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych (Dz.U. L 37 z 8.2.2006, s. 1).
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Artykut 4

Procedury w zakresie oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania
i weryfikacji WE, o ktérych mowa w sekcji 6 zalacznika do niniejszego
rozporzadzenia, sg oparte na modutach okreslonych w decyzji Komisji
2010/713/UE (V).

Artykut 5

1. W odniesieniu do przypadkoéw szczegélnych wymienionych w pkt
7.3.2 zalacznika, warunki, ktére musza by¢ spelnione do celow weryfi-
kacji zasadniczych wymagan okre§lonych w zataczniku III do dyrekty-
wy (UE) 2016/797, s okreslone w pkt 7.3.2 zalgcznika lub w przepisach
krajowych obowiazujacych w panstwie czlonkowskim, ktdre stanowi
cze$¢ obszaru uzytkowania pojazdow objetych niniejszym rozporzadze-
niem.

2. W terminie sze$ciu miesi¢gcy od daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia kazde panstwo czlonkowskie powiadamia Komisje
i pozostale panstwa cztonkowskie o:

a) przepisach technicznych, o ktéorych mowa w ust. 1;

b) procedurach oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy przeprowa-
dzi¢ w ramach stosowania przepiséw technicznych, o ktérych mowa
w ust. 1;

¢) podmiotach wyznaczonych do przeprowadzenia procedur oceny
zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do przepisow krajowych
odnoszacych si¢ do przypadkow szczegoélnych okreslonych w pkt
7.3.2 zalacznika.

Artykut Sa

Od dnia 8 grudnia 2024 r. wagony towarowe objete zakresem rozporz-
adzenia (UE) nr 321/2013, ktére nie sa objgte pkt 7.2.2.2 zalacznika do
niniejszego rozporzadzenia, nie moga by¢ eksploatowane na cichszych
trasach.

Artykut 5b

,Cichsza trasa” oznacza cz¢$¢ infrastruktury kolejowej o minimalnej
dtugosci 20 km, na ktorej srednia dobowa liczba pociggdéw towarowych
eksploatowanych w porze nocnej, okreslonej w przepisach krajowych
transponujacych dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (?), byta wyzsza niz 12. Podstawe dla obliczenia tej $redniej

(') Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutow
procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych
na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE
(Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1).

(® Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
(Dz.U. L 189 z 18.7.2002, s. 12).
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stanowi ruch towarowy w latach 2015, 2016 i 2017. W przypadku gdy
ruch towarowy ze wzgledu na wyjatkowe okolicznoSci rézni si¢
w danym roku od tej $redniej o ponad 25 %, dane panstwo cztonkow-
skie moze obliczy¢ $rednig liczb¢ w oparciu o pozostate dwa lata.

Artykut 5c

1.  Panstwa czlonkowskie wyznaczaja cichsze trasy zgodnie z art. 5Sb
oraz procedurg okreslong w dodatku D.1 zalgcznika. Najpozniej szesé
miesi¢cy po opublikowaniu niniejszego rozporzadzenia przedktadaja one
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,,Agencja”) wykaz cichszych
tras. Agencja publikuje te wykazy na swojej stronie internetowe;j.

2.  Panstwa czltonkowskie aktualizuja wykaz cichszych tras co
najmniej raz na pi¢¢ lat po dniu 8 grudnia 2024 r., zgodnie z procedura
okreslong w dodatku D.2 w zalgczniku.

Artykut 5d

Do dnia 31 grudnia 2028 r. Komisja dokona oceny wdrozenia cichszych
tras, w szczegolnosci pod katem postepéw w przezbrajaniu wagonow
towarowych 1 wptywu wprowadzenia cichszych tras w kontek$cie ogol-
nego narazenia ludno$ci na hatas oraz konkurencyjnosci sektora kolejo-
wych przewozoéw towarowych.

Artykul Se

Do dnia 30 czerwca 2020 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
eksploatacji wagonow towarowych wyposazonych w kompozytowe
wstawki hamulcowe w nordyckich warunkach zimowych, w oparciu
o dowody zgromadzone przez Agencje, krajowe organy ds. bezpieczen-
stwa 1 przedsigbiorstwa kolejowe. W szczegdlnoséci sprawozdanie to
zawiera ocen¢ poziomu bezpieczenstwa i skuteczno$ci hamowania
takich wagonow towarowych oraz istniejacych lub potencjalnych
srodkow operacyjnych i technicznych majacych zastosowanie w nordyc-
kich warunkach zimowych. Sprawozdanie podaje si¢ do wiadomosci
publicznej.

Jezeli w sprawozdaniu przedstawiono dowody na to, ze korzystanie
z takich wagondéw towarowych w nordyckich warunkach zimowych
wigze si¢ z problemami w zakresie bezpieczenstwa, ktorych nie
mozna rozwigza¢ za pomocg Srodkow operacyjnych i technicznych
bez powaznych negatywnych skutkow dla kolejowych przewozow
towarowych, Komisja proponuje wprowadzenie zmian w niniejszej
TSI w celu rozwigzania tych kwestii, przy jednoczesnym utrzymaniu
transgranicznego ruchu towarowego do i1 z regiondow nordyckich,
ktorych to dotyczy. W szczegoélnosci przedmiotowa propozycja moze,
w razie potrzeby, obejmowaé wylaczenie pozwalajagce na kontynuo-
wanie na cichszych trasach w calej Unii eksploatacji ograniczonej liczby
wagonow towarowych wykorzystywanych czgsto w tego rodzaju trans-
granicznym ruchu towarowym oraz wszelkie odpowiednie ograniczenia
operacyjne majace na celu zmniejszenie skutkéw korzystania z takich
wagonow towarowych na cichszych trasach, ktére sa zgodne z celem
utrzymania wspomnianego transgranicznego ruchu towarowego.
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Jezeli ma miejsce rewizja okreslona w powyzszym akapicie, Komisja
przedstawia nastgpnie co roku sprawozdanie na temat postgpow w reali-
zacji rozwigzan technicznych i operacyjnych dotyczacych eksploatacji
wagonow towarowych w warunkach zimowych. Zawiera ono oszaco-
wanie liczby wagondéw towarowych wyposazonych w zeliwne wstawki
hamulcowe, jaka jest niezbedna do zapewnienia ciaglosci transgranicz-
nego ruchu do i z tych regionow nordyckich, majgc na uwadze zakon-
czenie tego wylaczenia najpdzniej w 2028 r.

Artykut 6

Przestrzeganie dolnych warto$ci dziatania okre§lonych w art. 3 dyrekty-
wy 2003/10/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') zapewnia si¢
poprzez przestrzeganie poziomu hatasu wewnatrz kabiny maszynisty,
jak okre$lono w pkt 4.2.4 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia,
a takze poprzez odpowiednie warunki eksploatacyjne, ktore okresla
przedsigbiorstwo kolejowe.

Artykut 7

1. W celu dostosowania si¢ do postepu technicznego producent lub
jego upowazniony przedstawiciel mogg proponowaé rozwigzania nowa-
torskie, ktore nie spetniajg specyfikacji okreslonych w zataczniku lub
wobec ktorych nie mozna zastosowa¢ metod oceny okreslonych
w zalaczniku.

2. Rozwigzania nowatorskie moga dotyczy¢ podsystemu ,Tabor”,
jego czgsei 1 jego sktadnikow interoperacyjnosci.

3. Jezeli proponowane jest rozwigzanie nowatorskie, producent lub
jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe w Unii okresla,
w jaki sposob odbiega ono od stosownych przepisow TSI lub w jaki
sposob uzupehia te przepisy, oraz przedstawia te odstepstwa Komisji
w celu dokonania analizy. Komisja moze zazada¢ opinii Agencji na
temat proponowanego rozwigzania nowatorskiego.

4. Komisja wydaje opini¢ w sprawie proponowanego rozwigzania
nowatorskiego. Jezeli opinia jest pozytywna, Agencja opracowuje odpo-
wiednie specyfikacje funkcjonalne, specyfikacje interfejsow oraz metode
oceny, jakie nalezy uwzgledni¢ w TSI w celu umozliwienia stosowania
takiego rozwigzania nowatorskiego, ktore nastgpnie sa wiaczane do TSI
w ramach procesu przegladu prowadzonego na podstawie »M1 art. 5
dyrektywy (UE) 2016/797 . Jezeli opinia jest negatywna, nie mozna
zastosowaC proponowanego rozwigzania nowatorskiego.

5. Do czasu dokonania przegladu TSI pozytywna opinia wydana
przez Komisj¢ uznawana jest za dopuszczalny $rodek zapewnienia
zgodnos$ci z wymaganiami zasadniczymi okreslonymi w M1 dyrek-
tywie (UE) 2016/797 « i moze by¢ stosowana do oceny podsystemu.

(") Dyrektywa 2003/10/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lutego
2003 r. w sprawie minimalnych wymagan w zakresie ochrony zdrowia
i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia pracownikow na ryzyko spowodo-
wane czynnikami fizycznymi (hatasem) (Siedemnasta dyrektywa szczegdtowa
w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG) (Dz.U. L 42
z 15.2.2003, s. 38).
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Artykut 8

Deklaracja weryfikacji lub zgodnosci z typem wydana dla nowego
pojazdu zgodnie z decyzja 2011/229/UE jest uznawana za wazng:

— w przypadku EMU, DMU, lokomotyw i wagonéw osobowych —
do czasu, gdy dany certyfikat weryfikacji typu lub konstrukcji
wymaga odnowienia, jak okreslono w decyzji 2011/291/UE, jezeli
stosowano t¢ ostatnig decyzj¢, lub do dnia 31 maja 2017 r. w pozos-
talych przypadkach,

— w przypadku wagondéw towarowych — do dnia 13 kwietnia 2016 r.

Deklaracja weryfikacji lub zgodnosci z typem wydana dla nowego
pojazdu zgodnie z decyzja 2008/232/WE jest uznawana za wazng do
czasu, gdy dany certyfikat weryfikacji typu lub konstrukcji wymaga
odnowienia, jak okreslono w tej decyzji.

Artykut 9

1.  Decyzja 2011/229/UE traci moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2015 r.

2. Punkty 4.2.6.5, 427.6 1 7.3.2.15 =zalacznika do decyzji
2008/232/WE skresla si¢ ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r.

3. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, stosuje si¢ jednak
w dalszym ciaggu w odniesieniu do projektow zatwierdzonych zgodnie
z TSI zalaczong do tych decyzji, a takze, o ile wnioskodawca nie ztozy
wniosku o stosowanie niniejszego rozporzadzenia, do projektéw dotycz-
acych nowych pojazdéw oraz do odnowy lub modernizacji istniejacych
pojazdow, ktore znajduja si¢ na zaawansowanym etapie realizacji lub sa
przedmiotem umowy obowiazujacej w dniu publikacji niniejszego
rozporzadzenia, lub w przypadkach, o ktorych mowa w art. 8 niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykul 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2015 r. Jednakze
zezwolenia na oddanie do eksploatacji z zastosowaniem TSI okres$lonej
w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia moga by¢ wydawane przed
dniem 1 stycznia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
w panstwach cztonkowskich zgodnie z Traktatami.
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1.2.

WPROWADZENIE

Ogolnie rzecz biorac, techniczne specyfikacje interoperacyjnosci
(TSI) okreslaja w odniesieniu do kazdego podsystemu (lub jego
czes$ci) optymalny poziom zharmonizowanych specyfikacji celem
zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei. TSI harmonizujg
zatem wylacznie te specyfikacje, ktore dotycza parametréw majacych
kluczowe znaczenie dla interoperacyjnosci (parametry podstawowe).
Specyfikacje TSI musza by¢ zgodne z zasadniczymi wymaganiami
okreSlonymi w  zalgczniku III do WMl dyrektywy (UE)
2016/797 4.

Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, TSI okresla optymalny poziom
harmonizacji w zakresie specyfikacji odnoszacych si¢ do podsystemu
- Tabor kolejowy”, zdefiniowanego w sekcji 1.1, w celu ograniczenia
emisji hatasu przez system kolei w Unii.

Zakres techniczny
Zakres w odniesieniu do taboru

Niniejsza TSI ma zastosowanie do catego taboru kolejowego obje-
tego zakresem rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 (TSI ,,Lokomotywy
i tabor pasazerski”) oraz rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 (TSI
,,Wagony towarowe”).

Zakres w odniesieniu do aspektow ruchu kolejowego

Wraz z decyzjag Komisji 2012/757/UE (') (TSI ,,Ruch kolejowy™)
niniejsza TSI ma zastosowanie do eksploatacji wagonow towaro-
wych, ktore sg uzytkowane w ramach infrastruktury kolejowej
wyznaczonej jako ,.cichsze trasy”.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI odpowiada zakresom zdefiniowa-
nym, dla kazdego z odpowiednich taborow kolejowych, w sekcji 1.2
rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 i w sekcji 1.2 rozporzadzenia (UE)
nr 321/2013.

DEFINICJA PODSYSTEMU

,Jednostka” oznacza tabor kolejowy, ktory wchodzi w zakres stoso-
wania niniejszej TSI, a tym samym podlega procedurze weryfikacji
WE. Rozdziat 2 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014
i rozdziat 2 zatacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 opisuja,
jakie elementy moga wchodzi¢ w skfad jednostki.

(") Decyzja Komisji 2012/757/UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specy-

fikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii
Europejskiej i zmieniajaca decyzje 2007/756/WE (Dz.U. L 345 z 15.12.2012, s. 1).
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4.2.

Wymogi niniejszej TSI maja zastosowanie do nastgpujacych kategorii
taboru kolejowego okres$lonych w sekcji 2 zatacznika I do dyrekty-
wy (UE) 2016/797:

a)

b

~

lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne nape-
dzane energia cieplng i elektryczne, pociagi pasazerskie napgdzane
energia cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie. Kategorig
te zdefiniowano bardziej szczegétowo w rozdziale 2 zatacznika do
rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014, a w niniejszej TSI okresla si¢
ja dalej jako lokomotywy, elektryczne zespoly trakcyjne (EMU),
spalinowe zespoly trakcyjne (DMU) i wagony osobowe;

wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone
dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do przewozu samochodow
cigzarowych. Kategori¢ t¢ zdefiniowano bardziej szczegélowo
w rozdziale 2 zatacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013,
a w niniejszej TSI okresla si¢ ja dalej jako wagony towarowe;

pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe. Kategori¢ te zdefi-
niowano bardziej szczegétowo w rozdziale 2 zalacznika do
rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014; skfadajg si¢ na nig maszyny
torowe (okreslane dalej w niniejszej TSI jako OTM) i pojazdy
stuzace do kontroli infrastruktury, ktére naleza do kategorii wska-
zanych w lit. a) albo b), w zaleznos$ci od ich konstrukcji.

ZASADNICZE WYMAGANIA

Wszystkie parametry podstawowe okre§lone w niniejszej TSI musza
by¢ powigzane z co najmniej jednym zasadniczym wymaganiem
okreslonym w zataczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797. W tabeli

1

wskazano to powigzanie.

Tabela 1

Parametry podstawowe oraz ich zwiazek z zasadniczymi wymaganiami

Zasadnicze wymagania

Punkt Parametr podstawowy . . | Niezawod- .
Bezpieczen- o . Ochrona Zgodnosé o
nos¢ Zdrowie . . . Dostgpnosé
stwo . - srodowiska | techniczna
i dostgpnos¢
4.2.1 Wartosci dopusz- 1.4.4
czalne hatasu stacjo-
narnego
4.2.2 | Wartosci dopusz- 1.4.4
czalne hatasu ruszania
4.2.3 | Wartosci dopusz- 1.4.4
czalne hatasu prze-
jazdu
4.2.4 | Wartosci dopusz- 1.4.4

czalne hatasu
wewnatrz kabiny
maszynisty

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

Wprowadzenie

Niniejszy rozdziat okresla optymalny poziom harmonizacji w zakresie
specyfikacji odnoszacych si¢ do podsystemu ,Tabor kolejowy”

w

celu ograniczenia emisji halasu przez unijny system kolei i w celu

osiggnigcia interoperacyjnosci.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

Nastepujgce parametry zostaly wskazane jako majace kluczowe
znaczenie dla interoperacyjnosci (parametry podstawowe):



02014R1304 — PL — 16.06.2019 — 001.001 — 10

4.2.1.

a) ,halas stacjonarny”;

b) ,hatas ruszania”;

¢) ,hatas przejazdu”;

d) ,hatas wewnatrz kabiny maszynisty”.

Odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i techniczne przypisane do
poszczegolnych kategorii taboru kolejowego sg okreslone w niniejszej
sekcji. W przypadku jednostek wyposazonych zaréwno w silnik
cieplny, jak i elektryczny nalezy przestrzega¢ odpowiednich wartosci
dopuszczalnych we wszystkich normalnych trybach eksploatacji.
Jezeli jeden z tych trybow eksploatacji przewiduje korzystanie
z napedu jednocze$nie silnikiem cieplnym i elektrycznym, zastoso-
wanie ma mniej rygorystyczna warto$§¢ dopuszczalna. Zgodnie z
»MI1 art. 4 ust. 5 i art. 2 pkt 13 dyrektywy (UE) 2016/797 <
mozna uwzgledni¢ przypadki szczegodlne. Zostaty one przedstawione
w sekeji 7.3.

Procedury oceny dotyczace wymogoéw okreslonych w niniejszej
sekcji s okreSlone we wskazanych punktach i podpunktach
rozdziatu 6.

Wartosci dopuszczalne hatasu stacjonarnego

Wartosci  dopuszczalne dla nastgpujacych poziomdéw  cisnienia
akustycznego, w warunkach normalnych dla pojazdu, w odniesieniu
do hatasu stacjonarnego przypisanego do kategorii podsystemu
,,Tabor kolejowy” sg okreslone w tabeli 2:

a) réwnowazny ciagly poziom dzwigku A jednostki (Lyacq,Tfjedn])s

b) rownowazny ciagly poziom dzwigku A w najblizszej pozycji
pomiarowej ,,i”, z uwzglednieniem gtoéwnej sprezarki powietrznej
(L'paeqr); oraz

c¢) poziom dzwigku z korekcja typu A i stalg czasowa F w najblizszej

9

pozycji pomiarowej ,,i”°, z uwzglednieniem hatasu impulsowego
emitowanego przez zawor wydechowy suszarki powietrza (L'p apmax)-

Wartosci dopuszczalne okresla si¢ w odlegloéci 7,5 m od osi toru
i 1,2 m ponad niweleta gtowki szyny.

Tabela 2

Wartos$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego

Kategoria podsystem L i i i
i | | Vo 991 | o 195
Lokomotywy elek- 70 75

tryczne i OTM z
napg¢dem elektrycznym

85

Lokomotywy spalinowe 71 78
i OTM z napedem
wysokopreznym
EMU 65 68
DMU 72 76
Wagony osobowe 64 68
Wagony towarowe 65 nie .

dotyczy nie dotyczy

Sposob wykazania zgodnos$ci opisano w pkt 6.2.2.1.
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4.2.2.

4.23.

Wartosci dopuszczalne hatasu ruszania

Wartoéci  dopuszczalne dla maksymalnego poziomu dzwicku
z korekcja typu A i stala czasowg F (Lpapmax) W odniesieniu do
halasu ruszania przypisanego do kategorii podsystemu ,,Tabor kole-
jowy” sa okreslone w tabeli 3. Wartosci dopuszczalne okresla si¢
w odlegtosci 7,5 m od osi toru i 1,2 m ponad niweleta glowki szyny.

Tabela 3

Wartosci dopuszczalne halasu ruszania

Kategoria podsystemu ,,Tabor kolejowy” Lyar,max [dB]

Lokomotywy elektryczne o tgcznej mocy pocia- 81
gowej P < 4500 kW

Lokomotywy elektryczne o tgcznej mocy pocia- 84
gowej P > 4500 kW

OTM z napedem elektrycznym

Lokomotywy spalinowe o P < 2 000 kW na wale 85

Lokomotywy spalinowe o P > 2 000 kW na wale 87
OTM z napgdem wysokopr¢znym

EMU o predkoséci maksymalnej vyax < 250 km/h 80
EMU o predkosci maksymalnej vinax > 250 km/h 83
DMU o P < 560 kW/silnik na wale 82
DMU o P > 560 kW/silnik na wale 83

Sposob wykazania zgodnos$ci opisano w pkt 6.2.2.2.

Wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu

Wartoséci dopuszczalne dla rownowaznego ciaglego poziom dzwicku
A przy predkosci 80 km/h (Lpaeq1ps0 kmmy) I — W stosownych
przypadkach — 250 km/h (Lyaeqrp.250 kmmy) W odniesieniu do
hatasu przejazdu przypisanego do kategorii podsystemu ,,Tabor kole-
jowy” sa okreslone w tabeli 4. Wartoéci dopuszczalne okresla si¢
w odlegtosci 7,5 m od osi toru i 1,2 m ponad niweleta glowki szyny.

Pomiary przy predkosci wynoszacej 250 km/h lub wyzszej sa doko-
nywane rowniez w ,,dodatkowej pozycji pomiarowej” na wysokosci
3,5 m nad niweleta gtéwki szyny, zgodnie z rozdziatem 6 normy EN
ISO 3095:2013, i sa oceniane w stosunku do odpowiednich wartosci
dopuszczalnych wskazanych w tabeli 4.

Tabela 4

Wartos$ci dopuszczalne halasu przejazdu

Lpaeq.Tpso kmm) | Lpaeq,Tp@s0 km/
dB

Kategoria podsystemu ,,Tabor kolejowy” [dB]
h)

Lokomotywy elektryczne i OTM 84 99
z napedem elektrycznym
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4.2.4.

Kategoria podsystemu ,,Tabor kolejowy” LpAeq’[ngi) k) | Lpaca1paso kams

w [dB]

Lokomotywy spalinowe i OTM 85 nie dotyczy
z napgdem wysokopreznym

EMU 80 95
DMU 81 96
Wagony osobowe 79 nie dotyczy
Wagony towarowe (znormalizowane 83 nie dotyczy

do o/d = 0,225) (*)

(*) o/d: liczba osi podzielona przez dlugo$é pomigdzy zderzakami [m™'].

Sposob wykazania zgodnos$ci opisano w pkt 6.2.2.3.

Wartosci dopuszczalne hatasu wewnqtrz kabiny maszynisty

Wartosci dopuszczalne dla rownowaznego ciaglego poziomu dzwigku
A (Lpaeq,r) W odniesieniu do hatasu wewnatrz kabiny maszynisty
w lokomotywach elektrycznych i spalinowych, OTM, EMU, DMU
oraz wagonach pasazerskich wyposazonych w kabing sa okreslone
w tabeli 5. Wartosci dopuszczalne okresla si¢ blisko ucha maszynisty.

Tabela 5

Wartos$ci dopuszczalne halasu wewnatrz kabiny maszynisty

Hatas w kabinie maszynisty Lpacqr [dB]
Podczas postoju, gdy emitowany jest sygnal 95
dzwigkowy
Przy predkosci maksymalnej Viax, jezeli Viax 78
< 250 km/h
Przy predkosci maksymalnej v,,.y, jezeli 250 km/ 80
h < vpax < 350 km/h

Sposob wykazania zgodnos$ci opisano w pkt 6.2.2.4.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Niniejsza TSI ma nastepujace interfejsy z podsystemem ,,Tabor kole-
jowy™:

Interfejs z podsystemami okre$lonymi w rozdziale 2 lit. a), b), ¢) i e)
(o ktorych mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 1302/2014) w odniesieniu
do:

— hatasu stacjonarnego,

— hatasu ruszania (nie dotyczy wagondéw osobowych),

— hatasu przejazdu,

— hatasu wewnatrz kabiny maszynisty, w stosownych przypadkach.

Interfejs z podsystemami okreslonymi w rozdziale 2 lit. d) (o ktoérych
mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 321/2013) w odniesieniu do:

— hatasu przejazdu,

— hatasu stacjonarnego.
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Niniejsza TSI ma nastgpujacy interfejs z podsystemem ,,Ruch kole-
jowy” (o ktéorym mowa w decyzji 2012/757/UE) w odniesieniu do:

— hatasu przejazdu.

Zasady eksploatacji

Wymogi dotyczace zasad eksploatacji podsystemu ,,Tabor kolejowy”
sa okreslone w sekcji 4.4 zalacznika do rozporzadzenia (UE)
nr 1302/2014 1 w sekcji 4.4 zalacznika do rozporzadzenia (UE)
nr 321/2013.

Szczegolne zasady eksploatacji wagonow towarowych na cichszych
trasach w przypadku eksploatacji awaryjnej

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt 4.2.3.6.3
zatgcznika do decyzji 2012/757/UE obejmuja eksploatacje wagonow
towarowych niespetniajagcych wymogow pkt 7.2.2.2 na cichszych
trasach.

Srodek ten moze by¢ stosowany w odniesieniu do ograniczen zdol-
nosci przepustowej lub ograniczen eksploatacyjnych spowodowanych
awariami taboru, ekstremalnymi warunkami pogodowymi, wypad-
kami i incydentami oraz awariami infrastruktury.

Szczegolne zasady eksploatacji wagonow towarowych na cichszych
trasach w przypadku robot dotyczgcych infrastruktury i utrzymania
wagonow towarowych

Eksploatacja wagonow towarowych niespetniajagcych wymogow pkt
7.2.2.2 na cichszych trasach jest mozliwa w przypadku czynnosci

zwigzanych z utrzymaniem wagonow towarowych, jezeli jedynie
cichsza trasa umozliwia dostgp do warsztatu utrzymaniowego.

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreSlone w pkt 4.4.1
stosuje si¢ w przypadku robot dotyczacych infrastruktury, jezeli
cichsza trasa jest jedyna odpowiednia alternatywa.

Zasady utrzymania
Wymogi dotyczace zasad utrzymania podsystemu ,,Tabor kolejowy”
sa okreslone w sekcji 4.5 zalacznika do rozporzadzenia (UE)

nr 1302/2014 1 w sekcji 4.5 zalacznika do rozporzadzenia (UE)
nr 321/2013.

Kwalifikacje zawodowe

Nie dotyczy.

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy

Zob. art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

Europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploa-
tacji

Dane dotyczace taboru, ktore musza zosta¢ zarejestrowane w europej-

skim rejestrze typéw pojazdow dopuszczonych do eksploatacji, sa
okreslone w decyzji 2011/665/UE.

SKEADNIKI INTEROPERACYJINOSCI

W niniejszej TSI nie okreslono zadnego sktadnika interoperacyjnosci.

OCENA ZGODNOSCI I WERYFIKACJA WE

Skladniki interoperacyjnosci

Nie dotyczy.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

Podsystem ,,Tabor kolejowy” w odniesieniu do halasu emitowa-
nego przez tabor kolejowy

Moduly
Weryfikacje WE wykonuje si¢ zgodnie z modutami opisanymi

w tabeli 6.

Tabela 6

Moduly do weryfikacji WE podsystemow

SB Badanie typu WE

SD Weryfikacja WE na podstawie systemu zarzadzania
jakoscig w procesie produkcji

SF Weryfikacja WE na podstawie weryfikacji produktu

SH1 Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarzadzania
jakoscia plus badanie projektu

Moduly te opisano szczegdtowo w decyzji 2010/713/UE.

Procedury weryfikacji WE

Whioskodawca wybiera jedna z nastgpujacych procedur oceny, ktora
obejmuje co najmniej jeden modul weryfikacji WE podsystemu:

— (SB+SD),
— (SBH+SF),
— (SHI).

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji modutow
podsystem ocenia si¢ pod katem zgodnosci z wymaganiami okre$lo-
nymi w sekcji 4.2. W razie koniecznosci w ponizszych punktach
znajdujg si¢ wymagania dodatkowe dotyczace oceny.

Hatas stacjonarny

Zgodno$¢ z warto$ciami dopuszczalnymi hatasu stacjonarnego
okreslonymi w pkt 4.2.1 wykazuje si¢ zgodnie z sekcjami 5.1, 5.2,
5.3, 5.4, 5.5 (z wyjatkiem pkt 5.5.2), 5.7 i pkt 5.8.1 normy EN
ISO 3095:2013.

Do oceny hatasu glownej sprezarki powietrznej w najblizszej pozycji
pomiarowej ,,i” stosuje si¢ wskaznik L'jacqr, W ramach ktorego ,,T”
reprezentuje jeden cykl pracy zdefiniowany w sekcji 5.7 normy EN
ISO 3095:2013. Do celoéw tej oceny wolno wykorzystywac wylacznie
te systemy pociagu, ktore sg konieczne do dzialania spre¢zarki
powietrznej w normalnych warunkach pracy. Systemy pociagu,
ktore sg niepotrzebne do pracy sprezarki, moga zostaé wylaczone,
aby nie wptywaly na wyniki pomiaru hatasu. Zgodno$¢ z warto$ciami
dopuszczalnymi wykazuje si¢ w warunkach, ktore sg Scisle konieczne
do pracy glownej sprezarki powietrznej przy najnizszych obr./min.

Do oceny zrodet hatasu impulsowego w najblizszej pozycji pomia-
rowej ,,i” stosuje si¢ wskaznik L',apmax. Wiasciwym zrodtem hatasu
jest wylot z zaworow sprezarki powietrzne;j.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.3.1.

Hatas ruszania

Zgodnos¢ z wartosciami dopuszczalnymi hatasu ruszania okreslonymi
w pkt 4.2.2 wykazuje si¢ zgodnie z rozdzialem 7 (z wyjatkiem pkt
7.5.1.2) normy EN ISO 3095:2013. Zastosowanie ma metoda maksy-
malnego poziomu dzwigku, o ktorej mowa w sekcji 7.5 normy EN
ISO 3095:2013. W ramach odstepstwa od pkt 7.5.3 normy EN ISO
3095:2013 pocigg powinien ruszyé z postoju i przyspiesza¢ do
30 km/h, a nastgpnie utrzymywaé predkosc.

Ponadto hatas mierzy si¢ w odlegloéci 7,5 m od osi toru i na wyso-
kosci 1,2 m ponad niweleta gtowki szyny. Zastosowanie ma ,,metoda
usrednionego poziomu hatasu” i ,,metoda maksymalnego poziomu
hatasu” zgodnie z sekcjami, odpowiednio, 7.6. i 7.5 normy EN
ISO 3095:2013, a pociag powinien ruszy¢ z postoju i przyspieszac
do 40 km/h, a nastgpnie utrzymywac predkos¢. Zmierzone wartosci
nie sg oceniane pod katem zadnej warto$ci dopuszczalnej i sg odno-
towywane w dokumentacji technicznej oraz zglaszane Agencji.

W przypadku OTM procedur¢ rozruchu przeprowadza si¢ bez dodat-
kowego cig¢zaru ciggnionego.

Hatas przejazdu

Zgodnos$¢ z wartosciami dopuszczalnymi hatasu przejazdu okreslo-
nymi w pkt 4.2.3 wykazuje si¢ zgodnie z pkt 6.2.2.3.1 i 6.2.2.3.2.

Warunki proby torowe;j

Badania sa przeprowadzane na torze odniesienia zdefiniowanym
w sekcji 6.2 normy EN ISO 3095:2013.

Dozwolone jest jednak przeprowadzanie badan na torze, ktory nie jest
zgodny z warunkami istniejagcymi na torze odniesienia pod wzglgdem
chropowato$ci akustycznej szyn i szybkosci zanikania drgan, pod
warunkiem ze poziomy halasu mierzone zgodnie z pkt 6.2.2.3.2 nie
przekraczaja wartoéci dopuszczalnych okreslonych w pkt 4.2.3.

W kazdym przypadku nalezy okresli¢c chropowatos¢ akustyczng szyn
i szybkos¢ zanikania drgan, ktore charakteryzujga tor odniesienia.
Jezeli tor, na ktorym sg przeprowadzane badania, nie jest zgodny
z warunkami istniejagcymi na torze odniesienia, zmierzone poziomy
halasu oznacza si¢ jako ,,porownywalne”; w przeciwnym razie zmie-
rzone poziomy hatasu oznacza si¢ jako ,,nieporéwnywalne”. W doku-
mentacji technicznej odnotowuje si¢, czy zmierzone poziomy hatasu
sa ,,porownywalne”, czy tez ,,nieporownywalne”.

Zmierzone wartosci chropowato$ci akustycznej szyn toru testowego
pozostaja wazne przez okres rozpoczynajacy si¢ na trzy miesigce
przed pomiarem i1 konczacy si¢ trzy miesiagce po pomiarze, pod
warunkiem Zze w okresie tym nie przeprowadzono na torze prac
remontowych majacych wplyw na chropowatos¢ akustyczng szyn.

Zmierzone warto$ci szybko$ci zanikania drgan toru pozostajag wazne
przez okres rozpoczynajacy si¢ na rok przed pomiarem i konczacy si¢
rok po pomiarze, pod warunkiem ze w okresie tym nie przeprowa-
dzono na torze prac remontowych majacych wplyw na szybkosci
zanikania drgan toru.

W dokumentacji technicznej zamieszcza si¢ potwierdzenie, ze dane
dotyczace toru odnoszace si¢ do pomiaru hatasu przejazdu tego typu
byly wazne w dniu (dniach) przeprowadzenia badan, np. poprzez
podanie daty ostatnich prac remontowych majacych wptyw na hatas.
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6.2.2.3.2.

6.2.23.2.1

Ponadto przeprowadzanie badan przy predkosci 250 km/h i wyzszej
jest dozwolone na torach utozonych na ptytach betonowych. W tym
przypadku wartosci dopuszczalne sa o 2 dB wyzsze niz okres$lono
w pkt 4.2.3.

Procedura

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z przepisami sekcji 6.1, 6.3, 6.4,
6.5, 6.6 1 6.7 (z wyjatkiem 6.7.2) normy EN ISO 3095:2013. Wyniki
wszelkich poréwnan z warto$ciami dopuszczalnymi zaokragla si¢ do
najblizszego calego decybela. Ewentualna normalizacja powinna
nastgpi¢ przed zaokragleniem wyniku. Szczegétowa procedura
oceny jest opisana w pkt 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 1 6.2.2.3.2.3.

EMU, DMU, lokomotywy i wagony osobowe

W przypadku EMU, DMU, lokomotyw i wagondéw osobowych
wyréznia si¢ trzy klasy maksymalnej predkosci eksploatacyjne;j:

1. Jezeli maksymalna predko$¢ eksploatacyjna jednostki nie prze-
kracza 80 km/h, hatas przejazdu jest mierzony przy jej maksy-
malnej predkos$ci via,. Warto$¢ ta nie moze przekracza¢ wartosci
dopuszczalnej Lpacqtpso kmm)y Okreslonej w pkt 4.2.3.

2. Jezeli maksymalna predkos¢ eksploatacyjna vy, jednostki jest
wigksza niz 80 km/h i mniejsza niz 250 km/h, hatas przejazdu
jest mierzony przy predkosci 80 km/h i przy maksymalnej pred-
kosci jednostki. Obie zmierzone wartosci hatasu przejazdu
LpAcq,Tpviesyy normalizuje si¢ do predko$ci odniesienia wynoszacej

0 LpAcq Tp80 kmv/hy Za@ pomocg wzoru (1). Wartos¢ znorma-
lizowana nie moze przekracza¢ wartosci  dopuszczalnej
LpAeq,Tp(SO km/h) Okreélonej W pkt 4.2.3.

Wzor (1)
LpAeq,Tp(SO km/h) = LpAeq,Tp(vtest) —-30* 10g (Vtest/go km/h)
»Ml v, €= rzeczywista predko$¢ podczas pomiaru

3. Jezeli maksymalna predkos¢ eksploatacyjna v, jednostki wynosi
co najmniej 250 km/h, hatas przejazdu jest mierzony przy pred-
kosci 80 km/h i przy maksymalnej predkosci jednostki, przy czym
maksymalna dopuszczalna predko$¢ na potrzeby testu wynosi
320 km/h. Zmierzong warto$¢ hatasu przejazdu Lpacq rpeviest
przy predkosci 80 km/h normalizuje si¢ do predkosci odniesienia
wynoszacej 80 km/h Loaeqrpiso kmmy za pomocg wzoru (1).
Warto$¢ znormalizowana nie moze przekracza¢ warto$ci dopusz-
czalnej Lyacq,tp80 knvhy Okreslonej w pkt 4.2.3. Zmierzong warto$¢
hatasu przejazdu przy predkosci maksymalnej Lyaeqrp(viest
normalizuje si¢ do predkosci odniesienia wynoszacej 250 km/h
LpAcq,Tp250 kmvmy Za pomocg wzoru (2). Warto$¢ znormalizowana
nie moze przekracza¢ wartoSci dopuszczalnej Lpacqrp2so km/hy
okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzor (2)
LpAeq,Tp(ZSO km/h) = LpAeq,Tp(vlesl) - 50 * IOg(Vlest/zso km/h)

» Ml v, €= rzeczywista predko$¢ podczas pomiaru

6.2.2.3.2.2. Wagony towarowe

W przypadku wagondow towarowych wyroznia si¢ dwie klasy maksy-
malnej predkosci eksploatacyjne;j:
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1. Jezeli maksymalna predkos¢ eksploatacyjna vy, jednostki nie
przekracza 80 km/h, hatas przejazdu jest mierzony przy jej maksy-
malnej predkosci. Zmierzong warto§¢ hatasu  przejazdu
Lpacq,Tp(viesy normalizuje si¢ do o/d odniesienia wynoszacej
0,225 m’! LpAcq,Tp (0/d odnicsieniay Z& pomocg wzoru (3). Wartos¢
ta nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnej Lyaeq tp80 km/h
okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzor (3)
LpAeq,Tp (o/d odniesienia) — LpAeq,Tp(vtest) - 10 * IOg(O/dwag/O,ZZS m 1)

0/dyag = liczba osi podzielona przez dlugos¢ pomigdzy
zderzakami [m™ ']

»Ml v, €= rzeczywista predko$¢ podczas pomiaru

2. Jezeli maksymalna prgdko$¢ eksploatacyjna vi.x jednostki jest
wigksza niz 80 km/h, halas przejazdu jest mierzony przy predkosci
80 km/h i przy maksymalnej predkosci jednostki. Obie zmierzone
wartosci hatasu przejazdu Lpaeq pviesyy Normalizuje si¢ do pred-
kosci odniesienia wynoszacej 80 km/h i do o/d odniesienia
wynoszacej 0,225 m~ ! LyAcq Tp(o/d odniesienia, 80 km/h) Z& POMOCy
wzoru (4). Warto$¢ znormalizowana nie moze przekraczac
wartosci dopuszczalnej Lyacqtp@o kmm) Okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzor (4)

LpAcq,Tp (o/d odniesienia, 80 km/h) — LpAcq,Tp(vtcst) - 10 * log(O/dwag/():zzS m 1) - 30 * log(Vtcsl/SO km/h)

0/dyag = liczba osi podzielona przez dhlugos¢ pomiedzy
zderzakami [m~ ']

»Ml v, €= rzeczywista predko$¢ podczas pomiaru

6.2.2.3.2.3. OTM

W przypadku OTM ma zastosowanie taka sama procedura oceny, jak
okreslona w 6.2.2.3.2.1. Procedur¢ pomiaru przeprowadza si¢ bez
dodatkowego cigzaru ciggnionego.

OTM uznaje si¢ za spetniajace wymagania dotyczace poziomu hatasu
przejazdu, wskazane w pkt 4.2.3, bez dokonywania pomiarow,
w przypadku gdy sa one:

— hamowane przez kompozytowe wstawki hamulcowe lub hamulce
tarczowe, 1

— wyposazone w dodatkowe kompozytowe klocki czyszczace
powierzchni¢ toczng kota, jezeli wyposazenie tych OTM obej-
muje klocki czyszczace powierzchnig toczng kota.

6.2.2.4. Hatas wewnatrz kabiny maszynisty

Zgodnos¢ z wartoSciami dopuszczalnymi hatasu wewnatrz kabiny
maszynisty okre§lonymi w pkt 4.2.4 wykazuje si¢ zgodnie z norma
EN 15892:2011. W przypadku OTM procedur¢ pomiaru przepro-
wadza si¢ bez dodatkowego cigzaru ciggnionego.

6.2.3. Uproszczona ocena

Zamiast procedur badawczych okreslonych w pkt 6.2.2 dozwolone
jest zastgpienie niektorych lub wszystkich badan uproszczona oceng.
Uproszczona ocena polega na akustycznym poréwnaniu jednostki
poddawanej ocenie z istniejagcym typem (okreslanym dalej jako
,typ odniesienia”) o udokumentowanej charakterystyce hatasu.
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Uproszczona ocena moze by¢ zastosowana autonomicznie dla
kazdego z odpowiednich parametrow podstawowych: ,hatas stacjo-
narny”, ,halas ruszania”, ,halas przejazdu” i ,hatas wewnatrz kabiny
maszynisty” i polega na dostarczeniu dowodu wykazujacego, ze
skutki réznic pomigdzy jednostka poddawang ocenie a jednostka
odniesienia nie prowadza do przekroczenia wartosci dopuszczalnych
okreslonych w sekeji 4.2.

W przypadku jednostek poddawanych uproszczonej ocenie dowod
zgodnosci do celow uproszczonej oceny powinien zawiera¢ szczego-
fowy opis zmian majacych wplyw na halas w poréwnaniu z typem
odniesienia. W oparciu o ten opis dokonuje si¢ uproszczonej oceny.
Szacowane wartosci hatasu uwzgledniaja niepewnosci pomiarow
zwigzane ze stosowang metoda oceny. Uproszczona ocena moze
mie¢ forme obliczenia lub uproszczonego pomiaru.

Jednostka certyfikowana na podstawie uproszczonej metody oceny
nie moze by¢ stosowana jako jednostka odniesienia do celow dalszej
oceny.

Jezeli w odniesieniu do hatasu przejazdu stosowana jest uproszczona
ocena, typ odniesienia jest zgodny z co najmniej jednym z nastgpuj-
acych rozdziatow:

— rozdzialem 4 niniejszej TSI, i w przypadku ktorej wyniki
dotyczace halasu przejazdu oznaczono jako ,,poréwnywalne”, lub

— rozdzialem 4 decyzji 2011/229/UE, i w przypadku ktorej wyniki
dotyczace hatasu przejazdu oznaczono jako ,,porownywalne”, lub

— rozdziatem 4 decyzji 2006/66/WE,

— rozdziatem 4 decyzji 2008/232/WE.

W przypadku wagonu towarowego, ktérego parametry pozostajg —
w poréwnaniu z typem odniesienia — w dopuszczalnym zakresie
okreslonym w tabeli 7, przyjmuje si¢ bez przeprowadzania dalszej
weryfikacji, ze jednostka spelnia wymogi w zakresie wartoSci
dopuszczalnych dotyczacych hatasu przejazdu okreslonych w pkt
4.23.

Tabela 7

Dozwolona réznica pomiedzy wagonami towarowymi do celow
zwolnienia z weryfikacji

Dozwolona roznica (w poréwnaniu do jednostki

Parametr L
odniesienia)

Maks. predkos¢ | Predkos¢ do 160 km/h

jednostki

Typ kota Dozwolona tylko wowczas, gdy koto emituje
tyle samo lub mniej hatasu (charakterystyka
akustyczna zgodnie z zatgcznikiem E do EN
13979-1:2011)

Cigzar wilasny Tylko w przedziale + 20 %/~ 5 %

Wstawka  hamul- | Roznica dozwolona tylko wowczas, gdy nie

cowa prowadzi do zwigkszonej emisji hatasu.

WDROZENIE

Stosowanie niniejszej TSI do nowych podsysteméw

Zob. art. 8 niniejszego rozporzadzenia.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.22.

Stosowanie niniejszej TSI do istniejacych podsystemow

Zasady, ktore maja by¢ stosowane przez wnioskodawcow i podmioty
udzielajace zezwolenia w przypadku zmiany (zmian) w istniejacym
taborze kolejowym lub typie taboru kolejowego, okreslono w pkt
7.1.2 zatacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 oraz w sekcji
7.2 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013.

Przepisy w przypadku zmian w istniejgcym taborze kolejowym lub
typie taboru kolejowego

Whnioskodawca zapewnia utrzymanie poziomoéw hatasu powodowa-
nego przez tabor kolejowy objety zmiang (zmianami) ponizej
wartoéci dopuszczalnych okreslonych w TSI, ktéra obowigzywata
w momencie wydania pierwszego zezwolenia dla danego taboru kole-
jowego. Jezeli w momencie wydania pierwszego zezwolenia nie
obowigzywala zadna TSI, wnioskodawca musi zapewni¢, aby
poziomy hatasu powodowanego przez tabor kolejowy objety zmiang
(zmianami) nie wzrosly lub utrzymaty si¢ ponizej wartosci dopusz-
czalnych okre§lonych w decyzji 2006/66/WE lub decyzji
2002/735/WE.

Jezeli wymagana jest ocena, ogranicza si¢ ona do parametrow podsta-
wowych, na ktoére zmiana lub zmiany maja wptyw.

W przypadku stosowania uproszczonej oceny pierwotna jednostka
moze stanowi¢ jednostke odniesienia zgodnie z przepisami pkt 6.2.3.

Wymiana catej jednostki lub jej poszczegdlnych pojazdéw sktado-
wych (np. wymiana po powaznym uszkodzeniu) nie wymaga oceny
zgodnosci z niniejszg TSI, pod warunkiem ze dana jednostka lub jej
pojazd sktadowy sa takie same jak te, ktore zastepuja.

Dodatkowe przepisy dotyczqce stosowania niniejszej TSI do istniej-
gcych wagonow towarowych

Ograniczenie eksploatacji okreslone w art. 5a niniejszego rozporz-
adzenia nie ma zastosowania do wagonow towarowych eksploatowa-
nych gltéwnie na liniach o nachyleniu wigkszym niz 40 %o, wagonow
towarowych o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej wigkszej niz
120 km/h, wagonéw towarowych o maksymalnym nacisku osi wigk-
szym niz 22,5 t, wagonow eksploatowanych wytacznie na potrzeby
prac infrastrukturalnych oraz wagonoéw towarowych wykorzystywa-
nych w pociggach ratowniczych.

Jezeli wagon towarowy jest wyposazany w cichsze wstawki hamul-
cowe okreslone w pkt 7.2.2.1, bez umieszczania w tym wagonie
dodatkowych Zrodet hatasu, przyjmuje si¢ bez przeprowadzania bada-
nia, ze wymogi okre$lone w pkt 4.2.3 sg spetnione.

Cichsze wstawki hamulcowe

Cichsza wstawka hamulcowa to wstawka hamulcowa nalezaca do
jednej z nastgpujacych kategorii:

— wstawka hamulcowa wymieniona w dodatku G do rozporzadze-
nia (UE) nr 321/2013,

— wstawka hamulcowa poddana ocenie zgodnie z procedurg
okreslong w dodatku F w niniejszej TSI.

Wagony towarowe eksploatowane na cichszych
trasach

Wagony towarowe nalezace do jednej z ponizszych kategorii moga
by¢ eksploatowane na cichszych trasach w obrebie ich obszaru uzyt-
kowania:
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VM1
vB

7.3.

7.3.1.

7.3.2.
M1

7.3.2.1.
VB

7.3.2.2.

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie
z decyzja Komisji 2006/66/WE dotyczaca technicznej specyfi-
kacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor
kolejowy —  halas” transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych,

— wagony towarowe majace deklaracj¢ weryfikacji WE zgodnie
z decyzja Komisji 2011/229/UE dotyczacej technicznej specyfi-
kacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor
kolejowy —  hatas”  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych,

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie
z niniejsza TSI,

— wagony towarowe wyposazone w cichsze wstawki hamulcowe
okreslone w pkt 7.2.2.1 albo tarcze hamulcowe dla funkcji hamo-
wania stuzbowego,

— wagony towarowe wyposazone w kompozytowe wstawki hamul-
cowe okreslone w dodatku E dla funkcji hamowania shuzbo-
wego. Eksploatacja tych wagonow towarowych na cichszych

trasach jest ograniczona zgodnie z warunkami opisanymi w tym
dodatku.

Przypadki szczegélne

Wprowadzenie
Przypadki szczegélne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje si¢ jako:
a) przypadki ,,P”: przypadki ,state”;

b) przypadki ,,T”: przypadki ,tymczasowe”.

Lista przypadkow szczegolnych

Przypadki szczegodlne

a) Przypadek szczegdlny Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Polska
i Stowacja

(,,P”) W przypadku jednostek, ktore sa uzytkowane wspolnie
z panstwami trzecimi, w ktorych szerokos¢ toru rézni si¢ od
szerokosci toru gltownej sieci kolejowej w Unii, dozwolone jest
stosowanie krajowych przepisow technicznych zamiast wymagan
okreslonych w niniejszej TSI.

b

~

Przypadek szczegodlny Finlandia

(,T”) Decyzja 2011/229/UE moze by¢ w dalszym ciagu stoso-
wana w odniesieniu do wagonow towarowych przeznaczonych
do eksploatacji wylacznie na terytorium Finlandii i do czasu
znalezienia odpowiedniego technicznego rozwigzania dotyczacego
surowych warunkéw zimowych, ale w zadnym przypadku nie
dluzej niz do dnia 31 grudnia 2032 r. Nie uniemozliwia to
eksploatacji wagondw towarowych z innych panstw cztonkow-
skich na sieci kolejowej Finlandii.

Wartos§ci dopuszczalne hatasu stacjonarnego (pkt
4.2.1)

a) Przypadek szczegélny Finlandia

(,T”) W przypadku wagonoéw pasazerskich i wagonéw towaro-
wych wyposazonych w zespot pradnicowy z silnikiem wysokop-
reznym do zasilania energig elektryczng o mocy wigkszej niz
100 kW, ktore sa przeznaczone do uzytku wylacznie w sieci
kolejowej Finlandii, warto$¢ dopuszczalna hatasu stacjonarnego
LpAcq,T [jean] W tabeli 2 moze zosta¢ zwigkszona do 72 dB.
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b) Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krodlestwo dla Wielkiej
Brytanii

(,,P”) W przypadku DMU przeznaczonych do uzytku wylacznie
w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii warto§¢ dopuszczalna hatasu
stacjonarnego Lpacq,T [jedn] W tabeli 2 moze zosta¢ zwigkszona do
77 dB.

Powyzszy przypadek szczegdlny nie ma zastosowania do DMU
przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci kolejowej duzych
predkosci nr 1 (HS1).

c) Przypadek szczegélny Zjednoczone Krolestwo dla Wielkiej
Brytanii

(I”) W przypadku jednostek przeznaczonych do uzytku
wylacznie w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii nie majg zastoso-
wania wartosci dopuszczalne L'yaeqr Wwskazane w tabeli 2
w odniesieniu do glownej sprezarki powietrznej. Zmierzone
warto$ci sg przedstawiane krajowemu organowi ds. bezpieczen-
stwa w Zjednoczonym Krolestwie.

Powyzszy przypadek szczegoélny nie ma zastosowania do jedno-
stek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci kolejowej
duzych predkosci nr 1 (HSI1).

7.3.2.3. Warto$ci dopuszczalne hatasu ruszania (pkt
4.2.2)

a) Przypadek szczegodlny Szwecja

(,I”’) W przypadku lokomotyw o tacznej mocy pociagowej wigk-
szej niz 6 000 kW i o maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 25
t warto$ci dopuszczalne hatasu ruszania L,zp max W tabeli 3 moga
zosta¢ zwigkszone do 89 dB.

b) Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krolestwo dla Wielkiej
Brytanii
(,,P”) W przypadku jednostek okreslonych w tabeli 8, przeznaczo-
nych do uzytku wytacznie w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii,
warto$¢ dopuszczalna halasu ruszania LoapmaxW tabeli 3 moze
zosta¢ zwigkszona do warto$ci wskazanych w tabeli 8.
Tabela 8

Wartosci dopuszczalne halasu ruszania w przypadku
szczegolnym — Zjednoczone Krolestwo dla Wielkiej Brytanii

Kategoria podsystemu ,,Tabor kolejowy” LpaF.max [dB]

Lokomotywy elektryczne o tacznej mocy pocia- 83
gowej P < 4500 kW

Lokomotywy spalinowe o P < 2 000 kW na wale 89

DMU 85

Powyzszy przypadek szczegoélny nie ma zastosowania do jedno-
stek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci kolejowej
duzych predkosci nr 1 (HS1).

VM1
7324. Wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu (pkt
4.2.3)

a) Przypadek szczegélny dla tunelu pod kanalem La Manche

(,,P”) W przypadku tunelu pod kanalem La Manche wartosci
dopuszczalne hatasu przejazdu nie majg zastosowania do
wagonow towarowych przeznaczonych do transportu pojazdow
cigzarowych miedzy Coquelles (Francja) a Folkestone (Zjedno-
czone Krolestwo).
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b) Przypadek szczegélny Szwecja

(,T”) W przypadku lokomotyw o tacznej mocy pociagowej wick-
szej niz 6 000 kW i o maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 25
t wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu Lyacq,tp (80 kmmy W tabeli
4 moga zosta¢ zwickszone do 85 dB.

7.4. Szczegélne przepisy wykonawcze

74.1. Szczegolne przepisy wykonawcze dotyczgce stosowania niniejszej TSI
do istniejgcych wagonow towarowych (pkt 7.2.2)

a) Szczegblne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej
TSI do istniejacych wagonoéw towarowych w tunelu pod kanatem
La Manche

(,,P”) Przy obliczaniu $redniej dziennej liczby pociagdéw towaro-
wych eksploatowanych w porze nocnej w ciggu roku nie
uwzglednia si¢ pociaggow towarowych, w ktorych sktad wchodza
wagony towarowe przeznaczone do transportu pojazdow cigzaro-
wych ograniczonego do linii Coquelles (Francja) — Folkestone
(Zjednoczone Krolestwo).

b

~

Szczegblne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej
TSI do istniejacych wagonow towarowych w Finlandii i Szwecji

(,T”’) Do dnia 31 grudnia 2032 r. pojgcie ,,cichszych tras” nie ma
zastosowania do sieci finskich i szwedzkich ze wzgledu na
niepewnos¢ zwigzang z eksploatacja w surowych warunkach
zimowych z uzyciem kompozytowych wstawek hamulcowych.
Nie uniemozliwia to eksploatacji wagondéw towarowych z innych
panstw cztonkowskich na sieci kolejowej Finlandii i Szwecji.

7.4.2. Szczegolne przepisy wykonawcze dla wagonow towarowych eksploa-
towanych na cichszych trasach (pkt 7.2.2.2)

a) Szczegbélne przepisy wykonawcze dla wagondéw towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach w Belgii

(,T’) Oprocz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastgpujace istniejace wagony towarowe moga by¢ eksploatowane
na cichszych trasach na terytorium Belgii:

— wagony towarowe wyposazone w kota obr¢gczowane — do dnia
31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zala-
mang charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastapienia
zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstaw-
kami hamulcowymi — do dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamul-
cowe, wymagajace zastgpienia kot kotami, ktore speiniajg
wymagania okreslone w normie EN 13979-1:2003+A2:2011,
w celu ich przezbrojenia poprzez montaz kompozytowych
wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 r.

b

~

Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagondow towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach w tunelu pod kanatem La
Manche

(,,P”) Oprocz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastepujgce istniejace wagony towarowe mogg by¢ eksploatowane
na cichszych trasach w tunelu pod kanalem La Manche:

wagony towarowe przeznaczone do transportu pojazdow ciezaro-
wych migdzy Coquelles (Francja) a Folkestone (Zjednoczone
Krolestwo).
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Szczegolne przepisy wykonawcze dla wagonow towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach w Czechach

(,T”’) Oprécz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastepujace istniejace wagony towarowe mogg by¢ eksploatowane
na cichszych trasach na terytorium Czech:

— wagony towarowe wyposazone w kota obr¢czowane — do dnia
31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe z tozyskami typu 59 V — do dnia 31 grudnia
2034 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zala-
mang charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastapienia
zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstaw-
kami hamulcowymi — do dnia 31 grudnia 2034 r.,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu,
wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe — do dnia
31 grudnia 2036 r.,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamul-
cowe, wymagajace zastagpienia kol kotami, ktore spelniaja
wymagania okre$lone w normie EN 13979-1:2003+A2:2011,
w celu ich przezbrojenia poprzez montaz kompozytowych
wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2029 r.

Ponadto w przypadku istniejacych wagonow towarowych, ktore
nie sg objete zakresem pigciu powyzszych tiret i dla ktorych brak
jest rozwigzania opartego na zasadzie ,jeden do jednego”
w zakresie wymiany zeliwnych wstawek hamulcowych, stoso-
wanie kompozytowych wstawek hamulcowych na cichszych
trasach nie jest obowigzkowe do dnia 31 grudnia 2030 r.

Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagondow towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach we Francji

(,T”’) Oprocz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastepujace istniejace wagony towarowe mogg by¢ eksploatowane
na cichszych trasach na terytorium Francji:

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu,
wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe — do dnia
31 grudnia 2030 r.,

— wagony towarowe wyposazone w malte kota (o S$rednicy
ponizej 920 mm) — do dnia 31 grudnia 2030 r.

Szczegbélne przepisy wykonawcze dla wagondow towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach we Wtloszech

(,,T”) Oprocz wagonow towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastgpujace istniejace wagony towarowe moga by¢ eksploatowane
na cichszych trasach na terytorium Wioch:

— wagony towarowe wyposazone w kota obrgczowane — do dnia
31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zata-
mang charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastapienia
zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstaw-
kami hamulcowymi — do dnia 31 grudnia 2026 r.,
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— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamul-
cowe, wymagajace zastagpienia kol kotami, ktore spelniaja
wymagania okreslone w normie EN 13979-1:2003+A2:2011,
w celu ich przezbrojenia poprzez montaz kompozytowych
wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 r.

Ponadto w przypadku istniejagcych wagonow towarowych, ktore
nie sg objete zakresem trzech powyzszych tiret i dla ktorych brak
jest rozwigzania opartego na zasadzie ,jeden do jednego”
w zakresie wymiany zeliwnych wstawek hamulcowych, stoso-
wanie kompozytowych wstawek hamulcowych na cichszych
trasach nie jest obowigzkowe do dnia 31 grudnia 2030 r.

Szczegolne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach w Polsce

(,T”’) Oprocz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastepujace istniejace wagony towarowe mogg by¢ eksploatowane
na cichszych trasach na terytorium Polski do dnia 31 grudnia
2036 r.:

— wagony towarowe wyposazone w kola obrgczowane,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu,
wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe,

— wagony towarowe przeznaczone do ruchu ,,S”, wyposazone
w hamulec ,,SS” z zeliwnymi wstawkami hamulcowymi,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamul-
cowe i przeznaczone do ruchu ,,SS”, w przypadku ktorych
przezbrojenie poprzez montaz wstawek hamulcowych LL
wymagaloby zamontowania kot spelniajagcych wymogi normy
EN 13979-1:2003+A2:2011 oraz zaworu z zalamang charak-
terystyka (ang. kink valve).

Szczegbélne przepisy wykonawcze dla wagondow towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach w Stowacji

(,T”’) Oprocz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2
nastepujace istniejace wagony towarowe mogg by¢ eksploatowane
na cichszych trasach na terytorium Stowacji:

— wagony towarowe wyposazone w kota obrgczowane — do dnia
31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe z wozkami typu 26-2.8, wyposazone
w zeliwne wstawki hamulcowe P10 — do dnia 31 grudnia
2036 r.,

— wagony towarowe wymagajgce zamontowania zaworu z zala-
mang charakterystyka (ang. kink valve) w celu zastapienia
zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstaw-
kami hamulcowymi — do dnia 31 grudnia 2036 r.

(,,P”) Wagony towarowe z wozkami 2TS, przeznaczone do ruchu
miedzy Stowacjg i panstwami trzecimi poprzez wymiang wozkow
w punkcie granicznym.

Szczegbélne przepisy wykonawcze dla wagondéw towarowych
eksploatowanych na cichszych trasach w Zjednoczonym Krole-
stwie w odniesieniu do Wielkiej Brytanii

(,P”) W przypadku jednostek przeznaczonych do eksploatacji
wylacznie na sieci brytyjskiej, jezeli istniejace wagony towarowe
sa wyposazone w kompozytowe wstawki hamulcowe opubliko-
wane w GMGN 2688, dozwolona jest eksploatacja na cichszych
trasach.
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(,,T”) Eksploatacja na cichszych trasach jest dozwolona w przy-
padku nastgpujacych typow istniejacych wagonow towarowych
wyposazonych w zeliwne wstawki hamulcowe, przeznaczonych
do eksploatacji na sieci brytyjskiej:

— wagony towarowe wyposazone w uktad hamulcowy non-UIC,
dla ktorych brak jest kompatybilnych cichych wstawek hamul-
cowych na potrzeby przezbrojenia — do dnia 31 grudnia
2030 r.;

— wagony towarowe o zaprojektowanej drodze hamowania
wynoszacej 810 m lub mniej z predkosci 60 mil/h w trybie
hamowania G (tryb towarowy)/75 mil/h w trybie hamowania P
(tryb osobowy), jezeli sa one cksploatowane w pociggach
z innymi wagonami towarowymi, ktorych droga hamowania
jest okre$lana zgodnie z odpowiednimi krajowymi przepisami
technicznymi Zjednoczonego Krolestwa (GB) — do dnia
31 grudnia 2030 r.;

— wagony towarowe uzywane wylacznie do transportu
produktow jadrowych — do dnia 31 grudnia 2050 r.
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Dodatek A

Punkty otwarte

Element podsystemu
»Tabor kolejowy”

Przepis niniejszej TSI

Aspekt techniczny
nieujgty w niniejszej

Uwagi

TSI
Cichsza wstawka | 7.2.2.1 oraz | Ocena wilasci- | Dostgpne  alterna-
hamulcowa dodatek F wosci  akustycz- | tywne rozwigzania
nych wstawek | techniczne  (zob.
hamulcowych pkt 7.2.2)




02014R1304 — PL — 16.06.2019 — 001.001 — 27

Dodatek B

Normy przywolane w niniejszej TSI

TSI Norma
Charakterystyka podlegajaca ocenic | Numer obowiazkowej | p 4 iy
normy

Hatas stacjonarny 4.2.1 — —

6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Halas ruszania 422 — —

6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Halas przejazdu 423 EN ISO 3095:2013 6

6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Hatas wewnatrz kabiny 424 — —
maszynisty

6.2.2.4 EN 15892:2011 wszystkie
Uproszczona ocena 6.2.3 EN 13979-1:2011 zalacznik E
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Dodatek C

Ocena podsystemu ,,Tabor kolejowy”

. L Szczegblne
Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak
okreslono w sekcji 4.2 procedury
oceny
Przeglad . Badanie ruty-
) .. | Badanie typu
Element pods.yster{}u ,,Tabor Punkt konstrukeji nowe Punkt
kolejowy
Halas stacjonarny 421 X (*) X nie 6.2.2.1
dotyczy
Hatas ruszania 422 X (*) X nie 6222
dotyczy
Halas przejazdu 423 X (*) X nie 6.2.23
dotyczy
Hatas  wewnatrz  kabiny 424 X (*) X nie 6224
maszynisty dotyczy

(*) Tylko wowczas, gdy stosowana jest uproszczona ocena zgodnie z pkt 6.2.3.
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Dodatek D

Cichsze trasy

D.1. Identyfikacja cichszych tras

Zgodnie z art. Sc ust. 1 niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie
przekazujg Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,,Agencja”) wykaz cich-
szych tras w formacie umozliwiajacym dalsze przetwarzanie przez uzytkow-
nikéw za pomocg narzedzi informatycznych. Wykaz zawiera co najmniej
nastgpujace informacje:

— punkty poczatkowe i punkty koncowe cichszych tras oraz odpowiednie
odcinki, z uzyciem lokalizacji geograficznej wedlug kodoéw zgodnie
z rejestrem  okreSlonym w  decyzji wykonawczej  Komisji
2014/880/UE (') (RINF). Jezeli jeden z tych punktow znajduje si¢ na
granicy panstwa czlonkowskiego, nalezy to wskazac.

— identyfikacja odcinkow sktadajacych si¢ na cichsza trase.

Wykaz przedstawia si¢, korzystajac z ponizszego wzoru:

Niepowtarzalny [ Cichszy trasa zaczyna/konczy si¢

Cichsza trasa Odcinki trasy numer identyfika- | na granicy panstwa cztonkow-
cyjny odcinka skiego
punkt A — punkt B 201
punkt B — punkt C 202 Tak
punkt A — punkt E ]
punkt C — punkt D 203 PUNKT E (panstwo Y)
punkt D — punkt E 204
punkt F — punkt G 501
punkt F — punkt I punkt G — punkt H 502 Nie
punkt H — punkt I 503

Ponadto panstwa czlonkowskie moga na zasadzie dobrowolnosci przed-
stawi¢ mapy ilustrujace cichsze trasy. Wszystkie wykazy i mapy publikuje
si¢ na stronie internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu) nie pdzniej
niz w ciaggu 9 miesigcy od dnia 27.5.2019 r.

W tym samym terminie Agencja informuje Komisj¢ o wykazach i mapach
cichszych tras. Komisja informuje odpowiednio panstwa cztonkowskie za
posrednictwem komitetu, o ktorym mowa w art. 51 dyrektywy (UE)
2016/797.

D.2. Aktualizacja cichszych tras

Dane o ruchu towarowym wykorzystywane do aktualizacji cichszych tras
zgodnie z art. Sc ust. 2 niniejszego rozporzadzenia dotycza ostatnich trzech
lat poprzedzajacych aktualizacje, dla ktorych dostgpne sa dane. W przy-
padku gdy ruch towarowy ze wzgledu na wyjatkowe okolicznosci rézni si¢
w danym roku od tej $redniej o ponad 25 %, dane panstwo cztonkowskie
moze obliczy¢ $rednig liczbe w oparciu o pozostate dwa lata. Panstwa
czlonkowskie przekazuja Agencji uaktualnione cichsze trasy.

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2014/880/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajaca decyzje wyko-
nawczg 2011/633/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 489).
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Trasy wyznaczone jako ,.cichsze trasy” pozostaja po aktualizacji bez zmian,
chyba ze w danym okresie wolumen ruchu zmniejszyt si¢ o ponad 50 %,
a $rednia dzienna liczba pociaggow towarowych eksploatowanych w porze
nocnej wynosi mniej niz 12.

W przypadku nowych i zmodernizowanych linii do wyznaczenia tych linii
jako ,cichszych tras” wykorzystuje si¢ przewidywany wolumen ruchu.

Agencja publikuje uaktualnione cichsze trasy na swojej stronie internetowe;j
(http://www.era.europa.eu) nie pdzniej niz w ciggu 3 miesiecy od ich otrzy-
mania i obowigzuja one od kolejnego grudniowego rozktadu jazdy po
uplywie jednego roku od daty ich publikacji.

Agencja informuje Komisje o wszelkich zmianach dotyczacych cichszych
tras. Komisja informuje o tych zmianach panstwa cztonkowskie za posred-
nictwem komitetu, o ktorym mowa w art. 51 dyrektywy (UE) 2016/797.
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E.1.

E.2.

Dodatek E
Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe

Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku mie¢dzynaro-
dowego

Dozwolone jest uzytkowanie istniejagcych wagonéow towarowych wyposazo-
nych we wstawki hamulcowe wymienione ponizej na cichszych trasach
w obrgbie ich obszaru uzytkowania, do uptywu odpowiedniego terminu
okreslonego w dodatku N w karcie UIC 541-4.

Producent/nazwa produktu [ Oznaczenie/typ wstawki [Poziom wspoiczynnika tarcia

Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554

Ferodo 1/B 436 K

Abex 229 K

(Fe — spiekane)

Jurid 738 K
(Fe — spiekane)

Wagony towarowe wyposazone w historyczne kompozytowe wstawki
hamulcowe niewymienione w tabeli powyzej, ale dopuszczone do ruchu
migdzynarodowego zgodnie z przepisami decyzji 2004/446/WE lub decyzji
2006/861/WE, moga by¢ nadal uzytkowane bezterminowo w obszarze uzyt-
kowania objetym ich zezwoleniem.

Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku krajowego

Istniejace wagony towarowe wyposazone we wstawki hamulcowe wymie-
nione ponizej moga by¢ uzytkowane wylacznie w sieciach kolejowych,
w tym na cichszych trasach, odpowiednich panstw cztonkowskich w obrebie
ich obszaru uzytkowania.

Producent/nazwa Oznaczenie/typ Panstwo cztonkow- Uwagi
produktu wstawki skie wagt
Cobra/Wabco V133 Wiochy
Cofren S153 Szwecja
Cofren 128 Szwecja
Cofren 229 Wrtochy
ICER 904 Hiszpania,
Portugalia
ICER 905 Hiszpania,
Portugalia
Jurid 838 Hiszpania,
Portugalia
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Dodatek F
Ocena wlasciwosci akustycznych wstawki hamulcowej

Celem tej procedury jest wykazanie wiasciwosci akustycznych kompozytowej
wstawki hamulcowej na poziomie skltadnika interoperacyjnosci.

Procedura ta stanowi punkt otwarty zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE)
2016/797.
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