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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1301/2014
z dnia 18 listopada 2014 r.

w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
»Energia” systemu kolei w Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejszym przyjmuje si¢ przedstawiong w zataczniku techniczng specy-
fikacje interoperacyjnosci (TSI) podsystemu ,.Energia” systemu kolei
w calej Unii Europejskie;.

Artykut 2
Zakres

1. TSI stosuje si¢ do wszystkich nowych, modernizowanych lub
odnawianych podsystemow ,,Energia” systemu kolei w Unii Europej-
skiej zgodnie z definicja w P M2 pkt 2.2 zalgcznika II do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (U\E) 2016/797 (1) «.

2.  Bez uszczerbku dla art. 7 1 8 oraz pkt 7.2 zalacznika TSI ma
zastosowanie do nowych linii kolejowych w Unii Europejskiej, ktore
sa wprowadzane do eksploatacji z dniem 1 stycznia 2015 r.

3. TSI nie stosuje si¢ do istniejgcej infrastruktury systemu kolei
w Unii Europejskiej, ktora jest juz dopuszczona do eksploatacji na
catej lub na czgsci sieci w dowolnym panstwie cztonkowskim w dniu
1 stycznia 2015 r., z wyjatkiem przypadkow, gdy podlega ona odno-
wieniu lub modernizacji zgodnie z »M2 art. 18 dyrektywy (UE)
2016/797 4 i sekcja 7.3 zalacznika.

4. TSI ma zastosowanie do sieci systemu kolei w Unii, okreslonego
w zatgczniku I do dyrektywy (UE) 2016/797 z wyjatkiem przypadkow,
o ktéorych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE) 2016/797.

5. TSI stosuje si¢ do sieci o nastgpujacych nominalnych szeroko-
Sciach toru: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm i 1 668 mm.

6. Rozstaw metrowy wylgcza si¢ z zakresu technicznego niniejszej
TSI

(') Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii (Dz.U. L 138
z 26.5.2016, s. 44).
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Artykut 4

Przypadki szczegoélne

YM2
1. W odniesieniu do przypadkow szczegdlnych okreslonych w pkt
7.4.2 zalacznika warunkami, jakie muszg by¢ spetnione do celéw wery-
fikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zataczniku III do dyrek-
tywy (UE) 2016/797, sa warunki okreslone w pkt 7.4.2 zatacznika lub
w przepisach krajowych obowigzujacych w panstwie cztonkowskim,
ktore zezwala na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu objetego

niniejszym rozporzadzeniem.

2. W terminie sze$ciu miesi¢gcy od daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia kazde panstwo czlonkowskie przesyta pozostalym
panstwom cztonkowskim i Komisji nast¢pujace informacje:

a) przepisy krajowe, o ktéorych mowa w ust. 1;

b) procedury oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy przeprowadzi¢
w celu stosowania przepisow krajowych, o ktorych mowa w ust. 1;

¢) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnoSci
i weryfikacji w odniesieniu do przepiséw krajowych odnoszacych si¢
do przypadkow szczegodlnych okreslonych w pkt 7.4.2 zalacznika.

Artykut 5

Notyfikacja uméw dwustronnych

1.  Panstwa czlonkowskie powiadamiajag Komisj¢, nie pdzniej niz do
dnia 1 lipca 2015 r., o wszelkich istniejacych krajowych, dwustronnych,
wielostronnych lub migdzynarodowych umowach pomigdzy panstwami
cztonkowskimi a przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami infra-
struktury lub panstwami trzecimi, ktére sa wymagane ze wzgledu na
bardzo szczegblny lub lokalny charakter planowanej ustugi kolejowej
lub ktore wprowadzaja znaczgce poziomy lokalnej lub regionalnej inte-
roperacyjnosci.

Obowigzku tego nie stosuje si¢ do umow, ktore zostaly juz notyfiko-
wane na podstawie decyzji Komisji 2008/284/WE.

2.  Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o wszelkich kolej-
nych umowach lub zmianach dotyczgcych istniejacych umow.

Artykut 6

Projekty na zaawansowanym etapie realizacji

Zastosowanie ma art. 7 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.
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Artykut 7
Swiadectwo weryfikacji WE

1. Swiadectwa weryfikacji WE dla podsystemu zawierajacego sklad-
niki interoperacyjnosci bez deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania mogg by¢ wydawane w czasie trwania okresu przejscio-
wego uptywajacego w dniu 31 maja 2021 r., o ile zostaly spelnione
wymagania okreslone w pkt 6.3 zalgcznika.

2. Produkcja, modernizacja lub odnowienie podsystemu z wykorzys-
taniem niecertyfikowanych skladnikow interoperacyjnosci muszg zostac
zakonczone przed uptywem okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1,
Tacznie z oddaniem do eksploatacji.

3. W czasie trwania okresu przejSciowego okreslonego w ust. 1:

a) przyczyny braku certyfikacji jakichkolwiek sktadnikéw interopera-
cyjnosci muszg by¢ odpowiednio zidentyfikowane przez jednostke
notyfikowana przed udzieleniem $wiadectwa weryfikacji WE na
podstawie M2 art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797 «;

b) na podstawie M2 art. 16 ust. 2 lit. d) dyrektywy (UE)
2016/798 « Parlamentu Europejskiego i Rady krajowe organy ds.
bezpieczenstwa zglaszaja stosowanie niecertyfikowanych sktadnikoéw
interoperacyjnosci w konteks$cie procedur udzielania zezwolen
w swoich raportach rocznych, o ktorych mowa w W»M2 art. 19
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (!) «.

4. Od dnia 1 stycznia 2016 r. nowo wyprodukowane sktadniki inte-
roperacyjnoéci musza by¢ objete deklaracja WE o zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania.

Artykut 8

Ocena zgodnosci

1.  Procedury oceny zgodnoS$ci, przydatnosci do stosowania oraz
weryfikacji WE, okreslone w sekcji 6 zalacznika, sa oparte na modutach
okreslonych w decyzji Komisji 2010/713/UE (?).

(') Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).

(®) Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutow
procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych
na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE
(Dz.U. L 319 z 4.12.2010,s. 1).
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2. Swiadectwo badania typu lub badania projektu skiadnika intero-
peracyjnosci pozostaje wazne przez okres siedmiu lat. W tym okresie
dozwolone jest dopuszczanie do eksploatacji nowych sktadnikow tego
samego typu, bez dokonywania nowej oceny zgodnosci.

3. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 2, ktore zostaly wydane
zgodnie z wymaganiami decyzji Komisji 2011/274/UE (TSI ,,Energia
systemu kolei konwencjonalnych”) Iub decyzji Komisji 2008/284/WE
(TSI ,,Energia systemu kolei duzych predkosci”), pozostaja wazne, bez
koniecznosci przeprowadzania nowej oceny zgodnosci do czasu uptywu
pierwotnie ustalonego terminu. W celu odnowienia $wiadectwa projekt
lub typ nalezy ponownie oceni¢ wylacznie pod katem nowych Iub
zmienionych wymogow okreslonych w zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 9

Wdrozenie

1. W sekcji 7 zalacznika okresla si¢ dzialania, ktore nalezy zreali-
zowa¢ w celu wdrozenia w pelni interoperacyjnego podsystemu
,Energia”.

Nie naruszajac przepisow PM3 art. 18 dyrektywy (UE) 2016/797 «,
panstwa cztonkowskie przygotowuja krajowy plan wdrozenia, opisujac
dziatania majace na celu spelnienie wymogoéw niniejszej TSI, zgodnie
z sekcjg 7 zalagcznika. Panstwa cztonkowskie przesytaja swoje krajowe
plany wdrozenia pozostalym panstwom czlonkowskim i Komisji do
dnia 31 grudnia 2015 r. Panstwa czlonkowskie, ktore przestaly juz
swoj plan wdrozenia, nie musza tego robi¢ ponownie.

3.  Panstwa czlonkowskie przesylaja Komisji sprawozdanie w sprawie
wdrazania M3 art. 18 dyrektywy (UE) 2016/797 € w zakresie
podsystemu ,,Energia” po uptywie trzech lat od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia. Wspomniane sprawozdanie jest omawiane
na forum komitetu powolanego na mocy art. 29 dyrektywy
2008/57/WE, a w stosownych przypadkach TSI w zalgczniku musi
zosta¢ dostosowana.

4.  Oprocz wdrozenia naziemnego systemu gromadzenia danych
o zuzyciu energii (DCS) okre$lonego w pkt 7.2.4 zalacznika, nie naru-
szajac  przepisow pkt 4.2.8.2.8 zalacznika do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1302/2014 ('), panstwa cztonkowskie zapewniajg
wdrozenie naziemnego systemu rozliczeniowego dajacego mozliwosé
przyjmowania danych z DCS i ich zatwierdzania na potrzeby naliczania
optat w terminie do dnia 4 lipca 2020 r. Naziemny system rozlicze-
niowy musi dawa¢ mozliwo$ci wymiany zbiorczych danych do celow
rozliczania energii (CEBD) z innymi systemami rozliczeniowymi,
zatwierdzania CEBD i przypisywania danych o zuzyciu wlasciwym
odbiorcom. Dokonuje si¢ tego poprzez uwzglednienie odpowiednich
przepisow dotyczacych rynku energii.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskiej (zob. s. 228 niniejszego Dziennika Urzgdowego).
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Artykut 10

Rozwigzania nowatorskie

1. Aby dostosowa¢ si¢ do postgpu technicznego, mogg by¢
konieczne nowatorskie rozwigzania, ktore nie sg zgodne ze specyfika-
cjami okre$lonymi w zataczniku lub w przypadku ktérych niemozliwe
jest stosowanie metod oceny okreslonych w zataczniku.

2. Nowatorskie rozwigzania moga odnosi¢ si¢ do podsystemu
»EBnergia”, jego czgéci oraz sktadnikow interoperacyjnosci.

3. Jezeli zostanie przedstawione rozwigzanie nowatorskie, producent
lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ w Unii deklaruje,
w jaki sposob odbiega ono od odpowiednich przepiséw niniejszej TSI
lub je uzupelnia, a takze przedstawia odstepstwa Komisji do celow
analizy. Komisja moze zwrdci¢ si¢ do Agencji o opini¢ w sprawie
proponowanego rozwigzania nowatorskiego.

4.  Komisja wydaje opini¢ w sprawie proponowanego rozwigzania nowator-
skiego. Jezeli opinia ta jest pozytywna, opracowuje si¢, a nastepnie wigcza do
TSI w ramach procesu przegladu na podstawie »M2 art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797 < odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejsow,
jak rowniez metode oceny, ktore nalezy uja¢ w TSI, aby umozliwi¢ wykorzys-
tanie tego rozwiazania nowatorskiego. Jezeli opinia jest negatywna, propono-
wane rozwigzanie nowatorskie nie moze by¢ stosowane.

5. Do czasu przegladu TSI pozytywng opini¢ wydang przez Komisj¢
uznaje si¢ za akceptowalny $rodek potwierdzania zgodnosci z zasadni-
czymi wymaganiami M2 dyrektywy (UE) 2016/797 « i moze ona
by¢ stosowana do oceny podsystemu.

Artykut 11
Uchylenie

Decyzje 2008/284/WE oraz 2011/274/UE traca moc ze skutkiem od
dnia 1 stycznia 2015 r.

Jednak nadal stosuje si¢ je do:
a) podsysteméw dopuszczonych zgodnie z tymi decyzjami;

b) projektow dotyczacych nowych, odnowionych lub zmodernizowa-
nych podsystemow, ktore w dniu publikacji niniejszego rozporza-
dzenia znajduja si¢ na zaawansowanym etapie realizacji lub sa
przedmiotem biezacych umow.

Artykut 12

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2015 r. Jednakze
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji moze by¢ przyznane
zgodnie z TSI, jak okre$lono w zalaczniku do niniejszego rozporza-
dzenia, przed dniem 1 stycznia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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Wprowadzenie

Zakres techniczny

Zakres geograficzny

Tre$¢ niniejszej TSI

Opis podsystemu ,,Energia”

Definicja

Zasilanie sieci trakcyjnej

Geometria sieci trakcyjnej oraz jako$¢ odbioru pradu
Interfejsy z innymi podsystemami

Wprowadzenie

Interfejsy niniejszej TSI z TSI ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejo-
wych”

Zasadnicze wymagania

Charakterystyka podsystemu

Wprowadzenie

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu
(niestosowany)

Podstawowe parametry okreslajace podsystem ,,Energia”
Napigcie i czgstotliwosé

Wydajno$¢ systemu zasilania sieci trakcyjnej

Prad na postoju

Hamowanie odzyskowe

Organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych

Zaktocenia harmoniczne i dynamiczne systemow zasilania sieci trak-
cyjnej pradem przemiennym

Geometria sieci trakcyjnej

Skrajnia pantografu

Srednia sita nacisku

Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru pradu

Rozstaw pantografow na potrzeby konstrukcji sieci trakcyjnej
Materiat przewodu jezdnego

Sekcje separacji faz

Sekcje separacji systemow
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Zastosowanie modutow
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Szczegdlna procedura oceny sktadnika interoperacyjnosci — sie¢ trak-
cyjna

Deklaracja zgodnosci WE w odniesieniu do skladnika interoperacyj-
nosci ,,sie¢ trakcyjna”

Podsystem ,,Energia”

Przepisy ogélne

Zastosowanie modutow

Rozwigzania nowatorskie

Szczegdlne procedury oceny w odniesieniu do podsystemu ,,Energia”

Podsystem zawierajacy sktadniki interoperacyjnosci, ktore nie otrzy-
matly deklaracji WE

Warunki
Dokumentacja

Utrzymanie podsystemow certyfikowanych zgodnie z podpunktem
6.3.1

Wdrazanie TSI ,,Energia”

Krajowy plan wdrozenia

Zasady wdrozenia w odniesieniu do napigcia i czgstotliwosci
Zasady wdrozenia w zakresie geometrii sieci trakcyjnej

Stosowanie niniejszej TSI do nowego podsystemu ,,Energia”
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7.3. Stosowanie niniejszej TSI do istniejagcego podsystemu ,,Energia”

7.3.1. Kryteria dotyczace osiagoéw podsystemu

7.3.2. Stosowanie TSI

7.3.3. Istniejace linie, ktore nie s3 przedmiotem projektu odnowienia lub
modernizacji

7.3.4. Kontrola zgodnosci z trasa przed uzyciem dopuszczonych pojazdow

7.4. Przypadki szczegdlne

7.4.1. Uwagi ogolne

7.4.2. Lista przypadkow szczegodlnych

Dodatek A — Ocena zgodnosci sktadnikoéw interoperacyjnosci

Dodatek B — Weryfikacja WE podsystemu ,,Energia”

Dodatek C — (nie stosuje sig)

Dodatek D — Specyfikacja statycznej skrajni pantografu (system o szerokosci

torow 1 520 mm)

Dodatek E — Wykaz norm odniesienia

Dodatek F — Wykaz punktéw otwartych

Dodatek G — Glosariusz
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1.2.

1.3.

WPROWADZENIE

Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,,Energia” oraz czesci podsystemu
,,Utrzymanie” systemu kolei w Unii zgodnie z art. 1 dyrektywy (UE)
2016/797.

Podsystemy ,,Energia” i ,,Utrzymanie” sa zdefiniowane odpowiednio
w pkt 2.2 1 2.8 zafgcznika II do dyrektywy (UE) 2016/797.

Zakres techniczny niniejszej TSI okreslono dodatkowo w art. 2
niniejszego rozporzadzenia.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI okreslono w art. 2 ust. 4 niniej-
szego rozporzadzenia.

Tre$¢ niniejszej TSI

1) Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 w niniejszej
TSI:

a) wskazano jej przewidziany zakres (sekcja 2);

b) okreslono zasadnicze wymagania dotyczace podsystemu
,Energia” i czesci podsystemu ,,Utrzymanie” (sekcja 3);

c) ustalono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie musza
by¢ spetnione przez podsystem ,,Energia” i czg$§¢ podsystemu
,Utrzymanie”, a takze ich interfejsy z innymi podsystemami
(sekcja 4);

d

=

okreslono sktadniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, ktore
muszg by¢ objete specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europejskimi koniecznymi do osiggnigcia interopera-
cyjnosci w ramach systemu kolei w Unii (sekcja 5);

e) okreslono w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktore proce-
dury maja by¢ zastosowane do oceny zgodnosci lub przydat-
nosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci, a ktore do
weryfikacji WE podsystemow (sekcja 6);

f) wskazano strategi¢ wprowadzenia w Zzycie niniejszej TSI
(sekcja 7);

~

wskazano, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz
warunki bezpieczenstwa 1 higieny pracy wymagane do
eksploatacji i utrzymania podsystemu ,.Energia”, jak tez do
wdrozenia niniejszej TSI (sekcja 4);

g

h

=

wskazano przepisy, ktore maja zastosowanie do istniejacego
podsystemu ,,Energia”, w szczeg6lnosci w przypadku moder-
nizacji i odnowienia, oraz, w takiej sytuacji, prace modyfika-
cyjne, ktore wymagajg ztozenia wniosku o nowe zezwolenie;
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i) wskazano parametry podsystemu ,,Energia”, ktore przedsigbior-
stwo kolejowe powinno sprawdzi¢, oraz procedury, ktore
nalezy stosowa¢ w celu sprawdzenia tych parametréow po
wydaniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu,
a przed pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodnosé
migdzy pojazdami a trasami, na ktérych maja one by¢
eksploatowane.

2) Zgodnie z art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797 przepisy doty-
czace przypadkow szczegdlnych zostaly podane w sekcji 7.

3) Wymagania okres$lone w niniejszej TSI obowiazuja dla wszystkich
systemow szerokosci torow wchodzacych w zakres niniejszej TSI,
o ile dany punkt nie odnosi si¢ do konkretnych systeméw szero-
kosci torow lub do konkretnych szerokosci nominalnych toréw.

OPIS PODSYSTEMU ,.ENERGIA”
Definicja

1) Niniejsza TSI obejmuje wszystkie urzadzenia stacjonarne
niezbedne do osiagnigcia interoperacyjnosci majace zapewnic
zasilanie pociggu energig trakcyjna.

2) Podsystem ,,Energia” obejmuje:

a) podstacje: podstacje podiaczone po stronie pierwotnej do sieci
wysokiego napiecia i umozliwiajace transformacje lub prze-
ksztalcenie wysokiego napigcia na napigcie sieci trakcyjnej,
ktore jest odpowiednie dla pociagéw. Strona wtdrna podstacji
potaczona jest z systemem sieci trakcyjnej kolei;

b) kabiny sekcyjne: wyposazenie -elektryczne rozmieszczone
migdzy podstacjami w celu zasilenia i rownoleglego pota-
czenia sieci trakcyjnej oraz zapewnienia zabezpieczenia, sepa-
racji i zasilania pomocniczego;

c) sekcje separacji: wyposazenie niezbedne do umozliwienia
przej$cia miedzy réznymi systemami zasilania elektrycznego
lub miedzy réznymi fazami tego samego systemu zasilania
elektrycznego;

d) system sieci trakcyjnej: system, ktory rozdziela energi¢ elek-
tryczng do pociagéw znajdujacych si¢ na szlaku kolejowym
i przekazuje ja do pociaggéw za posrednictwem odbierakow
pradu. System sieci trakcyjnej jest rdwniez wyposazony
w recznie lub zdalnie sterowane odlaczniki wymagane
w celu odizolowania sekcji lub grup sieci trakcyjnej
stosownie do potrzeb eksploatacyjnych. Linie zasilajace
takze naleza do systemu sieci trakcyjnej;

e) sie¢ powrotna: wszelkie elementy przewodzace, ktére tworza
przewidywang droge powrotng dla pradu trakcyjnego. Sie¢
powrotna, rozpatrywana w tym aspekcie, nalezy wiec do
podsystemu ,,Energia” i posiada interfejs z podsystemem
Infrastruktura”.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

3) Zgodnie z pkt 2.2 zalgcznika II do »M2 dyrektywy (UE)
2016/797 4 przytorowa czg$¢ systemu pomiaru zuzycia energii
elektrycznej, okreslona w niniejszej TSI jako naziemny system
gromadzenia danych o zuZyciu energii, zostatla opisana w pkt
4.2.17 niniejszej TSI

Zasilanie sieci trakcyjnej

1) Zadaniem systemu zasilania sieci trakcyjnej jest zasilanie energia
elektrycznag kazdego pociagu w celu zapewnienia ruchu zgodnego
z rozktadem jazdy.

2) Podstawowe parametry systemu zasilania sieci trakcyjnej okre-
slono w pkt 4.2.

Geometria sieci trakcyjnej oraz jakos¢ odbioru prgdu

1) Celem jest zapewnienie niezawodnego i ciaglego przekazywania
energii elektrycznej z systemu zasilania sieci trakcyjnej do taboru.
Wspolpraca sieci trakcyjnej i pantografu stanowi istotny aspekt
interoperacyjnosci.

2) Podstawowe parametry odnoszace si¢ do geometrii sieci trakcyjnej
oraz jakosci odbioru pradu okreslono w pkt 4.2.

Interfejsy z innymi podsystemami
Wprowadzenie

1) Podsystem ,Energia” ma interfejsy z innymi podsystemami
systemu kolei, co ma na celu osiggnigcie wymaganego poziomu
interoperacyjnosci. Podsystemy te zostaly wymienione ponizej:

a) ,,Tabor”;

b) ,,Infrastruktura”;

¢) ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”;

d) ,,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”;

e) ,,Ruch kolejowy”.

2) W pkt 4.3 niniejszej TSI przedstawiono specyfikacje funkcjonalne
i techniczne tych interfejsow.

Interfejsy niniejszej TSI z TSI ,, Bezpieczenstwo w tunelach kolejo-
wych”

Wymagania dotyczace podsystemu ,,Energia” w zakresie bezpieczen-
stwa w tunelach kolejowych zostaly przedstawione w TSI ,,Bezpie-
czenstwo w tunelach kolejowych”.
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ZASADNICZE WYMAGANIA

W ponizszej tabeli okreslono podstawowe parametry niniejszej TSI
oraz ich zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami okre§lonymi
i wymienionymi w kolejnosci w zalaczniku III do »M2 dyrek-
tywy (UE) 2016/797 «.

Bezpie- | Niezawod- Ochrona Zgodnosé
Punkt TSI Tytut punktu TSI czen- nosé Zdrowie | $rodowiska techniczna | Dostgpno$é¢
stwo | i dostgpnosé¢ naturalnego
4.2.3 | Napigcie i czgstotliwose — — — — 1.5 —
223
4.2.4 | Wydajno$¢ systemu — — — — 1.5 —
zasilania sieci trakcyjnej 223
4.2.5 | Prad na postoju — — — — 1.5 —
223
4.2.6 | Hamowanie odzyskowe — — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.7 | Organizacja koordynacji | 2.2.1 — — — 1.5 —
zabezpieczen
elektrycznych
4.2.8 | Zaktocenia harmoniczne — — — 1.4.1 1.5 —
i dynamiczne systemow 143
zasilania sieci prgdem
przemiennym
4.2.9 | Geometria sieci — — — — 1.5 —
trakcyjnej 223
4.2.10 | Skrajnia pantografu — — — — 1.5 —
223
42.11 | Srednia sita nacisku — — — — 1.5 —
223
4.2.12 | Charakterystyka — — — 1.4.1 1.5 —
dynamiczna 1 jako$¢ 2.2.2 223
odbioru pradu
4.2.13 | Rozstaw pantografow — — — — 1.5 —
na potrzeby konstrukcji 223
sieci trakcyjnej
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Bezpie- | Niezawod- Ochrona Zgodnosé
Punkt TSI Tytut punktu TSI czen- nos¢ Zdrowie | $rodowiska techniczna Dostgpnos¢
stwo | i dostgpnosé naturalnego
4.2.14 | Materiat przewodu — — 1.3.1 1.4.1 1.5 —
jezdnego 1.3.2 223
4.2.15 | Sekcje separacji faz 2.2.1 — — 1.4.1 1.5 —
143 223
4.2.16 | Sekcje separacji 221 — — 1.4.1 1.5 —
systemow 143 223
4.2.17 | Naziemny system — — — — 1.5 —
gromadzenia danych
0 zuzyciu energii
4.2.18 | Srodki ochrony przed 1.1.1 — — 1.4.1 1.5 —
porazeniem 1.1.3 143
elektrycznym 2.2.1 222
44 Zasady eksploatacyjne 221 — — — 1.5 —
4.5 Zasady dotyczace 1.1.1 1.2 — — 1.5 —
utrzymania 2.2.1 223
4.6 Kwalifikacje zawodowe | 2.2.1 — — — — —
4.7 Warunki 1.1.1 — — 1.4.1 — —
bezpieczenstwa 1.1.3 1.4.3
i higieny pracy 221 222

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
Wprowadzenie

1) Caly system kolei, ktorego dotyczy »M2 dyrektywa (UE)
2016/797 A i ktorego czg$¢ stanowi rozpatrywany podsystem,
jest to zintegrowany system, ktorego kompatybilno§¢ musi zosta¢
zweryfikowana. Kompatybilno$¢ powinna by¢ sprawdzana
w szczegOlnosci w  stosunku do specyfikacji podsystemu
,Energia”, jego interfejsow z systemem, z ktérym jest zintegro-
wany, jak rowniez zasad eksploatacyjnych i utrzymania. Specyfi-
kacje funkcjonalne i techniczne podsystemu i jego interfejsow,
opisane w pkt 4.2 i 4.3, nie narzucaja stosowania konkretnych
technologii ani rozwigzan technicznych z wyjatkiem sytuacji,
gdy jest to absolutnie konieczne dla interoperacyjnosci sieci
kolejowe;j.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

422.1.

2) Rozwiagzania nowatorskie, ktore nie spetniaja wymagan okreslo-
nych w niniejszej TSI lub ktérych nie mozna oceni¢ w sposob
opisany w niniejszej TSI, wymagaja nowych specyfikacji lub
nowych metod oceny. Aby umozliwi¢ wprowadzanie innowacji
technicznych, specyfikacje i metody oceny nalezy opracowaé
z zastosowaniem procesu dotyczacego rozwigzan nowatorskich
opisanego w pkt 6.1.3 i 6.2.3.

3) Przy uwzglednieniu wszystkich majacych zastosowanie zasadni-
czych wymagan charakterystyka podsystemu ,,Energia” zawarta
jest w specyfikacjach podanych w pkt 4.2-4.7.

4) Procedury weryfikacji WE podsystemu ,,Energia” przedstawiono
w pkt 6.2.4 oraz w tabeli B.1 dodatku B do niniejszej TSI.

5) Przy rozpatrywaniu przypadkow szczegdlnych zob. pkt 7.4.

6) W przypadku odniesienia w niniejszej TSI do norm EN nie maja
zastosowania zadne odstgpstwa zwane w tych normach ,,odstgp-
stwami krajowymi” lub ,,specjalnymi warunkami krajowymi” i nie
wchodza w zakres niniejszej TSI

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu

(niestosowany)

Podstawowe parametry okreslajgce podsystem ,,Energia”

Podstawowe parametry okreslajace podsystem ,,Energia” sa nastgpu-
jace:

Wydajnos$¢é systemu zasilania sieci trakcyjnej:

a) napigcie 1 czgstotliwos¢ (4.2.3);

b) parametry dotyczace wydajnosci systemu zasilania sieci trakcyjne;j
(4.2.4);

c¢) prad na postoju (4.2.5);

d) hamowanie odzyskowe (4.2.6);

e) organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych (4.2.7);

f) zaklocenia harmoniczne i dynamiczne systemOw zasilania sieci
trakcyjnej pradem przemiennym (4.2.8).
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4222,

4.223.

4224,

424

Geometria sieci trakcyjnej oraz jakos$§¢ odbioru
pradu:

a) geometria sieci trakcyjnej (4.2.9);

b) skrajnia pantografu (4.2.10);

c) $rednia sita nacisku (4.2.11);

d) charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru pradu (4.2.12);

e) rozstaw pantografow na potrzeby konstrukcji sieci trakcyjnej
(4.2.13);

f) material przewodu jezdnego (4.2.14);

g) sekcje separacji faz (4.2.15);

h) sekcje separacji systemow (4.2.16).

Naziemny system gromadzenia danych o zuzyciu
energii (4.2.17)

Srodki ochrony przed porazeniem elektrycznym
(4.2.18).

Napigcie i czestotliwos¢

Napigcie znamionowe i czgstotliwo$¢ znamionowa systemu zasilania
sieci trakcyjnej musza by¢ jednym z czterech systemow:

a) prad przemienny (AC) 25 kV 50 Hz;

b) prad przemienny (AC) 15 kV 16,7 Hz;

c) prad staty (DC) 3 kV;

d) prad staty (DC) 1,5 kV.

W odniesieniu do nowych linii dostosowanych do predkosci wigkszej
niz 250 km/h zasady wdrozenia okreslono w pkt 7.1.1.

Wydajnosé systemu zasilania sieci trakcyjnej

W odniesieniu do nowo zbudowanych podsystemow lub w przypadku
zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej (np. przejscia z pradu
statego na prad przemienny) wskaznik jakosci dotyczacy podsystemu
jest zgodny ze specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [1], aby
pociagi mogly kursowac zgodnie z rozkladem jazdy.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.8.

4.2.9.

429.1.

Prgd na postoju

Sie¢ trakcyjna musi by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby utrzymaé
co najmniej wartosci pradu ptyngcego przez kazdy pantograf podczas
postoju pociagu, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E,
indeks [2].

Hamowanie odzyskowe

1) Systemy zasilania sieci trakcyjnej musza by¢ zaprojektowane tak,
aby umozliwialy stosowanie hamowania odzyskowego zgodnie ze
specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [1].

2) Systemy zasilania pradem statym (DC) nalezy projektowac w taki
sposob, aby umozliwialy wykorzystanie hamowania odzyskowego
przynajmniej w zakresie wymiany mocy z innymi pociggami.

Organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych

Projekt koordynacji  zabezpieczen elektrycznych podsystemu
.Energia” musi by¢ zgodny z wymaganiami wyszczegolnione
w specyfikacji wymienionej w dodatku E, indeks [1].

Zaklocenia harmoniczne i dynamiczne systemow zasilania sieci trak-
cyjnej prqdem przemiennym

1) Wspotdziatanie systemu zasilania sieci trakcyjnej i taboru moze
prowadzi¢ do niestabilnosci elektrycznej w systemie.

2) W celu uniknigcia niestabilno$ci i osiggnigcia kompatybilnosci
systemow elektrycznych, przepiecia harmoniczne musza by¢ ogra-
niczone do wartosci ponizej wartosci krytycznych zgodnie ze
specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [1].

Geometria sieci trakcyjnej

1) Sie¢ trakcyjna nalezy zaprojektowaé dla pantograféw o geometrii
Slizgacza okreslonej w TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski”, pkt
4.2.8.29.2, biorac pod uwage zasady okreslone w pkt
»M3 7.1.2 « niniejszej TSI

2) Wysoko$¢ zawieszenia przewodu jezdnego oraz poprzeczne
odchylenia przewodu jezdnego pod naporem wiatru bocznego to
czynniki, ktére reguluja interoperacyjnos¢ sieci kolejowe;j.

Wysokos$¢ przewodu jezdnego

1) Dopuszczalne warto$ci parametrow wysokosci przewodu jezdnego
podano w tabeli 4.2.9.1.
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M3
2)
3)
vB
4)
4292,
M3
1)
VB

Tabela 4.2.9.1

Wysoko$é¢ przewodu jezdnego

Opis v > 250 [km/h] v < 250 [km/h]
Znamionowa wyso- Pomiedzy Pomiedzy 5 000
kos¢ przewodu 5080 a 5300 [a 5750
jezdnego [mm]

Minimalna konstruk- 5080 Zgodnie ze specyfi-

cyjna wysokos¢ prze- kacja wskazang

wodu jezdnego [mm)] w dodatku E indeks
[3] w zaleznosci od
wybranego rozstawu
torow

Maksymalna 5300 6200 (Y

konstrukcyjna wyso-

kos$¢ przewodu

jezdnego [mm]

(") Uwzgledniajac tolerancje oraz uniesienie zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku E, indeks [3], maksymalna wysoko$¢ prze-
wodu jezdnego nie moze by¢ wigksza niz 6 500 mm.

Odnosnie do relacji migdzy wysokosciami przewodu jezdnego
i zasiggami roboczymi pantografu, zob. specyfikacja wskazana
w dodatku E indeks [3].

Na przejazdach kolejowych wysokos$¢ przewodu jezdnego musi by¢
okreslona przez przepisy krajowe lub, wobec braku takich przepisow,
zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [4].

Dla systemu szerokosci toru 1520 i 1524 mm warto$ci wyso-
kosci przewodu jezdnego sg nastepujace:

a) nominalna wysoko$¢ przewodu jezdnego: 6 000—6 300 mm,;

b) minimalnakonstrukcyjnawysokos$¢ przewodujezdnego: 5 550 mm;

¢) maksymalna konstrukcyjna wysokos¢ przewodu jezdnego:
6 800 mm.

Maksymalne odchylenie poprzeczne

Maksymalne poprzeczne odchylenia przewodu jezdnego wzgledem
linii $rodkowej toru pod wplywem wiatru bocznego musza by¢
zgodne ze specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [2].

Tabela 4.2.9.2

Maksymalne odchylenie poprzeczne w zaleznosci od dlugosci
pantografu

Maksymalne odchylenie

Diugo$¢ pantografu [mm] poprzeczne [mm]

1 600 400 (1)
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4.2.10.

4.2.11.

2)

3)

Maksymalne odchylenie

Dlugo$é¢ pantografu [mm] poprzeczne [mm]

1950 550 ()

(") Wartosci te nalezy skorygowaé, uwzgledniajac ruch pantografu oraz
tolerancje toru zgodnie z pkt D.1.4 dodatku D.

W przypadku toru wieloszynowego wymaganie dotyczace odchy-
lenia poprzecznego musi zosta¢ spelione dla kazdej pary szyn
(zaprojektowanej do eksploatacji jako oddzielny tor), ktéra ma
by¢ oceniona pod katem zgodnosci z TSI.

System szerokos$ci toru 1 520 mm:

W przypadku panstw cztonkowskich stosujacych profil pantografu
zgodny z TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski, pkt 4.2.8.2.9.2.3
maksymalne  poprzeczne  odchylenie przewodu jezdnego
wzgledem $rodka pantografu pod wpltywem bocznego wiatru
wynosi 500 mm.”

Skrajnia pantografu

1)

2)

3)

Systemy inne niz system szerokosci toru 1 520 mm.

Mechaniczng skrajni¢ kinematyczna pantografu okreéla sig, wyko-
rzystujagc metode przedstawiona w specyfikacji wskazanej
w dodatku E indeks [2] do niniejszej TSI oraz profile pantografu
okreslone w TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski”,
pkt 4.2.8.2.9.2.1 1 42.8.2.9.2.2.

System szerokosci toru 1520 mm:

W przypadku panstw cztonkowskich stosujacych profil pantografu
zgodny z TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski”, pkt 4.2.8.2.9.2.3
skrajnia statyczna dostgpna dla pantografu zostala zdefiniowana
w dodatku D do niniejszej TSI.

Zadna z czeéci podsystemu ,Energia” nie moze wchodzié
w skrajni¢ pantografu, jak wskazano w ppkt 1 i 2, z wyjatkiem
przewodu jezdnego oraz ramienia odciggowego.

Srednia sita nacisku

1))

2)

3)

4)

Srednia sita nacisku F,, jest statystyczng wartoécig $rednig sily
nacisku. F, powstaje ze sktadnikow: statycznego, dynamicznego
i aerodynamicznego sity nacisku pantografu.

Zakresy wartosci Fm dla kazdego z systemow zasilania sieci trak-
cyjnej sa okreslone w dodatku E indeks [2].

Sie¢ trakcyjna musi by¢ zaprojektowana w sposdb umozliwiajgcy
wytrzymanie gornej warto§ci granicznej sity nacisku Fm podane;j
w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [2].

Krzywe maja zastosowanie do predkosci nieprzekraczajacych
360 km/h. Dla predkosci powyzej 360 km/h stosuje si¢ procedury
okreslone w pkt 6.1.3.
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4.2.12. Charakterystyka dynamiczna i jakoS¢ odbioru prgdu

1) W zaleznosci od metody oceny, sie¢ trakcyjna musi osiggnaé
wartosci  wladciwosci dynamicznych 1 uniesienia przewodu
jezdnego (przy predkosci konstrukcyjnej) okre§lone w tabeli

4.2.12.
Tabela 4.2.12
Wymagania charakterystyki dynamicznej oraz jakosci odbioru pradu
Wymaganie v > 250 [km/h] 250 > v > 160 [km/h] v < 160 [km/h]
Przestrzen, w ktorej nastgpuje uniesienie 280

ramienia odciggowego

Srednia sila nacisku Fn Zob. 4.2.11.

Odchylenie standardowe przy maksy- 0,3F,

malnej predkoscei linii 6, [N]

Procentowy udzial wyladowan tukowych <0,2 < 0,1 dla systemow <0,1
przy maksymalnej predkosci linii, NQ pradu przemiennego

[%] (minimalny czas trwania tuku 5 ms) < 0,2 dla systemow

pradu stalego

2) SO jest to symulowane lub zmierzone uniesienie przewodu
jezdnego przy ramieniu odciggowym, dla co najmniej dwoch
pantograféw pracujacych jednocze$nie wywierajacych maksy-
malng site rowng gornej granicy Fm przy predkosci konstruk-
cyjnej sieci trakcyjnej. Jezeli uniesienie ramienia odciggowego
jest fizycznie ograniczone poprzez konstrukcje sieci trakcyjnej,
dopuszczalne jest zmniejszenie niezbednej przestrzeni do 1,5S0
(zob. specyfikacja wymieniona w dodatku E, indeks [3]).

3

~

Sita maksymalna (Fmax) miesci si¢ zwykle w zakresie Fm plus trzy
standardowe odchylenia omax; w okreslonych miejscach moga
wystgpowac wyzsze wartosci, ktore sa podane w specyfikacji wska-
zanej w dodatku E indeks [3]. W przypadku sztywnych elementow,
takich jak izolatory sekcyjne w systemach sieci trakcyjnej, sita
nacisku moze wzrosnaé¢ do warto$ci maksymalnej 350 N.

4.2.13. Rozstaw pantografow na potrzeby konstrukcji sieci trakcyjnej

Sie¢ trakcyjng nalezy projektowaé dla pociggéw z dwoma pantografami
pracujacymi jednoczesnie. Konstrukcyjny rozstaw miedzy osiami §lizgaczy
tych pantografow musi by¢ rowny lub mniejszy niz wartosci okreslone
w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [2].

4.2.14. Materiat przewodu jezdnego

1) Polaczenie materiatu przewodu jezdnego oraz materiatu naktadki
stykowej wywiera znaczacy wplyw na zuzycie nakladek styko-
wych i przewodu jezdnego.

2) Dopuszczalne materialy naktadek stykowych okres§lono w pkt
4.2.8.2.9.4.2 TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski”.

3) Materialy dopuszczone do stosowania w przewodach jezdnych to
miedZ oraz stop miedzi. Przewdd jezdny musi spelnia¢ wyma-
gania specyfikacji wymienionej w dodatku E, indeks [5].
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4.2.15.

4.2.15.1.

4.2.15.2.

4.2.15.3.

4.2.16.

4.2.16.1.

Sekcje separacji faz
Uwagi ogdlne

1) Konstrukcja sekcji separacji faz musi zapewnia¢ mozliwo$¢ prze-
mieszczania si¢ pociaggdw z jednej sekcji do sasiedniej bez most-
kowania tych dwoch faz. Wymiana mocy migdzy siecia trakcyjna
i pojazdem musi spada¢ do zera poprzez wylaczenie wytacznika
poktadowego lub zastosowanie innych réwnowaznych srodkow,
przed wjazdem do sekcji separacji faz. Nalezy zapewni¢ odpo-
wiednie $rodki (z wyjatkiem krotkiej sekcji separacji) umozliwia-
jace ponowne uruchomienie pociagu, ktory zostal zatrzymany
w obrebie sekcji separacji faz.

2

~

Calkowita dtugo$¢ D odcinkéw neutralnych zostata okreslona
w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [2]. Do celow
obliczania wielkosci D nalezy uwzgledni¢ odstgpy zgodnie ze
specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [3] oraz uniesienie So.

Linie o predkosci v > 250 km/h

Dopuszczalne jest stosowanie dwoch typow konstrukeji sekeji sepa-
racji faz:

a) sekcja separacji faz, w ktorej wszystkie pantografy najdluzszych
pociagdéw zgodnych z TSI znajdujg si¢ w obrebie odcinka neutral-
nego. Catkowita dlugo$¢ odcinka neutralnego musi wynosi¢ co
najmniej 402 m.

Szczegbtowe wymagania podano w specyfikacji wskazanej
w dodatku E indeks [2];

b

~

krétszy odcinek separacji faz, w ktorym wystepuja trzy izolowane
zaktadki przedstawione w specyfikacji wskazanej w dodatku
E indeks [2]. Catkowita dlugo$¢ odcinka neutralnego musi
wynosi¢ ponizej 142 m, wigcznie z odstepami i tolerancjami.

Linie o predkosci v < 250 km/h

W konstrukcji sekcji separacji nalezy w normalnej sytuacji zasto-
sowaC rozwigzania opisane w specyfikacji wskazanej w dodatku
E indeks [2]. W przypadku zaproponowania rozwigzania alternatyw-
nego nalezy wykaza¢, Ze rozwigzanie to jest co najmniej tak samo
niezawodne.

Sekcje separacji systemow
Uwagi ogodlne

1) »M3 Konstrukcja sekcji separacji systemow musi zapewnia¢
mozliwo$¢ przemieszczania si¢ pociaggdw z jednego systemu zasi-
lania sieci trakcyjnej do sgsiedniego odmiennego systemu zasi-
lania sieci trakcyjnej bez mostkowania tych dwoch systemow. <
Istnieja dwie metody przejazdu przez sekcje separacji systemow:

a) z pantografami uniesionymi i dotykajacymi przewodu
jezdnego;

b) z pantografami opuszczonymi i niedotykajacymi przewodu
jezdnego.

2) Zarzadcy infrastruktury sasiadujacych systemOw uzgadniaja
metod¢ a) lub b), stosownie do powszechnie panujacych
warunkow.



02014R1301 — PL — 28.09.2023 — 003.001 — 22

4.2.16.2.

4.2.16.3.

4.2.17.

3) Catkowita dlugo$§¢ D odcinkéw neutralnych zostata okreslona
w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [2]. Do celow
obliczania wielko$ci D nalezy uwzgledni¢ odstepy zgodnie ze
specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [3] oraz uniesienie Sy.

Pantografy uniesione

1) Wymiana mocy miedzy siecig trakcyjna i pojazdem musi spadac
do zera poprzez wylaczenie wylacznika poktadowego lub zasto-
sowanie innych rownowaznych $rodkow, przed wjazdem do sekcji
separacji systemow.

2) Jesli sekcje separacji systemOow pokonywane s3 z pantografami
uniesionymi do przewodu jezdnego, ich funkcjonalny projekt
jest okreslony nastgpujaco:

a) geometria poszczegbélnych elementow sieci trakcyjnej musi
uniemozliwia¢ zwieranie lub mostkowanie obydwu systemow
zasilania;

b) w podsystemie ,,Energia” nalezy zastosowac zabezpieczenia
w celu zapobiezenia mostkowaniu obydwu sasiadujacych
systemow zasilania sieci trakcyjnej, jesli nie dojdzie do zadzia-
fania wylacznika poktadowego lub wytacznikéw poktadowych;

c) roznice w zakresie wysokosci przewodu jezdnego na calej
dtugosci sekcji separacji musza spetnia¢ wymagania okreslone
w specyfikacji wymienionej w dodatku E, indeks [3].

Pantografy opuszczone

1) Rozwigzanie to nalezy zastosowaé w przypadku gdy nie moga
by¢ spelnione warunki jazdy z pantografami uniesionymi.

2) Jezeli przejazd przez sekcje separacji systemow odbywa si¢ przy
opuszczonych pantografach, sekcj¢ nalezy zaprojektowaé w taki
sposob, aby nie dopusci¢ do pofaczenia elektrycznego dwoch
systemow zasilania sieci trakcyjnej przez przypadkowo uniesiony
pantograf.

Naziemny system gromadzenia danych o zuzyciu energii

1) Punkt 4.2.8.2.8 TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski” zawiera
wymogi dotyczace poktadowych systemdéw pomiaru zuzycia
energii (EMS) przeznaczonych do celow generowania i przekazy-
wania zbiorczych danych do celow rozliczania energii (CEBD) do
naziemnego systemu gromadzenia danych o zuzyciu energii.

2) Naziemny system gromadzenia danych o zuzyciu energii (DCS)
musi odbiera¢, przechowywaé i przesyta¢ CEBD, nie powodujac
ich uszkodzenia, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
E, indeks [6].
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3) Naziemny DCS musi spetnia¢ wszystkie wymogi dotyczace
wymiany danych okre$lone w pkt 4.2.8.2.8.4 TSI ,,.Lokomotywy
i tabor pasazerski”, a takze wymogi okreslone w specyfikacji,
o ktorej mowa w dodatku E, indeks [7].

4.2.18. Srodki ochrony przed porazeniem elektrycznym

Bezpieczenstwo elektryczne systemu sieci trakcyjnej oraz zabezpie-
czenia przeciwporazeniowe zapewnia si¢ poprzez zgodnos$¢ ze specy-
fikacja wymieniong w dodatku E, indeks [4], a w odniesieniu do
wartosci granicznych napigcia pradu przemiennego dla bezpieczen-
stwa osOb 1 warto$ci granicznych napigcia pradu stalego — poprzez
zgodnos¢ ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [4].

4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw
4.3.1. Wymogi ogolne

Z punktu widzenia kompatybilnosci technicznej interfejsy sa wymie-
nione ponizej w podziale na podsystemy wedlug nastgpujacej kolej-
nosci: ,,Tabor”, ,Infrastruktura”, ,,Sterowanie”, ,,Ruch kolejowy”.

4.3.2. Interfejs z TSI ,, Tabor”
Odpowiedni punkt w TSI ,Encrgia” Odpowiedni punkt w Tszlr,s,llzi(ikomotywy i tabor pasa-
Parametr Punkt Parametr Punkt

Napigcie i czgstotliwosé 423 Eksploatacja w zakresie 4.2.8.2.2
napigcia i czgstotliwosci

Wydajno$¢ zasilania sieci trakcyjnej 424 Maks. prad z sieci trakcyjnej 42824
Wspotczynnik mocy 4.2.8.2.6

Prad na postoju 4.2.5 Maksymalny prad podczas 4.2.8.2.5
postoju

Hamowanie odzyskowe 4.2.6 Hamowanie odzyskowe ze 42823
zwrotem energii do sieci trak-
cyjnej

Organizacja koordynacji zabezpieczen 4.2.7 Zabezpieczenia elektryczne 4.2.82.10

elektrycznych pociagu

Zaklocenia harmoniczne i dynamiczne 4.2.8 Zaklocenia harmoniczne 4.2.8.2.7

systemow zasilania sieci trakcyjnej i dynamiczne systemow zasi-

pradem przemiennym lania pradem przemiennym

Geometria sieci trakcyjnej 429 Zakres wysokosci  roboczej 4.2.8.2.9.1
pantografow 4.2.829.2
Geometria §lizgacza pantografu

Skrajnia pantografu 4.2.10 Geometria $lizgacza pantografu 4.2.8.2.9.2

Dodatek D Skrajnia 4.23.1
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Odpowiedni punkt w TSI ,,Energia”

Odpowiedni punkt w TSI ,,Lokomotywy i tabor pasa-

zerski”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Srednia sita nacisku 4.2.11 Nacisk statyczny pantografu 4.2.8.2.9.5
Sita nacisku i charakterystyka 4.2.8.2.9.6
dynamiczna pantografu
Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ 4.2.12 Sita nacisku i charakterystyka 4.2.8.2.9.6
odbioru pradu dynamiczna pantografu
Rozstaw pantografow na potrzeby 42.13 Rozmieszczenie pantografow 4.2.82.9.7
konstrukcji sieci trakcyjnej
Materiat przewodu jezdnego 4.2.14 Materiat naktadki stykowej 4.2.8294
Sekcje separacji: 4.2.15 Przejazd przez sekcje separacji 4.2.8.2.9.8
faz 4.2.16 faz lub systemow
systemow
Naziemny system  gromadzenia 4.2.17 Poktadowy system pomiaru 4.2.8.2.8
danych o zuzyciu energii energii

Interfejs z podsystemem ,, Infrastruktura”

Odpowiedni punkt w TSI ,Energia”

Odpowiedni punkt w TSI , Infrastruktura”

Parametr Punkt Parametr

Punkt

Skrajnia pantografow 4.2.10 Skrajnia budowli

423.1

Interfejs z podsystemem ,,Sterowanie”

1) Interfejs sterowania zasilaniem stanowi powijzanie miedzy
podsystemami ,,Energia” i ,,Tabor”.

2) Informacje sa przekazywane migdzy przytorowymi urzadzeniami
ETCS a poktadowymi podsystemami ETCS, jak réwniez mig¢dzy
poktadowym ETCS a systemem zasilania pojazdu. Interfejs trans-
misji zostal okreslony w TSI ,,Sterowanie” i w TSI ,,Lokomotywy
i tabor pasazerski”.

3

~

Odpowiednie informacje w celu wylaczenia wytacznika obwodu
poktadowego, zmiany maksymalnego pradu pobieranego przez
pociag, zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej oraz sterowania
pantografem sa przekazywane za posrednictwem ETCS, w przy-
padku gdy linia jest wyposazona w ETCS i realizowane s3 te
funkcje uktadu przytorowego.

4) Prady harmoniczne majace wpltyw na dzialanie podsystemow
»Sterowanie” zostaty okreslone w TSI ,,Sterowanie”.
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44.

4.5.

4.6.

4.7.

Interfejs z podsystemem ,,Ruch kolejowy”

Odpowiedni punkt w TSI ,,Energia”

Odpowiedni punkt w TSI ,,Ruch kolejowy”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Wydajno$¢ zasilania sieci trakcyjnej 424 Sktad pociagu 4225
Przygotowanie ,,Opisu trasy” 421221
Sekcje separacji:
faz 42.15 Sktad pociagu 4225
systemow 4.2.16 Przygotowanie ,,Opisu trasy” 421221

Zasady eksploatacyjne

1) Zasady eksploatacji opracowane sg w ramach procedur opisanych
w systemie zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.
Zasady te uwzgledniaja dokumentacje dotyczaca eksploatacji,
ktora wchodzi w sktad dokumentacji technicznej wymaganej na
podstawie art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 i okreslonej
w zatgczniku 1V do tej dyrektywy.

2) W pewnych sytuacjach obejmujacych zaplanowane wczesniej
roboty konieczne moze okazaé si¢ czasowe odstgpstwo od specy-
fikacji dotyczacych podsystemu ,,Energia” i jego skladnikow inte-
roperacyjnosci okreslonych w sekcjach 4 i 5 niniejszej TSI

Zasady dotyczace utrzymania

1) Zasady dotyczace utrzymania zostaly opracowane w ramach
procedur opisanych w systemie zarzadzania bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury.

2) Dokumentacja utrzymania dotyczaca skladnikow interoperacyj-
nosci i elementdéw podsystemow musi zosta¢ sporzadzona przed
dopuszczeniem podsystemu do eksploatacji, jako czes¢ dokumen-
tacji technicznej towarzyszaca deklaracji weryfikacji.

3

~

Plan utrzymania musi zosta¢ sporzadzony dla podsystemu w celu
zapewnienia, by wymagania okreslone w niniejszej TSI byly
utrzymane w trakcie jego cyklu zycia.

Kwalifikacje zawodowe

Kwalifikacje zawodowe personelu wymaganego do obshugi i utrzy-
mania podsystemu ,,Energia” zostaly obje¢te procedurami opisanymi
w systemie zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
i nie zostaly okreslone w niniejszej TSI.

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy

1) Warunki BHP dotyczace personelu wymaganego do obstugi
i utrzymania podsystemu ,,Energia” musza by¢ zgodne z wiasci-
wymi przepisami europejskimi i krajowymi.



02014R1301 — PL — 28.09.2023 — 003.001 — 26

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

52.1.2.

5.2.1.3.

52.14.

2) Te¢ kwesti¢ reguluja rowniez procedury opisane w systemie zarza-
dzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

SKELADNIKI INTEROPERACYINOSCI
Wykaz skladnikow

1) Wymienionych ponizej sktadnikow interoperacyjnoéci dotycza
odpowiednie przepisy PM2 dyrektywy (UE) 2016/797 4,
w zakresie obejmujacym podsystem ,,Energia”.

2) Sie¢ trakcyjna:

a) Skladnik interoperacyjnosci ,,sie¢ trakcyjna” obejmuje nizej
wymienione elementy instalowane w obrgbie podsystemu
,Energia” oraz dotyczace ich zasady projektowania i przygoto-
wania do eksploatacji.

b) Elementami sieci trakcyjnej sa: uktad przewodow przeprowa-
dzonych nad torami kolejowymi, ktérych zadaniem jest dostar-
czanie energii elektrycznej do pociagéw elektrycznych, wraz
z towarzyszacym im oprzyrzadowaniem, izolatorami liniowymi
oraz innymi elementami dotaczonymi, jak przewody zasilajace
i zwory. Elementy te znajduja si¢ powyzej goérnej granicy
skrajni pojazdu i dostarczaja do pojazdow energi¢ elektryczna
za posrednictwem pantografow.

c) Konstrukcje wsporcze, takie jak stupy, maszty i fundamenty,
przewody powrotne, zasilacze autotransformatorowe, przelacz-
niki oraz pozostate izolatory, nie naleza do sktadnika interope-
racyjnosci ,,sie¢ trakcyjna”. Sa one obje¢te wymaganiami doty-
czacymi podsystemu tylko w zakresie dotyczacym interopera-
cyjnosci.

3) Ocena zgodnosci powinna obejmowaé etapy i cechy przedsta-
wione w punkcie 6.1.4 oraz zaznaczone symbolem X w tabeli
A.1 w dodatku A do niniejszej TSI

Charakterystyki eksploatacyjne i specyfikacje skladnikéw
Sie¢ trakcyjna
Geometria sieci trakcyjnej

Konstrukcja sieci trakcyjnej musi by¢ zgodna z wymaganiami poda-
nymi w pkt 4.2.9.

Srednia sita nacisku

Konstrukcje sieci trakcyjnej nalezy projektowac przy uwzglednieniu
sredniej sity nacisku F, podanej w pkt 4.2.11.

Charakterystyka dynamiczna

Wymagania w zakresie charakterystyki dynamicznej sieci trakcyjnej
podano w pkt 4.2.12.

Przestrzen, w ktorej nastgpuje uniesienie
ramienia odciggowego

Konstrukcja sieci trakcyjnej musi zapewnia¢ wymagang przestrzen na
uniesienie przewoddéw jezdnych zgodnie z wymaganiami podanymi
w pkt 4.2.12.
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5.2.1.5.

5.2.1.6.

5.2.1.7.

6.1.
6.1.1.

Rozstaw pantografow na potrzeby konstrukcji
sieci trakcyjnej

Konstrukcja sieci trakcyjnej musi by¢ przystosowana do rozstawu
pantograféw zgodnego z wymaganiami podanymi w pkt 4.2.13.

Prad na postoju

Konstrukcja sieci trakcyjnej musi spelnia¢ wymagania podane
w pkt 4.2.5.

Materiat przewodu jezdnego

Materiaty stosowane do budowy przewodow jezdnych musza by¢
zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 4.2.14.

OCENA ZGODNOSCI SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI
ORAZ WERYFIKACJA WE PODSYSTEMOW

Moduty procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania oraz
weryfikacji WE opisano w decyzji Komisji 2010/713/UE.

Skladniki interoperacyjnosci
Procedury oceny zgodnosci

1) Procedury oceny zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci okre-
slone w sekcji 5 niniejszej TSI musza by¢ przeprowadzane
poprzez zastosowanie odpowiednich modutow.

2) Procedury oceny w odniesieniu do poszczegélnych wymagan
dotyczacych sktadnika interoperacyjnosci podano w pkt 6.1.4.

Zastosowanie modutow

1) Do celow oceny zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci stosuje
si¢ nastgpujace moduty:
a) CA Wewnetrzna kontrola produkcji

b) CB  Badanie typu WE

c) CC  Zgodno$¢ z typem na podstawie wewngtrznej kontroli
produkcji

d) CH Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jako-
$cig

e) CH1 Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jako-
$cig ze sprawdzeniem projektu

Tabela 6.1.2

Moduly do celéw oceny zgodnosci stosowane w odniesieniu do
skladnikéw interoperacyjnosci

Procedury Moduty

Wprowadzone do obrotu w UE przed CA Iub CH
wejsciem w zycie niniejszej TSI

Wprowadzone do obrotu w UE po wejsciu [CB + CC lub CH1
w zycie niniejszej TSI
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6.1.4.

6.1.4.1.

2) Moduly do celow oceny zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci
nalezy wybra¢ sposrod przedstawionych w tabeli 6.1.2.

3) W przypadku wyrobow wprowadzonych do obrotu przed opubli-
kowaniem odpowiednich TSI typ uwaza si¢ za zatwierdzony
i dlatego badanie typu WE (modut CB) nie jest konieczne, pod
warunkiem wykazania przez producenta, ze proby i weryfikacje
sktadnikéw interoperacyjnosci przeprowadzone dla poprzednich
zastosowan w porownywalnych warunkach uwaza si¢ za
pomyslnie zakonczone i Ze sa one zgodne z wymaganiami niniej-
szej TSI. W takim przypadku oceny te zachowuja swoja waznos¢
dla nowego zastosowania. JeZeli nie jest mozliwe wykazanie, Ze
dane rozwigzanie zostalo w przeszlosci sprawdzone z wynikiem
pozytywnym, stosuje si¢ procedur¢ dotyczaca sktadnikow intero-
peracyjnosci wprowadzonych na rynek UE po opublikowaniu
niniejszej TSI

Nowatorskie rozwigzania dla skiadnikow interoperacyjnosci

Jezeli zostanie przedstawione nowatorskie rozwigzanie dla sktadnika
interoperacyjnosci, nalezy stosowa¢ procedurg¢ okreslona w art. 10
niniejszego rozporzadzenia.

Szczegolna procedura oceny skladnika interoperacyjnosci — sieé¢
trakcyjna

Ocena charakterystyki dynamicznej i jakos$ci
odbioru pradu

1) Metodyka:

a) Ocena charakterystyki dynamicznej i jako$ci odbioru pradu
dotyczy sieci trakcyjnej (podsystem ,,Energia”) oraz pantografu
(podsystem ,,Tabor”).

b) Zgodno$¢ z wymaganiami charakterystyki dynamicznej nalezy
weryfikowa¢ poprzez oceng:

— uniesienia przewodu jezdnego,

oraz:

— $redniej sity nacisku F, 1 odchylenia standardowego Gyax,

albo

— procentowego udziatu wytadowan tukowych.

c) Podmiot zamawiajacy deklaruje metod¢ stosowana do
weryfikacji.

d

=

Konstrukcje sieci trakcyjnej nalezy ocenia¢ za pomocg narzg-
dzia do symulacji zatwierdzonego zgodnie ze specyfikacja
wskazang w dodatku E indeks [8] oraz poprzez pomiary
wedtug specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [9].

W odniesieniu do sieci trakcyjnej o predkosci konstrukcyjnej
do 100 km/h wlacznie nie wymaga si¢ wykonywania symulacji
i pomiaru charakterystyki dynamicznej.
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e) Jezeli istniejaca konstrukcja sieci trakcyjnej jest eksploatowana
przez co najmniej 20 lat, wowczas wymdg dotyczacy symu-
lacji okre$lony w pkt 2) nie jest obowigzkowy. Pomiar okre-
Slony w pkt 3) przeprowadza si¢ przy uwzglednieniu najmniej
korzystnego rozmieszczenia pantografow odnosnie do para-
metrow wspolpracy systemu w przypadku danej szczegdlnej
konstrukeji sieci trakcyjnej.

f) Pomiar mozna przeprowadzi¢ na specjalnie zbudowanym
odcinku testowym lub na linii, w przypadku gdy sie¢ trakcyjna
jest w budowie.

2

~

Symulacja:

a) Dla celow symulacji oraz analizy wynikéw nalezy uwzgledni¢
reprezentatywne elementy (na przyklad tunele, przejazdy,
odcinki neutralne itd.).

b

~

Symulacje nalezy przeprowadzi¢ przy uzyciu co najmniej
dwoch roznych typow pantografow zgodnych z TSI przy
odpowiedniej predkosci (1) i systemie zasilania, przy predko-
$ciach nieprzekraczajacych predkosci konstrukcyjnej dla
proponowanego  sktadnika interoperacyjno$ci —  sieci
trakcyjne;j.

¢) Dopuszcza si¢ przeprowadzenie symulacji przy uzyciu takich
typéw pantografow, ktore sa w trakcie procesu certyfikacji
jako sktadniki interoperacyjnos$ci, pod warunkiem ze spehniaja
one pozostale wymagania TSI ,Lokomotywy i tabor pasa-
zerski”.

d) Symulacj¢ nalezy przeprowadzi¢ zardéwno przy zastosowaniu
jednego pantografu, jak i kilku pantografow umieszczonych
w odlegtosciach zgodnych z wymaganiami okre§lonymi
w pkt 4.2.13.

e) Dopuszczenie sieci trakcyjnej jest mozliwe wtedy, gdy symu-
lowana jako$¢ odbioru pradu jest zgodna z punktem 4.2.12
w zakresie wznoszenia si¢, $redniej sity nacisku oraz odchy-
lenia standardowego dla kazdego z pantografow.

3) Pomiar:

a) Jezeli wyniki symulacji mieszcza si¢ w dopuszczalnych grani-
cach, nalezy przeprowadzi¢ prob¢ dynamiczna w terenie na
reprezentatywnym odcinku nowej sieci trakcyjnej.

b) Pomiar ten moze si¢ odbywac przed oddaniem do eksploatacji
lub w warunkach pelnej eksploatacji.

¢) W przypadku wspomnianej proby w terenie na taborze nalezy
zainstalowa¢ jeden z dwoch typow pantografow wybranych do
symulacji, pozwalajacy uzyska¢ odpowiednig predkos¢ na
reprezentatywnym odcinku.

d

=

Proby nalezy przeprowadzi¢ przynajmniej dla najmniej korzys-
tnego rozmieszczenia pantograféw odnos$nie do parametrow
wspolpracy systemu w oparciu o symulacje. Jezeli nie ma
mozliwosci przeprowadzenia badania z uzyciem rozstawu
pantograféw wynoszacego 8 m, to dopuszczalne jest, w przy-
padku testow z predkosciag do 80 km/h, zwiekszenie odstepu
miedzy dwoma kolejnymi pantografami do 15 m.

(") Tzn. predkosci dla obu typow pantografu musza by¢ co najmniej rowne predkoscei
konstrukcyjnej symulowanej sieci trakcyjnej.
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e) Srednia sila nacisku kazdego pantografu musi spehia¢
wymagania punktu 4.2.11 do przewidywanej predkosci
konstrukcyjnej sieci trakcyjnej w warunkach badania.

f) Dopuszczenie sieci trakcyjnej jest mozliwe wtedy, gdy zmie-
rzona jako$¢ odbioru pradu jest zgodna z pkt 4.2.12 dla unie-
sienia, a takze dla $redniej sily nacisku i odchylenia standar-
dowego albo dla procentowego udzialu wytadowan tukowych.
Nalezy zmierzy¢ uniesienie co najmniej dwoch ramion odcia-
gowych.

g) Jezeli ocena wszystkich powyzszych parametrow wypadnie
pomyslnie, wtedy sprawdzona w powyzszy sposob konstrukcja
sieci trakcyjnej zostaje uznana za spelniajaca odno$ne wyma-
gania i moze by¢ stosowana na liniach, ktorych cechy charak-
terystyczne konstrukcji sa kompatybilne.

h) Ocen¢ charakterystyki dynamicznej i jakosci odbioru pradu dla
skladnika interoperacyjnosci ,,pantograf’ okreslono w pkt
6.1.3.7 TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski”.

6.1.4.2. Ocena pradu na postoju (jedynie w przypadku
systemow pradu statego)

Ocene zgodnosci systemow pradu stalego przeprowadza si¢ zgodnie
ze specyfikacjag wymieniong w dodatku E, indeks [2].

6.1.5. Deklaracja zgodnosci WE w odniesieniu do skladnika interoperacyj-
nosci ,,sie¢ trakcyjna”

Zgodnie z art. 9 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 do deklaracji
zgodnosci WE nalezy dotaczy¢ oswiadczenie okreslajagce warunki
uzytkowania

a) maksymalng predkos$¢ konstrukcyjna,

b) napigcie znamionowe i czgstotliwo$¢ znamionowa;

c) warto$¢ pradu ciaglego;

d) dopuszczalny profil pantografu.

6.2. Podsystem ,,Energia”
6.2.1. Przepisy ogolne

1) Na zadanie wnioskodawcy jednostka notyfikowana przeprowadza
weryfikacjc WE zgodnie z art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797,
a takze zgodnie z przepisami odpowiednich modutow.

2) Jezeli wnioskodawca wykaze, ze proby lub weryfikacje podsys-
temu ,,Energia” zakonczyly si¢ powodzeniem w przypadku wczes-
niejszych wnioskéw dotyczacych projektu w podobnych okolicz-
nosciach, jednostka notyfikowana uwzglednia te proby i weryfi-
kacje do celéw weryfikacji WE.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.24.1.

3) Procedury oceny w odniesieniu do szczegdlnych wymagan doty-
czacych podsystemu podano w pkt 6.2.4.

4) Wnioskodawca przygotowuje deklaracje WE weryfikacji podsys-
temu ,,Energia” zgodnie z art. 15 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797
oraz z zalacznikiem IV do tej dyrektywy.

Zastosowanie modutow

Do celow procedury weryfikacji WE podsystemu ,,Energia” wnio-
skodawca lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ na
terytorium Wspdlnoty moze wybraé:

a) modut SG: weryfikacja WE w oparciu o weryfikacje jednostkowa,
lub

b) modut SH1: weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarza-
dzania jako$cig ze sprawdzeniem projektu.

Stosowanie modutu SG

W przypadku modutu SG jednostka notyfikowana moze uwzglgdni¢
dowody z badan, kontroli lub prob, ktére zostaty wykonane z wyni-
kiem pozytywnym, przy zachowaniu poréwnywalnych warunkéw,
przez inne jednostki lub przez wnioskodawce (albo w jego imieniu).

Stosowanie modutu SH1

Modut SH1 mozna wybra¢ jedynie w przypadku, gdy wszystkie
podlegajace weryfikacji operacje majace wptyw na proponowany
podsystem (projektowanie, produkcja, montaz, instalacja) s3 objete
systemem zarzadzania jako$cia w zakresie projektowania, produkcji,
koncowej kontroli i prob wyrobu, zatwierdzonym i poddanym prze-
gladowi przez jednostke notyfikowana.

Rozwigzania nowatorskie

Jezeli zostanie przedstawione nowatorskie rozwigzanie dla podsys-
temu ,Energia”, nalezy stosowa¢ procedur¢ okreslong w art. 10
niniejszego rozporzadzenia.

Szczegolne procedury oceny w odniesieniu do podsystemu ,, Energia”
Ocena napigcia i czgstotliwoS$ci
1) Wnioskodawca deklaruje w dokumentacji technicznej, ktore

napiecie znamionowe wybiera do zasilania sieci trakcyjnej
wylacznie w nastepujacych przypadkach:

a) zbudowania nowego podsystemu ,,Energia”;

b) zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej (np. przejscie z pradu
statego na prad przemienny).

2

~

Wybrany system zasilania sieci trakcyjnej ocenia si¢ drodze prze-
gladu dokumentacji na etapie projektowania. Ocena jest wyma-
gana wylacznie w nastgpujacych przypadkach:

a) zbudowania nowego podsystemu;

b) zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej (np. przejécie z pradu
statlego na prad przemienny).
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624.1a Ocena wydajnos$ci zasilania sieci trakcyjnej

1) Wnioskodawcadeklaruje:

a) wskaznik jakosci okreslony w pkt 4.2.4 w odniesieniu do
podsystemu;

b) ze wynik badania projektu jest zgodny ze specyfikacja wska-
zang w dodatku E indeks [1].

2) Oceng przeprowadza si¢ wylacznie poprzez weryfikacje istnienia
o$wiadczenia.

6.2.4.2. Ocena hamowania odzyskowego

1) Oceng urzadzen stacjonarnych systemu zasilania sieci trakcyjnej
pradem przemiennym (AC) nalezy przeprowadzi¢ wedlug specy-
fikacji wskazanej w dodatku E indeks [1].

2) Ocen¢ systemu zasilania sieci trakcyjnej pradem statym (DC)
nalezy przeprowadzi¢ w drodze przegladu projektu.

6.2.4.3. Ocena organizacji koordynacji zabezpieczen
elektrycznych

Oceng nalezy przeprowadzi¢ poprzez weryfikacje konstrukcji i funk-
cjonowania podstacji, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
E, indeks [1].

6.244. Ocena zakltdécen harmonicznych i dynamicznych
systemoOw zasilania sieci trakcyjnej pradem prze-
miennym

1) Badanie zgodnosci nalezy wykonywaé zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku E, indeks [1].

2) Badanie to nalezy przeprowadzi¢ jedynie w przypadku wprowa-
dzenia do systemu zasilania sieci trakcyjnej przetwornikow
z aktywnymi potprzewodnikami.

3) Jednostka notyfikowana musi oceni¢, czy zostaly spelnione
kryteria okreslone w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks

[].

6.2.4.5. Ocena charakterystyki dynamicznej 1 jakoS$ci
odbioru pradu (integracja z podsystemem)

1) Zasadniczym celem tego badania jest identyfikacja btgdow aloka-
cyjnych, projektowych i konstrukcyjnych, a nie ogoélna ocena
projektu podstawowego.

2) Pomiary parametrow wspolpracy wykazuje si¢ zgodnie ze specy-
fikacja wymieniong w dodatku E, indeks [9].

3) Pomiary te przeprowadza si¢ z uzyciem sktadnika interoperacyj-
nosci ,,pantograf”’, o charakterystyce $redniej sity nacisku zgodne;j
z wymaganiami pkt 4.2.11 niniejszej TSI, dla predkosci konstruk-
cyjnej linii z uwzglednieniem aspektéw dotyczacych minimalne;j
predkosci i bocznic.
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6.2.4.6.

6.2.4.7.

6.3.

4) Parametry zainstalowanej sieci trakcyjnej uwazane sg za dopusz-
czalne, jezeli wyniki pomiaréw s3 zgodne z wymaganiami okre-
Slonymi w pkt 4.2.12.

5) Dla predkosci eksploatacyjnych do 120 km/h (sieci pradu prze-
miennego) oraz do 160 km/h (sieci pradu statego), pomiar zacho-
wania dynamicznego nie jest obowigzkowy. W tym przypadku
nalezy stosowaé alternatywne metody identyfikacji biedow
konstrukcyjnych, takie jak pomiar geometrii sieci trakcyjnej
zgodnie z pkt 4.2.9.

6) Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci odbioru pradu pod
katem integracji pantografu z podsystemem ,Tabor” zostata
podana w pkt 6.2.3.20 TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski”.

Ocena $§rodkdéw ochrony przed porazeniem elek-
trycznym

1) Dla kazdej instalacji nalezy wykaza¢, ze podstawowa konstrukcja
$rodkéw ochrony przed porazeniem elektrycznym jest zgodna
z pkt 4.2.18.

2) Ponadto nalezy skontrolowa¢ wystepowanie przepisow i procedur
gwarantujacych, ze instalacja zostala zamontowana zgodnie
z projektem.

Ocena planu utrzymania

1) Ocen¢ przeprowadza si¢ poprzez weryfikacje istnienia planu
utrzymania.

2) Jednostka notyfikowana nie jest odpowiedzialna za przeprowa-
dzenie oceny adekwatnosci szczegdtowych wymagan zawartych
w planie.

Podsystem zawierajacy skladniki interoperacyjnosci, ktére nie
otrzymaly deklaracji WE

Warunki

1) »M3 Do czasu zmiany wykazu sktadnikow interoperacyjnosci
wymienionych w rozdziale 5 niniejszych TSI jednostka notyfiko-
wana moze wyda¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podsystemu,
nawet jezeli pewne nalezace do niego sktadniki interoperacyjnosci
nie sa objete wlasciwymi deklaracjami WE o zgodnosci lub przy-
datno$ci do stosowania wydanymi zgodnie z niniejsza TSI, pod
warunkiem spelnienia nastepujacych kryteriow: <«

a) jednostka notyfikowana sprawdzita zgodno$¢ podsystemu pod
katem wymagan wymienionych w sekcji 4 oraz w powigzaniu
z pkt 6.2 1 6.3 oraz sekcja 7 z wyjatkiem pkt 7.4 niniejszej
TSI. Ponadto nie ma zastosowania zgodnos¢ sktadnikow inte-
roperacyjnosci z sekcja 5 i1 pkt 6.1; oraz

b) sktadniki interoperacyjnosci, ktoére nie s3 objete stosownag
deklaracja zgodnosci WE lub deklaracja przydatnosci do stoso-
wania WE, byly uzywane w podsystemie juz zatwierdzonym
i eksploatowanym jeszcze przed wejSciem w zycie niniejszej
TSI w co najmniej jednym panstwie czlonkowskim.

2

~

Dla sktadnikow interoperacyjnosci ocenianych w ten sposob nie
sporzadza si¢ deklaracji zgodnosci WE ani deklaracji przydatnosci
do stosowania WE.



02014R1301 — PL — 28.09.2023 — 003.001 — 34

6.3.2.

7.1.

Dokumentacja

1) Swiadectwo weryfikacji WE podsystemu wskazuje jednoznacznie,
ktore sktadniki interoperacyjnosci zostaly ocenione przez jedno-
stke notyfikowang w ramach weryfikacji podsystemu.

2) Deklaracja weryfikacji WE podsystemu powinna jednoznacznie
wskazywac:

a) ktore skladniki interoperacyjnosci oceniono jako czgs$¢ danego
podsystemu;

b) potwierdzenie, ze dany podsystem zawiera sktadniki interope-
racyjnosci identyczne z tymi, ktore zweryfikowano jako czgs¢
podsystemu;

¢) przyczyng lub przyczyny, dla ktorych producent nie dostarczyt
deklaracji zgodnosci WE lub deklaracji przydatnosci do stoso-
wania WE dla tych skfadnikéw interoperacyjnosci przed ich
wlaczeniem do podsystemu, w tym zastosowanie przepisow
krajowych, zgloszonych na mocy art. 13 dyrektywy (UE)
2016/797.

Utrzymanie podsystemow certyfikowanych zgodnie z podpunktem
6.3.1

1) W trakcie okresu przejsciowego oraz po jego zakonczeniu, oraz az
do czasu modernizacji lub odnowienia podsystemu (przy uwzgled-
nieniu decyzji panstwa czlonkowskiego w sprawie stosowania
TSI), sktadniki interoperacyjnosci, ktore nie otrzymaly deklaracji
zgodnosci WE lub deklaracji przydatnosci do stosowania WE i sa
tego samego typu, zostaja dopuszczone do stosowania dla wymian
zwigzanych z utrzymaniem podsystemu (jako czgséci zamienne), na
odpowiedzialno$¢ jednostki odpowiadajacej za utrzymanie.

2) W kazdym przypadku jednostka odpowiedzialna za utrzymanie
musi dopilnowaé, aby sktadniki przeznaczone do wymian zwigza-
nych z utrzymaniem byly odpowiednie do ich zastosowania, byty
stosowane zgodnie z przeznaczeniem i umozliwialy uzyskanie
interoperacyjnosci w obrgbie systemu kolei, spetniajac jedno-
cze$nie zasadnicze wymagania. Skladniki tego rodzaju musza
by¢ identyfikowalne i certyfikowane zgodnie z odpowiednimi
przepisami krajowymi lub migdzynarodowymi albo z powszechnie
uznanymi w branzy kolejowej zasadami postgpowania.

WDRAZANIE TSI ,,ENERGIA”

Krajowy plan wdrozenia

a) Panstwa czlonkowskie opracowuja krajowy plan wdroZenia niniej-
szych TSI, biorac pod uwage spojnos¢ catego systemu kolei Unii.
Plan ten obejmuje wszystkie projekty dotyczace nowego podsys-
temu ,Energia” oraz odnowienia i modernizacji podsystemu
,Energia”, a takze zapewnia stopniowa migracj¢ w odpowiednich
ramach czasowych do docelowego interoperacyjnego podsystemu
Energia” w pelni zgodnego z niniejsza TSI.

b

=~

Panstwa cztonkowskie musza zapewni¢ wdrozenie naziemnego
systemu gromadzenia danych o zuzyciu energii dajacego mozli-
wos$¢ wymiany zbiorczych danych do celéw rozliczania energii
zgodnie z pkt 4.2.17 niniejszej TSI.
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7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.2.

Zasady wdrozenia w odniesieniu do napiecia i czestotliwosci

Nowe linie dostosowane do predkosci wigkszej niz 250 km/h musza
by¢ zasilane jednym z systeméw pradu przemiennego wymienionych
w pkt 4.2.3 lit. a) i b).

Zasady wdrozenia w zakresie geometrii sieci trakcyjnej

Zasady wdrozenia dotyczace systemu szerokosci
toru 1435 mm

Sie¢ trakcyjna nalezy projektowac przy uwzglednieniu nastgpujacych
zasad:

a) nowe podsystemy ,,Energia” dostosowane do predkosci wigkszej
niz 250 km/h musza obslugiwaé oba rodzaje pantografow okre-
slone w pkt 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) i pkt 4.2.8.2.9.2.2 (1950
mm) TSI ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”.

Jesli nie jest to mozliwe, sie¢ trakcyjna nalezy zaprojektowac do
uzytku przynajmniej z pantografem o geometrii $lizgacza okre-
slonej w pkt 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI ,,Lokomotywy i tabor
pasazerski”;

b

~

odnowione lub zmodernizowane podsystemy ,,Energia” dostoso-
wane do predkosci wigkszej niz 250 km/h musza obslugiwaé
przynajmniej pantograf o geometrii $lizgacza okreslonej
w pkt 4282921 (1600 mm) TSI ,Tabor — lokomotywy
i tabor pasazerski”;

c) inne przypadki: Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowaé do uzytku
przynajmniej z jednym z pantografow o geometrii $lizgacza okre-
Slonej w pkt 4.2.8.29.2.1 (1600 mm) lub 4.2.8.2.9.2.2 (1950
mm) TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski”.

Systemy inne niz system szeroko$ci toru
1435 mm.

Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowa¢ do uzytku przynajmniej z jednym
z pantografow o geometrii §lizgacza okreslonej w pkt 4.2.8.2.9.2 TSI
»Lokomotywy 1 tabor pasazerski.

Stosowanie niniejszej TSI do nowego podsystemu ,,Energia”

1) W przypadku nowego podsystemu ,.Energia” stosowanie niniej-
szej TSI jest obowigzkowe.

2) ,,Nowy podsystem »Energia«” oznacza podsystem ,Energia”
oddany do eksploatacji po 28 wrzesnia 2023 r., ktory zostat utwo-
rzony tam, gdzie wczes$niej nie bylo sieci trakcyjnej i zasilania
sieci trakcyjne;j.

Kazdy inny podsystem ,,Energia” nalezy traktowac jako ,,istnie-
jacy podsystem »Energia«”.

3) Nastepujace przypadki uznaje si¢ za modernizacjg, a nie za
dopuszczenie do eksploatacji nowych podsystemow ,,Energia”:

a) regulacja toru na odcinku istniejgcej trasy;

b) utworzenie obwodnicy;

¢) dodanie jednego lub wickszej liczby torow na istniejgcej trasie,
bez wzgledu na odleglos¢ pomiedzy pierwotnie potozonymi
torami i dodatkowymi torami.



02014R1301 — PL — 28.09.2023 — 003.001 — 36

7.3. Stosowanie niniejszej TSI do istniejacego podsystemu ,,Energia”

7.3.1. Kryteria dotyczgce osiggow podsystemu
Oprocz przypadkow, o ktorych mowa w pkt 7.2.(3), ,,modernizacja”
oznacza wigksze prace modyfikacyjne w istniejacym podsystemie
Energia” skutkujace zwigkszeniem predkosci na linii o ponad
30 km/h.

7.3.2. Stosowanie TSI

Podsystem lub jego czgsci, ktore sa modernizowane lub odnawiane,
musza by¢ zgodne z niniejsza TSI. Ze wzglgdu na charakterystyke
odziedziczonego systemu kolei zgodnos¢ istniejacego podsystemu
,Energia” z niniejsza TSI mozna osiagnaé poprzez stopniowa
poprawe interoperacyjnosci:

1) W przypadku zmodernizowanego podsystemu ,,Energia” stoso-
wanie niniejszej TSI jest obowigzkowe i1 dotyczy zmodernizowa-
nego podsystemu na obszarze geograficznym objetym moderni-
zacja. Zasigg geograficzny modernizacji okresla si¢ na podstawie
lokalizacji na torach i odniesien metrycznych i musi on zapewniaé¢
zgodno$¢ wszystkich podstawowych parametrow podsystemu
,Energia” zwigzanych z torami podlegajacymi modernizacji
podsystemu ,,Energia”.

Dodanie jednej lub wigkszej liczby szyn wspierajacych dalsza
szeroko$¢ toru uznaje si¢ rowniez za modernizacj¢ w przypadku
uruchomienia kryteriow eksploatacyjnych podsystemu, jak
opisano w pkt 7.3.1.

2) W przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu
,.Energia” stosowanie niniejszej TSI dla kazdego z parametréw
podstawowych (o ktérych mowa w pkt 4.2.2), ktérego dotyczy
zmiana, jest obowiazkowe, jezeli zmiana wymaga przeprowa-
dzenia nowej procedury weryfikacji WE zgodnie z rozporzadze-
niem wykonawczym Komisji (UE) 2019/250 (). Zastosowanie
maja przepisy okreSlone w art. 6 i 7 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) 2019/250.

3

~

W  przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu
,Energia” oraz w przypadku tych podstawowych parametrow,
na ktoére zmiana nie ma wpltywu, lub gdy zmiana nie wymaga
nowej weryfikacji WE, wykazanie poziomu zgodnosci z niniejszg
TSI jest dobrowolne.

4

=

W przypadku ,,wickszych prac wymiennych”, zgodnie z definicja
w art. 2 pkt 15 dyrektywy (UE) 2016/797 (?), w ramach ,,odno-
wienia”, niezgodne z TSI elementy podsystemu lub jego czgsci sa
systematycznie zastgpowane elementami zgodnymi z TSI.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie

(2

~

wzoréw deklaracji WE i certyfikatow dotyczacych skltadnikow interoperacyjnosci
i podsysteméw kolei w oparciu o model deklaracji zgodnos$ci z dopuszczonym typem
pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsysteméw zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajace rozporza-
dzenie Komisji (UE) nr 201/2011 (Dz.U. L 42 z 13.2.2019, s. 9).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138
z 26.5.2016, s. 44).
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7.4.

7.4.1.

5) ,,Wymiana w ramach utrzymania” oznacza wymiang czgsci na
inne czgsci o identycznych funkcjach i osiaggach w ramach utrzy-
mania, zgodnie z definicja w art. 2 pkt 17 dyrek-
tywy (UE) 2016/797. Przeprowadza si¢ ja zgodnie z wymaganiami
niniejszej TSI, kiedy tylko jest to racjonalnie i ekonomicznie
wykonalne i nie wymaga weryfikacji WE.

6

=~

Dla istniejacego podsystemu ,.Energia”, w przypadku zmiany
innej niz modernizacja, w przypadku maksymalnego odchylenia
poprzecznego sieci trakcyjnej dozwolone jest odstgpstwo od
wymagan okreslonych w pkt 4.2.9.2, o ile zarzadca infrastruktury
przedstawi dowody na to, ze tabor zgodny z TSI z pantografem
zgodnym z TSI (jak opisano w pkt 7.1.2.1 niniejszej TSI) byt juz
eksploatowany zgodnie z tym samym projektem sieci trakcyjnej
zainstalowanym w sieci bez wystapienia zadnego incydentu.

Istniejqce linie, ktore nie sq przedmiotem projektu odnowienia Ilub
modernizacji

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury chce wykazaé poziom
zgodnosci istniejgcej linii z podstawowymi parametrami niniejszej
TSI, stosuje procedure opisang w zaleceniu Komisji 2014/881/UE (1).

Kontrola zgodnosci z trasq przed uzyciem dopuszczonych pojazdow

Procedure ,,kontroli zgodnosci z trasg”, ktora nalezy zastosowac, oraz
parametry podsystemu ,,Energia”, ktore nalezy zastosowac, okreslono
w pkt 4.2.2.5 i dodatku D.1 do TSI ,,Ruch kolejowy”.

Przypadki szczegdlne

Uwagi ogdlne

2) »M3 Nastepujgce szczego6lne przypadki mogg by¢ stosowane
w poszczegolnych sieciach. Przypadki szczegdlne dzieli si¢ na: <«

— ,,P”: przypadki ,state”;

— ,, T przypadki ,tymczasowe”, w odniesieniu do ktorych
system docelowy zostanie osiggniety do dnia 31 grudnia
2035 r.

Wszystkie przypadki szczegélne i zwigzane z nimi terminy sa podda-
wane ponownej ocenie w trakcie przysztych przegladow TSI, majac
na uwadze ograniczenie ich zakresu technicznego i geograficznego
w oparciu o ocen¢ ich wpltywu na bezpieczenstwo, interoperacyjnosc,
ustugi transgraniczne, korytarze TEN-T oraz praktyczne i gospodarcze
skutki ich utrzymania lub wyeliminowania. Szczeg6lng uwage zwraca
si¢ na dostgpnos¢ funduszy UE.

Przypadki szczegblne sg ograniczone do trasy lub sieci, w ktorych sg
one bezwzglednie konieczne i uwzgledniaja procedury zgodnosci
Z trasg.

(') Zalecenie Komisji 2014/881/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie procedury

stuzacej wykazaniu poziomu zgodnosci istniejacych linii kolejowych z podstawowymi
parametrami przyjetymi w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (Dz.U. L 356
z 12.12.2014, s. 520).
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7.4.2.
7.4.2.1.
7.4.2.1.1.

7.422.

7.42.2.1.

7.422.2.

7.42.3.
7.423.1.

7.4.2.4.
7.424.1.

7.4.2.5.
7.42.5.1.

7.4.2.6.

7.4.2.7.

7.42.7.1.

7.4.2.7.2.

Lista przypadkow szczegolnych

Cechy szczegolne sieci estonskiej
Napigcie i czgstotliwo$¢ (4.2.3)

Przypadek ,,P”

Maksymalne dozwolone napigcie sieci trakcyjnej w Estonii wynosi 4
kV (sieci pradu stalego 3 kV).

Cechy szczegodlne sieci francuskiej

(niestosowany)

Sekcje separacji faz — linie o predkosci v > 250 km/h (4.2.15.2)
Przypadek ,,P”

W przypadku modernizacji/odnowienia linii duzych predkosci LN 1,
2, 3 oraz 4 dozwolona jest szczegdlna konstrukcja sekcji separacji
faz.

Cechy szczegolne sieci wltoskiej

Sekcje separacji faz — linie o predkosci v > 250 km/h (4.2.15.2)
Przypadek ,,P”

W przypadku modernizacji/odnowienia linii duzych predkosci

Rzym-Neapol dozwolona jest szczegdlna konstrukcja sekcji separacji
faz.

Cechy szczegolne sieci totewskiej
Napigcie i czgstotliwose (4.2.3)
Przypadek ,,P”

Maksymalne dozwolone napigcie sieci trakcyjnej na Lotwie wynosi 4
kV (sieci pradu stalego 3 kV).

Cechy szczegolne sieci litewskiej
Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru pradu (4.2.12)
Przypadek ,,P”

W przypadku istniejacych konstrukeji sieci trakcyjnych przestrzen,
w ktérej nastgpuje uniesienie ramienia odciagowego, oblicza sig
zgodnie ze zgloszonymi w tym celu krajowymi przepisami
technicznymi.

(niestosowany)

Cechy szczegodlne sieci hiszpanskiej

(niestosowany)

Sekcje separacji faz — linie o predkosci v > 250 km/h (4.2.15.2)
Przypadek ,,P”

W przypadku modernizacji/odnowienia istniejagcych linii duzych
predkosci nalezy zachowa¢ specjalng konstrukcje sekcji separacji faz.
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7.42.8.
7.4.2.9.

7.4.2.10.
7.4.2.10.1.

(niestosowany)

(niestosowany)

Cechy szczegolne sieci Eurotunelu
Wysokos$¢ przewodu jezdnego (4.2.9.1)
Przypadek ,,P”

W przypadku modernizacji lub odnowienia istniejacego podsystemu
,Energia” dozwolone jest, aby wysokos$¢ przewodu sieci trakcyjnej
byta zaprojektowana zgodnie ze zgloszonymi w tym celu krajowymi
przepisami technicznymi.
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Dodatek A
Ocena zgodno$ci skladnikéw interoperacyjnosci

A.l. ZAKRES
W niniejszym dodatku wskazano sposob oceny zgodnosci sktadnika inte-

roperacyjnosci (sieci trakcyjnej) podsystemu ,,Energia”.

W przypadku istniejacych sktadnikéw interoperacyjnosci nalezy poste-
powac zgodnie z procesem opisanym w pkt 6.1.2.

A.2. WEASCIWOSCI

Wiasciwosci sktadnika interoperacyjnosci poddawane ocenie przy zastoso-
waniu modutu CB lub CHI zaznaczono w tabeli A.1 symbolem X. Etap
produkcji podlega ocenie w ramach oceny catego podsystemu.

Tabela A.1

Ocena skladnika interoperacyjnosci: sie¢ trakcyjna

Ocena na nastgpujacym etapie
Faza projektowania i rozwoju Faza produkcji
Przeglad Przeglad procesu . Jako$¢ produktow
Cecha — pkt projektu produkcyjnego Badanie (*) (produkcja seryjna)
Geometria sieci trakcyjnej — 5.2.1.1 X nd. nd. nd.
Srednia sita nacisku — 5.2.1.2 (1) X nd. nd. nd.
Charakterystyka dynamiczna — 5.2.1.3 X nd. X nd.
Przestrzen, w ktorej nastgpuje uniesienie X nd. X nd.
ramienia odciggowego — 5.2.1.4
Rozstaw  pantograféow  na  potrzeby X nd. nd. nd.
konstrukcji sieci trakcyjnej — 5.2.1.5
Prad postojowy — 5.2.1.6 X nd. » M3 X (tylko nd.
dla systemow
pradu
stalego) <«
Materiat przewodu jezdnego — 5.2.1.7 X nd. nd. nd.

nd.: nie dotyczy
(') Pomiar sity nacisku jest zintegrowany z procesem oceny charakterystyki dynamicznej i jako$ci odbioru pradu.
(» Badanie okre$lone w pkt 6.1.4 dotyczacym szczegodlnej procedury oceny skiadnika interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna”.
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Dodatek B

Weryfikacja WE podsystemu ,,Energia”

B.1. ZAKRES

W niniejszym dodatku wskazano sposob weryfikacji WE podsystemu
,,Energia”.

B.2. WLASCIWOSCI

Wrhasciwosei podsystemu oceniane na poszczegélnych etapach projekto-
wania, instalacji i eksploatacji zaznaczono w tabeli B.1 symbolem X.

Tabela B.1

Weryfikacja WE podsystemu ,,Energia”

Etap oceny
Etap projek-
towania Faza produkcji
Parametry podstawowe i rozwoju
. . | Montaz przed | Walidacja w warun-
Przgglqd Konstrukeja, montaz, oddaniem do | kach petnej eksploa-
projektu zamocowanie - ..
eksploatacji tacji

Napigcie i czgstotliwos¢ — 4.2.3 X nd. nd. nd.
» M3 Wydajnos¢ zasilania sieci trakcyjnej X nd. nd. nd.
-424 4
»M3 Tylko dla systemow staloprado- XM nd. nd. nd.
wych: Prad postojowy — 4.2.5 «
Hamowanie odzyskowe — 4.2.6 X nd. nd. nd.
Organizacja  koordynacji ~ zabezpieczen X nd. X nd.
elektrycznych — 4.2.7
Zaktocenia harmoniczne 1 dynamiczne X nd. nd. nd.
systemow zasilania sieci trakcyjnej pradem
przemiennym — 4.2.8.
geometria sieci trakcyjnej — 4.2.9 X" nd. nd. () nd.
Skrajnia pantografu — 4.2.10 X nd. nd. nd.
Srednia sita nacisku — 4.2.11 XM nd. nd. nd.
Charakterystyka dynamiczna 1 jako$¢ XM nd. X®EG nd. ?)
odbioru pradu — 4.2.12
Rozstaw  pantografow  na  potrzeby X nd. nd. nd.
konstrukcji sieci trakcyjnej — 4.2.13
Materiat przewodu jezdnego — 4.2.14 X® nd. nd. nd.
Sekcje separacji faz — 4.2.15 X nd. nd. nd.
Sekcje separacji systemow — 4.2.16 X nd. nd. nd.
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Etap oceny

Etap projek-

towania Faza produkcji
Parametry podstawowe 1 T0ZWOJU
Przeglad Konstrukcja, montaz, Monta; przed | Walidacja W warun-
. . oddaniem do | kach petnej eksploa-
projektu zamocowanie . ..
eksploatacji tacji
Naziemny system gromadzenia danych nd. nd. nd. nd.
0 zuzyciu energii — 4.2.17
Srodki ochrony przed porazeniem elek- X X® X® nd.
trycznym 4.2.18
Zasady utrzymania — 4.5 nd. nd. X nd.

nd.: nie dotyczy

(') Przeprowadza si¢ tylko w przypadku, gdy sie¢ trakcyjna nie zostata poddana ocenie jako sktadnik interoperacyjnosci.

(?) Walidacje¢ w warunkach pelnej eksploatacji przeprowadza si¢ jedynie w przypadku gdy nie jest mozliwa walidacja na etapie

~Montaz przed oddaniem do eksploatacji”.

(3

N

wanej z podsystemem nie jest mierzona (zob. pkt 6.2.4.5).

(4

=

Przeprowadza si¢, w przypadku gdy kontrola nie jest przeprowadzana przez inny niezalezny organ.

Przeprowadza si¢ jako alternatywna metodg¢ oceny, w przypadku gdy dynamiczna charakterystyka sieci trakcyjnej zintegro-
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(nie stosuje si¢)

Dodatek C
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Dodatek D

Specyfikacja statycznej skrajni pantografu (system o szerokosci torow 1 520 mm)

Niniejsze ma zastosowanie w przypadku panstw czlonkowskich akceptujacych

profil pantografu zgodny z pkt 4.2.8.2.9.2.3 TSI ,,Lokomotywy i tabor pasa-
zerski”.

Skrajnia pantografu musi odpowiada¢ rys. D.3. i tabeli D.1.

Rysunek D.3

Statyczna skrajnia pantografu dla systemu o szerokosci torow 1520 mm

— — = Skrajnia taboru

Skrajnia [~ ] Skrajnia

infrastruktury pantografu
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Tabela D.1

Odleglosci miedzy czesciami sieci trakcyjnej i pantografem pod napieciem a uziemionymi cze¢$ciami taboru
i urzadzen stacjonarnych dla systemu o szerokosci torow 1520 mm

Przestrzen powietrza Al Przestrzen Boczna przestrzed
w pionie pomigdzy taborem| powietrza A2 owigtrza a Przestrzen pionowa & dla czgsci sieci
i najnizszym polozeniem W pionie p omicdz trakcyjnej pod napigciem [mm]
przewodu jezdnego [mm] pomigdzy pomiedzy
feo - o .| czgsciami panto-
czgéciami sieci rafis pod napic-
o trakcyjnej pod grafu pod napie-
- napigciem clem 1 Czeselamt | gy przewodu | Z przewodem sieci
2 . O . uziemionymi
— Standardowa 3 1 czgsciami uzie- [mm]y sieci trakcyjnej trakcyjnej
> g mionymi [mm]
) g Y
< N
§ &
- )
3 £
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25 450 950 375 350 300 250 200 150 100 300 250
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Dodatek E

Wykaz norm odniesienia

Indeks Wrhasciwosci poddawane ocenie Punkt TSI Punkt obowiazujacej normy

[1] EN 50388-1:2022
Zastosowania kolejowe — System zasilania i tabor — Warunki techniczne koordynacji pomiedzy
systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiagniecia interoperacyjnosci - Cze$¢ 1: Infor-
macje ogélne

[1.1] wydajnos¢ zasilania sieci trakcyjne;j 424 8.2

[1.2] Hamowanie odzyskowe 4.2.6 12.2.2

[1.3] Organizacja koordynacji zabezpieczen elek- 4.2.7 1121 11.3 ppkt 21 3
trycznych

[1.4] Zaktocenia harmoniczne i dynamiczne 4.2.8 (2) 10.3 — Tabela 6
systemOw zasilania sieci trakcyjnej pradem
przemiennym

[1.5] Ocena wydajnosci zasilania sieci trakcyjnej 6.2.4.1a 8.4

[1.6] Ocena hamowania odzyskowego 6.2.4.2 (1) 15.6.2

[1.7] Ocena organizacji koordynacji zabezpieczen 6.2.43 15.5.1.2 1 155.2.1
elektrycznych

[1.8] Ocena zaktocen harmonicznych i dynamicz- 6.2.4.4 (1) 10.3
nych systemow zasilania sieci trakcyjnej
pradem przemiennym

[1.9] Ocena zaktocen harmonicznych i dynamicz- 6.2.4.4 (3) 10.3
nych systemow zasilania sieci trakcyjnej
pradem przemiennym

[2] EN 50367: 2020+A1:2022
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne i tabor kolejowy — Kryteria w celu osiagniecia
kompatybilno$ci technicznej mi¢dzy pantografami a siecia jezdna gérna

[2.1] Prad na postoju 4.2.5 7.2 Tabela 5

[2.2] Maksymalne odchylenie poprzeczne 4292 (1) 525

[2.3] Mechaniczna skrajnia kinematyczna pantografu | 4.2.10 (1) 522

[2.4] Srednia sita nacisku 4.2.11 ppkt 21 3 Tabela 6

[2.5] Rozstaw pantografow na potrzeby konstrukcji | 4.2.13 8.2.2, tabela 9
sieci trakcyjnej

[2.6] Sekcje separacji faz — Uwagi ogolne — dtugos¢ | 4.2.15.1 (2) 4
D odcinka neutralnego

[2.7] Linie o predkosci v > 250 km/h pkt 4.2.15.2 lit. a) Zalacznik A.1.2

[2.8] Linie o predkosci v > 250 km/h 4.2.15.2 lit. b) Zatacznik A.1.4

[2.9] Linie o predkosci v < 250 km/h 4.2.15.3 Zatacznik A.1

[2.10] Sekcje separacji systemow — Uwagi ogdlne — | 4.2.16.1 (3) 4
dhlugos¢ D odcinka neutralnego

[2.11] Ocena pradu na postoju (jedynie w przypadku | 6.1.4.2 Zatacznik A.3

systemow pradu statego)
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Indeks Wrhasciwosci poddawane ocenie Punkt TSI Punkt obowiazujacej normy
[3] EN 50119:2020
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Sie¢ jezdna gorna trakcji elektrycznej
[3.1] minimalna konstrukcyjna wysokos¢ przewodu | 4.2.9.1 (1) 5.10.4
jezdnego
[3.2] maksymalna konstrukcyjna wysokos¢ prze- 429.1 (1) (uwaga") rysunek 3
wodu jezdnego
[3.3] Powigzanie z zasiggami roboczymi pantografu | 4.2.9.1 (2) rysunek 3
[3.4] Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru | 4.2.12 (2) 5.10.2
pradu
[3.5] Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru | 4.2.12 (3) pkt 5.2.5.2, Tabela 4
pradu
[3.6] Sekcje separacji faz — obliczanie wielkosci D, | 4.2.15.1 (2) 5.1.3
odstepy
[3.7] Sekcje separacji systemow — Uwagi ogolne — | 4.2.16.1 (3) 5.1.3
obliczanie wielkosci D, odstepy
[3.8] Sekcje separacji systemow — pantografy unie- | 4.2.16.2 (2) 5.10.3
sione
[4] EN 50122-1:2022
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Bezpieczefistwo elektryczne, uziemianie i siec
powrotna — Cz¢$¢ 1: Srodki ochrony przed porazeniem elektrycznym
[4.1] Wysokos¢ przewodu jezdnego 4.29.1 (3) 5251527
[4.2] Srodki ochrony przed porazeniem elek- 4.2.18 5.1 i w miejscach
trycznym publicznych:
— 5.2.1, 522, lub
— 531, 532, 533,
534
[4.3] Wartosci graniczne napigcia pradu przemien- | 4.2.18 9.222,9224
nego
[4.4] Wartosci graniczne napigcia pradu stalego 4.2.18 9.322,93.24
[S] EN 50149:2012
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Trakcja elektryczna — Profilowane przewody
jezdne z miedzi i jej stopow
[5.1] Materiat przewodu jezdnego 4.2.14 (3) 4.2 (z wyjatkiem odnie-
sienia do zalgcznika B do
tej normy), 4.3 i 4.6-4.8
[6] EN 50463-3:2017
Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociagu — Cze$¢ 3: Przetwarzanie danych
[6.1] Naziemny system gromadzenia danych 4.2.17 (2) 4.12
0 zuzyciu energii
[71 EN 50463-4:2017
Zastosowania Kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociagu — Cze$¢é 4: Zawiadomienie
[7.1] Naziemny system gromadzenia danych 4.2.17 (3) 43.6143.7

0 zuzyciu energii
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Indeks Wrhasciwosci poddawane ocenie Punkt TSI Punkt obowiazujacej normy

[8] EN 50318:2018+A1:2022
Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Walidacja symulacji oddzialywania dyna-
micznego pomiedzy pantografem a siecia jezdna gorng

[8.1] Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci 6.14.1 (1) 5,6,7,8, 09, 10, 11
odbioru pradu — narz¢dzia do symulacji

[9] EN 50317:2012+A1:2022
Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Wymagania dotyczace walidacji wynikéw
pomiaréw oddzialywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gorng

[9.1] Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci 6.1.4.1 (1) 5,6,7,8,9
odbioru pradu — pomiar

[9.2] Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci 6.2.4.5 (2) 5,6,7,8,9

odbioru pradu (integracja z podsystemem)
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YMi1

Celowo usunigty

Dodatek F

Wykaz punktéow otwartych



02014R1301 — PL — 28.09.2023 — 003.001 — 50

Dodatek G

Glosariusz

Tabela G.1

Glosariusz

Definiowane pojgcie Skrét Definicja
AC Prad przemienny
DC Prad staty
Zbiorcze dane do celow rozliczania | CEBD | Zestaw  danych  sporzadzonych przez system  obrobki

energii

danych (DHS) nadajacy si¢ do rozliczen energii

System sieci trakcyjnej

System rozdzielajacy energie elektryczna do pociagdéw znajduja-
cych sie na szlaku kolejowym i przekazujacy ja do pociggow za
posrednictwem odbierakéw pradu

Sita nacisku

Skierowana pionowo sita przykladana przez pantograf do sieci
trakcyjnej

Uniesienie przewodu jezdnego

Skierowane pionowo przesuni¢cie przewodu jezdnego ku gorze
wywolane silg przyktadang przez pantograf

Odbierak pradu

Wyposazenie zamontowane na pojezdzie, ktorego zadaniem jest
odbior pradu z przewodu jezdnego lub szyny zasilajacej

Skrajnia

Zbiér zasad obejmujacych kontur odniesienia oraz powigzane
z nim zasady dokonywania obliczen, umozliwiajace wyznaczenie
zewnetrznych wymiaré6w pojazdu oraz przestrzeni, jaka nalezy
zapewni¢ w obrebie infrastruktury

UWAGA: W =zaleznoSci od zastosowanej metody obliczen
skrajnia bedzie statyczna, kinematyczna lub dynamiczna

Odchylenie poprzeczne

Boczne odchylenie przewodu jezdnego pod wplywem wiatru
bocznego o maksymalnej sile

Przejazd kolejowy

Umieszczone na tym samym poziomie skrzyzowanie drogi
z jednym lub wigksza liczba torow kolejowych

Predkos¢ na linii

Maksymalna predko$é mierzona w kilometrach na godzing, dla
ktorej zaprojektowano dang lini¢

Plan utrzymania

Zbioér dokumentéw ustalajacych procedury utrzymania infrastruk-
tury, przyjety przez zarzadcg infrastruktury.

Srednia sita nacisku

Srednia statystyczna wartos¢ sity nacisku

Minimalna
jezdnego

wysokos¢ przewodu

Minimalna warto$¢ wysokosci przewodu jezdnego na dlugosci
odcinka naprezenia, ktora ma zapewni¢ unikniecie wyladowan
lukowych miedzy jednym lub wigksza liczbg przewodow jezd-
nych a pojazdami we wszelkich warunkach
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Definiowane pojecie Skrot Definicja
Nominalna wysokosé przewodu Nominalna warto$¢ wysokosci przewodu jezdnego na wsporniku
jezdnego w warunkach normalnych
Napigcie znamionowe Warto$¢ napigeia wyznaczona dla instalacji lub jej czesci
Normalny ruch Ruch pociggéow zgodnie z rozkladem jazdy
Naziemny system gromadzenia danych | DCS Naziemna ustuga pobierania CEBD z systemu pomiaru zuZycia

o zuzyciu energii (ustuga gromadzenia
danych)

energii

Sie¢ trakcyjna

Sie¢ trakcyjna umieszczona nad gorng granicg skrajni pojazdu
(lub obok niej), ktéra doprowadza do pojazdéw energi¢ elek-
tryczng za posrednictwem zamontowanego na dachu urzadzenia
do odbioru pradu

Kontur odniesienia

Kontur powigzany z kazda skrajnia, przedstawiajacy ksztatt prze-
kroju poprzecznego i wykorzystywany jako podstawa do opraco-
wywania zasad wymiarowania infrastruktury i pojazdu

Sie¢ powrotna

Wszelkie elementy przewodzace, ktore tworza przewidywana
drogg powrotng dla pradu trakcyjnego.

Nacisk statyczny

Srednia warto$é pionowo skierowanej sity wywieranej oddolnie
przez $lizgacz pantografu na sie¢ trakcyjng, spowodowanej przez
urzadzenie unoszace pantograf w momencie, gdy pantograf jest
uniesiony, a pojazd znajduje si¢ na postoju
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