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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1300/2014
z dnia 18 listopada 2014 r.

w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych
si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla os6b niepelnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwoSci poruszania si¢

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia techniczng specyfikacj¢ interopera-
cyjnosci (TSI) odnoszaca si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla
0sOb niepetlnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢, okre$long w zalaczniku.

Artykut 2
Zakres

1. TSI stosuje si¢ do podsystemoéw , Infrastruktura”, ,,Ruch kolejo-
wy”, ,Aplikacje telematyczne” i ,,Tabor” zgodnie z opisem w pkt 2
zalgcznika I1 do dyrektywy 2008/57/WE 1 pkt 2.1 zatgcznika do niniej-
szego rozporzadzenia. Obejmuje ona wszystkie aspekty tych podsyste-
mow, ktore sg istotne z punktu widzenia dostepnosci dla osob niepet-
nosprawnych i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

2. TSI ma zastosowanie do nastgpujacych sieci:

a) sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, okreslona
w sekcji 1.1 zalgcznika I do dyrektywy 2008/57/WE;

b) sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, okreslona
w sekcji 2.1 zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE;

¢) wszystkich pozostatych czesci sieci.

TSI nie obejmuje przypadkow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3 dyre-
ktywy 2008/57/WE.

3. TSI ma zastosowanie do wszystkich nowych podsystemoéw ,,Infra-
struktura” i ,,Tabor” systemu kolei w Unii, o ktéorych mowa w ust. 1,
ktore sa dopuszczane do eksploatacji po dacie rozpoczgcia stosowania,
okreslonej w art. 12, z uwzglednieniem pkt 7.1.1 i 7.1.2 zalacznika.

4. TSI nie stosuje si¢ do istniejacej infrastruktury lub istniejacego
taboru systemu kolei w Unii, o ktorych mowa w ust. 1, ktore sg juz
dopuszczone do eksploatacji w sieci (lub jej czgsci) dowolnego panstwa
cztonkowskiego w dniu sktadania wniosku, o ktérym mowa w art. 12.

5. Jednakze TSI stosuje si¢ do istniejgcej infrastruktury i istniejacego
taboru systemu kolei w Unii, o ktorych mowa w ust. 1, w przypadku
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gdy podlegaja one odnowieniu lub modernizacji zgodnie z art. 20 dy-
rektywy 2008/57/WE, uwzgledniajgc art. 8 niniejszego rozporzadzenia
i pkt 7.2 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Ocena zgodnoSci

1. Procedury oceny zgodno$ci skladnikow interoperacyjno$ci
i podsystemow okreslonych w sekcji 6 zalacznika muszg by¢ oparte
na modutach okreslonych w decyzji Komisji 2010/713/UE ().

2. Swiadectwo badania typu lub badania projektu sktadnika intero-
peracyjnosci pozostaje wazne przez okres pieciu lat. W tym okresie
dozwolone jest dopuszczanie do eksploatacji nowych sktadnikow tego
samego typu, bez dokonywania nowej oceny zgodnosci.

3. Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 2, ktore zostaly wydane
zgodnie z wymaganiami decyzji 2008/164/WE, pozostaja wazne, bez
koniecznosci przeprowadzania nowej oceny zgodnosci do czasu uptywu
pierwotnie ustalonego terminu. W celu odnowienia $wiadectwa projekt
lub typ nalezy ponownie oceni¢ wylgcznie pod katem nowych Iub
zmienionych wymogéw okreSlonych w zataczniku do niniejszego
rozporzadzenia.

4. Moduly toalet uniwersalnych, ktore zostaly ocenione pod katem
wymogow decyzji Komisji 2008/164/WE, nie moga by¢ poddane
ponownej ocenie, jezeli s3 one przeznaczone do taboru o istniejacej
konstrukcji, jak okreslono w rozporzadzeniu decyzji Komisji (UE) nr
1302/2014 (3).

Artykut 4
Szczegélne przypadki

1. W odniesieniu do szczegdlnych przypadkéow, o ktéorych mowa
w sekcji 7.3 zalacznika, warunkami, jakie muszg by¢ spetnione do
celow weryfikacji interoperacyjnosci, zgodnie z art. 17 ust. 2 dyrektywy
2008/57/WE, sg przepisy techniczne majace zastosowanie w panstwie
cztonkowskim, ktore dopuszcza do eksploatacji podsystemy bedace
przedmiotem niniejszego rozporzadzenia.

2. W terminie do dnia 1 lipca 2015 r. kazde panstwo cztonkowskie
powiadamia pozostate panstwa cztonkowskie i Komisj¢ o:

a) przepisach technicznych, o ktorych mowa w ust. 1;

b) procedurach oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy wykonaé
w celu stosowania przepisoOw krajowych, o ktorych mowa w ust. 1;

(") Decyzja Komisji z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutow procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyre-
ktywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319
z 4.12.2010, s. 1).

(® Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskiej. (Zob. s. 228 niniejszego Dziennika Urzedowego).



02014R1300 — PL —31.05.2022 — 002.002 — 4

¢) podmiotach wyznaczonych zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy
2008/57/WE do przeprowadzania oceny zgodnosci i procedur wery-
fikacji w odniesieniu do szczegdlnych przypadkow okreslonych
w sekeji 7.3 zalacznika.

Artykut 5

Projekty na zaawansowanym etapie realizacji

Zgodnie z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w terminie jednego roku
od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia kazde panstwo czlon-
kowskie przekazuje Komisji wykaz projektow wdrazanych na swoim
terytorium, ktore sg na zaawansowanym etapie realizacji.

Artykut 6

Nowatorskie rozwiazania

1. Postep techniczny moze wymagac¢ nowatorskich rozwigzan, ktore
nie sg zgodne ze specyfikacjami okreslonymi w zalgczniku lub do
ktorych nie moga by¢ stosowane metody oceny okreslone w zataczniku.

2. Nowatorskie rozwigzania moga dotyczy¢ podsystemow ,Infra-
struktura” i ,,Tabor”, ich cze$ci i ich sktadnikow interoperacyjnosci.

3. Jezeli zostanie przedstawione nowatorskie rozwiazanie, producent
lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajgcy siedzib¢ w Unii okre-
$la, w jaki sposob odbiega ono od stosownych przepisow TSI okres-
lonej w zalaczniku oraz przedktada je Komisji do analizy. Komisja
moze zwroci¢ si¢ do Agencji o wydanie opinii w sprawie proponowa-
nego nowatorskiego rozwigzania, a w stosownych przypadkach moze
si¢ konsultowaé z odpowiednimi zainteresowanymi stronami.

4. Komisja wydaje opini¢ w sprawie proponowanego nowatorskiego
rozwigzania. Jezeli opinia ta jest pozytywna, odpowiednie specyfikacje
funkcjonalne i1 specyfikacje interfejsow, jak rowniez metodyka oceny
potrzebne w TSI w celu umozliwienia korzystania z takiego rozwigzania
nowatorskiego musza zosta¢ opracowane, a nastepnie wlaczone do TSI
w trakcie procesu jej rewizji. Jezeli opinia jest negatywna, proponowane
nowatorskie rozwigzanie nie moze by¢ stosowane.

5. W oczekiwaniu na dokonanie rewizji TSI pozytywna opini¢
wydang przez Komisje uwaza si¢ za dopuszczalny $rodek spetnienia
zasadniczych wymagah dyrektywy 2008/57/WE i mozna ja stosowaé
na potrzeby oceny podsysteméw i projektow.

Artykut 7
Wykaz majatku

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia ustanowienie i wdrozenie
wykazu majatku w celu:

a) identyfikacji barier w zakresie dost¢pnosci;

b) zapewnienia informacji dla uzytkownikow;

¢) monitorowania i oceny postepow w zakresie dostgpnosci.
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2. Agencja tworzy i prowadzi grup¢ roboczg odpowiedzialng za
przedstawienie wniosku dotyczacego zalecenia w zakresie minimalnej
struktury 1 zawarto$ci danych, ktore nalezy zgromadzi¢ do celow
wykazow majatku. Agencja przedklada zalecenie dla Komisji,
z uwzglednieniem zawartosci, formatu danych, architektury funkcjo-
nalnej i technicznej, sposobu dziatania, zasad wprowadzania danych
i wgladu do nich, jak i zasad dotyczacych samooceny i okre$lania
podmiotéw odpowiedzialnych za dostarczanie danych. W celu okre-
Slenia najbardziej praktycznego rozwigzania w zaleceniu nalezy
uwzgledni¢ szacowane koszty i korzySci wszystkich rozwazanych
rozwigzan technicznych. Zawiera ono propozycj¢ harmonogramu usta-
nawiania wykazéw majatku.

3. Na podstawie zalecenia, o ktorym mowa w ust. 2, rozdzial 7
zalacznika musi by¢ aktualizowany zgodnie z art. 6 dyrektywy
2008/57/WE.

4.  Zakres tych wykazoéw majgtku musi obejmowac przynajmniej:

a) strefy publiczne stacji przeznaczone do transportu pasazerow, jak
okreslono w pkt 2.1.1 zalacznika;

b) tabor kolejowy, jak okreslono w pkt 2.1.2 zatacznika.

5. Wykaz majatku nalezy aktualizowaé, aby obejmowal dane doty-
czace nowej infrastruktury i nowego taboru, a takze prac w zakresie
odnawiania lub modernizacji wykonywanych w odniesieniu do eksploa-
towanych infrastruktury i taboru.

Artykut 7a

Gromadzenie, przechowywanie i wymiana danych dotyczacych
dostepnosci

1. W ciggu dziewigciu miesigcy od dnia 16 czerwca 2019 r. kazde
panstwo cztonkowskie decyduje, ktore podmioty sa odpowiedzialne za
gromadzenie, przechowywanie i wymian¢ danych dotyczacych dostgp-
nosci.

2.  Panstwa czlonkowskie moga zwrdci¢ si¢ do Komisji o przedtuzenie
tego terminu. Takie przedtuzenie musi mie¢ charakter wyjatkowy oraz
by¢ nalezycie uzasadnione i ograniczone w czasie. W szczegolnosci
uznaje si¢ je za uzasadnione, jezeli po dwoch miesigcach od wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia Agencja Kolejowa Unii Europej-
skiej nie zapewnila dostgpnosci i pelnej funkcjonalnosci narzedzia
gromadzenia danych i sposobow dziatania okreslonych w zalgczniku
do niniejszego rozporzadzenia.

3. Dla kazdej stacji istnieje podmiot odpowiedzialny za wymiang
danych dotyczacych dostepnosci.

4.  Gromadzenie i konwersj¢ danych finalizuje si¢ w ciggu 36
miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

5. Do chwili uzyskania catkowitej zdolno$ci operacyjnej przez archi-
tekture shuzagcg wymianie danych opisang w sekcjach 7.2, 7.3 1 7.4
zalacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 454/2011 (') wymiana
danych dotyczacych dostepnosci odbywa si¢ poprzez przekazywanie
tych danych do europejskiej bazy danych dotyczacych dostgpnosci stacji
kolejowych (ERSAD) prowadzonej przez Agencj¢ Kolejowg Unii Euro-
pejskie;j.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
»Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich” transeuropejskiego
systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011, s. 11).
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Artykut 8

Krajowe plany wdrozenia

1. Panstwa czlonkowskie przyjmujg krajowe plany wdrozenia, w tym
co najmniej informacje wyszczeg6lnione w dodatku C zalacznika,
w celu stopniowego wyeliminowania stwierdzonych barier w zakresie
dostgpnosci.

2. Krajowe plany wdrozenia muszg si¢ opieraé na istniejgcych
planach krajowych i, w zaleznosci od dostgpnosci, na wykazie majatku,
o ktorym mowa w art. 7, lub na wszelkich innych istotnych i wiarygod-
nych Zrédtach informacji.

Panstwa czlonkowskie decyduja o zakresie i tempie wdrazania planéw
krajowych.

3.  Krajowe plany wdrozenia obejmuja okres co najmniej dziesigciu
lat i musza by¢ regularnie aktualizowane, przynajmniej co pigc lat.

4.  Krajowe plany wdrozenia musza zawiera¢ strategi¢, w tym zasade
ustalania priorytetow okreslajaca kryteria i priorytety dla stacji i jedno-
stek taboru, ktére maja by¢ przeznaczone do odnowienia lub moderni-
zacji. Strategi¢ t¢ nalezy opracowaé we wspOlpracy z zarzgdcami infra-
struktury, zarzadcami stacji, przedsi¢gbiorstwami kolejowymi oraz,
w razie potrzeby, z innymi wladzami lokalnymi (w tym z lokalnymi
organami ds. transportu). Nalezy przeprowadza¢ konsultacje ze stowa-
rzyszeniami reprezentujacymi uzytkownikéw, w tym osoby niepetnos-
prawne 1 osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢.

5. W kazdym panstwie czlonkowskim zasada ustalania priorytetow,
o ktorej mowa w ust. 4, zastgpuje zasade¢ okreslong w dodatku B
zalgcznika, ktorg stosuje si¢ do czasu przyjecia krajowego planu wdro-
zenia w danym panstwie cztonkowskim.

6. Panstwa czltonkowskie zglaszaja Komisji swoje krajowe plany
wdrozenia najp6zniej do dnia 1 stycznia 2017 r. Komisja publikuje
krajowe plany wdrozenia, wraz z wszelkimi pozniejszymi zmianami,
zgloszone zgodnie z ust. 9, na swojej stronie internetowej i powiadamia
o nich panstwa czltonkowskie za posrednictwem komitetu ustanowio-
nego na mocy dyrektywy 2008/57/WE.

7. W ciagu szeSciu miesiecy od zakonczenia procesu zglaszania
Komisja sporzadza zestawienie poroéwnawcze strategii zawartych
w krajowych planach wdrozenia. Na podstawie tego zestawienia i we
wspolpracy z organem doradczym, o ktérym mowa w art. 9, Komisja
okresla wspolne priorytety i kryteria w celu dalszego wdrazania TSI.
Priorytety te nalezy wlaczy¢ do rozdziatu 7 zatacznika w trakcie procesu
przegladu na podstawie art. 6 dyrektywy 2008/57/WE.

8.  Panstwa czlonkowskie koryguja swoje krajowe plany wdrozenia
zgodnie z priorytetami, o ktéorych mowa w ust. 7, w terminie dwunastu
miesigcy od przyjecia zmienionej TSI.

9. Panstwa cztonkowskie zglaszaja Komisji skorygowane krajowe
plany wdrozenia, o ktérych mowa w ust. 8, oraz wszelkie inne aktua-
lizacje krajowych planéw wdrozenia, o ktorych mowa w ust. 3, nie
pozniej niz cztery tygodnie po ich zatwierdzeniu.

Artykut 9
Organ doradczy
1. Komisja powotuje organ doradczy w celu pomocy Komisji

w zakresie $Scistego monitorowania wdrazania TSI. Powyzszemu orga-
nowi przewodniczy Komisja.
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2. Najp6zniej do dnia 1 lutego 2015 r. ustanawia si¢ organ doradczy,
a w jego sktad wchodza:

a) panstwa czltonkowskie wyrazajace che¢ uczestnictwa,
b) organy przedstawicielskie sektora kolejowego,

¢) organy przedstawicielskie uzytkownikow,

d) Europejska Agencja Kolejowa.

3. Zadania organu doradczego obejmuja:

a) monitorowanie rozwoju minimalnej struktury danych na potrzeby
wykazu majatku;

b) wspieranie panstw czlonkowskich w opracowaniu swoich wykazoéw
majatku oraz planéw wdroZenia;

¢) udzielanie pomocy Komisji w monitorowaniu wdrazania TSI;
d) ulatwianie wymiany najlepszych praktyk;

e) pomoc Komisji w okreslaniu wspdlnych priorytetow i kryteriow
wdrazania TSI, zgodnie z art. 8;

f) w stosownych przypadkach, formutowanie zalecen dla Komisji,
w szczegolnosci w celu lepszego wdrozenia TSI

4.  Komisja informuje panstwa cztonkowskie o dziatalnoéci organu
doradczego za posrednictwem komitetu ustanowionego na mocy dyre-
ktywy 2008/57/WE.

Artykut 10
Przepisy koncowe
Pelna zgodnos¢ z TSI jest obowigzkowa dla projektow, ktore otrzymuja
unijne wsparcie finansowe do celéw odnowienia lub modernizacji
istniejacego taboru kolejowego lub jego czesci, lub w przypadku odno-

wienia lub modernizacji istniejgcej infrastruktury, w szczegolnosci stacji
lub jej elementéw oraz perondéw lub ich czesci.

Artykut 11
Uchylenie

Decyzja 2008/164/WE traci moc z dniem 1 stycznia 2015 r.
Jednakze obowigzuje ona nadal w stosunku do:
a) podsysteméw dopuszczonych zgodnie ze wspomniang decyzja;

b) projektow dotyczacych nowych, odnowionych Iub zmodernizowa-
nych podsystemow, ktore w dniu publikacji niniejszego rozporzg-
dzenia znajduja si¢ na zaawansowanym etapie realizacji lub sa
przedmiotem obowigzujacej umowy;



02014R1300 — PL — 31.05.2022 — 002.002 — 8

¢) projektow dotyczacych nowego taboru o biezacej konstrukeji,
o ktorym mowa w pkt 7.1.2 zalacznika do niniejszego rozporzadze-
nia.

Artykut 12

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2015 r. Jednakze
dopuszczenia do eksploatacji zgodnie z TSI, jak okreslono w zalaczniku
do niniejszego rozporzadzenia, moga by¢ wydawane przed dniem
1 stycznia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.43.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

ZALACZNIK

SPIS TRESCI

WPROWADZENIE

Zakres techniczny

Zasigg geograficzny

ZAKRES PODSYSTEMOW I DEFINICJE
Zakres podsystemow

Zakres zwigzany z podsystemem ,,Infrastruktura”
Zakres zwigzany z podsystemem ,, Tabor”

Zakres zwigzany z podsystemem ,,dotyczacym aspektow eksploatacyj-
nych”

Zakres zwigzany z podsystemem ,Aplikacje telematyczne dla prze-
wozow pasazerskich”

Definicja ,,0soby niepelnosprawnej i osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢”

Pozostate definicje

ZASADNICZE WYMAGANIA
CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMOW
Wprowadzenie

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne

Podsystem ,,Infrastruktura”

Podsystem ,,Tabor”

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejsow
Interfejsy z podsystemem ,,Infrastruktura”

Interfejsy z podsystemem ,,Tabor kolejowy”
Interfejsy z podsystemem ,,Aplikacje telematyczne dla pasazerow”
Przepisy ruchowe

Podsystem ,,Infrastruktura”

Podsystem ,,Tabor”

Zapewnianie urzadzen wspomagajacych wsiadanie i udzielanie pomocy
Zasady utrzymania

Podsystem ,,Infrastruktura”

Podsystem ,,Tabor”

Kwalifikacje zawodowe

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy
Rejestr infrastruktury i rejestr taboru kolejowego
Rejestr infrastruktury

Rejestr taboru
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5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.3.

SKEADNIKI INTEROPERACYINOSCI
Definicja

Nowatorskie rozwigzania

Wykaz i charakterystyka sktadnikow
Infrastruktura

Tabor

OCENA ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA
Sktadniki interoperacyjnosci

Ocena zgodnosci

Zastosowanie modutéw

Okreslone procedury oceny

Podsystemy

Weryfikacja WE (czgs¢ ogodlna)

Procedury weryfikacji WE podsystemu (moduty)
Okreslone procedury oceny

Rozwigzania techniczne implikujace domniemanie zgodnosci w fazie
projektowania

Ocena utrzymania
Ocena przepisow ruchowych

Ocena pojazdow kolejowych przeznaczonych do uzytkowania
w eksploatacji ogolne;j

WDRAZANIE TSI

Zastosowanie niniejszej TSI do nowej infrastruktury i nowego taboru
Nowa infrastruktura

Nowy tabor

Zastosowanie niniejszej TSI do istniejacej infrastruktury i istniejacego
taboru

Etapy stopniowego przejscia do systemu docelowego
Zastosowanie niniejszej TSI do istniejacej infrastruktury
Zastosowanie niniejszej TSI do istniejacego taboru kolejowego
Szczegdlne przypadki

Wymagania ogoélne

Wykaz szczegdlnych przypadkow
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Dodatek A:

Dodatek B:

Dodatek C:

Dodatek D:
Dodatek E:
Dodatek F:

Dodatek G:

Dodatek H:
Dodatek I:
Dodatek J:

Dodatek K:

Dodatek L:
Dodatek M:

Dodatek N:

Dodatek O:

Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejsze
TSI

Tymczasowa zasada ustalania priorytetow dotyczacych moder-
nizacji/odnowienia stacji

Informacje, ktore nalezy podawaé¢ w krajowych planach wdro-
Zenia

Ocena sktadnikow interoperacyjnosci
Ocena podsystemow
Odnowienie lub modernizacja taboru

Dzwigkowe sygnaly ostrzegawcze zewngtrznych drzwi dla
pasazerow

Schematy miejsc uprzywilejowanych
Schematy miejsc na wozki inwalidzkie
Schematy przejsé¢

Tabela szerokosci korytarza dla obszarow dostgpnych dla
wozkow inwalidzkich w taborze

Strefy w zasiggu uzytkownika wozka inwalidzkiego
Wozek inwalidzki przystosowany do przewozu koleja

Oznakowanie dotyczace osdb o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢

Wykaz dokumentéw technicznych
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.3.

WPROWADZENIE

Celem niniejszej TSI jest zwigkszenie dostgpnosci transportu kolejo-
wego dla osob niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢.

Zakres techniczny

Zakres techniczny niniejszej TSI okre$lono w art. 2 ust. 1 rozporza-
dzenia.

Zasieg geograficzny

Zasieg geograficzny niniejszej TSI okreslono w art. 2 ust. 2
rozporzadzenia.

ZAKRES PODSYSTEMOW 1 DEFINICJE
Zakres podsysteméw
Zakres zwigzany z podsystemem ,, Infrastruktura”

Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich stref publicznych
stacji przeznaczonych do transportu pasazeréw, ktore sa kontrolo-
wane przez przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub
zarzadce stacji. Powyzsze obejmuje dostarczanie informacji, zakup
biletu, jego kasowanie, w razie potrzeby, oraz mozliwos¢ czekania

na pociag.

Zakres zwigzany z podsystemem ,, Tabor”

Niniejsza TSI ma zastosowanie do taboru, ktory wchodzi w zakres
TSI ,,Lokomotywy i tabor pasazerski” i ktory jest przeznaczony do
przewozu pasazerow.

Zakres zwigzany z podsystemem , dotyczgcym aspektow eksploata-
cyjnych”

Niniejsza TSI dotyczy procedur umozliwiajacych spdjna eksploatacje
podsysteméw |, Infrastruktura” i ,Tabor”, gdy pasazerowie sag
osobami niepetnosprawnymi lub osobami o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢.

Zakres zwigzany z podsystemem ,, Aplikacje telematyczne dla prze-
wozow pasazerskich”

Niniejsza TSI ma zastosowanie do systemow informacji wizualnej
i dzwigkowej dla pasazerow, umieszczonych na stacjach i w taborze.

Definicja ,,0soby niepelnosprawnej i osoby o ograniczonej mozli-
wosci poruszania si¢”

,,Osoba niepetnosprawna i osoba o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢” oznacza kazda osobe dotknigta trwatym lub czasowym
uposledzeniem fizycznym, umystowym, intelektualnym lub senso-
rycznym, ktore to uposledzenie moze utrudnia¢ takiej osobie —
w konfrontacji z r6znymi barierami — pelne i skuteczne korzystanie
ze $rodkéw transportu na roéwni z innymi pasazerami, lub ktorej
mozliwo$¢ poruszania si¢ przy korzystaniu z transportu jest ograni-
czona z powodu wieku.

Transport przedmiotow ponadwymiarowych (na przyktad rowerow
i bagazu o duzych rozmiarach) nie jest przedmiotem niniejszej TSI.
Pozostale definicje

Definicje zwigzane z taborem, zob. pkt 2.2 TSI ,Lokomotywy
i tabor pasazerski”.

Dane dotyczqce dostgpnosci

Dane dotyczace dostgpnosci obejmujg te informacje odnoszace si¢
do dostepnosci pasazerskich stacji kolejowych, ktore musza by¢
gromadzone, przechowywane i wymieniane, czyli opis wiasciwosci
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i wyposazenia pasazerskich stacji kolejowych. W stosownych przy-
padkach opis ten jest uzupetniony informacjami dotyczacymi stanu
zgodnosci stacji z niniejsza TSI.

Trasa pozbawiona przeszkod

Trasa pozbawiona przeszkod oznacza potaczenie migdzy dwoma lub
wigcej strefami publicznymi przeznaczonymi do transportu pasaze-
réw, jak okreslono w pkt 2.1.1. Moga si¢ po niej porusza¢ wszystkie
osoby niepetnosprawne i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢.
Aby to osiagna¢, trasa moze zosta¢ podzielona w celu lepszego
zaspokojenia potrzeb wszystkich osob niepetnosprawnych i o ograni-
czonej mozliwos$ci poruszania si¢. Polaczenie wszystkich czgsci trasy
pozbawionej przeszkod stanowi tras¢ dostgpna dla wszystkich osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Trasa pozbawiona schodow

Trasa pozbawiona schodoéw stanowi kategori¢ trasy pozbawionej
przeszkod, ktora spetnia potrzeby osob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢. Nalezy unika¢ zmian poziomu lub, gdy nie da si¢ ich
unikna¢, taczy¢ poziomy za pomoca podjazdow lub dzwigow.

Znaki dotykowe i dotykowe elementy sterujgce

Termin ,znaki dotykowe” lub ,dotykowe elementy sterujace”
oznacza znaki lub elementy sterujace, w tym wypukle piktogramy,
wypukte znaki alfabetu lub oznaczenia w alfabecie Braille'a.

Zarzgdca stacji

Zarzadca stacji oznacza jednostke¢ organizacyjng w panstwie czton-
kowskim, ktorej powierzono zarzadzanie stacja kolejowa i ktora
moze by¢ zarzadca infrastruktury.

Informacje bezpieczenstwa

Informacje bezpieczenstwa to informacje podawane pasazerom, aby
wiedzieli z wyprzedzeniem, jak muszg si¢ zachowywaé w sytuacji
zagrozenia.

Instrukcje bezpieczenstwa

Instrukcje bezpieczenstwa to instrukcje podawane pasazerom
w sytuacji zagrozenia, po to, by wiedzieli, jak postepowac.

Dostep z tego samego poziomu

Dostep z tego samego poziomu oznacza dostgp z peronu do drzwi
taboru, w przypadku ktoérego mozna wykazac, ze:

— wielko$¢ uskoku miedzy progiem drzwi (lub wysunigta plyta
taczaca takich drzwi) a peronem nie przekracza 75 mm
w poziomie i 50 mm w pionie, oraz

— tabor nie posiada wewngtrznego stopnia mig¢dzy progiem drzwi
i przedsionkiem wejsciowym.

ZASADNICZE WYMAGANIA

W ponizszych tabelach podano zasadnicze wymagania okreslone
w zalgczniku III do dyrektywy 2008/57/WE, ktore spetniaja specy-
fikacje okreslone w sekcji 4 niniejszej TSI dla zakresu niniejszej
TSI

Zasadnicze wymagania, ktore nie zostaly wymienione w tabeli, nie
wchodzg w zakres niniejszej TSI
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Tabela 1

Zasadnicze wymagania dotyczace podsystemu ,,Infrastruktura”

Infrastruktura Odniesienia do zasadniczych wymagan w zataczniku III do dyrektywy 2008/57/
WE
=]
3 g
g E 2
g H E 2
Odpowiedni 3 g © = £ 5
punkt w niniej- 8 - S % 8 &
Element TSI Dziedzina S Q ° g = g
szym zalagcz- o1 z 3 ) 2 o
niku g S N E = 8
& S 5 e a
g g Ny
[} o
z 4
o
Parkingi dla osob niepelno- | 4.2.1.1 2.1.2
sprawnych i oséb o ograni-
czonej mozliwosci  poru-
szania si¢
Trasa pozbawiona przeszkod | 4.2.1.2 2.1.1 2.1.2
Drzwi i wejécia 4213 1.1.1 2.1.2
2.1.1
Posadzki 4214 2.1.1 2.1.2
Sygnalizacja przeszkod prze- | 4.2.1.5 2.1.1 2.1.2
zroczystych
Toalety i stanowiska przewi- | 4.2.1.6 1.1.5 2.1.2
jania dzieci 2.1.1
Meble 1 urzadzenia wolno | 4.2.1.7 2.1.1 2.1.2.
stojace
Kasy i automaty biletowe, | 4.2.1.8 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2
punkty informacyjne i punkty 2.7.5
obstugi klienta
Oswietlenie 4.2.1.9 2.1.1 2.1.2
Informacje wizualne: drogo- | 4.2.1.10 2.7.1 2.12
wskazy, piktogramy, infor- 2.7.5
macja drukowana lub dyna-
miczna
Informacje mowione 42.1.11 2.1.1 2.73 2.7.1 2.1.2
2.7.5
Szerokos¢ peronu i krawedz | 4.2.1.12 2.1.1 2.1.2
peronu
Koniec peronu 42.1.13 2.1.1 2.1.2
Urzadzenia ~ wspomagajace | 4.2.1.14 1.1.1 2.1.2
wsiadanie na peronach
Jednopoziomowe  przejscia | 4.2.1.15 2.1.1 2.1.2
przez tory na stacjach

(') Zasadnicze wymaganie z dyrektywy Komisji 2013/9/UE z dnia 11 marca 2013 r. zmieniajacej zalacznik IIT do dyrektywy 2008/57/
WE (Dz.U. L 68 z 12.3.2013, s. 55).




02014R1300 — PL — 31.05.2022 — 002.002 — 15

Tabela 2

Zasadnicze wymagania dotyczace podsystemu ,, Tabor”

Tabor Odniesienia do zasadniczych wymagan w zalaczniku III do dyrektywy 2008/57/
WE
=]
2 g
2 E s
° & 2 §
Odpowiedni é 3 9 g g 2
oy = g 5 =
Element TSI Dziedzina punkt W niniej § R E g = &
szym zalacz- o1 2 3 2 2 >
niku § 5 N E £ 8
m z @ e
g g NJ
2 =
z S
o
Siedzenia 4221 1.3.1 245
Miejsca na wozki inwalidz- | 4.2.2.2 24.1 245
kie
Drzwi 4223 1.1.1 1.2 245
1.5
4.1
Oswietlenie 4224 24.1 245
Toalety 4225 24.1 245
Przejscia 422.6 1.3.1 245
Informacje dla pasazerow 4.2.2.7 24.1 2.73 2.7.1 24.5
2.7.5
Zmiany wysokosci 4228 1.1.5 2.4.5
Porecze 4229 1.1.5 2.4.5
Przedziaty do spania | 4.2.2.10 24.1 24.5
dostgpne dla  0s6b na
wozkach inwalidzkich
Potozenie stopnia przy wsia- | 4.2.2.11 1.1.1 242 1.5 24.5
daniu do pociggu i wysia- 243
daniu z niego
Urzadzenia ~ wspomagajace | 4.2.2.12 1.1.1 1.5 24.5
wsiadanie 243
4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMOW

4.1. Wprowadzenie

1) System kolei w Unii, ktorego dotyczy dyrektywa 2008/57/WE
i ktorego czg$¢ stanowia podsystemy, jest to zintegrowany
system, ktorego spdjnos¢ podlega weryfikacji. Spojnosé ta musi
by¢ sprawdzona zwlaszcza pod wzgledem specyfikacji kazdego
podsystemu, jego interfejsow z systemem, z ktorym jest zintegro-
wany, jak rowniez pod wzgledem przepisow ruchowych i zasad
utrzymania.
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4.2.
4.2.1.

2) Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemow i ich inter-
fejsow, opisane w pkt 4.2—4.3, nie narzucaja stosowania konkret-
nych technologii ani rozwigzan technicznych z wyjatkiem sytua-
cji, gdy jest to absolutnie konieczne dla interoperacyjnosci sieci
kolejowej w Unii. Nowatorskie rozwigzania w zakresie interope-
racyjnosci moga jednak wymagaé przyjecia nowych specyfikacji
lub nowych metod oceny. W celu umozliwienia innowacji tech-
nicznych takie specyfikacje i metody oceny opracowuje si¢
W oparciu o proces opisany w art. 6 rozporzadzenia.

3

~

Biorac pod uwage wszystkie obowigzujace zasadnicze wymaga-
nia, parametry podstawowe zwigzane z dostgpnoscia dla osob
niepetnosprawnych i 0osob o ograniczonej mozliwoséci poruszania
si¢ okreslono dla podsystemow , Infrastruktura” i ,,Tabor” w pkt
4.2 niniejszej TSI. Wymagania eksploatacyjne i odpowiedzialno$é¢
zostaly okreslone w TSI ,,Ruch kolejowy” oraz w pkt 4.4 niniej-
szej TSI

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne

i

Podsystem ,, Infrastruktura’

1) W $wietle zasadniczych wymagan sekcji 3, funkcjonalne i tech-
niczne specyfikacje podsystemu Infrastruktura” zwigzane
z dostgpnoscia dla osob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢ wygladaja nastgpujaco:

— Parkingi dla 0sob niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢

— Trasy pozbawione przeszkod

— Drzwi i wejscia

— Posadzki

— Sygnalizacja przeszkod przezroczystych
— Toalety i stanowiska przewijania dzieci
— Meble i urzadzenia wolno stojace

— Kasy i automaty biletowe, punkty informacyjne i punkty
obstugi klienta

— Oéswietlenie

— Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja
drukowana lub dynamiczna

— Informacje mowione
— Szeroko$ci peronow i krawedzie peronow
— Koniec peronu

— Urzadzenia wspomagajace wsiadanie znajdujace si¢ na pero-
nach

— Jednopoziomowe przejscia przez tory

2

~

Parametry podstawowe, ktore zostaly okreslone w  pkt
4.2.1.1-4.2.1.15, majg zastosowanie do =zakresu podsystemu
Infrastruktura” zdefiniowanego w pkt 2.1.1; mozna je podzieli¢
na dwie kategorie:

— Parametry podstawowe, dla ktorych nalezy okresli¢ szczego-
towe informacje techniczne, takie jak parametry w stosunku
do peronéw i sposobu dostepu do perondéw. W tym pierw-
szym przypadku parametry podstawowe specjalnie opisano,
a szczegOtowe informacje techniczne, jakie musza by¢ spetl-
nione w celu spetnienia wymogu, zostaly sprecyzowane.
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— Parametry podstawowe, dla ktéorych nie ma koniecznosci
okreslenia szczegétowych informacji technicznych, takie jak
nachylenie podjazdow lub wiasciwosci miejsc parkingowych.
W tym drugim przypadku parametr podstawowy okreslono
jako wymog funkcjonalny, ktéry mozna spelni¢ przez zasto-
sowanie kilku rozwigzan technicznych.

W tabeli 3 ponizej przedstawiono kategori¢ kazdego z parametrow

podstawowych.

Tabela 3

Kategorie parametréow podstawowych

Parametr podstawowy

Podane szczegotowe informacje techniczne

Jedynie wymaganie funkcjonalne

Parkingi dla 0sob niepetnosprawnych
i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢

Caly pkt 4.2.1.1

Trasa pozbawiona przeszkod

Lokalizacja tras

Szeroko$¢ trasy pozbawionej prze-
szkod

Prog

Podwojne porecze

»C1 Rodzaj dzwigu <

Wysokos¢ znakéw w jezyku Braille'a

Szczegdtowa charakterystyka

4.2.1.3 ppkt 2: Szerokos¢ drzwi
4.2.1.3 ppkt 4: Wysoko$¢ urzadzenia
uruchamiajgcego drzwi

4.2.1.3 ppkt 1
4.2.1.3 ppkt 3

Posadzki Caly pkt 4.2.1.4

Caly pkt 4.2.1.5
Toalety i stanowiska przewijania Caty pkt 4.2.1.6
dzieci

Meble i urzadzenia wolno stojace

Caty pkt 4.2.1.7

Kasy 1 automaty biletowe, punkty
informacyjne i punkty obstugi klienta

4.2.1.8 ppkt 5: Przejscia do urzadzen
kontroli biletow

4.2.1.8 ppkt 1-4
4.2.1.8 ppkt 6

Oswietlenie

4.2.1.9 ppkt 3: Oswietlenie na pero-
nach

4.2.1.9 ppkt 1, 4.2.1.9 ppkt 2, 4.2.1.9
ppkt 4: Oswietlenie w innych miejs-
cach

Informacje wizualne: drogowskazy,
piktogramy, informacja drukowana
lub dynamiczna

Szczegdtowe dane dotyczace dostar-
czanych informacji
Lokalizacja informacji

Szczegdtowa charakterystyka infor-
macji wizualnej

Informacje moéwione

Caly pkt 4.2.1.11

Szerokos¢ peronu i krawedz peronu

Caly pkt 4.2.1.12

Koniec peronu

Caly pkt 4.2.1.13

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie
znajdujace si¢ na peronach

Caly pkt 4.2.1.14

Jednopoziomowe przejscia przez tory
na stacjach dla pasazerow

Caty pkt 4.2.1.15
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42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

Parkingi dla osd6b niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢

1) Na stacjach wyposazonych w osobne parkingi, w miejscu poto-
zonym w miar¢ mozliwosci jak najblizej wejscia dostepnego dla
0sOb 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ muszg zostaé
zarezerwowane wystarczajace i dostosowane miejsca parkingowe
dla os6b niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ uprawnionych do korzystania z miejsc parkingo-
wych dla niepetnosprawnych.

Trasa pozbawiona przeszkod

1) Nalezy zapewni¢ trasy pozbawione przeszkod taczace si¢ z naste-
pujacymi strefami publicznymi infrastruktury, o ile wystgpuja:

— punkty zatrzymania innych $rodkow transportu na terenie
stacji (np. postdj taksowek, przystanek autobusowy, tramwa-
jowy, metro, prom itd.),

— parkingi,

— wejscia 1 wyjscia dostepne dla osob o ograniczonej mozli-
wos$ci poruszania sig,

— punkty informacyjne,

— systemy informacji wizualnej i dzwigkowej,
— kasy i automaty biletowe,

— obstuga klienta,

— poczekalnie,

— toalety,

— perony.

2

~

Przebieg tras pozbawionych od przeszkoéd musi by¢ mozliwie
najkrotszy.

3) Posadzki tras pozbawionych przeszkod i podloze musza mieé
niski potysk.

Ruch w ptaszczyZznie poziomej

1) Wszystkie trasy pozbawione przeszkod, kiadki dla pieszych
i przejécia podziemne musza mie¢ minimalng wolna od przeszkod
szeroko$¢ 160 cm z wyjatkiem obszardéw, ktore okreslono w pkt
42.1.3 ppkt 2 (drzwi), 4.2.1.12 ppkt 3 (perony) oraz 4.2.1.15
ppkt 2 (jednopoziomowe przejscia przez tory).

2

~

W przypadku gdy na trasie poziomej zainstalowano progi, musza
one kontrastowac¢ z otoczeniem posadzki i nie mogg by¢ wyzsze
niz 2,5 cm.

Ruch w plaszczyZznie pionowej

1) W przypadku tras pozbawionych przeszkod, obejmujacych
zmiang¢ poziomu, dla oséb o ograniczonej mozliwo$ci poruszania
si¢ musi zosta¢ udostgpniona trasa pozbawiona schodéw stano-
wigca alternatywe dla schodow.

2

~

Klatki schodowe na trasach pozbawionych przeszk6d muszg mie¢
minimalng szeroko$¢ 160 cm mierzong miedzy poreczami. Co
najmniej pierwszy i ostatni stopien musza by¢ oznaczone kontras-
tujacym pasem oraz przynajmniej dotykowe oznaczenia ostrze-
gawcze na powierzchni muszg by¢ umieszczone przed pierwszym
stopniem w dot.

3) Tam gdzie nie zapewniono dzwigoéw, nalezy zainstalowacd
podjazdy dla oso6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢, ktore nie moga korzysta¢ ze schodow.
Podjazdy te musza mie¢ umiarkowane nachylenie. Ostre nachy-
lenie jest dozwolone wylacznie dla krotkich odlegtosci.

4

=

Schody i podjazdy musza by¢ wyposazone w porecze po obu
stronach, na dwoch poziomach.
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4.2.1.2.3.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

42.1.5.

5) Dzwigi zapewnia si¢ tam, gdzie nie udostgpniono podjazdow;
musza by¢ one co najmniej typu 2, zgodnie ze specyfikacjami,
o ktorych mowa w dodatku A, indeks 1. Dzwigi typu 1 sa
dozwolone jedynie w przypadku stacji, ktore sa odnawiane lub
modernizowane.

6) Schody ruchome i ruchome chodniki musza by¢ zaprojektowane
zgodnie ze specyfikacja wskazang w dodatku A, indeks 2.

7) Jednopoziomowe przejscia przez tory moga stanowic¢ czgs¢ trasy
pozbawionej przeszkod, jezeli sa zgodne z wymaganiami pkt
4.2.1.15.

Oznaczenie trasy

1) Trasy pozbawione przeszkod musza by¢ wyraznie oznaczone
informacjami wizualnymi zgodnie z pkt 4.2.1.10.

2) Osobom niedowidzacym informacje o trasie pozbawionej prze-
szkod musza by¢ przekazywane przynajmniej za pomoca ozna-
kowania dotykowego i kontrastujacej powierzchni, po ktorej prze-
mieszczaja si¢ osoby. Przepisow niniejszego punktu nie stosuje
si¢ do tras pozbawionych przeszkod prowadzacych do i z parkin-
2OW.

3) Rozwigzania techniczne, w ktorych wykorzystuje si¢ zdalnie
sterowane urzadzenia dzwigkowe lub aplikacje telefoniczne, sg
dozwolone jako $rodki dodatkowe lub alternatywne. Jezeli maja
one by¢ uzywane jako $rodki alternatywne, nalezy je traktowac
jako rozwigzania nowatorskie.

4

g

Jesli w przebiegu trasy pozbawionej przeszkod prowadzacej na
peron znajduja si¢ w zasiegu reki porgcze lub $ciany, na porgczy
lub na $cianie na wysokosci od 145 cm do 165 cm musza by¢
umieszczone krotkie informacje (na przyktad numer peronu lub
oznaczenie kierunku) w alfabecie Braille'a lub pismem wypu-
ktym.

Drzwi i wejscia

1) Ten punkt ma zastosowanie do wszystkich drzwi oraz wejs¢
znajdujacych si¢ w przebiegu tras pozbawionych przeszkod,
z wyjatkiem drzwi zapewniajacych dostep do toalet, ktore nie
sa przeznaczone dla osob niepetnosprawnych lub o0sob o ograni-
czonej mozliwos$ci poruszania sig.

2) Drzwi musza posiada¢ wolny od przeszkod przeswit szeroko$ci
90 cm i musi istnie¢ mozliwo$¢ ich obstugi przez osoby niepet-
nosprawne i osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

3) Dozwolone jest uzycie drzwi rgcznych, potautomatycznych lub
automatycznych.

4) Elementy sterujace drzwiami musza znajdowac si¢ na wysokosci
od 80 cm do 110 cm.

Posadzki

1) Wszystkie pokrycia podtogowe, powierzchnie podloza i stopnie
schodow musza mie¢ wlasciwosci przeciwposlizgowe.

2) Na terenie stacji, w zadnym punkcie powierzchni, po ktorych
przemieszczaja si¢ osoby, nie moze by¢ nierownosci wigkszych
niz 0,5 cm, poza progami, kanatami odwodnieniowymi i dotyko-
wymi sygnatami ostrzegawczymi na powierzchniach, po ktorych
przemieszczaja si¢ osoby.

Sygnalizacja przeszkod przezroczystych

1) Przeszkody przezroczyste w obrgbie lub wzdhuz tras uzywanych
przez pasazeréw, obejmujace szklane drzwi lub przezroczyste
Sciany, musza by¢ oznakowane. Oznaczenia takie sygnalizujg
przeszkody przezroczyste. Oznaczenia takie nie s3 wymagane,
jesli pasazerowi chronieni sg przed kontaktem z nimi w inny
sposob, na przyktad przy pomocy poreczy lub cigglych rzedow
fawek.
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4.2.1.6.

4.2.1.7.

4.2.1.8.

42.1.9.

Toalety i stanowiska przewijania dzieci

1) Jesli na terenie stacji znajdujg si¢ toalety, przynajmniej jedna
kabina dostepna dla obu pitci musi byé przystosowana do
wozka inwalidzkiego.

2) Jesli na stacji znajdujg si¢ toalety, nalezy zapewni¢ stanowiska
przewijania dzieci, dostgpne dla mezczyzn oraz kobiet.

Meble i urzadzenia wolno stojace

1) Wszystkie meble oraz urzadzenia wolno stojace znajdujace si¢ na
stacjach musza kontrastowa¢ z ttem, na ktérym sa widoczne, oraz
mie¢ zaokraglone brzegi.

2) Meble i urzadzenia wolno stojace (w tym elementy na wsporni-
kach i elementy zawieszone) znajdujace si¢ na terenie stacji
muszg by¢ rozmieszczone w miejscach, gdzie nie przeszkadzaja
osobom niewidzacym lub osobom niedowidzacym, lub w sposob
umozliwiajacy ich rozpoznanie przez osobg korzystajaca z dlugiej
laski.

3) Na kazdym peronie, na ktorym pasazerowie mogg czeka¢ na
pociag, oraz w kazdej poczekalni, musi si¢ znajdowaé co
najmniej jedna strefa wyposazona w siedzenia i miejsce na
wozek.

4) Gdy obszar taki jest chroniony przed czynnikami pogodowymi,
musi on by¢ dostepny dla uzytkownikow wozkow inwalidzkich.

Kasy i automaty biletowe, punkty informacyjne
i punkty obstugi klienta

1) W przypadku gdy kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty
obstugi klienta znajduja si¢ wzdtuz trasy pozbawionej przeszkod,
przynajmniej jedno z okienek musi by¢ dostgpne dla uzytkownika
wozka inwalidzkiego oraz dla oséb o niskim wzro$cie, oprocz
tego przynajmniej jedno okienko musi by¢ wyposazone w system
petli indukcyjnej na potrzeby aparatu shuchowego.

2

~

Jesli miedzy pasazerem a osoba sprzedajaca bilety w kasie znaj-
duje si¢ szklana szyba, musi ona by¢ demontowalna lub, jesli nie
jest demontowalna, nalezy wyposazy¢ ja w system glosnomo-
wigey (interkom). Kazda taka szklana szyba musi by¢ wykonana
z przezroczystego szkla.

3

=

W przypadku zainstalowania urzadzen elektronicznych, ktore
wyswietlajg informacje o cenie osobie sprzedajacej bilety, nalezy
takze zainstalowa¢ urzadzenia wyswietlajace cene osobie kupu-
jacej bilet.

4) Tam, gdzie w przebiegu trasy pozbawionej przeszkod na stacji
umieszczono automaty biletowe, przynajmniej jeden taki automat
musi by¢ wyposazony w interfejs, do ktérego moze dosiegnaé
uzytkownik wozka inwalidzkiego lub osoba niskiego wzrostu.

5) Tam, gdzie zamontowano urzadzenia do kontroli biletow, przy-
najmniej jedno takie urzadzenie musi mie¢ swobodne przejscie
o szeroko$ci minimalnej 90 ¢cm i musi si¢ w nim zmies$ci¢ wozek
inwalidzki z uzytkownikiem, o dlugoséci do 1250 mm. W przy-
padku modernizacji lub odnowienia, dopuszczalna jest szerokosé
80 cm.

6

=

Jesli stosowane sa kotowrotki, nalezy zapewni¢ przejscie bez
kotowrotkow, z ktorego przez caly czas otwarcia stacji korzystaé
beda mogly osoby niepelnosprawne i osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig.

Os$wietlenie

1) Natezenie oswietlenia zewnetrznych miejsc stacji musi by¢
wystarczajace w celu ulatwienia znalezienia drogi i sygnalizacji
zmiany poziomu, drzwi i wejsc.
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4.2.1.10.

2) Natgzenie o$wietlenia wzdhuz trasy pozbawionej przeszkdéd musi
by¢ dostosowane do wymogow wizualnych pasazera. Szczegdlng
uwagg nalezy zwroci¢ na zmiany poziomow, kasy biletowe i auto-
maty do sprzedazy biletow, punkty informacyjne i wyswietlacze
informacji.

3) Perony musza by¢ oswietlone zgodnie ze specyfikacja wzmian-
kowang w dodatku A indeks 3 i indeks 4.

4) Oswietlenie awaryjne musi umozliwia¢ odpowiednig widoczno$¢
na potrzeby ewakuacji oraz identyfikacji sprzgtu przeciwpozaro-
wego 1 wyposazenia bezpieczenstwa.

Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy,
informacja drukowana lub dynamiczna

1) Nalezy poda¢ nastepujace informacje:
— informacje i instrukcje bezpieczenstwa,
— znaki ostrzegawcze, znaki zakazu i znaki nakazu,
— informacje dotyczace odjazdéw pociagow,

— oznaczenie obiektow stacyjnych (tam gdzie wystgpuja) oraz
drég dostepu do nich.

2) Czcionki, symbole i piktogramy stosowane na potrzeby infor-
macji wizualnych musza kontrastowaé ze swoim tlem.

3) Drogowskazy musza by¢ dostgpne we wszystkich punktach,
w ktorych pasazerowie musza podejmowac decyzje o wyborze
trasy, oraz w odstegpach na trasie. Oznaczenia, symbole i pikto-
gramy nalezy stosowa¢ konsekwentnie na calej dhugosci trasy.

4) Informacje dotyczace odjazdu pociagéw (W tym miejsc przezna-
czenia, przystankow posrednich, numeru peronu i czasu), musza
si¢ znajdowac na wysokosci maksymalnie 160 cm przynajmniej
w jednym miejscu na stacji. Wymog ten ma zastosowanie do
informacji drukowanej i dynamicznej, w zalezno$ci od tego,
ktora jest zapewniana.

5) Kréj pisma stosowany w tekstach musi by¢ czytelny.

6) Wszystkie znaki dotyczace bezpieczenstwa, znaki ostrzegawcze,
znaki nakazu i znaki zakazu musza zawiera¢ piktogramy.

7) Oznakowanie dotykowe nalezy zamontowac:

— w toaletach, na potrzeby, odpowiednio, informacji funkcjo-
nalnych i wzywania pomocy,

— na dzwigach zgodnie ze specyfikacja wzmiankowang
w dodatku A, indeks 1.

8) Informacje o godzinach przedstawiane cyframi musza by¢ poda-
wane w ukfadzie 24-godzinnym.

9) Nastepujace szczegdlne symbole graficzne i piktogramy musza
by¢ opatrzone symbolem wozka inwalidzkiego, zgodnie z dodat-
kiem N:

— informacje wskazujace kierunek dla tras przeznaczonych dla
wozkow inwalidzkich,

— oznaczenie toalet dostgpnych dla wozkéw inwalidzkich
i innych udogodnien, jesli sa dostepne,
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— jesli na peronie podana jest informacja o kolejnosci
wagonéw — oznaczenie miejsca wsiadania osoéb na
wozkach.

Symbole moga by¢ taczone z innymi symbolami (np. dzwig,
toaleta itd.).

10) Tam, gdzie zastosowano petle indukcyjne, nalezy je oznaczy¢
znakiem opisanym w dodatku N.

11) Toalety dostepne dla wozkoéw, wyposazone w boczne porgeze
na zawiasach, muszg by¢ oznaczone symbolem graficznym
przedstawiajacym porgcz w potozeniu uniesionym i opuszczo-
nym.

12) W jednym punkcie dozwolone jest uzycie maksymalnie pigciu
piktogramoéw, razem ze strzatka kierunkowa, wskazujacych
jeden kierunek i umieszczonych obok siebie.

13) Wys$wietlacze musza by¢ zgodne z wymogami pkt 5.3.1.1.
W tym punkcie termin ,wySwietlacz” oznacza wszelkie
wsparcie dynamicznych informacji.

42.1.11. Informacje moéwione

1) Informacje mowione musza posiada¢ wartos¢ STI-PA przynaj-
mniej 0,45 zgodnie ze specyfikacja wzmiankowang w dodatku
A, indeks 5.

42.1.12. Szeroko$¢ peronu i krawedz peronu

1) Strefa zagrozenia peronu rozcigga si¢ od krawedzi peronu po
stronie toru i definiowana jest jako strefa, w ktorej pasazerom
nie wolno sta¢ w trakcie przejazdu lub przyjazdu pociggu.

2) Szeroko$¢ peronu moze zmieniac¢ si¢ na jego diugosci.

3) Minimalna wolna od przeszkdd szeroko$¢ peronu musi by¢
réwna szerokosci strefy zagrozenia oraz szeroko$¢ dwoch prze-
ciwleglych tras o szerokosci 80 cm (160 cm). Wymiar ten moze
si¢ zmniejsza¢ do 90 cm na koncach peronu.

4

=

Przeszkody moga wystepowac w obrebie tej trasy o szerokoSci
160 cm. Urzadzen niezbgdnych dla systemu sygnalizacji i wypo-
sazenia bezpieczenstwa nie uwaza si¢ w niniejszym punkcie za
przeszkody. Minimalna odlegto$¢ miedzy przeszkoda i strefy
zagrozenia musi by¢ zgodna z ponizsza tabela:

Tabela 4

Minimalna odleglo$¢ miedzy przeszkodami i strefay zagrozenia

Dhugosé¢ przeszkod (mierzona rownolegle do krawedzi

Minimalna odlegto$¢ od strefy zagrozenia
peronu)

< 1 m (uwaga 1) — mate przeszkody 80 cm
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Dlugo$é¢ przeszkod (mierzona rownolegle do krawedzi

Minimalna odlegto$¢ od strefy zagrozenia
peronu)

I m do < 10 m — duza przeszkoda 120 cm

Uwaga 1: jezeli mierzona réwnolegle do krawedzi peronu odlegto$¢ migdzy dwiema niewielkimi przeszkodami
wynosi mniej niz 2,4 m, nalezy je uwaza¢ za jedna duza przeszkode.

Uwaga 2: w granicach minimalnej odlegtosci miedzy duza przeszkoda i strefa zagrozenia dopuszcza si¢ dodat-
kowe niewielkie przeszkody, o ile pozostaja spetnione wymagania dotyczace niewielkich przeszkod (minimalna
odleglo$¢ od strefy zagrozenia i minimalna odlegto$¢ od nastgpnej niewielkiej przeszkody).

5) Jesli na poktadzie pociagu lub na peronie znajduja si¢ dodatkowe
urzadzenia umozliwiajace osobom poruszajacym si¢ na wozkach
wsiadanie do pociagu lub wysiadanie z niego, nalezy zapewni¢
wolna przestrzen (pozbawiong przeszkod) wynoszaca 150 cm od
krawedzi urzadzenia w kierunku wjazdu/ladowania wozka na
poziomie peronu, jezeli wystepuje prawdopodobiefstwo uzycia
takich urzadzen. Nowe stacje musza spetnia¢ to wymaganie
w stosunku do wszystkich pociagow, ktore zatrzymuja si¢ na
danym peronie.

6
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Granica strefy zagrozenia, potozona najdalej od krawegdzi peronu
po stronie toru, musi by¢ oznaczona wizualnymi i dotykowymi
oznaczeniami powierzchni, po ktorej przemieszczajg si¢ osoby.

7) Wizualne znakowanie musi by¢ w formie kontrastujacej kolory-
stycznie, przeciwposlizgowej linii ostrzegawczej o szerokos$ci nie

mniejszej niz 10 cm.

~

8

Z

Wyczuwalne dotykiem oznaczenia powierzchni, po ktorej prze-
mieszczaja si¢ osoby, moga naleze¢ do jednego z dwoch rodza-
jow:

— wz0r ostrzegawczy wskazujacy na zagrozenie na granicy
strefy zagrozenia,

— wz6r naprowadzajacy wskazujacy droge poruszania si¢ po
bezpiecznej stronie peronu.

9) Material na krawedzi peronu po stronie toru musi kontrastowac
z ciemnym uskokiem.

4.2.1.13. Koniec peronu

1) Na koncu peronu nalezy zamontowa¢ barier¢ uniemozliwiajaca
swobodny dostep lub umiesci¢ oznakowanie wizualne i wyczu-
walne stopami wskazniki na powierzchniach, po ktorych prze-
mieszczaja si¢ osoby, z wzorem ostrzegawczym wskazujagcym
na zagrozenie.

4.2.1.14. Urzadzenia wspomagajgce wsiadanie znajdujace
si¢ na peronach

1) Tam, gdzie funkcjonuje podjazd peronowy, musi on spetiac
wymagania okreslone w pkt 5.3.1.2.

2) Tam, gdzie funkcjonuje podnos$nik peronowy, musi on spetnia¢
wymagania okre$lone w pkt 5.3.1.3.

3) Nalezy zapewni¢ bezpieczny sposob przechowywania urzadzen
wspomagajacych wsiadanie, w tym podjazdéw przenos$nych, tak
by urzadzenia te nie stanowily podczas sktadowania na peronie
przeszkody dla pasazerow ani nie stanowily zadnego zagrozenia
dla pasazerow.

4.2.1.15. Przejscia przez tory na perony pasazerskie

1) Jednopoziomowe przejscia przez tory na stacjach moga by¢
stosowane jako czg$¢ trasy pozbawionej schodow lub trasy
pozbawionej przeszkod zgodnie z przepisami krajowymi.

2) Jezeli jednopoziomowe przejécia przez tory sa uzywane jako
czesci tras pozbawionych schodéw w uzupelnieniu innych tras,
musza one:

— mie¢ minimalng szeroko$¢ 120 cm (mniej niz 10 m dtugosci)
lub 160 cm (10 m lub wigcej dlugosci),

— mie¢ umiarkowane nachylenie; ostre nachylenie jest dozwo-
lone wytacznie dla krotkich odleglosci,
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— by¢ zaprojektowane w taki sposob, by najmniejsze koto
wozka, jak podano w dodatku M, nie moglo zosta¢ uwi¢zione
migdzy powierzchnig przejscia a szyna,

— w przypadku gdy dostep do jednopoziomowych przejs¢ przez
tory jest wyposazony w przeszkody zabezpieczajace w celu
uniemozliwienia osobom niezamierzonego/niekontrolowanego
przejécia przez tory, minimalna szeroko$¢ przejscia w linii
prostej 1 wewnatrz przeszkody moze by¢ mniejsza niz
120 cm, ale nie mniejsza niz 90 cm; musi by¢ wystarczajgca
dla uzytkownika wozka, aby manewrowac.

3) Jezeli jednopoziomowe przejscia przez tory sa uzywane jako
czgdci tras pozbawionych przeszkdd i stanowia jedyne rozwia-
zanie dla wszystkich pasazerow, musza one:

— spelnia¢ wszystkie powyzsze specyfikacje,

— mie¢ oznakowanie wizualne i dotykowe w celu okre$lenia
poczatku i konca przejscia,

— by¢ strzezone lub, na podstawie przepisow krajowych, musi
by¢ zapewnione wyposazenie umozliwiajace bezpieczne
przej$cie osobom niewidomym lub niedowidzacym, lub
jednopoziomowe przejScie przez tory musi by¢ obstugiwane
w celu bezpiecznego przechodzenia osob niedowidzacych.

4
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Jezeli ktorekolwiek ze wspomnianych powyzej wymagan nie
moga by¢ spetnione, jednopoziomowych przejs¢ przez tory nie
mozna uwaza¢ za czg$¢ trasy pozbawionej schodéw lub pozba-
wionej przeszkod.

4.2.2. Podsystem ,, Tabor”

1) W $wietle zasadniczych wymagan sekcji 3, funkcjonalne i tech-
niczne specyfikacje podsystemu ,,Tabor” zwigzane z dostgpnoscia
dla os6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ wygladaja nastepujaco:

— Siedzenia

— Miejsca na wozki inwalidzkie
— Drzwi

— Oswietlenie

— Toalety

— Przejscia

— Informacje dla pasazeréw

— Zmiany wysokosci

— Porecze

— Przedzialy do spania dostgpne dla 0s6b na wozkach inwalidz-
kich

— Polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu
Z niego

422.1. Siedzenia
4.2.2.1.1.  Wymagania ogélne

1) Uchwyty lub porgcze pionowe lub inne elementy uzywane do
zachowania roéwnowagi podczas przechodzenia przez korytarz
muszg by¢ zapewniane na wszystkich siedzeniach od strony kory-
tarza, chyba ze siedzenie w pozycji pionowej znajduje si¢ w odle-
glosci nie wigkszej niz 200 mm od:

— oparcia siedzenia zwroconego w przeciwnym kierunku, ktory
jest wyposazone w uchwyt lub pionowag porgcz lub inne
elementy stosowane do zachowania roéwnowagi,

— poreczy lub przegrody.
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422.1.2.
4.22.1.2.1.

2) Uchwyty lub inne elementy stosowane do zachowania rownowagi
musza by¢ umieszczone na wysokosci od 800 mm do 1200 mm
nad poziomem podiogi, mierzonej od s$rodka uzytkowej czgsci
uchwytu, nie moga wystawa¢ w wolne przej$cie oraz musza
kontrastowa¢ z kolorem siedzen.

3) W strefach do siedzenia, gdzie zamontowano nieruchome
siedzenia podtuzne, do zachowania rownowagi nalezy stosowac
porecze. Porgcze te musza by¢ rozmieszczone w odleglosci
nieprzekraczajacej 2 000 mm, na wysokosci od 800 mm do
1200 mm nad poziomem podtogi, oraz muszg kontrastowac
z wyposazeniem wnetrza pojazdu.

4) Uchwyty i inne podobne elementy nie moga posiadaé¢ ostrych
krawedzi.

Siedzenia uprzywilejowane
Wymagania ogélne

1) Co najmniej 10 % miejsc siedzacych w kazdym zespole trak-
cyjnym lub pojedynczym pojezdzie oraz w kazdej klasie musi
by¢ oznaczone jako miejsca uprzywilejowane, przeznaczone dla
0s0b niepetnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig.

2) Siedzenia uprzywilejowane oraz pojazdy, ktére je posiadaja,
musza by¢ opatrzone znakami zgodnymi z dodatkiem N. Nalezy
okresli¢, ze, w razie potrzeby, inni pasazerowie musza
udostepni¢ takie siedzenia osobom uprawnionym do korzystania
z nich.

3) Siedzenia uprzywilejowane musza by¢ zlokalizowane w czesci
dla pasazeréw, w bezposredniej bliskosci drzwi zewngtrznych.
W pojazdach dwupoktadowych Iub zespotach trakcyjnych
siedzenia uprzywilejowane moga si¢ znajdowa¢ na obu pokta-
dach.

4) Poziom wyposazenia zamontowanego na siedzeniach uprzywile-
jowanych musi by¢ co najmniej taki sam jak w przypadku
zwyktych siedzen tego samego typu.

5) Jesli siedzenia danego typu sa wyposazone w podiokietniki,
siedzenia uprzywilejowane tego samego typu musza by¢é wypo-
sazone w podlokietniki ruchome. Nie dotyczy to podlokietnikow
umieszczonych wzdhiz boku nadwozia pojazdu lub wzdhiz
Sciany dziatowej w przypadku przedziatéw. Musi by¢ mozliwe
ustawienie podtokietnika ruchomego w potozeniu réwnolegtym
do oparcia siedzenia, aby umozliwi¢ nieskregpowany dostep do
danego siedzenia lub do ewentualnego sasiedniego siedzenia
uprzywilejowanego.

6) Siedzenia uprzywilejowane nie mogg by¢ siedzeniami podnoszo-
nymi.

7) Kazde miejsce uprzywilejowane oraz przestrzen dostgpna dla
jego uzytkownika musi by¢ zgodna z rys. HI-H4 w dodatku H.

8) Calkowita powierzchnia uzytkowa siedzenia uprzywilejowanego
musi mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 450 mm (zob. rys. H1).

9) Gorna czgé¢ siedziska siedzenia uprzywilejowanego musi znaj-
dowac si¢ na wysokosci od 430 mm do 500 mm nad poziomem
podtogi, mierzonej przy przedniej krawedzi siedzenia.

10) Wolna przestrzen nad kazdym siedzeniem musi sigga¢ przynaj-
mniej 1 680 mm nad poziomem podlogi, poza pociggami pigt-
rowymi, w ktorych nad siedzeniami znajduja si¢ potki na bagaz.
W takim przypadku dla siedzen uprzywilejowanych pod
pétkami na bagaz dozwolona jest mniejsza wysokos¢ nad
siedzeniem (1 520 mm), o ile przynajmniej 50 % miejsc uprzy-
wilejowanych ma nad sobg wolng przestrzen wynoszaca przy-
najmniej 1 680 mm.
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11) Tam, gdzie zamontowano siedzenia z uchylnym oparciem,

wymiary musza by¢ zdejmowane, gdy oparcia znajduja si¢
W pozycji pionowej.

4.2.2.1.2.2. Siedzenia zwrocone w jednym kierunku

1

2)

3

=

Tam, gdzie zastosowano siedzenia uprzywilejowane zwrocone
w jednym kierunku, wolna przestrzen przed kazdym siedzeniem
musi by¢ zgodna z rysunkiem H2.

Odlegtos¢ migdzy powierzchnia przednia oparcia siedzenia
a plaszczyzng pionowa przechodzaca przez najdalej do tylu wysu-
nigta cze$¢ siedzenia przed nim musi wynosi¢ przynajmniej
680 mm, przy czym wymagany odstgp migdzy siedzeniami
nalezy mierzy¢ od srodka siedzenia, 70 mm powyzej miejsca
zetknigcia siedziska z oparciem.

Ponadto pomigdzy przednig krawedzig siedziska a wspomniang
plaszczyzng pionowa siedzenia z przodu nalezy zapewni¢ wolng
przestrzen wielkosci nie mniejszej niz 230 mm.

4.2.2.1.2.3. Siedzenia zwrdcone do sicbie

1)

2

~

W przypadku, gdy siedzenia uprzywilejowane zwrocone sa do
siebie, odleglos¢ miedzy przednimi krawedziami siedzisk musi
wynosi¢ nie mniej niz 600 mm (zob. rys. H3). Takg odlegtos¢
nalezy zachowac, nawet jesli jedno z siedzen nie jest siedzeniem
uprzywilejowanym.

W przypadku gdy pomigdzy zwroconymi do siebie siedzeniami
uprzywilejowanymi umieszczony jest stolik, wolna przestrzen
w poziomie migdzy przednia krawedzig siedziska a blizsza
krawedzig boczng stolika musi wynosi¢ nie mniej niz 230 mm
(zob. rys. H4). W przypadku gdy jedno ze zwroconych do siebie
siedzen nie jest siedzeniem uprzywilejowanym, jego odlegltos¢ od
stolika moze zosta¢ zmniejszona, pod warunkiem ze odleglos¢
migdzy przednimi krawedziami siedzisk nadal wynosi 600 mm.
Stoliki zamontowane na $cianach bocznych, ktorych dlugos¢ nie
wykracza poza lini¢ $rodkowa siedzenia przy oknie, nie musza
by¢ uwzglednione w zakresie zgodno$ci z niniejszym podpun-
ktem.

422.2. Miejsca na wozki inwalidzkie

1

Odpowiednio do dtugosci jednostki, wytaczajac lokomotywe lub
wagon motorowy, liczba miejsc na wozki inwalidzkie w pociagu
nie moze by¢ mniejsza niz w ponizszej tabeli:

Tabela 5

Minimalna liczba miejsc na wozki w zalezno$ci od dlugosci jednostki

Dtugo$¢ jednostki

Liczba miejsc na wozki w jednostce

mniej niz 30 m

1 miejsce na wozki

30 do 205 m

2 miejsca na wozki

205 do 300 m

3 miejsca na wozki

wigksza niz 300 metrow

4 miejsca na wozki

2)

Aby zapewnic¢ stabilnos$¢, miejsce na wozek inwalidzki musi by¢
zaprojektowane tak, by wozek zwrocony byt przodem lub tylem
do kierunku jazdy.
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3)

4

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13

~

14

=

Na calej dlugosci przestrzeni dla wozkow szeroko$¢ musi
wynosi¢ 700 mm od poziomu podtogi do wysokosci co najmniej
1 450 mm z dodatkowa szeroko$cia 50 mm, aby zapewnié prze-
strzen dla rak z kazdej strony, przylegajaca do kazdej prze-
szkody, ktora zmniejsza takg szerokos¢ dla rgk uzytkownika
(np. $ciana lub konstrukcja) od wysokosci od 400 mm do
800 mm nad poziomem podtogi (jezeli jeden bok wozka sasia-
duje z korytarzem, nie ma wymogu dodatkowej szerokosci
wynoszacej 50 mm, poniewaz z tej strony jest juz wolna prze-
strzen).

Minimalna odlegto$¢ w plaszczyznie wzdluznej migdzy tylna
czescig miejsca dla wozka i1 nastgpna powierzchnia musi by¢
zgodna z rys. 11-13 w dodatku 1.

W obrgbie wyznaczonego miejsca nie moze by¢ zadnych prze-
szkdd pomigdzy podloga a sufitem pojazdu, innych niz potka na
bagaz, pozioma porgcz przymocowana do Sciany lub sufitu
pojazdu, zgodna z wymaganiami pkt 4.2.2.9, lub stolik.

Tytem miejsca na wozek musi by¢ konstrukcja lub inny dopusz-
czalny element do mocowania o szeroko$ci co najmniej
700 mm. Wysokos¢ tej konstrukcji lub elementu musi zapo-
biega¢ przewroceniu si¢ w tyl wozka opartego tylem o tg
konstrukcj¢ lub ten element.

W miejscu na wozek inwalidzki moga by¢ zamontowane
siedzenia podnoszone, ale w pozycji ztozonej nie moga przekra-
cza¢ obrysu miejsca na wozek inwalidzki, zgodnie z podanymi
wymiarami.

Nie wolno montowa¢ zadnego wyposazenia statego, np. hakow
na rowery lub stojakéw na narty w miejscu na wozki lub
bezposrednio przed nim.

Obok kazdego miejsca na wozek lub naprzeciwko niego musi
znajdowac si¢ przynajmniej jedno siedzenie dla osoby towarzy-
szacej osobie korzystajacej z wozka. Siedzenie to musi oferowac
taki sam komfort jak inne siedzenia i moze takze by¢ umiesz-
czone po przeciwnej stronie korytarza.

W pociagach o predkosci konstrukcyjnej wigkszej niz 250 km/h,
z wyjatkiem pociagéw dwupokladowych, dla uzytkownika
wozka inwalidzkiego zajmujacego miejsce dla wozka musi by¢
mozliwe przemieszczenie si¢ na siedzenie pasazera wyposazone
w ruchomy podtokietnik. Takie przemieszczenie jest wykony-
wane samodzielnie przez uzytkownika wozka. W takim przy-
padku siedzenie osoby towarzyszacej mozna przenies¢ do
nastepnego rzedu. Wymaganie to ma zastosowanie do liczby
miejsc dla wozkow inwalidzkich na jednostke okreslonej
w tabeli 5.

Miejsce na wozek musi by¢ wyposazone w urzadzenie do
wzywania pomocy, za pomoca ktorego uzytkownik wozka
moze w sytuacji zagrozenia powiadomi¢ osobg, ktéra podejmie
odpowiednie dziatania.

Urzadzenie do wzywania pomocy musi by¢ umieszczone tak,
aby osoba na wozku inwalidzkim mogta po nie swobodnie si¢g-
na¢, jak wskazano na rys. L1 w dodatku L.

Urzadzenie do wzywania pomocy nie moze by¢ umieszczone
w waskiej wnece uniemozliwiajgcej natychmiastowe jego
uruchomienie dlonig, ale moze by¢ zabezpieczone przed przy-
padkowym uzyciem.

Interfejs urzadzenia do wzywania pomocy musi by¢ taki, jak
okreslono w pkt 5.3.2.6.
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4223.
4.223.1.

42232,

15) Tuz obok lub w obrgbie miejsca na wozek inwalidzki musi
znajdowac¢ si¢ znak identyfikujacy miejsce na wozek, zgodny
z dodatkiem N.

Drzwi
Wymagania ogdlne

1) Wymogi te maja zastosowanie jedynie do drzwi zapewniajacych
dostgp do innej publicznej czg$ci pociagu, z wyjatkiem drzwi
toalet.

2) Do zatrzasnigcia lub otwarcia zatrzasnigtych drzwi obstugiwanych
recznie 1 przeznaczonych do powszechnego uzytku musza stuzyé
elementy sterujace obstugiwane dlonia, wymagajace uzycia sity
nie wigkszej niz 20 N.

3) Elementy sterujace drzwiami, r¢czne, w postaci przyciskow lub
innych urzadzen, musza kontrastowa¢ z powierzchnig, na ktorej
sg zamontowane.

4) Ich interfejs z pasazerami musi odpowiadac specyfikacjom okres-
lonym w pkt 5.3.2.1.

5) Jesli zastosowane sa dwa urzadzenia sterowania drzwiami —
otwierania i zamykania — zamontowane nad sobg, gorne urza-
dzenie musi zawsze stuzy¢ do otwierania drzwi.

Drzwi zewnetrzne

1) Wszystkie zewngtrzne drzwi dla pasazerow musza mie¢
dostgpna uzytkowa szeroko$¢ wynoszacag minimum 800 mm
w potozeniu otwartym.

2) W pociagach o predkosci konstrukeyjnej mniejszej niz 250 km/h
drzwi zapewniajace jednopoziomowy dostep dla wozkow inwa-
lidzkich zgodnie z definicja w pkt 2.3 musza mie¢ dostgpna
uzytkowg szeroko$¢ wynoszacg co najmniej 1 000 mm w poto-
zeniu otwartym.

3) Wszystkie zewngtrzne drzwi dla pasazerow muszg by¢ oznako-
wane na zewnatrz w sposob kontrastujacy z otaczajacym je
obszarem bocznym nadwozia pojazdu.

4) Drzwi zewngtrzne przeznaczone dla wozkow inwalidzkich
musza by¢ drzwiami najblizszymi wzgledem wyznaczonych
miejsc dla wozkow inwalidzkich.

5) Drzwi przeznaczone dla wozkéw inwalidzkich musza by¢
wyraznie opatrzone znakiem zgodnym z dodatkiem N.

6) Od wewnatrz pojazdu potozenie drzwi zewngtrznych musi by¢
wyraznie oznaczone z wykorzystaniem kontrastujacej barwy
posadzki w obszarze sgsiadujacym z drzwiami.

7) Odblokowanie drzwi do otwarcia musi by¢ sygnalizowane
W sposOb wyraznie styszalny i widzialny dla osob wewnatrz
i na zewnatrz pociggu. Sygnalizacja taka musi trwaé przynaj-
mniej pig¢ sekund, chyba ze nastgpi otwarcie drzwi — wowczas
sygnatl moze usta¢ po 3 sekundach.

8) W przypadku otwierania drzwi automatycznie lub zdalnie przez
maszyniste badZ innego cztonka druzyny pociggowej sygnat
ostrzegawczy musi brzmie¢ przez przynajmniej 3 sekundy od
momentu rozpoczgcia otwierania drzwi.

9) W przypadku drzwi zamykanych automatycznie lub zdalnie,
przed rozpoczeciem ich zamykania musi by¢ emitowany
akustyczny 1 wizualny sygnal ostrzegawczy, skierowany do
0sOb wewnatrz i na zewnatrz pociggu. Sygnal ostrzegawczy
musi si¢ rozpoczac¢ przynajmniej 2 sekundy przed rozpoczeciem
zamykania drzwi i trwa¢ podczas zamykania drzwi.
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4.2233.

42.24.

42.2.5.

10) Zrédlo dzwicku sygnalizacji ostrzegawczej drzwi musi by¢
zlokalizowane w strefie elementéw sterujacych drzwiami lub
— jesli takie elementy nie sa stosowane — w sasiedztwie drzwi.

11) Sygnatl wizualny musi by¢ widoczny od wewnatrz i od zewnatrz
pociggu oraz musi by¢ umieszczony tak, by minimalizowat
mozliwos$¢ jego zastoniecia przez pasazeréOw znajdujacych sig
w przedsionku.

12) Dzwickowe sygnaly ostrzegawcze musza by¢ zgodne ze specy-
fikacja w dodatku G.

13) Drzwi muszg by¢ uruchamiane przez cztonkow druzyny pocig-
gowej, poOtautomatycznie (tzn. po naci$nigciu przycisku przez
pasazera) lub automatycznie.

14) Element sterujacy drzwiami musi by¢ umieszczony na skrzydle
drzwi lub obok niego.

15) Srodek zewnetrznych urzadzen sterowania drzwiami z peronu
musi znajdowaé si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm
i nie wigkszej niz 1 200 mm, mierzonej pionowo od powierzchni
peronu, dla wszystkich perondéw, dla ktorych zaprojektowano
pociag. Jezeli pociag jest przeznaczony dla jednej wysokosci
peronu, srodek zewngtrznych urzadzen sterowania drzwiami
musi znajdowaé si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm
i nie wigkszej niz 1 100 mm, mierzonej pionowo od powierzchni
peronu.

16) Srodek wewnetrznych urzadzen sterowania drzwiami zewnetrz-
nymi musi znajdowa¢ si¢ na wysokosci nie mniejszej niz
800 mm i nie wigkszej niz 1 100 mm, mierzonej w pionie od
poziomu podtogi pojazdu.

Drzwi wewngtrzne

1) Wewngtrzne drzwi automatyczne i potautomatyczne musza by¢
wyposazone w urzadzenia zapobiegajace uwigzieniu pasazera
w drzwiach podczas ich dzialania.

2) Drzwi wewnetrzne przystosowane do wjazdu woézkiem musza
mie¢ dostepna szerokos$¢ uzytkowa nie mniejsza niz 800 mm.

3) Sita potrzebna do otwarcia lub zamknigcia drzwi uruchamianych
recznie nie moze przekraczaé 60 N.

4) Srodek urzadzen sterowania drzwiami wewnetrznymi musi sie
znajdowa¢ na wysoko$ci nie mniejszej niz 800 mm i nie wickszej
niz 1 100 mm, mierzonej w pionie od poziomu podtogi pojazdu.

5) Automatyczne drzwi faczace pojazdy w skladzie musza albo
dziata¢ synchronicznie parami, albo drugie drzwi muszg automa-
tycznie wykrywac osobg¢ poruszajacg si¢ w ich kierunku i otwiera¢
sig.

6) Jesli ponad 75 % powierzchni drzwi wykonane jest z przezroczys-
tego tworzywa, musi to by¢é wyraznie oznaczone wskaznikami
wizualnymi.

Os$wietlenie

1) Minimalne warto$ci $redniego nat¢zenia o$wietlenia w obszarach
dla pasazerow musza by¢ zgodne z pkt 4.1.2 specyfikacji wska-
zanej w dodatku A, indeks 6. Wymagania wzglgdem jednolitosci
tych warto$ci nie maja zastosowania do zgodnosci z niniejsza
TSIL

Toalety

1) Jezeli pociag jest wyposazony w toalety, nalezy zapewnic toaletg
uniwersalng dostepng z miejsca dla wozkow inwalidzkich.
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4.2.2.6.

42.2.7.
4.22.7.1.

2) Toaleta standardowa musi by¢ zgodna z wymaganiami okre$lo-
nymi w pkt 5.3.2.2 1 5.3.2.3.

3) Toaleta uniwersalna musi by¢ zgodna z wymaganiami okreslo-
nymi w pkt 5.3.2.2 1 5.3.2.4.

4) Jezeli pociag wyposazony jest w toalety, musi by¢ zapewnione
stanowisko przewijania dzieci. Je$li nie zapewniono osobnego
pomieszczenia do pielegnacji dzieci lub jesli zapewniono
pomieszczenia do pielggnacji dzieci, ale nie sa one dostgpne
dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w toaletach uniwersalnych
zapewnia si¢ stot do przewijania. Musi on by¢ zgodny z wymo-
gami pkt 5.3.2.5.

Przejsécia
1) Od wejscia do pojazdu przekrdj przejscia musi by¢ nastgpujacy:
— wzdhiz pojazdow — zgodnie z rys. J1 dodatku J,

— migdzy sasiadujacymi pojazdami w tym samym skladzie —
zgodnie z rys. J2 dodatku J,

— w miejscach prowadzacych do i z drzwi dostgpnych dla
wozkow inwalidzkich, miejsc na wozki inwalidzkie i obszarow
dostgpnych dla wozkéw inwalidzkich, w tym przedziatow
sypialnych i toalet uniwersalnych, jezeli sa zapewniane —
zgodnie z rys. J3 dodatku J.

2) Wymog dotyczacy wysokosci minimalnej nie musi by¢ weryfi-
kowany:

— we wszystkich obszarach pojazdéw dwupoktadowych,
— w przejsciach i obszarach drzwi pojazdow jednopoktadowych.

W tych obszarach dopuszcza si¢ ograniczenie wolnej przestrzeni
w  wyniku ograniczen konstrukcyjnych (skrajnia, przestrzen
fizyczna).

3) Obok miejsca na wozek inwalidzki nalezy zapewni¢ miejsce na
obrét o minimalnej $rednicy 1 500 mm, a takze w innych miejs-
cach, w ktorych wozki inwalidzkie maja si¢ obraca¢ o 180°.
Miejsce na wozek moze by¢ czgscia kota przeznaczonego na
obrot.

4) Jezeli jest wymagana zmiana kierunku dla uzytkownika wozka
inwalidzkiego, szerokos¢ wolnego przejscia obu korytarzy musi
by¢ zgodna z tabelg K1 dodatku K.

Informacje dla pasazerdow
Wymagania og6lne

1) Nalezy poda¢ nastgpujace informacje:
— informacje i instrukcje bezpieczenstwa,

— dzwigkowe instrukcje bezpieczefstwa w polaczeniu z sygna-
tami wizualnymi w naglych przypadkach,

— znaki ostrzegawcze, znaki zakazu i znaki nakazu,

— informacje dotyczace trasy pociagu, w tym informacje o opdz-
nieniach i nieplanowanych postojach,

— informacje dotyczace lokalizacji udogodnien na poktadzie
pociagu.

2

~

Informacje wizualne musza kontrastowa¢ ze swoim ttem.
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4.22.7.2.

4.22.7.3.

3) Krgj pisma stosowany w tekstach musi by¢ czytelny.

4) Informacje o godzinach przedstawione cyframi musza by¢ poda-
wane w uktadzie 24-godzinnym.

Oznakowanie, piktogramy i informacje dotykowe

1) Wszystkie znaki dotyczace bezpieczenstwa, znaki ostrzegawcze,
znaki nakazu i zakazu musza zawiera¢ piktogramy i by¢ zapro-
jektowane zgodnie ze specyfikacja wzmiankowang w dodatku A,
indeks 7.

2) W jednym punkcie dozwolone jest uzycie maksymalnie pigciu
piktogramow, razem ze strzatka kierunkowa, wskazujacych

jeden kierunek i umieszczonych obok siebie.

3) Nastepujace szczegdlne piktogramy musza by¢é opatrzone
symbolem woézka inwalidzkiego, zgodnie z dodatkiem N:

— informacje wskazujace kierunek do udogodnien z dostgpem
dla wozkow inwalidzkich,

— oznaczenie drzwi dostepnych dla wozkéw inwalidzkich — na
zewnatrz pociagu,

— oznaczenie miejsca na wozek wewnatrz pociagu,
— oznaczenie toalet uniwersalnych.

Symbole moga by¢ laczone z innymi symbolami (np. numer
wagonu, toaleta itd.).

4) Tam, gdzie zastosowano petle indukcyjne, nalezy je oznaczy¢
piktogramem zgodnym z dodatkiem N.

5) Toalety uniwersalne wyposazone w boczne porgcze na zawiasach
muszg by¢ oznaczone piktogramem przedstawiajacym porgcz

w potozeniu uniesionym i opuszczonym.

6

=

Jesli w pojezdzie sa miejsca rezerwowane, numer lub litera
pojazdu (taka sama jak w systemie rezerwacji) musza by¢ poda-
wane na zewnatrz na kazdych drzwiach lub tuz przy nich. Numer
lub litera musza by¢ przedstawiane przy uzyciu liter o wysokosci
nie mniejszej niz 70 mm oraz musza by¢ widoczne, gdy drzwi sa
otwarte i zamkniete.

7

~

Jesli miejsca sg oznaczone numerami lub literami, odpowiedni
numer lub litera musza by¢ podawane na kazdym siedzeniu lub
obok niego, a wysoko$¢ znakow nie moze by¢é mniejsza niz
12 mm. Numery lub litery musza kontrastowa¢ ze swoim tlem.

8) Oznakowanie dotykowe nalezy zamontowac:

— w toaletach i przedziatach sypialnych dostgpnych dla wozkow
inwalidzkich, na potrzeby, odpowiednio, informacji funkcjo-
nalnych lub urzadzenia do wzywania pomocy,

— w taborze na potrzeby przycisku otwierania/zamykania drzwi
dostgpnych dla pasazeréw i urzadzen do wzywania pomocy.

Dynamiczne informacje wizualne

1) Informacje o stacji docelowej lub trasie musza by¢ podawane na
zewnatrz pociagu, po stronie peronu, obok przynajmniej jednych
drzwi dla pasazeréw, przynajmniej na co drugim pojezdzie
pociagu.

2) Podawanie informacji na burtach pociggu nie jest wymagane
w przypadku, gdy pociagi funkcjonuja w systemie, w ktorym
na peronie stacji w odstepach nieprzekraczajacych 50 metrow
podawane sa dynamiczne informacje wizualne, a informacje
o stacji docelowej lub trasie podawane sg takze na czole pociagu.



02014R1300 — PL — 31.05.2022 — 002.002 — 32

4.2.2.74.

4228.

3) Wewnatrz kazdego pojazdu musza by¢ podawane informacje
o stacji koficowej lub trasie pociagu.

4) Informacja o nastgpnym przystanku pociggu musi by¢ podawana
w taki sposob, by byla widoczna z przynajmniej 51 % miejsc
siedzacych dla pasazerow w kazdym pojezdzie, w tym z 51 %
miejsc uprzywilejowanych, i z wszystkich miejsc przeznaczonych
dla wozkow inwalidzkich.

5

~

Informacja taka musi by¢ podawana przynajmniej dwie minuty
przed przyjazdem na dang stacje. Jesli nastgpna stacja znajduje
si¢ w odleglos$ci mniejszej niz dwie minuty planowej jazdy, infor-
macja o niej musi by¢ podawana natychmiast po odjezdzie
pociagu ze stacji poprzedniej.

6) Wymodg, aby informacje o stacji docelowej i nastgpnym przy-
stanku byty widoczne z 51 % miejsc pasazerskich, nie ma zasto-
sowania do wagondéw z przedzialami majacych maksymalnie 8
miejsc i obstugiwanymi z przylegtego korytarza. Informacje takie
muszg by¢ jednak widoczne dla osoby stojacej na korytarzu na
zewnatrz przedzialu oraz dla pasazera zajmujacego miejsce dla
wozka inwalidzkiego.

7) Informacje o nastgpnym przystanku moga by¢ wyswietlane na
tym samym nos$niku co informacje o stacji docelowej.
W momencie zatrzymania pociggu musi jednak nastapi¢ powroét
do podawania informacji o stacji docelowe;j.

8

N7

Jesli system jest zautomatyzowany, musi umozliwia¢ wylaczenie
lub poprawienie informacji nieprawidlowych lub wprowadzaja-
cych w bilad.

9

~

Wyswietlacze wewngtrzne 1 zewngtrzne muszg odpowiadac
specyfikacjom okreslonym w pkt 5.3.2.7. W tym punkcie termin
w,,y$wietlacz” oznacza wszelkie wsparcie dynamicznych informa-
cji.

Dynamiczne informacje dzwigkowe

1) Pociag musi by¢ wyposazony w system rozgloszeniowy, stuzacy
do przekazywania komunikatow rutynowych lub specjalnych
przez maszynist¢ lub innego czlonka druzyny pociagowej odpo-
wiedzialnego za pasazerow.

2

~

System rozgloszeniowy moze by¢ obstugiwany recznie, automa-
tycznie lub by¢ wstepnie zaprogramowany. Jesli system rozgto-
szeniowy jest zautomatyzowany, musi umozliwia¢ wylaczenie lub
poprawienie informacji nieprawidtowych lub wprowadzajacych
w blad.

3) System rozgloszeniowy musi shuzy¢ do przekazywania na
kazdym przystanku informacji o stacji docelowej i nastgpnym
przystanku pociggu lub do przekazywania informacji o odjezdzie
z kazdego przystanku.

4

e

System rozgloszeniowy musi by¢ w stanie podawa¢ informacje
o0 nastepnym przystanku pociagu przynajmniej dwie minuty przed
przybyciem pociagu na stacje. Jesli nastepna stacja znajduje si¢
w odlegtoéci mniejszej niz dwie minuty planowej podrozy, infor-
macja o niej musi by¢ podawana natychmiast po odjezdzie
pociagu ze stacji poprzedniej.

5

~

Informacje mowione muszg posiada¢ wartos¢ STI-PA przynaj-
mniej 0,45; zgodnie ze specyfikacja wzmiankowang w dodatku
A, indeks 5. System rozgloszeniowy musi spelnia¢ to wymaganie
w kazdym miejscu do siedzenia oraz w kazdym miejscu na
wozek.

Zmiany wysokoS$ci

1) Wysoko$¢ stopni wewnetrznych (innych niz stopnie wejscia do
pociggu) nie moze przekracza¢ 200 mm, a ich glebokosc,
mierzona przy osi $rodkowej schoddéw, nie moze by¢ mniejsza
niz 280 mm. W pociagach dwupoktadowych dozwolone jest
zmniejszenie tej warto$ci do 270 mm dla stopni prowadzacych
na poktad gorny i poktad dolny.
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2) Pierwszy i ostatni stopien musi co najmniej by¢ oznaczony
kontrastujacym pasem o szerokosci od 45 mm do 55 mm, rozcia-
gajacym si¢ na calej szerokosci schodéw na przedniej i gornej
powierzchni krawedzi stopnia.

3

~

Schody skladajace si¢ z wigcej niz trzech stopni musza byc¢
wyposazone w porecze po obu stronach, na dwoch poziomach.
WyzZsza porgcz musi by¢ umieszczona na wysokosci od 850 mm
do 1000 mm nad poziomem podlogi. Nizsza porgcz musi by¢
umieszczona na wysokosci od 500 mm do 750 mm nad
poziomem podtogi.

4

=

Schody sktadajace si¢ z jednego, dwoch lub trzech stopni musza
by¢ wyposazone w co najmniej jedna porgcz po obu stronach lub
inny element, ktory osoby moga wykorzysta¢ w celu utrzymania
roOwnowagi.

5) Porgcze musza by¢ zgodne z pkt 4.2.2.9.

6) Stopnie nie moga wystgpowa¢ pomig¢dzy nast¢pujacymi miejs-
cami: przedsionkiem drzwi zewngtrznych dostgpnych dla
wozkow, miejscem na wozek, uniwersalnym przedzialem
sypialnym oraz uniwersalng toaleta, z wyjatkiem pasa progu
drzwi, ktorego wysokos¢ nie moze przekracza¢ 15 mm, lub
z wyjatkiem sytuacji, gdy zapewniono podnos$nik w celu poko-
nania stopnia. Podno$nik musi spetnia¢ wymogi pkt 5.3.2.10.

7

~

Dla podjazdow wewnatrz taboru maksymalne nachylenie nie
moze przekracza¢ nastgpujacych wartodci:

Tabela 6

Maksymalne nachylenie podjazdéw w taborze

Maksymalne nachylenie (stop-

1 0,
nie) Maksymalne nachylenie (%)

Dtugo$¢ podjazdu

Trasy migdzy przedsionkiem przy drzwiach zewnetrznych dostgpnych dla wozkow inwalidz-
kich, miejscem na wozek inwalidzki, przedziatem sypialnym dostgpnym dla wozkow inwa-
lidzkich i toaleta uniwersalng

Do 840 mm w wagonach jedno- 6,84 12
poktadowych

Do 840mm w  wagonach 8,5 15
dwupoktadowych

> 840 mm 3,58 6,25

Inne obszary pociagu

> 1000 mm 6,84 12
600 mm do 1000 mm 8,5 15
Mniej niz 600 mm 10,2 18

Uwaga: Nachylenia te musza by¢ mierzone podczas postoju pojazdu na prostym, poziomym odcinku toru.

42209. Poregcze

1) Wszystkie porecze zamontowane w pojezdzie muszg mie¢ profil
okragly i $rednicg¢ zewnetrzng od 30 mm do 40 mm i musza by¢
umieszczone w odlegtosci nie mniejszej niz 45 mm od sasiednich
powierzchni innych niz jej elementy mocujace.

2) Jesli porecz jest wygieta, promien wewnetrznej krawedzi tuku nie
moze by¢ mniejszy niz 50 mm.

3) Wszystkie porecze muszg kontrastowaé ze swoim tlem.
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4) Drzwi zewnetrzne muszg posiada¢ po obu stronach porecze
zamontowane od wewnatrz, mozliwie jak najblizej zewngtrznej
Sciany pojazdu. W sytuacji wyjatkowej porgcz moze by¢ po
jednej stronie, jesli drzwi sa wyposazone w urzadzenie, takie
jak podnos$nik poktadowy.

5

~

Takie porgcze musza:

— by¢ pionowe i miesci¢ si¢ na wysokosci migdzy 700 mm
a 1 200 mm nad poziomem progu pierwszego stopnia w przy-
padku wszystkich drzwi zewnetrznych,

— dodatkowe porecze na wysokosci od 800 mm do 900 mm
ponad pierwszym stopniem uzytkowym i réownolegle do
biegu stopni w kierunku drzwi, przy co najmniej dwoch stop-
niach przy wejsciu.

6

=

Jezeli w przejsciu miedzywagonowym, z ktorego korzystaja pasa-
zerowie, wolne przejécie jest wezsze niz 1 000 mm i dtuzsze niz
2 000 mm, nalezy zapewni¢ porecze lub uchwyty wewnatrz
takiego przejscia lub obok niego.

7

~

Jesli wolne przej$cie w przejsciu migdzywagonowym jest szersze
lub rowne 1000 mm, porgcze lub uchwyty nalezy zapewnié
wewnatrz przejscia.

4.2.2.10. Przedziaty do spania dost¢gpne dla osdb na
wozkach inwalidzkich

1) Jesli pociag jest wyposazony w przedzialy z miejscami do
spania dla pasazeréw, nalezy w nim zapewni¢ pojazd zawiera-
jacy co najmniej jeden przedziat z miejscami do spania dostep-
nymi dla osob na wozkach inwalidzkich.

2) Jesli w skladzie pociggu znajduje si¢ wigcej niz jeden pojazd
z miejscami do spania dla pasazeréw, w pociggu muszg znaj-
dowac si¢ przynajmniej dwa przedzialy z miejscami do spania
dostgpnymi dla osob na wozkach.

3) Jezeli w pojezdzie kolejowym zapewniono miejsca do spania
dostgpne dla 0sob na wozkach inwalidzkich, strone zewnetrzng
odpowiednich drzwi pojazdu i drzwi przedzialu z miejscami do
spania dostgpnego dla osob na wozkach inwalidzkich nalezy
opatrzy¢ znakiem zgodnym z dodatkiem N.

4) Przedzialy z miejscami do spania dostgpne dla osob na wozkach
inwalidzkich musza uwzglednia¢ wymogi pkt 4.2.2.6 odno$nie
do dziatan przewidywanych dla uzytkownika wozka inwalidz-
kiego w przedziale z miejscami do spania.

5) Przedzial z miejscami do spania musi by¢ wyposazony w przy-
najmniej dwa urzadzenia do wzywania pomocy, ktére po
uruchomieniu wysytaja sygnat do osoby, ktora moze podjac
odpowiednie dziatania; nie muszg one inicjowa¢ komunikacji.

6) Interfejs urzadzenia do wzywania pomocy musi by¢ taki, jak
okreslono w pkt 5.3.2.6.

7) Jedno urzadzenie do wzywania pomocy musi zosta¢ umiesz-
czone na wysokosci nie wigkszej niz 450 mm nad poziomem
podlogi, mierzonej w pionie od posadzki do s$rodka elementu
sterujacego. Element sterujacy musi by¢ umieszczony tak, aby
mogla go dosiggna¢ osoba lezaca na podtodze.

8) Drugie urzadzenie do wzywania pomocy musi zostaé umiesz-
czone na wysokosci pomigdzy 600 mm a 800 mm nad
poziomem podtogi, mierzonej w pionie do $rodka elementu
sterujgcego.

9) Te dwa urzadzenia do wzywania pomocy nalezy umiesci¢ na
dwoch réznych powierzchniach pionowych przedziatu z miejs-
cami do spania.

10

~

Urzadzenia do wzywania pomocy muszg si¢ 16zni¢ od innych
elementow sterujagcych w obrebie przedziatu z miejscami do
spania oraz muszg odr6znia¢ si¢ kolorystycznie od pozostatych
urzadzen sterujacych i kontrastowaé z otoczeniem.
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422.11.

Polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociagu
i wysiadaniu z niego

4.2.2.11.1. Wymagania ogdlne

1) Nalezy wykazac, ze punkt znajdujacy si¢ posrodku zwisu stopnia
wejsciowego kazdych drzwi wejsciowych dla pasazerow, po obu
stronach pojazdu z nowymi kotami stojacego prosto na torach
i gotowego do jazdy, musi si¢ znajdowa¢ wewnatrz powierzchni
okreslonej jako ,,potozenie stopnia” na rys. 1 ponizej.

Rysunek 1

b Track

ep heloht

e Ce.ntre
Line

Platform

level 3.

8

2) Wartosci bqg, 0y, 6v4 1 6v_ zaleza od rodzaju peronu, przy ktorym
ma si¢ zatrzymywac tabor. Musza one by¢ nastgpujace:

— bq0 nalezy obliczy¢ w oparciu w oparciu o szerokos¢ toru, na
ktorym ma si¢ porusza¢ pociag, zgodnie ze specyfikacja
okreslong w dodatku A, indeks 8. Szerokosci toru zostaty
okreslone w rozdziale 4.2.3.1 TSI ,,Infrastruktura”,

— wartosci O, Ovy 1 6v_ zostaly okre§lone w tabelach 7-9.

Tabela 7 dla calego taboru, ktéry ma si¢ zatrzymywaé,
w ramach normalnego ruchu, przy peronach o wysokosci
550 mm:

Tabela 7

Wartosci 9y, ov. i ov. dla peronéw o wysokosci 550 mm

o, mm ov. mm ov. mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu fuku 300 m 290 230 160
Tabela 8 dla calego taboru, ktéry ma si¢ zatrzymywad,
w ramach normalnego ruchu, przy peronach o wysokosci
760 mm:

Tabela 8
Wartosci oy, ov. i ov. dla peronéw o wysokos$ci 760 mm

op, mm Ov, mm dv. mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 290 230 160
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Tabela 9 dla calego taboru, ktéory ma si¢ zatrzymywaé
w ramach normalnego ruchu przy peronach o wysokosci
760 mm oraz peronach o wysokosci 550 mm i posiadajacego
co najmniej dwa stopnie wejSciowe:

W przypadku jednego stopnia maja zastosowania wartoSci
w tabeli 7 powyzej, a w przypadku nastgpnego stopnia

w kierunku wnetrza pojazdu maja zastosowania poniZsze wartosci
w oparciu o nominalng wysoko$¢ peronu wynoszaca 760 mm:

Tabela 9

Wartosci 9oy, v, i ov. w przypadku drugiego stopnia dla peronéw o wysokosci 760 mm

8, mm v, mm dv. mm
na prostym i poziomym torze 380 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 470 230 160

3) W dokumentacji technicznej wymaganej w pkt 4.2.12 TSI ,,Tabor
kolejowy — lokomotywy i tabor pasazerski” nalezy zawrzec¢
informacje o wysokosci i uchybie peronu teoretycznego skutku-
jacego uskokiem pionowym (dv.) wynoszacym 230 mm oraz
uskokiem poziomym (&) wynoszacym 200 mm od punktu znaj-
dujacego si¢ w polozeniu centralnym zwisu najnizszego stopnia
taboru na prostym poziomym torze.

4.2.2.11.2. Stopnie wsiadania/wysiadania

1) Wszystkie stopnie do wsiadania i wysiadania musza by¢ przeciw-
poslizgowe oraz posiada¢ dostepng efektywna szerokos$¢ rowna
szerokosci otworu drzwiowego.

2) Wewngtrzne stopnie do wchodzenia do pojazdu z zewnatrz musza
si¢ charakteryzowa¢ minimalng glebokoscia pomigdzy krawe-
dziami pionowymi stopnia wynoszgca 240 mm i maksymalng
wysokos$cia wynoszaca 200 mm. Wysokos¢ kazdego stopnia
moze osiggng¢ maksymalnie 230 mm, je$li mozna wykazaé, ze
powoduje to zmniejszenie o jeden wymaganej liczby stopni.

3) Wysoko$¢ wszystkich stopni musi by¢ réwna.

4

z

Pierwszy 1 ostatni stopien musi co najmniej by¢ oznaczony
kontrastujacym pasem o szerokosci od 45 mm do 55 mm, rozcia-
gajacym si¢ co najmniej na 80 % szerokos$ci schodow na gornej
powierzchni zwisu stopnia. Podobnym pasem musi by¢ ozna-
czona przednia powierzchnia ostatniego stopnia przy wejsciu do
jednostki.

5

~

Wysoko$¢ zewnetrznego stopnia wejscia, nieruchomego lub
ruchomego, nie moze przekracza¢ 230 mm, a jego glebokosé
nie moze by¢ mniejsza niz 150 mm.

6

=

Jesli zastosowany jest pomost bedacy przedluzeniem progu na
zewnatrz pojazdu 1 nie ma rdznicy poziomow migdzy nim
a podloga pojazdu, nie moze on by¢ uznawany za stopien na
potrzeby niniejszej specyfikacji. Dopuszcza si¢ niewielki spadek
wysokosci (nie wigcej niz 60 mm) migdzy powierzchnig podlogi
przy progu drzwi a powierzchnig zewnetrznej czesci pociagu,
stuzacy jako prowadnica i uszczelnienie drzwi; spadek taki nie
jest uznawany za stopien.

7

~

Wejscie do przedsionka pojazdu nie moze wymagaé uzycia
wigcej niz czterech stopni, z ktorych jeden moze by¢ zewnetrzny.

8

z

Tabor, ktory ma si¢ zatrzymywaé, w ramach zwyklego ruchu,
przy istniejacych peronach o wysokos$ci mniejszej niz 380 mm
i ktory ma drzwi dla pasazerow powyzej wozkow, nie musi spet-
nia¢ wymogoéw okreslonych w pkt 2 1 5 powyzej, jezeli mozna
wykaza¢, ze w ten sposOb osigga si¢ bardziej rownomierny
rozktad wysokosci stopni.
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42212, Urzadzenia wspomagajgce wsiadanie

1) Nalezy zapewni¢ bezpieczny system przechowywania w celu
zapewnienia, ze urzadzenia wspomagajace wsiadanie, w tym
podjazdy przenosne, nie uderzg w wozek inwalidzki pasazera
lub w urzadzenie ulatwiajgce mu przemieszczanie si¢ ani nie
stworza zagrozenia dla pasazeréw w przypadku naglego zatrzy-
mania.

2

~

Nastgpujace typy urzadzen wspomagajacych wsiadanie mogg si¢
znajdowa¢ w taborze zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt
4.4.3:

4.2.2.12.1. Ruchomy stopien i ruchoma platforma

1) Ruchomy stopien to wysuwane urzadzenie zintegrowane
z pojazdem ponizej poziomu progu drzwi, w pelni zautomatyzo-
wane i uruchamiane wraz z sekwencjami otwierania i zamykania
drzwi.

2

~

Ruchoma platforma to wysuwane urzadzenie zintegrowane
z pojazdem jak najblizej poziomu progu drzwi, w pehni zautoma-
tyzowane i1 uruchamiane wraz z sekwencjami otwierania i zamy-
kania drzwi.

3

=

W przypadku gdy ruchomy stopien lub ruchoma platforma
wykraczaja poza obrys dozwolony przez przepisy o skrajni,
wysunigcie stopnia lub platformy musi powodowac unierucho-
mienie pociagu.

4) Wysuwanie ruchomego stopnia lub ruchomej platformy musi si¢
zakonczy¢, zanim otworza si¢ drzwi dla pasazerow, umozliwiajac
im przejscie; analogicznie, chowanie stopnia lub platformy moze
si¢ rozpocza¢ dopiero, gdy drzwi uniemozliwiaja pasazerom
przejscie.

5) Ruchome stopnie i ruchome platformy musza odpowiadac
wymogom okre$lonym w pkt 5.3.2.8.

4.2.2.12.2. Rampa do wsiadania

1) Rampa do wsiadania to urzadzenie, ktore ustawia si¢ mi¢dzy
progiem drzwi pojazdu a peronem. Urzadzenie to moze by¢
obstugiwane recznie, polautomatycznie lub by¢ catkowicie auto-
matyczne.

2) Rampy do wsiadania musza spetnia¢ wymogi pkt 5.3.2.9.
4.2.2.12.3. Podnosniki poktadowe

1) Podno$nik poktadowy to urzadzenie zintegrowane z drzwiami
pojazdu, ktére musi by¢ w stanie pokona¢ maksymalng roéznice
wysokos$ci migdzy podloga pojazdu a peronem stacji, na ktorej
jest uzywane.

2) Kiedy podnosnik znajduje si¢ w polozeniu spoczynkowym, mini-
malna szeroko$¢ uzytkowa drzwi musi by¢ zgodna z pkt
42232,

3) Podnosniki poktadowe musza spelnia¢ wymogi pkt 5.3.2.10.

4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejsow
4.3.1. Interfejsy z podsystemem ,, Infrastruktura”
Tabela 10

Interfejs z podsystemem ,Infrastruktura”

Interfejs z podsystemem ,,Infrastruktura”

TSI PRM TSI INF

Parametr Punkt Parametr Punkt
Potozenie stopnia przy wsiadaniu | 4.2.2.11 Perony 4.2.9.
do pociggu i wysiadaniu z niego
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Interfejs z podsystemem ,,Infrastruktura”

TSI PRM TSI INF

Parametr Punkt Parametr Punkt

Szczegblne przypadki dotyczace | 7.3.2.6 Szczegblne przypadki doty- | 7.7
potozenia stopnia przy wsiadaniu czace perondw
do pociggu i wysiadaniu z niego

4.3.2. Interfejsy z podsystemem ,, Tabor kolejowy”
Tabela 11

Interfejs z podsystemem ,,Tabor kolejowy”

Interfejs z podsystemem ,,Tabor kolejowy”

TSI PRM TSI LOC&PAS
Parametr Punkt Parametr Punkt
Podsystem ,,Tabor” 422 Kwestie dotyczace pasaze- | 4.2.5
row
4.3.3. Interfejsy z podsystemem , Aplikacje telematyczne dla pasazerow”
Tabela 12

Interfejs z podsystemem ,,Aplikacje telematyczne dla pasazerow”

Interfejs z podsystemem ,,Aplikacje telematyczne dla pasazerow”

TSI PRM TSI TAP

Parametr Punkt Parametr Punkt
Dostep do stacji 4.4.1 Obsluga informacji dotyczacych | 4.2.6
Pomoc przy wsiadaniu do przewozu osob niepetnosprawnych
pociagu 1 wysiadaniu i 0sOb o ograniczonej sprawnosci
Z niego ruchowej i pomocy dla nich
Pomoc przy wsiadaniu do | 4.4.2 Obstuga informacji dotyczacych | 4.2.6
pociagu 1 wysiadaniu przewozu 0s6b niepelnosprawnych
Z niego i 0s0b o ograniczonej sprawnosci

ruchowej i pomocy dla nich

Dostep i rezerwacja 442 Obstuga dostegpnosci i rezerwacji 429

Informacje wizualne 4.2.1.10 Obstuga udzielania informacji na | 4.2.12
terenie stacji

Informacje mowione 42.1.11 Obstuga udzielania informacji na | 4.2.12
terenie stacji

Informacje dla pasazerow | 4.2.2.7 Obstuga  udzielania  informacji | 4.2.13
w obrebie pojazdu

4.4. Przepisy ruchowe

Ponizsze przepisy ruchowe nie wchodza w zakres oceny podsyste-
mow.
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44.1.

W niniejszej TSI nie okreslono przepisow ruchowych dla przy-
padkow ewakuacji w sytuacjach zagroZenia, a jedynie odpowiednie
wymagania techniczne. Celem wymagan technicznych dotyczacych
infrastruktury 1 taboru jest umozliwienie ewakuacji wszystkim
osobom, w tym osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sie.

Podsystem ,, Infrastruktura”

W $wietle zasadniczych wymagan sekcji 3 przepisy ruchowe doty-
czace podsystemu ,,Infrastruktura” zwigzane z dostgpnoscia dla osob
niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
sa nastgpujace:

— Wymagania ogdlne

Zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji musi dysponowaé
strategia w formie pisemnej majaca na celu zagwarantowanie
dostepu do infrastruktury pasazerskiej wszystkim osobom niepet-
nosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
przez caly czas pracy stacji i zgodnie z wymaganiami technicz-
nymi niniejszej TSI. Dodatkowo strategia ta musi by¢ zgodna
z procedura kazdego przedsigbiorstwa kolejowego, ktore pragnie
korzysta¢ z takich obiektow i urzadzen (zob. pkt 4.4.2). Strategia
ta musi zosta¢ wdrozona poprzez przekazanie odpowiednich
informacji personelowi, procedury i szkolenie. Strategia doty-
czaca infrastruktury musi obejmowaé¢ migdzy innymi przepisy
ruchowe dla nastgpujacych sytuacji:

— Dostep do stacji

Przepisy ruchowe musza zapewnia¢ dostep do informacji doty-
czacych poziomu dostepnosci wszystkich stacji.

— Stacje bez personelu obstugi — wydawanie biletow pasazerom
niedowidzacym

Nalezy opracowac i wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace stacji
bez personelu obstugi, na ktorych bilety wydawane sa przez
automaty biletowe (zob. pkt 4.2.1.8). W takich przypadkach
zawsze nalezy zapewni¢ alternatywny sposob wydawania bile-
tow, dostgpny dla pasazerow niedowidzacych (np. mozliwosé
zakupu na poktadzie pociggu lub w miejscu docelowym podro-
zy).

— Kontrola biletow — kotowrotki

W przypadkach, w ktorych do kontroli biletow stosowane sa
kotowrotki, nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, na mocy ktorych
osoby niepetnosprawne i osoby o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢ beda mogly korzysta¢ z rownoleglego przejscia
w takich strefach kontroli. Takie przejscie jest przeznaczone
dla os6b na wozkach inwalidzkich, a bilety moga by¢ kontrolo-
wane przez personel lub automatycznie.

— Oswietlenie peronow

Dopuszczalne jest wylaczenie o$wietlenia na peronach, w przy-
padku gdy nie przewiduje si¢ przyjazdu zadnego pociagu.

— Informacje wizualne i méwione — osigganie spdojnosci przekazu

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktore zapewnia spojnosc
podstawowych informacji wizualnych i moéwionych (zob. pkt
4.2.1.10 i 4.2.1.11). Personel podajacy ogloszenia musi prze-
strzega¢ standardowych procedur, w celu osiaggnigcia pelnej spoj-
nosci informacji podstawowych.

Niedozwolone jest tgczenie reklam z systemami wskazywania
kierunku.
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Uwaga: Na potrzeby niniejszego punktu informacje ogolne
o publicznych $rodkach transportu nie sa traktowane jako
reklama.

— System moéwionej informacji pasazerskiej na zadanie

W przypadkach, w ktorych informacje moéwione nie sa podawane
przez system rozgloszeniowy na stacji (zob. pkt 4.2.1.11), nalezy
wdrozy¢ przepisy ruchowe gwarantujace funkcjonowanie alterna-
tywnego systemu informacyjnego, za pomoca ktorego pasaze-
rowie moga uzyska¢ na stacji te same informacje w formie
mowionej (np. telefoniczny serwis informacyjny, obshugiwany
przez personel lub automatyczny).

— Peron — strefa funkcjonowania urzadzen wspomagajacych wsia-
danie 0s6b na wozkach

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury lub
zarzadca stacji musza wspollnie okresli¢ strefe lub strefy na
terenie peronu, gdzie wspomniane urzadzenia bgda najprawdopo-
dobniej stosowane, uwzgledniajac rézne warianty zestawienia
sktadu.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe w celu okreslenia, w miarg
mozliwosci, punktu zatrzymania pociggu w zaleznoséci od loka-
lizacji takiej strefy lub takich stref.

— Bezpieczenstwo rgcznych 1 zasilanych elektrycznie urzadzen
wspomagajacych wsiadanie 0sob na wozkach inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace obstugi przez
personel stacji urzadzen wspomagajacych wsiadanie (zob. pkt
4.2.1.14).

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace korzystania przez
personel z ruchomej barierki ochronnej w podnosnikach na
wozki inwalidzkie (zob. pkt 4.2.1.14).

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe pozwalajace personelowi na
bezpieczng obstuge podjazdow dla wozkow inwalidzkich, w tym
ich rozlozenie, zabezpieczenie, podnoszenie, opuszczanie i skta-
dowanie (zob. pkt 4.2.1.14).

— Pomoc przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe majace na celu us§wiadomienie
personelowi, ze osoby niepetnosprawne i osoby o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢ moga potrzebowaé pomocy przy wsia-
daniu do pociagu i wysiadaniu z niego, oraz zapewniajace udzie-
lenie przez personel takiej pomocy w razie potrzeby.

Warunki, na ktérych udziela si¢ pomocy osobom niepetnos-
prawnym i osobom o ograniczonej mozliwoéci poruszania sig,
okreslono w rozporzadzeniu (WE) nr 1371/2007 (V).

— Strzezone jednopoziomowe przejécia przez tory

Jesli strzezone jednopoziomowe przejscia przez tory sa dozwo-
lone, nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktore zapewnig odpo-
wiednig pomoc osobom niepetnosprawnym i osobom o ograni-
czonej mozliwosci poruszania si¢ ze strony personelu na strze-
zonym jednopoziomowym przejsciu przez tory, tacznie ze wska-
zaniem, kiedy mozna bezpiecznie pokonac tory.

4.4.2. Podsystem ,, Tabor”

W $wietle zasadniczych wymagan sekcji 3 przepisy ruchowe doty-
czace podsystemu ,,Tabor” zwigzane z dostgpnoscia dla osob niepet-
nosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ sa
nastgpujace:

— Wymagania ogo6lne

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-

nika 2007 r. dotyczace praw i obowiazkow pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315
z 3.12.2007, s. 14).
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Przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowac strategia w formie
pisemnej majaca na celu zagwarantowanie dostgpu do taboru
pasazerskiego przez caly czas jego pracy zgodnie z wymaganiami
technicznymi niniejszej TSI. Dodatkowo strategia ta musi by¢
zgodna ze strategia — odpowiednio — zarzadcy infrastruktury
lub zarzadcy stacji (zob. pkt 4.4.1). Strategia ta musi zostaé
wdrozona poprzez przekazanie odpowiednich informacji persone-
lowi, procedury i szkolenie. Strategia dotyczaca taboru musi
obejmowaé¢ migdzy innymi przepisy ruchowe dla nastgpujacych
sytuacji:

Dostgp do miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacja

Istnieja dwie mozliwe sytuacje w odniesieniu do miejsc uprzy-
wilejowanych: (i) bez rezerwacji; (ii) z rezerwacja (zob. pkt
4.2.2.1.2). W przypadku (i) przepisy ruchowe skierowane beda
do pozostalych pasazerow (np. przez oznakowanie), nakazujac
im udzielanie pierwszenstwa wszystkim osobom niepetnos-
prawnym i osobom o ograniczonej mozliwoéci poruszania sig,
uprawnionym do korzystania z takich miejsc, oraz w razie
koniecznodci zwalnianie zajetych miejsc uprzywilejowanych.
W przypadku (ii) przepisy ruchowe musza by¢ wdrazane przez
przedsigbiorstwo kolejowe tak, by zagwarantowa¢ uprzywilejo-
wanie 0sob niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ w systemie rezerwacji biletow. Na podstawie
takich zasad miejsca uprzywilejowane beda poczatkowo dostgpne
w systemie rezerwacji jedynie dla osob mniepelnosprawnych
i 0s0b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ az do okreslo-
nego momentu przed odjazdem pociggu. Po uplywie wyznaczo-
nego czasu miejsca uprzywilejowane beda dostgpne dla wszyst-
kich pasazerow, w tym dla osob niepetnosprawnych i osob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Przewéz psa przewodnika

Przepisy ruchowe musza gwarantowaé, ze od osob niepetno-
sprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ nie
pobiera si¢ dodatkowej optaty za przewo6z psa przewodnika.

Dostep do miejsc na wozek inwalidzki i ich rezerwacja

Przepisy dotyczace dostepnosci miejsc uprzywilejowanych i ich
rezerwacji stosuje si¢ takze do miejsc na wozki inwalidzkie, przy
czym jedynie uzytkownicy wozkow inwalidzkich sa uprzywile-
jowani. W przepisach ruchowych nalezy takze przewidzie¢
miejsca (i) bez rezerwacji; lub (ii) z rezerwacja dla opiekundéw
(0s6b petnosprawnych) siedzacych obok lub naprzeciw miejsca
na wozek.

Dostep do uniwersalnych przedzialow do spania i ich rezerwacja

Przepisy dotyczace rezerwacji miejsc uprzywilejowanych dotycza
takze uniwersalnych przedzialow do spania (zob. pkt 4.2.2.10).
Przepisy ruchowe musza uniemozliwia¢ zajmowanie uniwersal-
nych przedzialow do spania bez rezerwacji (zawsze konieczna
bedzie rezerwacja z wyprzedzeniem).

Uruchamianie drzwi zewngtrznych przez obshuge pociagu

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace procedury urucha-
miania drzwi zewn¢trznych przez obstuge pociagu i zapewniajace
bezpieczenstwo wszystkich pasazeréow, w tym osob niepetno-
sprawnych 1 os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig¢
(zob. pkt 4.2.2.3.2).

Urzadzenie do wzywania pomocy w miejscu na wozek inwa-
lidzki, toaletach uniwersalnych lub przedziatach z miejscami do
spania dostgpnych dla wozkéw inwalidzkich
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Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktore zapewnia odpowiednig
reakcj¢ 1 dzialanie ze strony obstugi pociagi w przypadku
uruchomienia urzadzenia do wzywania pomocy (zob. pkt 4.2.2.2,
4.2.2.514.2.2.10). Reakcja i dziatanie nie musza by¢ takie same
w zaleznosci od miejsca wezwania o pomoc.

Dzwigkowe instrukcje bezpieczenstwa w naglych przypadkach

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace przekazywania
pasazerom dzwigkowych instrukcji bezpieczenstwa w nagtych
przypadkach (zob. pkt 4.2.2.7.4). Przepisy te okreslaja charakter
instrukcji oraz sposob ich przekazywania.

— Informacje wizualne i dzwigkowe — kontrola reklam

Muszg by¢ dostepne szczegdly dotyczace trasy lub sieci,
w ktorej funkcjonuje pociag (o sposobie podawania tych
informacji decyduje przedsigbiorstwo kolejowe).

Niedozwolone jest faczenie reklam z systemami wskazywania
kierunku.

Uwaga: Na potrzeby niniejszego punktu informacje ogoélne
o publicznych $rodkach transportu nie s3 traktowane jako
reklama.

— Systemy informacji automatycznej — r¢czna korekta infor-
macji nieprawdziwych lub wprowadzajacych w btad

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace weryfikacji
informacji wys$wietlanych automatycznie oraz mozliwosci
ich skorygowania przez obshuge pociagu w przypadku, gdy
sa bledne (zob. pkt 4.2.2.7).

— Zasady zapowiadania stacji koncowej i nastgpnego przy-
stanku

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace zapowia-
danie nastgpnej stacji nie pozniej niz 2 minuty przed
wjazdem na t¢ stacj¢ (zob. pkt 4.2.2.7).

— Zasady dotyczace uktadu wagondéw umozliwiajacego uzycie
urzadzen wspomagajacych wsiadanie o0sob na wozkach
zgodnie z planem peronéw

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktore beda uwzgledniaé
rézne warianty zestawienia skladu, tak by mozna bylo
okresli¢ bezpieczne strefy funkcjonowania urzadzen wspoma-
gajacych wsiadanie os6b na wozkach w odniesieniu do
punktu zatrzymywania pociagu.

— Bezpieczenstwo r¢cznych i zasilanych elektrycznie urzadzen
wspomagajacych wsiadanie osob na wozkach inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace obshugi urza-
dzen wspomagajacych wsiadanie przez personel pociggu
i stacji. W przypadku urzadzen recznych procedury musza
zapewnia¢, aby uzycie urzadzen wymagato jak najmniejszego
wysitku ze strony personelu. W przypadku urzadzen zasila-
nych elektrycznie procedury muszg zapewnia¢ mozliwo$¢
bezpiecznej obshugi awaryjnej w wypadku utraty zasilania.
Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace korzystania
przez personel stacji lub pociaggu z ruchomej barierki
ochronnej zamontowanej w podnosnikach na wozki inwalidz-
kie.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace bezpieczna
obstuge podjazdow dla wozkéw, w tym ich uruchomienie,
zabezpieczenie, podnoszenie, opuszczanie i skladowanie,
przez personel pociggu i stacji.
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443,

— Pomoc przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe majace na celu uswiado-
mienie personelowi, ze osoby niepelnosprawne i osoby
o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢ moga potrzebowaé
pomocy przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego,
oraz zapewniajgce udzielenie przez personel takiej pomocy
w razie potrzeby.

Warunki, na ktorych udziela si¢ pomocy osobom niepetnos-
prawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢, okreslono w rozporzadzeniu (WE) nr 1371/2007.

Peron — strefa funkcjonowania urzadzen wspomagajacych
wsiadanie osob na wozkach

Przedsiebiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury lub
zarzadca stacji okreslaja wspolnie strefe na terenie peronu,
gdzie wspomniane urzadzenia beda najprawdopodobniej
stosowane, oraz wykazujg jej odpowiednio$¢. Strefa ta musi
by¢ zgodna z istniejgcymi peronami, na ktorych zatrzymuja
si¢ pociagi.

Na skutek powyzszego punkt zatrzymania pociagu nalezy
w niektorych przypadkach skorygowaé¢, by wymaganie to
zostalo spetnione.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktore beda uwzgledniaé
réznice w zestawieniach skfadu pociagu (zob. pkt 4.2.1.12),
tak by punkt zatrzymania pociggu mozna bylo ustali¢
w odniesieniu do stref funkcjonowania urzgdzen wspomaga-
jacych wsiadanie oso6b na wozkach.

— Awaryjny sposOb uruchomienia ruchomych stopni

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace awaryjnego
chowania i wysuwania platformy ruchomej w przypadku
braku zasilania.

— Funkcjonalne potaczenia taboru zgodnego i niezgodnego
z niniejsza TSI

Dla pociggu formowanego z taboru zgodnego i niezgodnego
nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace w pociagu
przynajmniej dwa miejsca na wozki inwalidzkie zgodne
z niniejsza TSI. Jezeli w pociagu znajduja si¢ toalety, nalezy
zapewni¢ uzytkownikom wozkéw inwalidzkich dostgp do
toalety uniwersalnej.

Dla takich sktadow nalezy wdrozy¢ procedury zapewniajace
przekazywanie we wszystkich pojazdach wizualnych i dzwig-
kowych informacji o trasie.

Zaktada sig, ze systemy informacji dynamicznej oraz urza-
dzenia do wzywania pomocy przy miejscach na
wozek/w toaletach uniwersalnych/w przedziatach sypialnych
dostgpnych dla wozkow inwalidzkich mogg w takich skta-
dach nie by¢ w petni funkcjonalne.

— Formowanie pociagéw z poszczegdlnych pojazdow zgodnych
z niniejsza TSI

Jesli pociag jest formowany z pojazdow, ktore zostaty indy-
widualnie ocenione, zgodnie z punktem 6.2.7, musza by¢
przewidziane procedury zapewniajace zgodno$¢ catego
pociggu z pkt 4.2 niniejszej TSI

Zapewnianie urzqdzen wspomagajqcych wsiadanie i udzielanie
pomocy

Zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji i przedsigbiorstwo kole-
jowe uzgadniaja zapewnienie urzadzen wspomagajacych wsiadanie
i zarzadzanie nimi, a takze udzielanie pomocy i alternatywny $rodek
transportu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1371/2007 w celu
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ustalenia, ktora strona jest wiasciwa do obstugi urzadzen wspoma-
gajacych wsiadanie i alternatywnego transportu. Zarzadca infrastruk-
tury (lub zarzadca stacji) oraz przedsigbiorstwo kolejowe dopilno-
wuja, aby uzgodniony podzial obowiagzkéw stanowil najbardziej
korzystne rozwiazanie.

Umowy w tym zakresie muszg okreslac:

— perony na stacjach, na ktorych zarzadca infrastruktury lub
zarzadca stacji musi zapewni¢ obstuge urzadzen wspomagajacych
wsiadanie, oraz tabor, dla ktérego majg by¢ uzywane,

— perony na stacjach, na ktorych przedsi¢biorstwo kolejowe musi
zapewni¢ obstuge urzadzen wspomagajacych wsiadanie, oraz
tabor dla ktorego majg by¢ uzywane,

— tabor, w ktorym przedsigbiorstwo kolejowe zapewni urzadzenia
wspomagajace wsiadanie i ich obstuge, oraz peron, na ktorym
beda uzywane,

— tabor, w ktorym przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ urza-
dzenia wspomagajace wsiadanie, a zarzadca infrastruktury lub
zarzadca stacji musi zapewni¢ ich obslugg, oraz peron, na ktérym
beda uzywane,

— warunki zapewniania alternatywnych $rodkéw transportu, w przy-
padku gdy:

— do peronu nie mozna dotrze¢ trasg pozbawiona przeszkod,
lub

— nie mozna zapewni¢ pomocy w celu uruchomienia urza-
dzenia wspomagajacego wsiadanie miedzy peronem a taborem
kolejowym.

Zasady utrzymania
Podsystem ,, Infrastruktura”

Zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji musza dysponowac proce-
durami, ktére obejmuja $wiadczenie alternatywnej pomocy osobom
niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ podczas konserwacji, wymiany lub naprawy urzadzen przezna-
czonych dla osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sig.

Podsystem ,, Tabor”

Jesli urzadzenie wprowadzone dla osob niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (w tym znaki dotykowe),
ulegnie awarii, przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowaé proce-
durami naprawy lub wymiany takiego urzadzenia w ciggu 6 dni
roboczych od zgloszenia takiego przypadku.

Kwalifikacje zawodowe

Ponizej przedstawiono objete niniejsza TSI kwalifikacje zawodowe
personelu wymagane przy eksploatacji i utrzymaniu podsystemow
Infrastruktura” i ,,Tabor” zgodnie z zakresem technicznym wska-
zanym w pkt 1.1 oraz zgodnie z przepisami ruchowymi wymienio-
nymi w pkt 4.4:

Szkolenie zawodowe dla personelu realizujacego zadania towarzy-
szenia pociggom, $wiadczacego ushugi oraz pomoc pasazerom na
stacji i sprzedajacego bilety musi obejmowaé zagadnienia dotyczace
swiadomosci wobec niepetnosprawnos$ci i rownosci, w tym zagad-
nienia dotyczace okre$lonych potrzeb wszystkich 0sob niepetno-
sprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig.
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5.3.

5.3.1.1.

Szkolenie zawodowe dla personelu inzynierskiego i kierowniczego,
odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploatacje infrastruktury lub
taboru musi obejmowaé zagadnienia dotyczace $wiadomosci wobec
niepetnosprawnosci i rownosci, w tym zagadnienia dotyczace okres-
lonych potrzeb wszystkich 0séb niepetnosprawnych i 0oséb o ograni-
czonej mozliwo$ci poruszania sie.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy

Zakres niniejszej TSI nie obejmuje wymagan szczegétowych zwig-
zanych z warunkami zdrowotnymi i warunkami bezpieczenstwa
pracy personelu w zwigzku z eksploatacja podsystemow ,,Tabor”
lub ,,Infrastruktura”, ani z wdrozeniem niniejszej TSI.

Rejestr infrastruktury i rejestr taboru kolejowego
Rejestr infrastruktury

Wiasciwosci infrastruktury, ktore musza znajdowaé si¢ w ,,rejestrze
infrastruktury kolejowej”, wymieniono w decyzji wykonawczej
Komisji 2011/633/UE (}).

Rejestr taboru

Wiasciwoscei taboru, ktére musza znajdowaé si¢ w ,europejskim
rejestrze typow pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploata-
¢ji” wymieniono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE ().

SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI
Definicja

Zgodnie z art. 2 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE ,,skfadniki interope-
racyjnosci” oznaczaja wszelkie elementarne sktadniki, grupy czegsci
sktadowych, podzespoty lub petne zespoly sprzgtowe, wiaczone lub
majace by¢ wiaczone do podsystemu, od ktorych bezposrednio lub
posrednio zalezy system kolei. Pojecie ,,sktadnik” obejmuje zaréwno
przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak oprogramowa-
nie.

Nowatorskie rozwiazania

Jak stwierdzono w pkt 4.1 niniejszej TSI, nowatorskie rozwigzania
moga wymagac przyjecia nowych specyfikacji lub nowych metod
oceny. Takie specyfikacje 1 metody oceny nalezy opracowaé przy
uzyciu procesu opisanego w art. 6 rozporzadzenia.

Wykaz i charakterystyka skladnikéw

Sktadniki interoperacyjnos$ci zostaly omowione w odpowiednich
przepisach dyrektywy 2008/57/WE i wymieniono je ponizej.

Infrastruktura

Nastepujace elementy uznaje si¢ za sktadniki interoperacyjnosci dla
podsystemu ,,Infrastruktura”:

Wyswietlacze

1) Wielko$¢ wyswietlaczy nalezy dobra¢ tak, aby pokazywaly
nazwy poszczeg6élnych stacji lub wyrazy komunikatow. Nazwa
kazdej stacji lub wyrazy komunikatow muszg by¢é podawane
przez przynajmniej 2 sekundy.

2) Jesli uzywane sa wyswietlacze z tekstem przesuwajacym sig
(W poziomie lub w pionie), kazdy peten wyraz musi by¢ poka-
zywany przez przynajmniej 2 sekundy, a predkos¢ przesuwu
W poziomie nie moze przekracza¢ 6 znakéw na sekunde.

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie
wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie
europejskiego rejestru typow pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
(Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).
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5.3.1.3.

3) Wyswietlacze musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem
obszaru stosowania, okre$lonego przez maksymalng odleglos$¢
widzenia wedtug nastgpujacego wzoru:

Odlegtos¢ od wyswietlaczca w mm podzielona przez 250 =
rozmiar czcionki (na przyktad: 10 000 mm/250 = 40 mm).

Podjazdy peronowe

1) Podjazdy musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem
obszaru stosowania, okreslonego maksymalnym pionowym usko-
kiem, jaki moga pokona¢ w ramach maksymalnego nachylenia
wynoszacego 18 %.

2) Na podjazdach musi si¢ zmiesci¢ wozek inwalidzki o charaktery-
styce podanej w dodatku M.

3) Podjazdy musza wytrzymaé obcigzenie wynoszace przynajmniej
300 kg, umieszczone posrodku urzadzenia i rozlozone na
powierzchni¢ o wymiarach 660 mm na 660 mm.

4) Jesli podjazd jest zasilany elektrycznie, musi on posiada¢ mozli-
wosC¢ obshugi recznej w razie awarii zasilania.

5) Powierzchnia podjazdu musi by¢ przeciwposlizgowa i miec
dostepna efektywna szeroko$¢ przynajmniej 760 mm.

6) Podjazdy o dostgpnej szerokosci mniejszej niz 1 000 mm musza
mie¢ krawedzie po obu stronach uniesione ku gorze, by zapobiec
zeslizgnigeiu si¢ kot urzadzenia ufatwiajacego przemieszczanie
sig.

7) Podpory na obu koncach podjazdu musza by¢ sfazowane i nie
wyzsze niz 20 mm. Musza by¢ one oznaczone kontrastujacymi
kolorystycznie pasami ostrzegawczymi.

8) Podjazd musi by¢é wyposazony w mechanizm do celu bezpiecz-
nego umieszczenia podjazdu, tak aby nie podlegal przemiesz-
czeniu w czasie jego uzywania na potrzeby wsiadania lub wysia-
dania.

9) Podjazd musi by¢ wyposazony w kontrastujace oznakowanie.

Podnos$niki peronowe

1) Podnosniki musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem
obszaru stosowania, okre$lonego maksymalnym pionowym
uskokiem, jaki moga pokonac.

2) Na podnosnikach musi si¢ zmiesci¢ wozek inwalidzki o charak-
terystyce podanej w dodatku M.

3) Podnosniki musza wytrzymac obcigzenie wynoszace przynaj-
mniej 300 kg, umieszczone posrodku urzadzenia i rozlozone
na powierzchni¢ o wymiarach 660 mm na 660 mm.

4) Podtoga podnosnika musi by¢ antyposlizgowa.

5) Na poziomie platformy podno$nika dostgpna szeroko$¢ musi
wynosi¢ co najmniej 800 mm, a dlugos¢ 1200 mm. Zgodnie
z dodatkiem M nalezy udostgpni¢ dodatkowa dilugos¢ wyno-
szaca 50 mm dla stop powyzej wysokosci 100 mm nad plat-
forma podnos$nika, biorac pod uwage ustawienie uzytkownika
wozka inwalidzkiego zarowno przodem, jak i tylem do pojazdu.

6) Platforma ruchoma wysuwana nad uskokiem pomigdzy plat-
forma podnosnika a podloga wagonu musi mie¢ minimalng
szeroko$¢ wynoszaca 760 mm.

7) Jesli podnosnik jest wyposazony w przyciski sterowania stuzace
do jego wuruchamiania, opuszczania do poziomu ziemi,
podnoszenia i powrotu do polozenia spoczynkowego, musza
one dziata¢ pod wptywem przyktadanej przez operatora ciaglej
sity nacisku dloni i nie moga pozwala¢ na bledne podanie
sekwencji operacji, gdy podnos$nik jest w uzyciu.
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8) Podno$nik musi posiada¢ urzadzenia umozliwiajace jego
uruchomienie i opuszczenie do poziomu ziemi wraz z pasazerem
w $rodku oraz podniesienie i powrdt do potozenia spoczynko-
wego pustego podnosnika w przypadku awarii zasilania.

9) Wszystkie elementy podnosnika musza si¢ porusza¢ z predkoscia
nieprzekraczajaca 150 mm/s podczas opuszczania i podnoszenia
pasazera i z predkoscig nieprzekraczajaca 600 mm/s podczas
uruchamiania lub powrotu do potoZenia spoczynkowego
(z wyjatkiem r¢cznego wykonywania operacji uruchamiania
lub powrotu do potozenia spoczynkowego).

10) Przyspieszenie platformy podno$nika w pionie i w poziomie
podczas przewozu pasazeréw nie moze przekracza¢ 0,3 g.

11) Platforma podno$nika musi by¢é wyposazona w barierki unie-
mozliwiajace zjechanie kot woézka z platformy podnosnika
podczas jego dziatania.

12) Podnos$nik musi by¢ wyposazony w ruchoma barierke lub zinte-
growane rozwigzanie konstrukcyjne uniemozliwiajace zjechanie
wozkiem z krawedzi najblizszej pojazdowi, do czasu, gdy
podnosnik znajdzie si¢ w potozeniu gornym.

13) Kazdy bok platformy podnos$nika, ktory w jego potozeniu
gornym wychodzi poza pojazd, musi by¢ wyposazony w zabez-
pieczenie o wysoko$ci przynajmniej 25 mm. Barierki takie nie
moga stanowi¢ przeszkody w manewrowaniu w strong korytarza
i z powrotem.

14

=

Barierka krawedzi zatadowczej (barierka zewngtrzna), ktora
dziala jak rampa zatadunkowa, gdy podnosnik znajduje si¢ na
poziomie ziemi, musi stanowi¢ wystarczajace zabezpieczenie
w polozeniu uniesionym lub zamknigtym, ewentualnie nalezy
zainstalowa¢ dodatkowy system uniemozliwiajacy elektrycz-
nemu wozkowi inwalidzkiemu sforsowanie barierki.

15) Podnosnik musi umozliwia¢ dwa ustawienia uzytkownika wozka
inwalidzkiego — przodem lub tylem do pojazdu.

16) Podnosnik musi by¢ wyposazony w kontrastujace oznakowanie.

Tabor

Nastepujace elementy uznaje si¢ za sktadniki interoperacyjnosci dla
podsystemu ,,Tabor”:

Interfejs urzadzenia sterujacego drzwiami

1) Urzadzenie sterujace drzwiami musi mie¢ sygnalizacj¢ wizualna,
na nim lub w jego poblizu, wskazujaca jego wilaczenie i musi
dawa¢ mozliwo$¢ uruchomienia poprzez nacis$nigcie dlonig z sila
nie wigksza niz 15 N.

2) Musi istnie¢ mozliwo$¢ jego rozpoznania z pomocg dotyku (np.
oznakowanie dotykowe); identyfikacja ta musi wskazywac funk-
cje.

Toalety standardowe i uniwersalne: wspolne
parametry

1) Srodek klamki drzwi, zamka lub urzadzenia sterujacego drzwiami
na zewnatrz kabiny toalety lub wewnatrz niej musi znajdowac si¢
na wysoko$ci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz
1 100 mm nad progiem drzwi toalety.

2) Nalezy zapewni¢ odpowiednig sygnalizacj¢ wizualng i dotykowa
(lub dzwigkowa) wewnatrz i na zewnatrz toalety, informujaca
o zamknigciu drzwi.

3) Urzadzenia sterujace drzwiami oraz inne wyposazenie wewnatrz
kabiny toalety (oprocz stanowisk przewijania dzieci i urzadzen do
wzywania pomocy) musza by¢ obshugiwane przy uzyciu sity nie
wiekszej niz 20 N.

4) Urzadzenia sterujace, w tym uruchamiajgce spluczke, musza
kontrastowa¢ z ttem oraz musza by¢ rozpoznawalne dotykiem.
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5) Nalezy poda¢ jasne i precyzyjne informacje dotyczace obstugi
kazdego urzadzenia sterujacego, korzystajac z piktogramow,
i nada¢ im dotykowy charakter.

6) Deska sedesowa i klapa oraz porecze musza kontrastowac z ttem.

Toaleta standardowa

1) Toaleta standardowa nie jest zaprojektowana tak, by byta
dostgpna dla osob na wozkach inwalidzkich.

2) Minimalna szeroko$¢ uzytkowa drzwi musi wynosi¢ 500 mm.

3) Obok miski ustgpowej i umywalki nalezy zamontowaé nieru-
chomg porgez pionowa lub pozioma zgodng z pkt 4.2.2.9.

Toaleta uniwersalna

1) Toaleta uniwersalna jest to toaleta zaprojektowana w taki
sposob, by byla dostgpna dla wszystkich pasazerow, w tym
dla wszystkich osob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczone;j
mozliwo$ci poruszania sig.

2) Powierzchni¢ uzytkowa toalety uniwersalnej okreslono za
pomoca metody stosowanej w jej ocenie (A lub B zgodnie
z pkt 6.1.3.1).

3) Dostepna szeroko$¢ uzytkowa drzwi do toalety musi wynosi¢
minimum 800 mm. W przypadku gdy drzwi sa automatyczne
lub pétautomatyczne, musi istnie¢ mozliwos¢ ich cze$ciowego
otwarcia w celu umozliwienia osobie towarzyszacej uzytkowni-
kowi wozka inwalidzkiego opuszczenia modutu toalety i powrotu
do niego.

4) Na zewnetrznej stronie drzwi musi si¢ znajdowaé znak zgodny
z dodatkiem N.

5) Wewnatrz kabiny toalety musi by¢ wystarczajagco duzo miejsca,
aby umozliwi¢ manewrowanie wozkiem okreslonym w dodatku
M, tak aby osiagna¢ jego pozycje umozliwiajacg zaréwno
boczne, jak i ukosne przesiadanie si¢ uzytkownika wozka inwa-
lidzkiego na deske sedesowa.

6) Nalezy zapewni¢ wolng przestrzen 700 mm przed deska sede-
sowa, odzwierciedlajaca profil deski sedesowe;.

7) Po obu stronach deski sedesowej nalezy zapewni¢ pozioma
porgcz spelniajaca wymogi pkt 4.2.2.9, biegnaca co najmniej
do wysokosci krawedzi czotowej deski sedesowej.

8) Porgcz po stronie dostgpnej dla wozka inwalidzkiego musi by¢
zamocowana na zawiasach tak, by osoba poruszajaca si¢ na
wozku mogta bez przeszkod przemiesci¢ si¢ do deski sedesowe;j
i z powrotem.

9) Powierzchnia deski sedesowej w polozeniu opuszczonym musi
znajdowa¢ si¢ na wysokosci od 450 mm do 500 mm nad
poziomem podtogi.

10) Wszystkie elementy wyposazenia musza by¢ tatwo dostgpne dla
0s0b na wozkach.

11) Kabina toalety musi by¢ wyposazona w przynajmniej dwa urza-
dzenia do wzywania pomocy, ktére po uruchomieniu wysylaja
sygnatl do osoby, ktora moze podja¢ odpowiednie dziatania; nie
musza one inicjowa¢ komunikacji.

12

~

Interfejs urzadzenia do wzywania pomocy musi by¢ taki, jak
okreslono w pkt 5.3.2.6.

13) Jedno urzadzenie do wzywania pomocy musi zosta¢ umiesz-
czone na wysokosci nie wigkszej niz 450 mm nad poziomem
podtogi, mierzonej w pionie od posadzki do $rodka elementu
sterujacego. Musi ono by¢ umieszczone tak, aby osoba lezaca na
podtodze mogta dosiggnaé elementu sterujacego.
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14) Drugie urzadzenie do wzywania pomocy musi zosta¢ umiesz-
czone na wysokosci pomigdzy 800 mm a 1100 mm nad
poziomem podtogi, mierzonej w pionie do $rodka elementu
sterujacego.

15) Oba urzadzenia do wzywania pomocy nalezy umiesci¢ na
réznych powierzchniach pionowych kabiny, tak by mozliwe
byto siggnigcie do nich z réznych pozycji.

16) Urzadzenie sterujace urzadzeniami do wzywania pomocy musi
si¢ r6zni¢ od innych urzadzen sterujacych w obrebie toalety oraz
musi si¢ odroznia¢ kolorystycznie od pozostatych urzadzen
sterujacych i kontrastowaé z otoczeniem.

17) Jesli zapewniono przewijak dla dzieci, jego powierzchnia uzyt-
kowa w opuszczonym potozeniu musi znajdowaé si¢ na wyso-
kosci od 800 mm do 1 000 mm nad poziomem podtogi.

Przewijak dla dzieci
1) Powierzchnia uzytkowa przewijaka dla dzieci musi mie¢ co

najmniej 500 mm szerokosci i 700 mm dlugosci.

2) Przewijak musi by¢ zaprojektowany tak, by nie dopusci¢ do
przypadkowego zsunigcia si¢ dziecka; musi byé pozbawiony
ostrych krawedzi oraz méc wytrzymaé cigzar przynajmniej 80 kg.

3) Musi istnie¢ mozliwo$¢ zlozenia go jedng reka przy uzyciu sity
nie wigkszej niz 25 N.

Interfejs urzadzenia do wzywania pomocy

Urzadzenie do wzywania pomocy:

1) jest oznaczone znakiem majacym zielone lub zolte tlo (wedlug
specyfikacji wskazanej w dodatku A, indeks 10), z bialym

symbolem przedstawiajacym dzwonek lub telefon; znak moze
si¢ znajdowac na przycisku, ramce lub na osobnym piktogramie;

2) zawiera symbole dotykowe;

3) sygnalizuje uzytkownikowi wizualnie lub dzwickowo jego
uruchomienie;

4) w razie potrzeby podaje dodatkowe informacje dotyczace obstugi;

5) jest obstugiwane przy pomocy dioni, a jego uruchomienie nie
moze wymagac przylozenia sity wigkszej niz 30 N.

Wyswietlacze wewngtrzne i zewngtrzne

1) Nazwa kazdej stacji (moze by¢ skrocona) lub wyrazy komuni-
katow musza by¢ podawane przez przynajmniej 2 sekundy.

2) Jesli uzywane s3 wyswietlacze z tekstem przesuwajacym si¢
(w poziomie lub w pionie), kazdy peten wyraz musi by¢ poka-
zywany przez przynajmniej 2 sekundy, a predkos¢ przesuwu
w poziomie nie moze przekracza¢ srednio 6 znakoéw na sekunde.

3) Kroj pisma stosowany w tekstach musi by¢ czytelny.

4) Wysokos¢ wielkich liter oraz liczb stosowanych na zewnetrznych
tablicach czotowych nie moze by¢ mniejsza niz 70 mm, a na
tablicach bocznych — mniejsza niz 35 mm.

5) Wyswietlacze wewnetrzne musza by¢ zaprojektowane i oceniane
pod katem obszaru stosowania, okreslonego przez maksymalng
odlegtos¢ widzenia wedtug nastgpujacego wzoru:
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53.2.8.

5.3.2.9.

Tabela 13

Obszar zastosowania wyswietlaczy wewnetrznych dla taboru

Odlegtos¢ od wyswietlacza Wysokos¢ wielkich liter oraz liczb
< 8750 mm (odlegtos¢ od wyswietlacza/250) mm
8 750 do 10 000 mm 35 mm
> 10 000 mm (odlegtos¢ od wyswietlacza/285) mm

Urzagdzenia wspomagajace wsiadanie: ruchome
stopnie i ruchome platformy

1) Ruchomy stopien lub ruchoma platforma musza by¢ zaprojekto-
wane i oceniane pod katem obszaru stosowania, okreslonego
przez szeroko$¢ otworu drzwiowego, w ktorym moga si¢ zmie-
Scic.

2) Wytrzymato$¢ mechaniczna urzadzenia musi by¢ zgodna ze
specyfikacja wskazang w zalaczniku A, indeks 11.

3) Nalezy zainstalowa¢ odpowiedni mechanizm, ktory zapewni
stabilno$§¢ urzadzenia w polozeniu roboczym i potozeniu
spoczynkowym.

4) Powierzchnia urzadzenia musi by¢ przeciwposlizgowa, a jej efek-
tywna dostgpna szeroko$¢ w $wietle musi odpowiadaé szerokosci
drzwi.

5) Urzadzenie musi by¢ wyposazone w system wykrywania prze-
szkod zgodny ze specyfikacja wskazang w dodatku A, indeks 11.

6) Urzadzenie musi mie¢ mozliwo$¢ pracy i powrotu do potozenia
spoczynkowego w trybie awaryjnym, jesli nastapi awaria zasi-
lania stopnia.

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie: rampy do
wsiadania

1) Rampy musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem
obszaru stosowania, okre$lonego maksymalnym pionowym
uskokiem, jaki moga pokona¢ w ramach maksymalnego nachy-
lenia wynoszacego 18 %.

2) Rampy musza wytrzymaé obcigzenie wynoszgce przynajmniej
300 kg, umieszczone posrodku rampy i roztozone na
powierzchni¢ o wymiarach 660 mm na 660 mm.

3) Rampa do wsiadania musi by¢ ustawiana r¢cznie przez personel
lub musi by¢ rozstawiana mechanicznie (polautomatycznie)
przez personel lub pasazera.

4) Jesli rampa jest zasilana elektrycznie, musi ona mie¢ mozliwo$¢
obstugi rgcznej w razie awarii zasilania.

5) Powierzchnia rampy musi by¢ przeciwposlizgowa i mieé
dostgpna efektywna szeroko$¢ przynajmniej 760 mm.

6) Rampy o dostepnej szerokosci mniejszej niz 1 000 mm muszg
mie¢ krawedzie po obu stronach uniesione ku gorze, by zapo-
biec zeslizgnieciu si¢ kot urzadzenia ulatwiajacego przemiesz-
czanie si¢ inwalidzkiego.

7) Podpory po obu stronach rampy musza by¢ sfazowane i nie
wyzsze niz 20 mm. Musza by¢ one oznaczone kontrastujacymi
kolorystycznie pasami ostrzegawczymi.

8) Podczas korzystania z rampy w trakcie wsiadania lub wysia-
dania musi by¢ ona zabezpieczona w sposob zapobiegajacy jej
przesunieciu podczas zatadunku lub wytadunku.

9) Rampy potautomatyczne musza by¢ wyposazone w element,
ktory zatrzyma ruch stopnia w momencie kontaktu jego przed-
niej krawedzi z przedmiotem lub osoba, podczas ruchu plat-
formy.
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10) Rampa musi by¢ wyposazona w kontrastujace oznakowanie.

5.32.10. Urzagdzenia wspomagajace wsiadanie: podnos$-
niki poktadowe

1) Podnosniki musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem
obszaru stosowania, okre$lonego maksymalnym pionowym
uskokiem, jaki moga pokonac.

2) Powierzchnia podtogi platformy podnosnika musi by¢ antypo-
slizgowa. Na poziomie podtogi platforma podnosnika musi mieé
dostgpna szeroko$¢ wynoszaca co najmniej 760 mm, a dlugosé
1200 mm. Zgodnie z dodatkiem M nalezy udostepni¢ dodat-
kowa dlugos¢ wynoszaca 50 mm dla stop powyzej wysokosci
100 mm nad platformg podnosnika, bioragc pod uwage usta-
wienie uzytkownika wozka inwalidzkiego zaréwno przodem,
jak 1 tytem do pojazdu.

3) Platforma ruchoma wysuwana nad uskokiem pomig¢dzy plat-
formg podnosnika a podloga wagonu musi mie¢ minimalng
szeroko$¢ wynoszaca 720 mm.

4) Podnos$nik musi by¢ przystosowany do obciazenia wynoszacego
przynajmniej 300 kg, umieszczonego posrodku platformy
podnos$nika i rozlozonego na powierzchni¢ o wymiarach
660 mm na 660 mm.

5) Jesli podnosnik jest wyposazony w przyciski sterowania stuzace
do jego wuruchamiania, opuszczania do poziomu ziemi,
podnoszenia i powrotu do polozenia spoczynkowego, musza
one dziata¢ pod naciskiem przyktadanej ciaglej sity nacisku
dtoni i nie mogg pozwala¢ na bledne podanie sekwencji opera-
cji, gdy platforma podnosnika jest zajeta.

6) Podno$nik musi posiada¢ urzadzenia umozliwiajace jego
uruchomienie i opuszczenie do poziomu ziemi wraz z pasazerem
w $rodku oraz podniesienie i powrdt do potozenia spoczynko-
wego pustego podnosnika w przypadku awarii zasilania.

7) Wszystkie elementy podnosnika muszg poruszac si¢ z predkosciag
nieprzekraczajacg 150 mm/s podczas opuszczania i podnoszenia
pasazera i z predkoscig nieprzekraczajaca 600 mm/s podczas
uruchamiania lub powrotu do potozenia spoczynkowego
(z wyjatkiem recznego wykonywania operacji uruchamiania
lub powrotu do potozenia spoczynkowego).

8) Przyspieszenie platformy podnos$nika w pionie i w poziomie
podczas przewozu pasazeréw nie moze przekracza¢ 0,3 g.

9) Platforma podnosnika musi by¢é wyposazona w barierki unie-
mozliwiajace zjechanie kot woézka z platformy podno$nika
podczas jego dziatania.

10

=

Podno$nik musi by¢ wyposazony w ruchoma barierke lub zinte-
growane rozwigzanie konstrukcyjne uniemozliwiajace zjechanie
wozkiem z krawedzi najblizszej pojazdowi, do czasu, gdy
podnosnik znajdzie si¢ w potozeniu gérnym.

11

~

Kazdy bok platformy podnosnika, ktéry w jego potozeniu
gornym wychodzi poza pojazd, musi by¢ wyposazony w zabez-
pieczenie o wysoko$ci przynajmniej 25 mm. Barierki takie nie
moga stanowi¢ przeszkody w manewrowaniu w strong korytarza
i z powrotem.

12

~

Barierka krawedzi zatadowczej (barierka zewngtrzna), ktora
dziala jak rampa zatadunkowa, gdy podnosnik znajduje si¢ na
poziomie ziemi, musi stanowi¢ wystarczajace zabezpieczenie
w polozeniu uniesionym lub zamknigtym, ewentualnie nalezy
zainstalowa¢ dodatkowy system uniemozliwiajacy -elektrycz-
nemu wozkowi inwalidzkiemu sforsowanie barierki.

13

~

Podnosnik musi umozliwia¢ dwa ustawienia uzytkownika wozka
inwalidzkiego — przodem lub tylem do pojazdu.

14) Podnos$nik musi by¢ wyposazony w kontrastujace oznakowanie.
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6. OCENA ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO STOSO-
WANIA

Moduty dotyczace procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stoso-
wania oraz weryfikacji WE sa opisane w decyzji 2010/713/UE.

6.1. Skladniki interoperacyjnosci
6.1.1. Ocena zgodnosci

Zgodnie z art. 13 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE i z zalacznikiem IV
do tej dyrektywy deklaracja WE zgodnos$ci lub przydatnosci do
stosowania jest sporzadzana przez producenta lub jego upowaznio-
nego przedstawiciela majacego siedzib¢ w Unii przed wprowadze-
niem skfadnika interoperacyjnosci do obrotu.

Oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci dokonuje si¢ zgodnie
z ustanowionym modutem (ustanowionymi modutami) dla danego
konkretnego sktadnika, zgodnie z przepisami niniejszej TSI, pkt
6.1.2.

6.1.2. Zastosowanie modutow

Moduty stosowane do wydania certyfikatu WE zgodnos$ci sktad-
nikéw interoperacyjno$ci wymieniono w ponizszej tabeli:

Tabela 14
Moduly stosowane do wydania certyfikatu WE zgodno$ci skladnikow
interoperacyjnosci
Modut CA Wewngtrzna kontrola produkcji
Modut CA1 Wewngtrzna kontrola produkcji oraz sprawdzenie produktu

w trakcie badania jednostkowego

Modut CA2 Wewngtrzna kontrola produkcji oraz sprawdzenie produktu
w losowo wybranych odstgpach czasu

Modut CB Badanie typu WE
Modut CC Zgodnos¢ z typem na podstawie wewngtrznej kontroli produkcji
Modut CD Zgodno$¢ z typem na podstawie systemu zarzadzania jakosScig

w procesie produkcyjnym

Modut CF Zgodno$¢ z typem na podstawie weryfikacji produktu
Modut CH Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jakosciag
Modut CH1 Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jakos$cig oraz

badanie projektu

Modut CV Weryfikacja zgodnosci typu na podstawie badania eksploatacyj-
nego (przydatno$¢ do uzytku)

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe
w Unii Europejskiej dokonuje wyboru jednego z modutow lub
kombinacji modutéow wskazanych w ponizszej tabeli, odno$nie do
sktadnika poddawanego ocenie.

Tabela 15

Kombinacja moduléw stosowanych do wydania certyfikatu WE zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci

Punkt w niniejszym Sktadniki podlegajace Modut CA Cl\g(l)dlu: b Modut CB | Modut CB [Modut CB| Modut Modut
zalgczniku ocenie CA2 (%) + CC + CD + CF CH (*) CH1

53.1.1 Wyswietlacze X X X X X
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Punkt w niniejszym |  Sktfadniki podlegajace Modut CA Cl\/ﬁ(l)dﬁ:b Modut CB |Modut CB [Modut CB| Modut Modut
zalaczniku ocenie CA2 (%) + CC + CD + CF CH (*) CH1
5.3.1.2153.1.3 | Podjazdy peronowe X X X X X
i podnosniki peronowe
53.2.1 Interfejs urzadzenia X X X
sterujacego drzwiami
53.2.2,5323 Modutly toalet X X X X X
i5324
5325 Przewijak dla dzieci X X X
5.3.2.6 Urzadzenia do X X X
wzywania pomocy
5.3.2.7 Wyswietlacze X X X X X
wewngetrzne
i zewngtrzne
5.3.2.8-5.3.2.10 | Urzadzenia wspomaga- X X X X X
jace wsiadanie

(*) Moduty CA1, CA2 lub CH mogg by¢ stosowane tylko w przypadku produktéw wytwarzanych zgodnie z projektem opracowanym
i juz stosowanym na potrzeby wprowadzania produktow do obrotu przed rozpoczgciem stosowania odpowiednich TSI majacych
zastosowanie do tych produktow, pod warunkiem ze producent wykaze przed jednostka notyfikowana, ze przeglad projektu i badanie
typu przeprowadzono dla poprzednich zastosowan w porownywalnych warunkach, i ze sa one zgodne z wymaganiami niniejszej
TSI; potwierdzenie tego faktu musi by¢ udokumentowane i jest uznawane za zapewniajace taki sam poziom dowodowy jak modut
CB lub badanie projektu zgodnie z modutem CHI.

W przypadku gdy do oceny stosuje si¢ okreslong procedure, okresla
si¢ to w pkt 6.1.3.

6.1.3. Okreslone procedury oceny
6.1.3.1. Modut toalety uniwersalnej

Przestrzen wewnatrz kabiny toalety umozliwiajagca manewrowanie
wozkiem inwalidzkim okreslonym w dodatku M do pozycji umoz-
liwiajacej zardwno boczne, jak i uko$ne przesiadanie si¢ uzytkow-
nika wozka inwalidzkiego na deske sedesowa, ocenia si¢ przy uzyciu
metody A opisanej w specyfikacji wskazanej w dodatku A, indeks 9.

Ewentualnie, w przypadku gdy nie mozna zastosowa¢ metody A,
dopuszczalne jest wykorzystanie metody B okreslonej w specyfikacji
wskazanej w dodatku A, indeks 9. Taki wyjatek przewiduje si¢
jedynie w nastgpujacych przypadkach:

— dla pojazdow, w ktérych dostgpna szeroko$¢ podlogi jest
mniejsza niz 2 400 mm,

— dla istniejgcego taboru, w przypadku gdy jest on odnawiany lub
modernizowany.

6.1.3.2. Modut toalety i modut toalety uniwersalnej

Jezeli modut toalety lub modut toalety uniwersalnej nie zostat zbudo-
wany jako samodzielny przedzial, jego charakterystyk¢ mozna
oceni¢ na poziomie podsystemu.

6.2. Podsystemy
6.2.1. Weryfikacja WE (czes¢ ogolna)

Procedury weryfikacji WE, jakie majg by¢ stosowane w odniesieniu
do podsystemow, sa opisane w art. 18 i w zalgczniku VI do dyre-
ktywy 2008/57/WE.
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Procedure weryfikacji WE przeprowadza si¢ zgodnie z ustanowio-
nymi modutami okreslonymi w pkt 6.2.2 niniejszej TSI

W przypadku podsystemu ,infrastruktura”, jezeli wnioskodawca
wykaze, ze badania lub oceny podsystemu lub jego czesci sa takie
same lub daly pozytywne wyniki w przypadku poprzednich zasto-
sowan projektu, jednostka notyfikowana musi wzig¢ pod uwage te
badania i oceny do celow weryfikacji WE.

Proces zatwierdzania oraz tres¢ oceny muszg zosta¢ ustalone migdzy
wnioskodawcg a jednostka notyfikowana, zgodnie z wymaganiami
wymienionymi w niniejszej TSI i zgodnie z przepisami okreslonymi
w pkt 7 niniejszej TSI
6.2.2. Procedury weryfikacji WE podsystemu (moduty)
Moduty stosowane do celow weryfikacji WE podsystemow wymie-
niono w ponizszej tabeli:
Tabela 16

Moduly do celow weryfikacji WE podsystemow

Modut SB Badanie typu WE

Modut SD Weryfikacja WE na podstawie systemu zarzadzania
jakoscig w procesie produkcji

Modut SF Weryfikacja WE na podstawie weryfikacji produktu

Modut SG Weryfikacja WE na podstawie sprawdzenia pojazdu
kolejowego

Modut SH1 Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarza-
dzania jakoscig oraz badanie projektu

Whioskodawca wybiera jeden z modutow wskazanych w tabeli 17
lub ich kombinacje.

Tabela 17

Kombinacja moduléw do celow weryfikacji WE podsysteméw

Podsystem podlegajacy | o1 SB+SD | Modut SB+SF | Modul SG | Modut SHI

ocenie
Podsystem ,,Tabor” X X X
Podsystem ,,Infrastruktu- X X

”»

ra

Wiasciwoscei podsystemu podlegajace ocenie podczas odpowiednich
faz podano w dodatku E do niniejszej TSI, tabela E.1 dla podsys-
temu ,Infrastruktura” oraz tabela E.2 dla podsystemu ,,Tabor”.
Whioskodawca potwierdza, ze kazdy produkowany podsystem jest
zgodny z typem.

6.2.3. Okreslone procedury oceny
6.2.3.1. Siedzenie do przesiadania si¢ z wozka inwalidz-
kiego

Ocena wymogu dotyczacego zapewnienia siedzen do przesiadania
si¢ polega jedynie na sprawdzeniu, czy s3 obecne i wyposazone
w podlokietniki ruchome. W szczegdlnosci nie mozna poddawaé
ocenie metody przesiadania sig.
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6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

Potozenie stopnia przy wsiadaniu do pociagu
i wysiadaniu z niego

Wymoég ten nalezy potwierdzi¢ za pomoca obliczen z wykorzysta-
niem wartosci nominalnych z rysunku konstrukcyjnego pojazdu
i warto$ci nominalnych odpowiednich peronow, przy ktorych maja
si¢ zatrzymywac pociagi. Zakonczenie podlogi przy drzwiach
wejsciowych dla pasazerow uznaje si¢ za stopien.

Rozwigzania techniczne implikujgce domniemanie zgodnosci w fazie
projektowania

W odniesieniu do niniejszej TSI podsystem ,,Infrastruktura” mozna
uzna¢ za zespOt skladajacy si¢ z kolejnych powtarzajacych si¢
elementow, takich jak:

— parkingi,
— drzwi i wejscia, przeszkody przezroczyste z ich oznakowaniem,

— wyczuwalne dotykiem wskazniki na powierzchniach, po ktorych
przemieszczaja si¢ pasazerowie, informacje dotykowe wzdtuz
tras pozbawionych przeszkod,

— podjazdy, schody z porgczami

— mocowanie i oznakowanie mebli,

— kasy biletowe 1 punkty informacyjne,

— automaty biletowe i urzadzenia kontroli biletow,

— informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja
dynamiczna,

— perony, w tym konce i krawedzie, wiaty i poczekalnie, o ile
wystepujg,

— jednopoziomowe przejscia przez tory.

Dla tych sktadnikow podsystemu ,Infrastruktura” domniemanie
zgodnosci mozna ocenia¢ w fazie projektowania przed jakimkolwiek
konkretnym projektem i niezaleznie od niego. Na etapie projektu
jednostka notyfikowana wydaje posrednie potwierdzenie weryfikacji.

Ocena utrzymania

Zgodnie z art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE jednostka notyfiko-
wana odpowiada za zebranie dokumentacji technicznej zawierajacej
dokumenty wymagane do celow eksploatacji i utrzymania.

Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia doku-
mentacji wymaganej do celow eksploatacji i utrzymania, zgodnie
z pkt 4.5 niniejszej TSI. Od jednostki notyfikowanej nie wymaga
si¢ sprawdzania informacji zawartych w dostarczonej dokumentacji.

Ocena przepisow ruchowych

Zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcy infrastruktury maja obowiazek wykaza¢ zgod-
no$¢ z wymogami operacyjnymi niniejszej TSI w ramach swoich
systemow zarzadzania bezpieczenstwem przy skladaniu wniosku
o jakikolwiek nowy lub zmieniony certyfikat bezpieczenstwa lub
autoryzacj¢ bezpieczenstwa.

Dla celow niniejszej TSI jednostka notyfikowana nie dokonuje wery-
fikacji zadnych przepisow ruchowych, nawet je$li zostaly one
wymienione w pkt 4. 4.

Ocena pojazdow  kolejowych przeznaczonych do uzytkowania
w eksploatacji ogolnej

Jesli tabor dostarczany jest nie w postaci zestawow o statym skla-
dzie, lecz w postaci pojedynczych pojazdow, pojazdy takie podlegaja
ocenie zgodnosci z odpowiednimi punktami niniejszej TSI
Dopuszcza si¢ przy tym, ze nie kazdy taki pojazd bedzie wyposa-
zony w miejsca na wozki inwalidzkie, udogodnienia dostgpne dla
wozkow inwalidzkich i uniwersalng toalete.
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Obszar uzytkowania pod wzgledem rodzaju taboru, ktory w pota-
czeniu z pojazdem kolejowym podlegajacym ocenie zapewnia petng
zgodno$¢ pociagu z TSI, nie jest weryfikowany przez jednostke
notyfikowanag.

Po otrzymaniu przez tego rodzaju pojazd kolejowy zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, obowiazkiem przedsigbiorstwa kolejo-
wego jest dopilnowanie, aby przy formowaniu pociagu z innymi
zgodnymi pojazdami zostaty spetnione wymogi pkt 4.2 niniejszej
TSI na poziomie pociagu, zgodnie z przepisami okreslonymi w pkt
4.2.2.5 TSI OPE (sktad pociagu).

7. WDRAZANIE TSI

7.1. Zastosowanie niniejszej TSI do nowej infrastruktury i nowego
taboru

7.1.1. Nowa infrastruktura

Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich nowych stacji obje-
tych jej zakresem.

Niniejsza TSI nie ma zastosowania do nowych stacji, ktorym przy-
znano juz pozwolenie na budowe lub ktére sa przedmiotem zamo-
wienia na roboty budowlane, ktore zostato juz podpisane lub znaj-
duje si¢ w koncowej fazie procedury przetargowej w dniu
rozpoczgcia stosowania niniejszej TSI. W kazdym razie w takich
przypadkach TSI PRM 2008 (') musi by¢ stosowana w jej okres-
lonym zakresie. Dla takich projektow dotyczacych stacji, w przy-
padku ktorych bedzie konieczne stosowanie TSI PRM 2008,
dopuszcza si¢ (ale nie jest to obowigzkowe) wykorzystanie wersji
znowelizowanej, w calosci lub w zakresie poszczegoélnych sekcji;
w przypadku stosowania ograniczonego do poszczegélnych sekcji,
wnioskodawca musi uzasadni¢ i udokumentowaé, ze stosowne
wymagania pozostaja spojne, co musi zosta¢ zatwierdzone przez
jednostke notyfikowana.

W przypadku stacji, ktore byly przez dlugi czas zamknicte dla prze-
wozOow pasazerskich i sg ponownie oddawane do uzytku, sytuacje
takie mozna traktowa¢ jako odnowienie lub modernizacje zgodnie
z pkt 7.2.

W kazdym przypadku budowy nowej stacji zarzadca stacji musi
zorganizowa¢ konsultacje z podmiotami zarzadzajacymi obiektami
sasiadujagcymi w celu umozliwienia spelnienia wymagan dotyczacych
dostgpnosci nie tylko na stacji, lecz takze w strefie wejscia do stacji.
W przypadku stacji obshugujacych rozne rodzaje transportu nalezy
réwniez przeprowadzi¢ konsultacje z innymi organami ds. transportu
w zakresie dostepu do czesci kolejowej i czesci obstugujacych inne
rodzaje transportu.

7.1.2. Nowy tabor

Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich jednostek taboru
wchodzacych w jej zakres, ktore zostaly wprowadzone do eksploa-
tacji po dacie rozpoczecia stosowania niniejszej TSI, z wyjatkiem
przypadkéw, w ktorych stosuje si¢ pkt 7.1.1.2 ,,Okres przejsciowy”
lub pkt 7.1.3.1 (Podsystem ,,Tabor”) TSI LOC&PAS.

7.2. Zastosowanie niniejszej TSI do istniejacej infrastruktury i istnie-
jacego taboru

7.2.1. Etapy stopniowego przejscia do systemu docelowego

Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsystemow, gdy sga one odna-
wiane lub modernizowane.

(') Decyzja Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specy-

fikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwoséci poru-
szania si¢” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 64 z 7.3.2008, s. 72).
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Niniejsza TSI nie ma zastosowania do odnawianych lub modernizo-
wanych stacji, ktorym przyznano juz pozwolenie na budowe lub
ktore sa przedmiotem zamowienia na roboty budowlane, ktore
zostalo juz podpisane lub znajduje si¢ w koncowej fazie procedury
przetargowej w dniu rozpoczecia stosowania niniejszej TSI.

Niniejsza TSI nie dotyczy odnawianego lub modernizowanego
taboru, ktéry w dniu rozpoczgcia stosowania niniejszej TSI stanowi
przedmiot zamoéwienia juz podpisanego lub znajdujacego si¢
w koncowej fazie procedury przetargowe;j.

W zakresie istniejacej infrastruktury i istniejacego taboru
nadrzednym celem niniejszej TSI jest osiagnigcie zgodnosci z TSI
poprzez identyfikacj¢ i stopniowe eliminowanie istniejacych prze-
szkod w dostepie.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, ze wykazy majatku sg organizo-
wane, 1 przyjmuja plany realizacji stuzace osiggnigciu celu niniej-
szego rozporzadzenia.

7.2.1.1. Wykaz majatku — infrastruktura
7.2.1.1.1.  Architektura funkcjonalna i techniczna

Funkcje wykazu majatku sa nastepujace:

1) identyfikacja istniejacych przeszkod i barier w zakresie dostgpno-
Sci;

2) zapewnienie uzytkownikom praktycznych informacji;
3) monitorowanie i ocena postgpow w zakresie dostgpnosci.

Architekture shuzaca wymianie danych dotyczacych dostgpnosci
przewidziano w rozporzadzeniu (UE) nr 454/2011 (TSI TAP).

Do celow formatowania i wymiany danych dotyczacych dostgpnosci
stosuje si¢ nastgpujace normy:

1) CEN/TS 16614-1:2014 Transport publiczny — Sie¢ i wymiana
rozktadow jazdy (NeTEx) — czgé¢ 1: Format wymiany topologii
sieci transportu publicznego 2014-05-14

2) EN 12896-1:2016 Transport publiczny. Model danych odniesie-
nia. Wspdlne pojecia (Transmodel)

Do poszczegdlnych zamierzonych zastosowan — zharmonizowany
szczegotowy profil transmodelu przewidziany w dokumentach tech-
nicznych, o ktérych mowa w dodatku O, indeks 1.

7.2.1.1.2. Zasady wprowadzania i samooceny w odniesieniu do danych doty-
czacych dostgpnosci

Zasady wprowadzania i samooceny w odniesieniu do danych doty-
czacych dostepnosci sa nastgpujace:

1) podmioty, ktore gromadza dane dotyczace dostepnosci w odnie-
sieniu do majatku, nie musza by¢ niezalezne od biezacego zarza-
dzania tym majatkiem;

2) podczas gromadzenia po raz pierwszy danych dotyczacych
dostgpnosci po wejsciu w zycie rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2019/772 (') stan zgodnoSci stacji z niniejszg TSI
mozna odnotowa¢ w wykazie jako nieoceniony;

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/772 z dnia 16 maja 2019 r. zmienia-

jace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 w odniesieniu do wykazu majatku
w celu identyfikacji barier w zakresie dostepnosci, zapewnienia informacji dla uzytkow-
nikow oraz monitorowania i oceny postgpow w  zakresic  dostgpnosci
(Dz.U. L 139 1z 27.5.2019, s. 1).
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7.2.1.1.3.

7.2.1.1.4.

7.2.2.

3) w przypadku gdy stacja lub jej elementy podlegaja modernizacji
lub odnowieniu, lub gdy przeprowadzane sa na nich jakiekolwiek
prace przewidziane w krajowym planie wdrozenia niniejszej TSI,
odpowiednie dane dotyczace dostgpnosci podlegaja aktualizacji,
obejmujacej w stosownych przypadkach stan zgodnosci
z niniejsza TSI;

4) stan zgodno$ci z niniejsza TSI mozna aktualizowa¢ na podstawie
posredniego potwierdzenia weryfikacji opisanego w pkt 6.2.4
niniejszej TSI;

5) stan gotowos$ci do eksploatacji wyposazenia nie musi by¢ odno-
towywany w wykazie.

Komisja udostgpnia narzedzie gromadzenia danych, ktorego sposoby
dziatania sg opisane w dokumentach technicznych, o ktérych mowa
w dodatku O, indeks 2.

W przypadku gdy istnieja ustrukturyzowane dane dotyczace dostep-
nosci i mogg one zosta¢ poddane konwersji do zharmonizowanego
profilu, dane te mozna réwniez przekazywaé po konwersji. Meto-
dyka konwersji istniejacych danych dotyczacych dostgpnosci oraz
protokot komunikacyjny sa przedstawione w dokumentach technicz-
nych, o ktérych mowa w dodatku O, indeks 3.

Zasady wgladu do danych
Dane w bazie danych ERSAD:

1) informacje z ogodlnodostgpnej strony internetowej prowadzonej
przez Agencj¢ Kolejowa Unii Europejskiej sa publicznie
dostepne;

2) zarejestrowane organy krajowe moga pobiera¢ wszystkie dane
dotyczace dostgpnosci, ktore sa istotne dla danego panstwa czton-
kowskiego;

3) Komisja i Agencja moga pobiera¢ wszystkie dane dotyczace
dostgpnosci.

Baza danych ERSAD prowadzona przez Agencj¢ nie moze by¢
potaczona z innymi bazami danych.

Zasady zarzadzania informacjami zwrotnymi od uzytkownikow

Informacje zwrotne od uzytkownikéw moga mie¢ nastgpujace formy:

1) oficjalne informacje zwrotne od zrzeszen uzytkownikéw, w tym
od organizacji reprezentujacych osoby niepetnosprawne: mozna
korzysta¢ z istniejacych struktur, o ile obejmuja one przedstawi-
cieli organizacji oso6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢ oraz odzwierciedlajg sytuacj¢ na odpo-
wiednim poziomie, niekoniecznie krajowym. Procedura przekazy-
wania informacji zwrotnych od uzytkownikow musi by¢ tak
zorganizowana, aby umozliwia¢ udzial tych organizacji na
réwnych prawach;

2

~

informacje zwrotne od indywidualnych uzytkownikéw: osobom
odwiedzajacym strong¢ internetowsg zapewnia si¢ mozliwos¢ zgta-
szania nieprawidlowych informacji na temat danych dotyczacych
dostepnosci w odniesieniu do okreslonej stacji i uzyskania
potwierdzenia przyjecia przekazanych uwag.

W obu przypadkach podmiot lub podmioty odpowiedzialne za
gromadzenie, przechowywanie i wymiang danych odpowiednio
uwzgledniaja informacje zwrotne od uzytkownikow.

Zastosowanie niniejszej TSI do istniejgcej infrastruktury

W przypadku infrastruktury zgodno$¢ z niniejsza TSI jest obowiagz-
kowa w przypadku czesci, ktore sg odnawiane lub modernizowane.
Jednakze w TSI uznaje si¢, ze ze wzgledu na wiasciwosci dotych-
czasowego systemu kolei zgodnos¢ istniejacej infrastruktury mozna
osiggnaé poprzez stopniowa poprawe dostepnosci.
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7.2.3.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Oprocz takiego stopniowego podej$cia w docelowym systemie dla
istniejacej infrastruktury zezwala si¢ na nastgpujace wyjatki:

— W przypadku trasy pozbawionej przeszkod utworzonej z istnieja-
cych kladek dla pieszych, schodéow i przejs¢ podziemnych,
w tym drzwi, dzwigoéw i urzadzen do kontroli biletow, zgodnos¢
z wymaganiami dotyczacymi wymiaré6w powyzszych elementow
w zakresie ich szerokos$ci nie jest obowigzkowa.

— Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi minimalnej szerokosci
peronu nie jest wymagana dla istniejacych stacji, jesli przyczyna
braku zgodnosci jest obecnos¢ na peronach okreslonych prze-
szkod (np. stupéw konstrukcji, klatek schodowych, dzwigow
itp.) lub istniejace tory, ktore zasadniczo nie moga by¢ przesu-
nigte.

— W przypadku gdy istniejaca stacja lub jej czg$¢ sg uznawane za
zabytek i chronione prawem krajowym, jest mozliwos¢ dostoso-
wania wymagan niniejszej TSI, aby nie naruszy¢ prawa krajo-
wego dotyczacego ochrony budynku.

Zastosowanie niniejszej TSI do istniejgcego taboru kolejowego

W przypadku taboru zgodno$¢ z niniejszg TSI tych czesci, ktore sa
odnawiane lub modernizowane, musi odpowiada¢ opisowi w do-
datku F.

Szczegolne przypadki
Wymagania ogolne

Szczegbélne przypadki, wymienione w pkt 7.3.2, przedstawiajg
specjalne przepisy konieczne i dozwolone w konkretnych sieciach
kolei w kazdym panstwie cztonkowskim.

Szczegolne przypadki dzieli si¢ na:
— przypadki ,,P”: przypadki ,,state”,

— przypadki ,,T”: przypadki ,tymczasowe”, gdy planuje si¢, ze
system docelowy zostanie zrealizowany w przysztosci.

Wykaz szczegolnych przypadkow
Siedzenia uprzywilejowane (pkt 4.2.2.1)
Szczegoblne przypadki ,,P”: Niemcy i Dania

Miejsca uprzywilejowane musza stanowi¢ 10 % wszystkich miejsc.
W pociagach z dobrowolna lub obowiazkowa rezerwacja miejsca
przynajmniej 20 % takich miejsc uprzywilejowanych ma by¢ ozna-
czonych piktogramem, a pozostale 80 % mozna rezerwowac
z wyprzedzeniem.

W pociagach bez mozliwosci rezerwacji miejsc wszystkie miejsca
uprzywilejowane musza by¢ oznaczone piktogramem zgodnie z pkt
422.1.2.1.

Miejsca na wozki inwalidzkie (pkt 4.2.2.2)
Szczegolny przypadek ,,P” — Francja — sie¢ ,,Ile de France”

Liczba miejsc na wozki inwalidzkie jest ograniczona do dwoéch dla
kazdej jednostki przeznaczonej do eksploatacji na liniach sieci
ekspresowej Ile de France A, B, C, D i E, niezaleznie od jej dtugo-
$ci.

Drzwi zewnetrzne (pkt 4.2.2.3.2)
Szczegolny przypadek ,,P” — Francja — sie¢ ,,Ile de France”

Ze wzgledu na krotki czas przebywania i krotki czas podrozy migdzy
stacjami, nie jest wymagany sygnat dzwigkowy, gdy drzwi dla pasa-
zerow sg odblokowywane w celu otwarcia w ktorejkolwiek jednostce
przeznaczonej do eksploatacji na liniach sieci ekspresowej Ile de
France A, B, C, D i E.
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7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Przejscia (pkt 4.2.2.6)

Szczegdlny przypadek ,,P”: Wielka Brytania, Irlandia Potnocna
i Irlandia

Ze wzgledu na ograniczony obrys skrajni budowli, tuk toru oraz
wynikajacg z niego ograniczong szeroko$¢ pojazdu dopuszcza si¢
spetnienie wymogow pkt 4.2.2.6 (tiret pierwsze) jedynie w zakresie
dostgpu do miejsc uprzywilejowanych.

Niniejszy szczegolny przypadek nie powoduje braku dostgpu taboru
zgodnego z TSI, do sieci krajowej.

Zmiany wysokos$ci (pkt 4.2.2.8)
Szczegolny przypadek ,,P” — Francja — sie¢ ,,Ile de France”

W przypadku pociaggéow dwupokladowych wysoko$¢ stopni
wewnetrznych (innych niz stopnie wejscia do pociagu) nie moze
przekracza¢ 208 mm, a ich gigbokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz
215 mm, mierzona przy osi $rodkowej schodow.

Potozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu
i wysiadaniu z niego (pkt 4.2.2.11)

Szczegblny przypadek ,,P”: Estonia, Lotwa i Litwa dla catego
taboru, ktory ma si¢ zatrzymywac, w ramach normalnego ruchu,
przy peronach o wysoko$ci 200 mm:

W takim przypadku wartoéci 8, Ov, 1 Ov. musza by¢ zgodne
z ponizsza tabela.

Tabela 18
Wartosci 8y, dv. i dv_ dla szczegélnego przypadku Estonii, Lotwy
i Litwy
4, mm dv, mm dv. mm
na prostym i poziomym 200 400 n.d.
torze

Szczegblny przypadek ,,P”: Finlandia

Dodatkowo konieczne bedzie zastosowanie uzupetniajacego stopnia
na liniach w Finlandii. Ten pierwszy uzyteczny stopien musi by¢
taki, by maksymalna skrajnia konstrukcyjna pojazdu speliala wyma-
gania specyfikacji wskazanej w dodatku A, indeks 14, a wartosci Jy,
dv, 1 dv_ musza by¢ zgodne z ponizsza tabela:

Tabela 19

Wartosci oy, 0v. i ov. dla szczegolnego przypadku Finlandii

3, mm dv, mm dv. mm
na prostym i poziomym 200 230 160
torze
na torze o promieniu tuku 410 230 160
300 m

Szczegdlny przypadek ,,P”: Niemcy dla calego taboru, ktéry ma si¢
zatrzymywac¢, w ramach normalnego ruchu, przy peronach o wyso-
kosci 960 mm:

W takim przypadku wartosci dy,, ov. 1 Ov_. muszg by¢ zgodne
z ponizsza tabela.
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Tabela 20

Wartosci 8y, ov, i v. dla szczegolnego przypadku Niemiec

4, mm dv, mm dv. mm
na prostym i poziomym 200 230 230
torze
na torze o promieniu tuku 290 230 230
300 m

Szczegdlny przypadek ,,P”: Austria i Niemcy dla catego taboru,
ktory ma si¢ zatrzymywac, w ramach normalnego ruchu, przy pero-
nach o wysoko$ci mniejszej niz 550 mm:

W takim przypadku w uzupehieniu do wymogéw pkt 4.2.2.11.1
ppkt 2, stopien musi by¢ dostgpny, tak aby wartodci dh, dv, i dv
byly zgodne z ponizsza tabela.

Tabela 21

Wartosci 6h, dvt+ i ov- dla szczegolnego przypadku Austrii
i Niemiec odnoszacego si¢ do niskich peronow

6h mm v+ mm dv- mm
na prostym i poziomym 200 310 nd.
torze
na torze o promieniu tuku 290 310 nd.
300 m

Szczegblny przypadek ,,P”: Irlandia dla catego taboru, ktory ma si¢
zatrzymywac, w ramach normalnego ruchu, przy peronach o wyso-
kosci 915 mm:

W takim przypadku wartosci dp, ov. 1 dv. musza by¢ zgodne
Z ponizszy tabela.

Tabela 22

Wartosci oy, ov. i ov. dla szczegolnego przypadku Irlandii

8, mm v, mm ov. mm
na prostym i poziomym 275 250 —
torze
na torze o promieniu tuku 275 250 —
300 m
Szczegdlny przypadek ,,P” Portugalia — sie¢ o szerokos$ci toru
1 668 mm

W odniesieniu do taboru przeznaczonego do eksploatacji w sieci
o szerokosci torow 1 668 mm pierwszy uzytkowy stopien musi by¢
zgodny z warto$ciami okreslonymi w pkt 4.2.2.11.1 ppkt 5 (tabela
9), z uwzglgdnieniem taboru zaprojektowanego zgodnie z interopera-
cyjnymi szerokosciami toru do eksploatacji na torach o szerokos$ci
1 668 mm, lub 1435 mm dla toru trojszynowego (1 668 i 1435).

W przypadku sieci o nominalnej szerokosci toru 1668 mm
dopuszcza si¢ perony o wysokosci 685 mm lub 900 mm powyzej
powierzchni tocznej szyny.

Konstrukcja progu drzwi wejsciowych w nowym taborze podmiej-
skim musi by¢ zoptymalizowana na potrzeby dostgpu z perondow
o wysokosci 900 mm.
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Szczegbdlny przypadek ,,P” Hiszpania — sie¢ o szeroko$ci toru
1 668 mm

W odniesieniu do taboru przeznaczonego do jazdy na hiszpanskich
liniach kolejowych o szerokosci toru 1 668 mm polozenie pierw-
szego stopnia uzytkowego odpowiada warto$ciom podanym w poniz-
szych tabelach, w zaleznos$ci od skrajni budowli dla danej linii i od
wysokosci peronu:

Tabela 23

Szczegélny przypadek Hiszpanii — wartosci oy, v, i dv. oraz bq,
na prostym poziomym odcinku toru

Na prostym i poziomym torze

Skrajnia budowli dla linii
Potozenie stopnia GHEL6 Tor tréiszy-
GEC16 lub I WJy 4
GEBI16
760 lub 550 mm (uwaga 1)
680 mm
o, mm 275 275 255 316,5
dv, mm 230
ov. mm 160
bq0 1725 1725 1705 1766,5
Tabela 24

Szczegélny przypadek Hiszpanii — wartoSci 0y, dv, i 0v. oraz bq,
na torze o promieniu tuku 300 m

Na torze o promieniu tuku 300 m

Skrajnia budowli dla linii
Polosenie stopni GHE16 »
ofozenie stopnia GEC16 1ub Torng‘(;ljjzy_
GEBI16
T I g
5, mm 365 365 345 406,5
dv, mm 230
dv. mm 160
bq0 1737,5 1737,5 1717,5 1779

Uwaga 1: Wartosci te stosuje si¢ w przypadkach, w ktorych wspdlna szyna
znajduje si¢ w potozeniu najblizszym peronu. Jezeli wspdlna szyna znajduje
si¢ w potozeniu najbardziej odlegtym od peronu, potozenie pierwszego uzyt-
kowego stopnia odpowiada wilasciwym warto§ciom, w zalezno$ci od skrajni
budowli dla linii i od wysokosci peronu, jak okreslono w kolumnach odpo-
wiadajacych przypadkowi szerokosci toru 1 668 mm z dwoma szynami.

Szczegblny przypadek ,P” Zjednoczonego Krolestwa: dla catego
taboru, ktéry ma si¢ zatrzymywaé, w ramach normalnego ruchu,
przy peronach o wysokosci 915 mm

Dopuszcza si¢, aby stopnie umozliwiajace wejscie pasazerow do
pojazdu zostaly zaprojektowane tak, aby odpowiadaly ponizszym
warto$ciom, kiedy pojazd pozostaje w bezruchu przy peronie o nomi-
nalnej wysokosci dla GB wynoszacej 915 mm:
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Wartosci Oy, 0v, 1 0v. musza by¢ zgodne z ponizsza tabela.
Tabela 25

Wartosci 6, ov. i ov. dla szczegélnego przypadku
Zjednoczonego Kroélestwa

6h mm Sv+ mm Sv- mm
na prostym i poziomym 200 230 160
torze
na torze o promieniu tuku 290 230 160
300 m

Lub alternatywnie potozenie okreslone w krajowych przepisach tech-
nicznych notyfikowanych w tym celu.
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Dodatek A

Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejsze TSI

TSI

Dokument normatywny

Charakterystyka podlegajaca

Punkt w niniejszym

Przepisy bezwzglednie obowia-

Indeks . . Dokument nr .
ocenie zalaczniku zujace

1 »C1l Wymiary dzwigéw € | 42.1.2.2 EN 81-70:2003+A1:2004 | Pkt 5.3.1, tabela 1
Oznakowanie dotykowe 4.2.1.10 Zatacznik E.4

2 Projekt schodow ruchomych | 4.2.1.2.2 EN 115-1:2008+A1:2010
i chodnikow ruchomych

3 Oswietlenie na peronach 4219 EN 12464-2:2014 Tabela 5.12, z wyjatkiem nr

ref. 5.12.16 i 5.12.19

4 Oswietlenie na peronach 4.2.19 EN 12464-1:2011 Punkt 5.53.1

5 Wspotczynnik jakosci trans- | 4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Zatacznik B
misji, stacje i tabor 42274

6 Oswietlenie taboru 4224 EN 13272:2012 Punkt 4.1.2

7 Znaki dotyczace bezpieczen- | 4.2.2.7.2 ISO 3864-1:2011 Wszystkie
stwa, znaki ostrzegawcze,
znaki nakazu i znaki zakazu

8 Obliczanie warto$ci bqq 42.2.11.1 EN 15273-1:2013 Punkt H.2.1.1

9 Ocena modutu toalety | 6.1.3.1 TS 16635:2014 Wszystkie
uniwersalnej

10 Definicja barw 53.2.6 ISO 3864-1:2011 Rozdziat 11

ISO 3864-4:2011

11 Wytrzymato$¢ mechaniczna | 5.3.2.8 EN 14752:2014 Punkt 4.2.2
urzadzenia wspomagajacego | 5.3.2.8 Punkt 5.4
wsiadanie
Wykrywanie przeszkod

12 Symbol znaku wskazujacego | Dodatek N N.3 ISO 7000:2004 Symbol 0100
miejsca dostepne dla wozkow ISO 7001:2008 Symbol PIPF 006
inwalidzkich

13 Symbol znaku wskazujacego | Dodatek N N.3 ETSI EN 301 462 43.1.2
petle indukcyjng (2000-03)

14 Szczegblny przypadek: | 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Zatacznik F

Finlandia
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Dodatek B

Tymczasowa zasada ustalania priorytetow dotyczacych
modernizacji/odnowienia stacji

»C1 W ramach takiej odnowy lub modernizacji istniejace stacje przyjmujace
nie wiecej niz 1000 pasazeréw dziennie (suma pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajacych, usredniana dla okresu 12 miesiecy) nie musza zosta¢ wypo-
sazone w dzwigi lub podjazdy, ktore w normalnej sytuacji bylyby wymagane
w celu osiagnigcia trasy pozbawionej schodéw, jesli na tej samej trasie, w odle-
glosci nieprzekraczajacej 50 km, znajduje si¢ inna stacja, posiadajaca w pehni
zgodna z wymaganiami tras¢ pozbawiong przeszkod. W takiej sytuacji projekty
stacji musza uwzglednia¢ mozliwo$¢ zainstalowania dzwigu lub podjazdoéw
w przysztodci, tak by stacja mogla by¢ dostgpna dla wszystkich osob niepetno-
sprawnych i 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. € Nalezy stosowac
przepisy krajowe w celu zorganizowania przewozu osob niepetnosprawnych
i 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w ramach dostgpnych srodkow
pomiedzy taka stacja pozbawiona mozliwosci dostgpu a kolejng dostepna stacja
na tej samej trasie.
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Dodatek C

Informacje, ktére nalezy podawaé¢ w krajowych planach wdrozenia

Kontekst

— Ogolny zarys sytuacji (fakty i liczby — dane dotyczace sytuacji spotecznej
— ewolucja potrzeb w zakresie mobilnosci oraz uposledzenia ruchowego)

— Kontekst prawny

— Metodyka opracowania krajowego planu wdrozenia (stowarzyszenia,
z ktorymi przeprowadzono konsultacje, lokalne organy ds. transportu,
z ktorymi przeprowadzono konsultacje, interfejs z innymi krajowymi planami
wdrozenia itp.)

Obecna sytuacja

— Podsumowanie wykazow majatku: stacje

— Podsumowanie wykazow majatku: tabor

— Podsumowanie wykazow majatku: przepisy ruchowe

OkreSlenie strategii

— Zasada ustalania priorytetow
— Kryteria, zgodnie z ktérymi podsystemy sa uwzgledniane w planie.

Srodki techniczne i operacyjne

— Zakres modernizacji lub odnowienia stacji i taboru kolejowego

— Wszystkie inne prace majace na celu wyeliminowanie barier w zakresie
dostgpnosci, ktore nie wchodza w zakres art. 20 dyrektywy 2008/57/WE

— Uruchomienie $rodkow operacyjnych (pomoc) w celu zniwelowania pozosta-
jacego braku dostgpnosci

Finansowanie

— Odestania do uméw (dyrektywa 2012/34/UE, art. 30 (")) i zamoéwien publicz-
nych na ushugi (rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007) (%)

— Inne zasoby

Dzialania nastepcze i informacje zwrotne

— Aktualizacja wykazu majatku i poréwnanie z celami

— Aktualizacja planu

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.

w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 342
z 14.12.2012, s. 32).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70 (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 1).
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Dodatek D

Ocena skladnikéw interoperacyjnosci

D.1. ZAKRES

W niniejszym dodatku wskazano sposob oceny zgodnosci i przydatnosci do

stosowania skladnikéw interoperacyjnosci.

D.2. CHARAKTERYSTYKA

Charakterystyki sktadnikéw interoperacyjnosci podlegajace ocenie w poszczegol-
nych fazach projektowania, rozwoju i produkcji zaznaczono w tabeli D.I

symbolem X.

Tabela D.1

Ocena skladnikéw interoperacyjnosci

Sktadniki interoperacyjnosci i wlasciwosci podlegajace ocenie

Ocena na nastgpujacym etapie

Faza projektowania i rozwoju

Faza produkcji

Przeglad lub Przeglad Badanie | Weryfikacja zgod-
badanie projektu p‘;;‘zlflfc‘;i typu nosci typu
5.3.1.1 Wyswietlacze X X X
5.3.1.2 Podjazdy peronowe X X X
5.3.1.3 Podnosniki peronowe X X X
5.3.2.1 Interfejs urzadzenia sterujacego drzwiami X X X
5322 & 5.3.2.3 Toalety standardowe X X X
5322 & 5.3.2.4 Toalety uniwersalne X X X
5.3.2.5 Stanowiska przewijania dzieci X X X
5.3.2.6 Urzadzenia do wzywania pomocy X X X
5.3.2.7 Wyswietlacze X X X
5.3.2.8 Ruchomy stopien i ruchoma platforma X X X
5.3.2.9 Rampa do wsiadania X X X
5.3.2.10 Podnosniki poktadowe X X X
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Dodatek E

Ocena podsystemow

E.1. ZAKRES

W niniejszym dodatku wskazano sposdb oceny zgodno$ci podsystemow.

E.2. CHARAKTERYSTYKI I MODULY

Wiasciwoscei podsystemu podlegajace ocenie podczas poszczegdlnych faz (pro-
jektowania, rozwoju i produkcji) zaznaczono znakiem X w tabeli E.1 dla podsys-
temu ,,Infrastruktura” oraz w tabeli E.2 dla podsystemu ,,Tabor”.

Tabela E.1

Ocena podsystemu , Infrastruktura” (zbudowanego i dostarczonego jako calosc)

Faza projektowania i rozwoju Etap budowy

Charakterystyka podlegajaca ocenie

Przeglad lub badanie projektu Kontrola na

miejscu
Parkingi dla o0sob niepelnosprawnych i o0sob
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ X X))
Trasy pozbawione przeszkod X X) (%)
Oznaczenie trasy X X) (%)
Drzwi i wejscia X X) (™)
Posadzki X X) (%)
Przeszkody przezroczyste X X) (*)
Toalety X (X) (™)
Meble i urzadzenia wolno stojace X X) (%)

Kasy biletowe lub automaty biletowe/okienka
informacyjne/urzadzenia do kontroli biletow/ X X) (%)
kotowrotki/punkty obstugi klienta

Oswietlenie X X

Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy,

informacje dynamiczne X X))
Informacje mowione X X

Szerokos$¢ peronu i krawedz peronu X X))
Koniec peronu X X) (™)
Jednopoziomowe przejscia przez tory na stacjach X X) (%)

(*) Nalezy zapewni¢ dokumentacj¢ powykonawcza lub przeprowadzi¢ kontrole na miejscu, w przypadku gdy
realizacja odbiega od zasad projektowania lub rysunkow, ktore zostaly zbadane.
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Tabela E.2

Ocena podsystemu ,,Tabor” (zbudowanego i dostarczonego jako produkty seryjne)

1 2 3 4
Faza_projektgwania Faza produkeji
1 rozwoju
Charakterystyka podlegajaca ocenie
Przeglad lub) g 4 i .
badame typu Badanie okresowe
projektu
Siedzenia
Wymagania ogoélne X X
Siedzenia uprzywilejowane — wymagania ogdlne X
Siedzenia zwrdcone w jednym kierunku X X
Siedzenia zwrécone do siebie X X
Miejsca na wozki inwalidzkie X X
Drzwi
Wymagania ogoélne X X
Drzwi zewngtrzne X X
Drzwi wewngtrzne X X
Oswietlenie X
Toalety X
Przejscia X
Informacje dla pasazerow
Wymagania ogoélne X X
Oznakowanie, piktogramy i informacje dotykowe X X
Dynamiczne informacje wizualne X X
Dynamiczne informacje dzwigkowe X X
Zmiany wysokosci X
Porecze X X
Przedzialy do spania dostepne dla osob na wozkach X X
inwalidzkich
PotoZenie stopnia przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu z niego
Wymagania ogoélne X
Stopnie wsiadania/wysiadania X
Urzadzenia wspomagajace wsiadanie X X X
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Dodatek F

Odnowienie lub modernizacja taboru

W przypadku odnowienia lub modernizacji taboru musi on by¢ zgodny z wyma-
ganiami niniejszej TSI; zgodnos$¢ z trescig niniejszej TSI nie jest obowiazkowa
w nastepujacych przypadkach:

Obiekty

Zgodno$¢ nie jest obowigzkowa, jesli prace wymagatyby zmian konstrukcyjnych
portali drzwi (wewngtrznych lub zewngtrznych), ostoi, filarow kolizyjnych,
nadwozi pojazdow, zabezpieczen zapobiegajacych zaczepianiu si¢ zderzakow
pojazdu, lub, bardziej ogdlnie, jesli prace powodowalyby konieczno$¢ ponow-
nego zatwierdzenia integralnosci strukturalnej pojazdu.

Siedzenia

Zgodnos¢ z pkt 4.2.2.1 w odniesieniu do uchwytow na oparciu siedzen jest
obowigzkowa tylko w przypadku odnowy lub modernizacji konstrukcji siedzen
w calym pojezdzie.

Zgodnos¢ z pkt 4.2.2.1.2 w odniesieniu do wymiaréw miejsc uprzywilejowanych
i wokot nich jest obowigzkowa tylko w przypadku zmiany uktadu miejsc siedza-
cych w catlym pociagu, jesli spelnienie tego wymagania nie powoduje zmniej-
szenia pojemnosci pociggu. W tym ostatnim przypadku nalezy zapewni¢ maksy-
malng liczb¢ miejsc uprzywilejowanych, zachowujac istniejaca pojemnosc.

Zgodnos$¢ z wymaganiami dotyczacymi wysokosci ponad siedzeniem uprzywile-
jowanym nie jest obowigzkowa, jesli czynnikiem ograniczajacym jest potka na
bagaz, ktorej konstrukcja nie podlega zmianom w ramach prac odnowieniowych
lub modernizacyjnych.

Miejsca na wozki inwalidzkie

Zapewnienie miejsc na wozki inwalidzkie jest wymagane tylko w przypadku
zmiany uktadu miejsc siedzacych w calym sktadzie pociagu. Jesli jednak nie
jest mozliwa taka modyfikacja drzwi wejSciowych lub wolnych przejs¢, by
zapewni¢ dostep osobom na wozkach inwalidzkich, nie ma konieczno$ci zapew-
nienia miejsca na wozek inwalidzki nawet w przypadku zmiany uktadu siedzen.
Miejsca na wozki inwalidzkie tworzone w istniejagcym taborze moga by¢
rozmieszczone zgodnie z dodatkiem I rysunek 4.

Warunek zapewnienia urzadzen do wzywania pomocy w miejscach na wozki nie
jest wymagany, jesli pojazd nie jest wyposazony w zasilany elektrycznie system
tacznosci, ktoéry mozna przystosowaé do zainstalowania takiego urzadzenia.

Zapewnienie siedzenia do przesiadania si¢ z wozka inwalidzkiego jest wymagane
tylko w przypadku, gdy nie wymaga to modyfikacji rozktadu istniejacego
miejsca na wozki inwalidzkie.

Drzwi zewnetrzne

Wymagania dotyczace oznaczenia polozenia drzwi zewngtrznych wewnatrz
pojazdu kontrastem na poziomie podlogi musza zosta¢ spelione tylko w przy-
padku odnowienia lub modernizacji wyktadziny podtogi.

Wymagania dotyczace zapewnienia sygnalizacji otwarcia i zamknigcia drzwi
muszg zosta¢ spetnione tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji systemu
sterowania drzwiami.

Wymagania dotyczace potozenia i o§wietlenia elementow sterujacych drzwiami
muszg zosta¢ w petni spelnione tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji
systemu sterowania drzwiami, o ile mozliwe jest przeniesienie elementéw steru-
jacych bez zmian w konstrukcji pojazdu lub drzwi. W przeciwnym przypadku
odnowione lub zmodernizowane elementy sterujagce musza zosta¢ umieszczone
jak najblizej potozenia zgodnego z wymaganiami.
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Drzwi wewnetrzne

Wymagania dotyczace sity nacisku potrzebnej do uruchomienia elementéw steru-
jacych otwieraniem i zamykaniem drzwi oraz potozenia takich elementéw musza
zosta¢ spetnione tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji drzwi oraz ich
mechanizmu lub elementéw sterujacych nimi.

Oswietlenie

Zgodno$¢ z wymaganiem nie jest obowigzkowa, jesli zostanie stwierdzone, ze
niewystarczajaca moc uktadu elektrycznego nie pozwala na podigczenie dodat-
kowego obciazenia lub ze nie jest mozliwe zainstalowanie takiego oswietlenia
lokalnie bez zmian konstrukcyjnych (drzwi itp.).

Toalety

Zapewnienie w petni zgodnej toalety uniwersalnej jest wymagane tylko w przy-
padku, gdy istniejace toalety sa calkowicie odnawiane lub modernizowane oraz
gdy zapewnione jest miejsce na wozek, a zgodna z wymaganiami toaleta uniwer-
salna moze zosta¢ zainstalowana bez zmian konstrukcyjnych nadwozia wagonu.

Warunek zapewnienia urzadzen do wzywania pomocy w toalecie uniwersalnej
nie jest obowigzkowy, jesli pojazd nie jest wyposazony w zasilany elektrycznie
system lacznosci, ktory mozna przystosowac do zainstalowania takiego urzadze-
nia.

Przejscia
Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.6 jest obowiazkowa tylko w przypadku

zmiany uktadu miejsc siedzacych w catym pojezdzie oraz gdy zapewnione jest
miejsce na wozek.

Zgodnos$¢ z wymaganiami dotyczacymi przej$¢ migdzy sasiednimi pojazdami jest
obowiazkowa tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji przej$cia miedzy-
wagonowego.

Informacje

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.7 w odniesieniu do informacji o trasie nie
jest obowiazkowa w przypadku odnowy lub modernizacji. Jednak w przypadku,
gdy w ramach odnowy lub modernizacji instalowany jest automatyczny system
podawania informacji o trasie, musi spelnia¢ wymagania wspomnianego punktu.

Zgodnos¢ z pozostatymi podpunktami pkt 4.2.2.7 jest obowigzkowa w przypadku
odnowienia lub modernizacji oznakowania lub wykonczenia wnetrza.

Zmiany wysokosci

Zgodnos$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.8 nie jest obowiazkowa w przypadku odno-
wienia lub modernizacji, z wyjatkiem wymagania zapewnienia kontrastujacego
pasa ostrzegawczego na zwisach stopni, je$li odnowieniu lub modernizacji
podlegaja materialy powierzchni stopni.

Porecze

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.9 jest obowiazkowa tylko w przypadku
odnowy lub modernizacji istniejacych porgczy.

Przedzialy do spania dostepne dla osob na wozkach inwalidzkich

Zgodnos$¢ z wymaganiem dotyczacym zapewnienia miejsc do spania dostepnych
dla 0s6b na wozkach inwalidzkich jest obowigzkowa jedynie w przypadku odno-
wienia lub modernizacji istniejgcych miejsc do spania.
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Warunek zapewnienia urzadzen do wzywania pomocy w przedziale z miejscami
do spania dostgpnymi dla 0séb na wozkach inwalidzkich nie jest obowiazkowy,
jesli pojazd nie jest wyposazony w zasilany elektrycznie system tacznosci, ktory
mozna przystosowaé¢ do zainstalowania takiego urzadzenia.

Polozenia stopni, stopnie i urzgdzenia wspomagajqce wsiadanie

Zgodnos$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.11 i 4.2.2.12 nie jest obowiazkowa w przy-
padku odnowy lub modernizacji, z wyjatkiem koniecznosci spelnienia wymagan
odpowiednich podpunktéw w tym punkcie TSI przez instalowane ruchome
stopnie lub inne zintegrowane urzadzenia wspomagajace wsiadanie.

Natomiast jesli w ramach odnowienia lub modernizacji tworzone jest miejsce na
wozek zgodne z punktem 4.2.2.3, pojazd musi zosta¢ wyposazony w urzadzenie
wspomagajace wsiadanie, zgodnie z punktem 4.4.3.
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Dodatek G

Dzwi¢ckowe sygnaly ostrzegawcze zewnetrznych drzwi dla pasazerow

Otwieranie drzwi — charakterystyka

— Sygnal wolno pulsujacy wielotonowy (do dwoéch impulsow na sekunde)
ztozony z dwoch tonéw emitowanych po sobie.

— Czestotliwosci
— 2200 Hz +/- 100 Hz

— oraz:
— 1760 Hz +/— 100 Hz

— Poziom ci$nienia akustycznego

— wytwarzany przez:

— adaptacyjne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze ustawione dla zakresu
warto$ci od minimalnej 5dB L., powyzej wartosci otoczenia do
warto$ci maksymalnej 70 dB Leqt (+ 6/— 0),

— lub nieadaptacyjne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze ustawione na
poziomie 70dB Laeqr (+ 6/- 0),

— Pomiar wewngetrzny w centralnym punkcie przedsionka wejsciowego, na
wysokosci 1,5 m nad poziomem podlogi. (T = calkowity czas trwania
zdarzenia dzwigkowego) mierzony za pomocg zestawu pomiarowego
(w poziomie, a nastgpnie w pionie) i przy usrednionych odczytach.

— Pomiar zewngtrzny, w odlegtosci 1,5 m od linii $rodkowej drzwi bocz-
nych nadwozia na wysokosci 1,5 m nad poziomem peronu. (T = catko-
wity czas trwania zdarzenia dzwickowego) mierzony za pomocg zestawu
pomiarowego (w poziomie) i przy usrednionych odczytach.

Zamykanie drzwi — charakterystyka

— Sygnal szybko pulsujacy (6 do 10 impulsow na sekundg)
— Czgstotliwos¢

— 1900 Hz +/- 100 Hz
— Poziom ci$nienia akustycznego

— Zapewniany przez:

— adaptacyjne dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze ustawione dla zakresu
warto$ci od minimalnej 5dB La., powyzej wartosci otoczenia do
warto$ci maksymalnej 70 dB Lacqr (+ 6/~ 0),

— lub nieadaptacyjne dzwigckowe urzadzenie ostrzegawcze ustawione na
poziomie 70 dB Lacqr (+ 6/— 0).

— Pomiar wewnetrzny w centralnym punkcie przedsionka wej$ciowego, na
wysokosci 1,5 m nad poziomem podiogi (T = catkowity czas trwania
zdarzenia dzwigkowego) mierzony za pomocg zestawu pomiarowego
(w poziomie, a nastgpnie w pionie) i przy usrednionych odczytach.

— Pomiar zewnetrzny, w odlegtosci 1,5 m od linii $rodkowej drzwi bocz-
nych nadwozia na wysokosci 1,5 m powyzej poziomu peronu. (T = catko-
wity czas trwania zdarzenia dzwigckowego) mierzony za pomocg zestawu
pomiarowego (w poziomie) i przy usrednionych odczytach.
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Metoda pomiaru wewnetrznego dzwi¢kowych sygnalow ostrzegania pasa-
Zeré6w o otwieraniu i zamykaniu drzwi

— Badania, ktore nalezy przeprowadzi¢ w przedsionku przy uzyciu usrednio-
nego odczytu z zestawu mikrofonow (przeznaczonych do mierzenia dzwigku
klaksonu w kabinie zgodnie z TSI ,Hatas” — 2006/66/WE (1)); zestaw
sktada si¢ z 8 mikrofonow rozstawionych rownomiernie na okregu
o promieniu 250 mm.

— Badania, ktore nalezy przeprowadzi¢ za pomoca zestawu ustawionego
poziomo (wszystkie mikrofony w takiej samej odleglosci ponad podtoga,
jak pokazano na rys. Gl). Srednia odczytow z wszystkich 8 mikrofonow
bedzie stosowana do celow oceny.

Rysunek G1

Uklad poziomy zestawu
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Metoda pomiaru zewnetrznego dzwickowych sygnaléw ostrzegania pasa-
Zeré6w o otwieraniu i zamykaniu drzwi

— Badania, ktoére nalezy przeprowadzi¢ przy uzyciu usrednionego odczytu
z zestawu mikrofonéw (przeznaczonych do mierzenia dzwigku klaksonu
w kabinie zgodnie z TSI ,Hatas” — 2006/66/WE); zestaw sklada si¢ z 8
mikrofondw rozstawionych rownomiernie na okregu o promieniu 250 mm.

— Na potrzeby badania zewnetrznego zaktadana wysoko$¢ peronu musi by¢
okreslona dla trasy, dla ktorej zostat przeznaczony dany pojazd (jezeli obstu-
giwana trasa obejmuje wigcej niz jedng wysoko$¢ peronu, nalezy stosowaé
mniejsza wysokos¢, tj. w przypadku gdy na danej trasie wystgpuja perony
o wysokosci 760 i 550 mm, badanie zostanie wykonane dla nizszego z nich
— 550 mm).

— Badanie, ktore nalezy przeprowadzi¢ z zestawem o ustawieniu poziomym
(wszystkie mikrofony w takiej samej odleglosci od peronu). Na potrzeby
oceny stosuje si¢ $rednig odczytow z wszystkich 8 mikrofonow.

W przypadku adaptacyjnego dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego, urza-
dzenie to okresla otaczajacy poziom hatasu przed sekwencja ostrzegawcza.
Uwzglednia si¢ pasmo czgstotliwosci od 500 Hz do 5 000 Hz.

Pomiary w celu wykazania zgodnos$ci przeprowadza si¢ w trzech lokalizacjach
drzwi w pociagu.

Uwaga: drzwi musza by¢ catkowicie otwarte do celow doktadnego badania
i catkowicie zamknigte do celow rozpoczgcia badania.

(") Decyzja Komisji 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca technicznej specyfi-
kacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu tabor kolejowy — hatas
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 37 z 8.2.2006, s. 1).
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Dodatek H

Schematy miejsc uprzywilejowanych

Legenda do rys. HI-H4

1 Poziom pomiaru dla powierzchni siedzen
2 Odleglo$¢ migdzy siedzeniami zwroconymi do siebie
3 Wolna przestrzen nad siedzeniem

Rysunek HI

Wolna przestrzen nad siedzeniem uprzywilejowanym
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Rysunek H2

Siedzenia uprzywilejowane ustawione w jednym Kierunku

3
680 680 o
~F
& =230 %
N
: (=1
3
g ;
st %
w
(=3
2 2




02014R1300 — PL — 31.05.2022 — 002.002 — 76

Rysunek H3

Siedzenia uprzywilejowane zwrocone do siebie
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Rysunek H4

Siedzenia uprzywilejowane zwrocone do siebie ze zlozonym stolikiem
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Dodatek 1

Schematy miejsc na wozki inwalidzkie
Rysunek 11

Miejsce na wozek, w ukladzie siedzen zwréconych do siebie

21600

2600

21300 2300

1 Konstrukcja na koncu miejsca na wozki inwalidzkie
2 Przednia krawedz poduszki siedzenia pasazerow

3 Miejsce na wozki

Rysunek 12

Miejsce na wozek, w ukladzie siedzen ustawionych w jednym kierunku

=1 500

=600

1 Konstrukcja na koncu miejsca na wozki inwalidzkie
2 Tyt przedniego siedzenia dla pasazera

3 Miejsce na wozki inwalidzkie
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Rysunek I3

Dwa miejsca na wozki inwalidzkie zwrécone do siebie

=600

\

21300 2250 21300

1 Konstrukcja na koncu miejsca na wozki inwalidzkie
2 Odstgp pomigdzy miejscami na wozki inwalidzkie, min. 250 mm

3 Miejsce na wozki inwalidzkie

Rysunek 14

Dwa sasiadujace miejsca na wézki inwalidzkie (dotyczy wylacznie
zmodernizowanego/odnowionego taboru)

21300

2700 L =700

21 450

1 Konstrukcja na koncu miejsca na wozki inwalidzkie
2 Konstrukcja przed miejscem na wozki inwalidzkie

3 Podwodjne miejsce na wozki inwalidzkie
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Dodatek J

Schematy przejsé¢
Rysunek J1

Minimalna szeroko$¢ przejscia od poziomu podlogi do wysokosci 1 000 mm

=1950

1 Przekroj przejscia

2 Widok na wysokosci od 25 do 975 mm nad poziomem podtogi

Rysunek J2

Minimalny profil przejScia pomiedzy sasiednimi pojazdami pojedynczego
skladu
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Rysunek J3

Minimalny profil przejScia do i z miejsc na wézki inwalidzkie
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Dodatek K

Tabela szerokos$ci korytarza dla obszaréow dostepnych dla wozkéow inwalidzkich w taborze

Tabela K1
Szeroko$¢ wolnego przejécia 1200 1100 1 000 900 850 800
korytarza (mm)
Szerokos¢ uzytkowa drzwi lub 800 850 900 1 000 1100 1200
szeroko$¢  wolnego  przejscia
prostopadtego korytarza (mm)
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VB
Dodatek L

Strefy w zasiegu uzytkownika woézka inwalidzkiego
Rysunek L1

Zakres zasiegu osoby na wézku inwalidzkim
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620

1100
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350

1 — Zakres swobodnego zasiggu

2 — Punkt odniesienia siedzenia
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Dodatek M

Wézek inwalidzki przystosowany do przewozu koleja

M.1. ZAKRES

W niniejszym dodatku okreslono graniczne parametry konstrukcyjne wozka
inwalidzkiego przystosowanego do przewozu pociggiem.

M.2. CHARAKTERYSTYKA

Minimalne wymagania techniczne:

Wymiary podstawowe

— Szeroko$¢ 700 mm powickszona o co najmniej 50 mm z kazdej strony na
rece podczas przemieszczania sig.

— Dlugos¢ 1 200 mm powigkszona o 50 mm na stopy.

Kota

— Najmniejsze koto musi by¢ w stanie pokona¢ szczeling o szerokosci 75 mm
w poziomie i réznicg wysokosci 50 mm.

Wysokosc

— Maksimum 1 375 mm wraz z uzytkownikiem ptci meskiej (odpowiadajacym
95. percentylowi).

Luk skretu
— 1500 mm

Masa

— Masa przy pelnym obcigzeniu wozka z uzytkownikiem (oraz z ewentualnym
bagazem) wynoszaca 300 kg w przypadku elektrycznego wozka inwalidz-
kiego, dla ktorego nie jest wymagana pomoc w celu przejechania przez
urzadzenie wspomagajace wsiadanie.

— Masa przy pelnym obcigzeniu wozka z uzytkownikiem (oraz z ewentualnym
bagazem) wynoszaca 200 kg w przypadku recznego wozka inwalidzkiego.

Wysokos¢ pokonywanych przeszkod i przeswit pod wozkiem

— Wysoko$¢ pokonywanych przeszkod: maksimum 50 mm.

— Przeswit 60 mm (min.) z katem nachylenia w goére¢ pod katem 10° na gorze
dla ruchu do przodu (pod podporka pod stopy).

Maksymalne bezpieczne nachylenie, na ktorym wozek pozostanie stabilny
— Wymagana stabilno$¢ dynamiczna we wszystkich kierunkach przy nachyleniu

wynoszacym 6 stopni.

— Wymagana stabilno$¢ statyczna we wszystkich kierunkach (w tym z urucho-
mionym hamulcem) przy nachyleniu wynoszacym 9 stopni.
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Dodatek N

Oznakowanie dotyczace os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

N.1. ZAKRES

W niniejszym dodatku okre$lono specjalne oznakowanie przeznaczone dla infra-
struktury i dla taboru.

N.2. WYMIARY ZNAKOW

Wymiary stosowanego w infrastrukturze oznakowania dotyczacego osob o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania si¢ oblicza si¢ wedtug nastepujacego wzoru:

— odlegto$¢ odczytu w mm podzielona przez 250 i pomnozona przez 1,25 =
wielko$¢ ramki w mm (o ile zastosowana jest ramka).

Minimalna wielko$¢ znajdujacych si¢ wewnatrz taboru znakéow dotyczacych osob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ musi wynosi¢ 60 mm z wyjatkiem
znakow wskazujacych urzadzenia w toaletach lub w miejscach opieki nad
dzie¢mi, ktore moga by¢ mniejsze.

Na zewnatrz taboru wielkos¢ znaku dotyczacego 0sob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ nie moze by¢ mniejsza niz 85 mm.

N.3. SYMBOLE, KTORE NALEZY STOSOWAC NA ZNAKACH

Znaki przewidziane w pkt 4.2.1.10 musza mie¢ ciemnoniebieskie tlo i biaty
symbol. Barwa ciemnoniebieska musi mie¢ kontrast 0,6 w stosunku do barwy
bialej.

W przypadku gdy znaki te s3 umieszczone na ciemnoniebieskim panelu, dozwo-
lona jest zamiana barw symbolu i tla (tj. ciemnoniebieski symbol i biate tto).

Migdzynarodowy znak wozka inwalidzkiego

Znak, ktory identyfikuje strefy dostgpne dla wozkow inwalidzkich, zawiera
symbol zgodny ze specyfikacjami, o ktorych mowa w dodatku A, indeks 12.

Znak petli indukcyjnej

Znak, ktory identyfikuje miejsca, w ktorych sa zainstalowane petle indukcyjne,
musi zawiera¢ symbol zgodny ze specyfikacja, o ktorej mowa w dodatku A,
indeks 13.

Znak miejsca uprzywilejowanego

Znak wskazujacy, gdzie znajduja si¢ miejsca uprzywilejowane, musi zawiera¢
symbole zgodne z rys. N1.

Rysunek N1

Symbole dla siedzen uprzywilejowanych

G
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Dodatek O

Wykaz dokumentéw technicznych

Nr indeksu Oznaczenie

Zharmonizowany szczegdtowy profil sieci 1 wymiany
rozktadow jazdy (NeTEx) stosowany do celow opisu stacji

2 Sposoby dzialania narzgdzia gromadzenia danych

Metodyka konwersji istniejacych danych dotyczacych dostep-
3 nosci obejmujaca opis interfejsu zewngtrznego i protokotu
komunikacyjnego
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