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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 540/2014

z dnia 16 kwietnia 2014 r.

w sprawie poziomu dzZzwieku pojazdéw silnikowych i zamiennych
ukladéw tlumiagcych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
i uchylajace dyrektywe 70/157/EWG

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi administracyjne i techniczne
w zakresie homologacji typu UE wszystkich nowych kategorii pojaz-
dow, o ktorych mowa w art. 2, w odniesieniu do ich poziomu dzwigku
oraz w zakresie zamiennych uktadéw tlumigcych i ich cze$ci, ktorym
przyznano homologacj¢ typu jako oddzielne zespoty techniczne, zapro-
jektowane i skonstruowane dla pojazdow kategorii M; i Ny, w celu
ulatwienia ich rejestracji, sprzedazy i wprowadzania do uzytkowania
w Unii.

Artykut 2

Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow kategorii My, M,, M3,
Ny, N, oraz N3 okres§lonych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE
oraz do zamiennych uktadow ttumiacych i ich czeéci, ktérym przyznano
homologacje¢ typu jako oddzielne zespoty techniczne, zaprojektowanych
i zbudowanych z przeznaczeniem do pojazdow kategorii M; i Nj.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje ustanowione
w art. 3 dyrektywy 2007/46/WE.

Ponadto, stosuje si¢ nast¢pujace definicje:

1) ,homologacja typu pojazdu” oznacza procedurg, o ktérej mowa
w art. 3 dyrektywy 2007/46/WE, w odniesieniu do poziomoéw
dzwigku;

2) ,typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdow silnikowych, ktére nie
r6znig si¢ pod wzgledem takich istotnych aspektoéw, takich jak:

a) dla pojazdow kategorii M;, M, < 3500 kg, N;, badanych

zgodnie z zalgcznikiem II pkt 4.1.2.1:

(i) ksztalt nadwozia lub materialy, z ktorych je wykonano
(w szczegdlnosci komora silnika i wytlumienie w nigj
dzwicku);

(i) typ silnika (np. o zaptonie iskrowym lub samoczynnym,
dwu- lub czterosuwowy, ttok o ruchu posuwisto-zwrotnym
lub obrotowym), liczba cylindrow i pojemno$¢ skokowa,
liczba i typ gaznikow lub uktadow wtryskowych, potozenie
zaworow lub typ silnika elektrycznego;
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3)

4)

5)

(iii)) maksymalna moc znamionowa netto i odpowiadajaca(-e) jej
predkosc(-ci) obrotowa(-e); jezeli jednak maksymalna moc
znamionowa 1 odpowiadajaca(-e) predkosc(-ci) obrotowa(-
e) roznig si¢ jedynie wskutek innych charakterystyk stero-
wania silnika, pojazdy te mozna uznawac za reprezentujace
ten sam typ;

(iv) ukiad thumigcy;

b) dla pojazdéw kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3 badanych
zgodnie z zatgcznikiem II pkt 4.1.2.2:

(1) ksztaltt nadwozia lub materialy, z ktérych je wykonano
(W szczegdlnos$ci komora silnika i wytlumienie w niej
dzwigku);

(ii) typ silnika (np. o zaplonie iskrowym lub samoczynnym,
dwu- lub czterosuwowy, tlok o ruchu posuwisto-zwrotnym
lub obrotowym), liczba cylindrow i pojemno$é skokowa,
typ uktadu wtryskowego, potozenie zaworéw, znamionowa
predkos¢ obrotowa silnika (S) lub typ silnika elektrycz-
nego;

(iii) pojazdy majace ten sam rodzaj silnika lub rozne catkowite
przetozenie biegdbw moga by¢ uwazane za pojazdy tego
samego typu;

Jezeli jednak rdznice, o ktorych mowa w lit. b) prowadza do
innych warunkéw docelowych opisanych w zataczniku II pkt
4.1.2.2, nalezy te réznice uznaé za zmiang typu;

»maksymalna technicznie dopuszczalna masa pojazdu” (M) oznacza
maksymalng mas¢ przypisana pojazdowi na podstawie jego cech
konstrukcyjnych i osiggéw projektowych; maksymalna technicznie
dopuszczalna masa pojazdu przyczepy lub naczepy obejmuje mase
spoczynkowa przenoszong na ciagnik po sprzegnieciu;

»znamionowa maksymalna moc netto silnika” (P,) oznacza moc
silnika wyrazong w kW i zmierzong metoda EKG ONZ zgodnie
z regulaminem nr 85 EKG ONZ ().

Jezeli znamionowa maksymalna moc netto jest osiagana przy kilku
predkosciach obrotowych silnika, uzywa si¢ najwyzszej predkosci
obrotowej silnika;

»wyposazenie standardowe” oznacza podstawowa konfiguracje
pojazdu obejmujaca wszystkie elementy, ktérych zamontowanie
nie daje podstaw do dalszego uszczegOtawiania konfiguracji lub
poziomu wyposazenia, ale obejmujacg wszystkie elementy wyma-
gane na mocy aktow prawnych wymienionych w zalaczniku IV lub
w zalaczniku XI do dyrektywy 2007/46/WE;

(") Regulamin nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji
silnikow spalinowych lub elektrycznych uktadéw napgdowych przeznaczo-
nych do napedzania pojazdow silnikowych kategorii M i N w zakresie
pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy po 30 minutach elektrycznych
uktadéw napedowych (Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55).
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

»masa kierowcy” oznacza mase¢ okreslong jako 75 kg, umieszczong
w punkcie odniesienia miejsca siedzgcego kierowcy;

»masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy” (m,,) oznacza:
a) w przypadku pojazdu silnikowego:

mas¢ pojazdu ze zbiornikiem(-ami) paliwa wypelionym(-i)
w co najmniej 90 % objetosci, tacznie z masa kierowcy, paliwa
i plynéw, z zamontowanym wyposazeniem standardowym
zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz — w przypadku
gdy sa zamontowane — mas¢ nadwozia, kabiny, sprzegu
i kota zapasowego (kot zapasowych) oraz narzgdzi;

b) w przypadku przyczepy:

mas¢ pojazdu tacznie z paliwem i ptynami, z zamontowanym
wyposazeniem standardowym zgodnie ze specyfikacjami produ-
centa oraz — w przypadku gdy sa zamontowane — masg
nadwozia, dodatkowego(-ych) sprzegu(-ow), kota zapasowego
(kot zapasowych) oraz narzedzi;

»znamionowa predkos$¢ obrotowa silnika” (S) oznacza deklarowang
predkosé obrotowa silnika w min~' (obr./min), przy ktérej rozwija
on swoja maksymalng moc znamionowg netto zgodnie z regula-
minem nr 85 EKG ONZ, lub, jezeli maksymalna moc znamionowa
netto jest osiggana przy kilku predkosciach obrotowych silnika,
najwyzszg z tych predkosci;

»wskaznik ilorazu mocy do masy” (PMR) oznacza wartos$¢ licz-
bowa obliczong zgodnie ze wzorem okre§lonym w zataczniku II
pkt 4.1.2.1.1;

»punkt odniesienia” oznacza jeden z nast¢pujacych punktow:
a) w przypadku pojazdoéw kategorii M; i Ny:
(1) dla pojazdéow z silnikiem z przodu: przedni obrys pojazdu;
(i1) dla pojazdéw z silnikiem posrodku: $rodek pojazdu;
(iii) dla pojazdéw z silnikiem z tylu: tylny obrys pojazdu;

b) w przypadku pojazdow kategorii M,, M3, N, i Nj: skrajnia
silnika znajdujace si¢ najblizej przodu pojazdu;

»przyspieszenie docelowe” oznacza przyspieszenie Ww stanie
czeSciowego otwarcia przepustnicy w ruchu miejskim uzyskane
w badaniach statystycznych;

,»silnik” oznacza zrodto mocy bez odlaczalnych akcesoriow;

»przyspieszenie odniesienia” oznacza wymagane przyspieszenie
podczas proby przyspieszenia na torze badawczym,;
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14) ,,wspoOlczynnik wazenia przelozenia skrzyni biegdw” (k) oznacza
bezwymiarowg warto$¢ liczbowa uzywanag do tgczenia wynikow
badan dwoch przelozen skrzyni biegéw dla proby przyspieszenia
i proby statej predkoscei;

15) ,,wspotczynnik czastkowej mocy” (kp) oznacza bezwymiarowa
warto$¢ liczbowg uzywanag do wazonego taczenia wynikéw proby
przyspieszenia i proby statej predkosci dla pojazdow;

16) ,,wczesniejsze przyspieszenie” oznacza wlaczenie urzadzenia
sterujacego przyspieszeniem przed AA' w celu osiagnigcia statego
przyspieszenia pomiedzy AA' i BB', co przedstawiono na rysunku 1
w dodatku do zalacznika II;

17) ,,zablokowane przelozenia skrzyni biegéw” oznaczajg takie usta-
wienie przektadni, ze bieg przekladni nie moze si¢ zmieni¢ podczas
badania;

18) ,,uktad tlumigcy” oznacza petny zbidr czesci niezbednych do ogra-
niczenia hatasu wytwarzanego przez silnik oraz jego wydech;

19) ,,uktady thumigce réznych typéw” oznaczaja uktady tlumigce, ktore
roznig si¢ od siebie znaczgco w odniesieniu do co najmniej jednego
z nastgpujacych aspektow:

a) nazw handlowych lub znakéw towarowych ich czgsci;

b) charakterystyki materialow tworzacych ich czgéci, z wyjatkiem
powtloki tych czgsci;

c¢) ksztattu Iub rozmiaru ich czgéci,

d) zasad dzialania co najmniej jednej z ich czgsci;

e) montazu ich czesci;

f) liczby uktadow tlumigcych wydechu lub ich czgsci;

20) ,;rodzina konstrukcji uktadu tlumigcego lub czesci uktadu tlumiag-
cego” oznacza grupe¢ uktadow thumigcych lub ich czesci, ktorych
wszystkie ponizsze cechy charakterystyczne sa takie same:

a) obecno$¢ przeptywu netto gazow wylotowych przez wioknisty
material pochlaniajacy przy wejSciu w kontakt z materiatem;

b) rodzaj wiokien;

¢) w stosownych przypadkach, specyfikacje spoiwa;

d) érednie wymiary widkien;
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¢) minimalna gestos¢ upakowania materiatu luzem w kg/m’;

f) maksymalna powierzchnia kontaktu miedzy strumieniem gazu
a materialem pochlaniajacym;

21) ,,zamienny uktad thumigcy” oznacza kazdy element uktadu thumia-
cego lub jego czgsci przeznaczone do zastosowania w pojezdzie,
inne niz stanowigce czg¢$¢ typu, w ktory wyposazony jest pojazd
przedstawiony do homologacji typu UE zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

22) ,.dzwigkowy system informujacy o pojezdzie” (AVAS) oznacza
systemy przeznaczone dla hybrydowych elektrycznych i wylgcznie
elektrycznych pojazdéw, ktore generuja dzwigk, aby sygnalizowad
obecnos¢ pojazdu pieszym i innym uzytkownikom drogi,

23) ,,punkt sprzedazy” oznacza miejsce, w ktorym pojazdy sa magazy-
nowane 1 oferowane konsumentom do sprzedazy;

24) ,techniczne materialy promocyjne” oznaczaja instrukcje techniczne,
broszury, ulotki i katalogi, w formie drukowanej, elektronicznej lub
online, a takze strony internetowe, oraz ktorych celem jest
promocja pojazdoéw wsrod ogoétu spoleczenstwa.

Artykut 4

Ogoélne obowiazki panstw czlonkowskich

1. Z zastrzezeniem termindw faz stosowania, okreslonych
w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia i bez uszczerbku dla
art. 23 dyrektywy 2007/46/WE, panstwa czlonkowskie odmawiaja —
na podstawie przestanek zwigzanych z dopuszczalnym poziomem
dzwigku — przyznania homologacji typu UE w odniesieniu do typu
pojazdu silnikowego, ktory nie jest zgodny z wymogami niniejszego
rozporzadzenia.

2. Od dnia 1 lipca 2016 r. panstwa cztonkowskie odmawiaja — na
podstawie przestanek zwigzanych z dopuszczalnym poziomem dzwicku
— przyznania homologacji typu UE w odniesieniu do typu zamiennego
uktadu tlumiacego lub jego czesci jako oddzielnego zespotu technicz-
nego, ktory nie spetnia wymogow niniejszego rozporzadzenia.

Panstwa czlonkowskie w dalszym ciggu przyznaja homologacje typu
UE na warunkach dyrektywy 70/157/EWG w odniesieniu do zamien-
nych uktadéow thumigcych lub ich cze¢sci jako oddzielnego zespotu tech-
nicznego przeznaczonego do pojazdow, ktore uzyskaty homologacje
typu przed terminami faz stosownia, okreslonymi w zatgczniku III do
niniejszego rozporzadzenia.

3. Z zastrzezeniem terminéw faz stosowania, okre$lonych
w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie
uznaja — na podstawie przestanek zwiazanych z dopuszczalnym
poziomem dzwicku — $wiadectwa zgodnosci dla nowych pojazdow
za niewazne do celéw art. 26 dyrektywy 2007/46/WE 1 zakazuja rejest-
racji, sprzedazy i wprowadzania do uzytkowania takich pojazdow, jezeli
takie pojazdy nie speiniaja wymogdéw niniejszego rozporzadzenia.
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4. Panstwa czlonkowskie zezwalajg — na podstawie przestanek
zwigzanych z dopuszczalnym poziomem dzwigku — na sprzedaz i wpro-
wadzenie do uzytkowania zamiennego ukladu tlumigcego lub jego
cze$ci jako oddzielnego zespotu technicznego, jezeli jest on zgodny
z typem, w odniesieniu do ktoérego przyznano homologacje typu
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Panstwa cztonkowskie zezwalaja na sprzedaz i wprowadzenie do uzyt-
kowania zamiennych uktadow thumigcych lub ich czgéci, w odniesieniu
do ktorych przyznano homologacje typu UE jako oddzielnego zespotu
technicznego na warunkach dyrektywy 70/157/EWG, przeznaczonych
do pojazdow, ktore uzyskaly homologacje typu przed terminami faz
stosowania, okre§lonymi w zataczniku III do niniejszego rozporzadze-
nia.

Artykut 5

Ogoélne obowiazki producentow

1.  Producenci zapewniaja, aby pojazd, jego silnik oraz jego uktad
thumigcy byly zaprojektowane, skonstruowane i zmontowane w sposob
zapewniajacy zgodno$¢ pojazdu z niniejszym rozporzadzeniem podczas
normalnego uzytkowania pomimo wibracji, jakim takie pojazdy z zalto-
zenia podlegaja.

2. Producenci zapewniaja, aby uklad tlumigcy byl zaprojektowany,
skonstruowany i zmontowany w sposob zapewniajacy odpowiedni
stopien odpornosci na zjawiska korozyjne, na ktdre jest on narazony,
biorgc pod uwage warunki uzytkowania pojazdu, w tym roznigce si¢ od
siebie w zalezno$ci od regionu warunki klimatyczne.

3. Producent odpowiada przed organem udzielajacym homologacji za
wszystkie aspekty procesu homologacji i za zapewnienie zgodnos$ci
produkcji, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy we wszyst-
kich etapach budowy pojazdu, ukladu, cze¢sci lub oddzielnego zespotu
technicznego.

Artykut 6

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dzwieku

1. Niniejszy artykul ma zastosowanie do pojazdéw kategorii M; i N;
z silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania wyposazonym w zamon-
towane przez producenta sprzetu oryginalnego uktady thumigce oraz do
zamiennych ukladéw tlumigcych przeznaczonych do takich kategorii
pojazdow zgodnie z zalacznikiem IX.

2. Pojazdy i zamienne uklady tlumiace spetniaja wymogi okreslone
w zatgczniku VII.

3. Uznaje si¢, ze pojazdy oraz zamienne uklady tlumigce speiniaja
wymogi okre$lone w zatgczniku VII, bez dalszych badan, jezeli produ-
cent przedstawi organowi udzielajgcemu homologacji dokumenty tech-
niczne wskazujace, ze roznica mi¢dzy maksymalng a minimalng pred-
koscig obrotowa silnika pojazdow w BB', zgodnie z rysunkiem 1
w dodatku do zalacznika II, w kazdych warunkach badania w zakresie
pomiaru przewidzianym w dodatkowych przepisach dotyczacych emisji
dzwigku okre§lonym w zataczniku VII pkt 2.3, w odniesieniu do
warunkéw przedstawionych w zalaczniku II nie przekracza 0,15 x S.
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4.  Poziom emisji dzwigku pojazdu lub zamiennych uktadéw thumia-
cych w typowych warunkach jazdy na drodze, rdézniacych si¢ od tych,
w ktorych przeprowadzono badanie homologacji typu okreslone
w zalgczniku II i zalgczniku VII, nie odbiega w istotny sposob od
wyniku badania.

5. Producent nie zmienia, nie reguluje ani nie wprowadza zadnych
urzadzen ani procesOw mechanicznych, elektrycznych, cieplnych lub
innych w sposob zamierzony wylacznie do celéw spelnienia wymogoéw
w zakresie emisji halasu na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli
takich urzadzen ani proceséw nie uzywa si¢ w przypadku normalnych
warunkéw ruchu drogowego.

6. We wniosku o udzielenie homologacji typu producent sktada
oswiadczenie, sporzadzone zgodnie z wzorem okre§lonym w dodatku
do zalacznika VII, ze typ pojazdu lub zamienny uktad thumiacy, ktory
ma by¢ homologowany, spelnia wymogi okreslone w niniejszym
artykule.

7. Ust. 1-6 nie majg zastosowania do pojazdéw kategorii Ny, jezeli
spetniony jest jeden z nastgpujacych warunkow:

a) pojemnosé silnika nie przekracza 660 cm?®, a wskaznik ilorazu mocy
do masy obliczony z uzyciem maksymalnej technicznie dopusz-
czalnej masy pojazdu nie przekracza 35;

b) tadowno$¢ wynosi co najmniej 850 kg, a wskaznik ilorazu mocy do
masy obliczony z uzyciem maksymalnej technicznie dopuszczalnej
masy pojazdu nie przekracza 40.

Artykut 7

Informacje dla klientéw oraz etykietowanie

Producenci i dystrybutorzy pojazddéw starajg si¢ zapewni¢, aby poziom
dzwieku wyrazony w decybelach (dB(A)), mierzony zgodnie z niniej-
szym rozporzgdzeniem, byt podawany w widocznym miejscu w punkcie
sprzedazy i w technicznych materiatach promocyjnych.

W S$wietle do$wiadczen zdobytych przy wykonywaniu niniejszego
rozporzadzenia Komisja, w terminie do dnia 1 lipca 2018 r., przepro-
wadza kompleksowa ocene skutkow warunkow dotyczacych etykieto-
wania majacych zastosowanie w odniesieniu do poziomu zanieczysz-
czenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem oraz w odniesieniu do
informacji dla konsumentéw. Komisja przedstawia Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat swoich ustalen z tej oceny,
a w stosownym przypadku przedktada wniosek ustawodawczy.

Artykut 8
Dzwiekowy system informujacy o pojezdzie (AVAS)

Do dnia 1 lipca 2019 r. producenci podejmuja instalowanie AVAS
spetniajacych wymogi przewidziane w zalgczniku VIII w nowych
typach pojazdéw hybrydowych elektrycznych i wylacznie elektrycz-
nych. Do dnia 1 lipca 2021 r. producenci podejmujg instalowanie
AVAS we wszystkich nowych pojazdach hybrydowych elektrycznych
i wylacznie elektrycznych. Jezeli producenci przed tymi terminami
podejmuja decyzje o instalowaniu w pojazdach systemu AVAS,
muszg oni zapewnié¢, ze systemy te spelniaja wymogi okreslone
w zalgczniku VIII.
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Do dnia 1 lipca 2017 r. Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 10 w celu dokonania przegladu
zalacznika VIII, tak aby umie$ci¢ w nim bardziej szczegdlowe wymogi
odnosénie do parametréw AVAS lub aktywnych systemow bezpieczen-
stwa, z uwzglednieniem prac EKG ONZ w tej dziedzinie.

Artykut 9

Zmiany zalacznikow

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéow delegowanych
zgodnie z art. 10 w celu zmiany zatagcznikéow I, IV, VIII i X, aby
dostosowac je do postepu technicznego.

Artykut 10

Wykonanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 8 akapit drugi i w art. 9, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 16 czerwca 2014 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 8 akapit drugi
i w art. 9, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przeka-
zanie okreSlonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej lub w okreSlonym w tej decyzji pozniejszym
terminie. Nie wptywa ona na waznos$¢ aktow delegowanych juz obowi-
azujacych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art. 8§ akapit drugi lub z art. 9
wchodzi w zycie tylko, jesli Parlament Europejski lub Rada nie wyra-
zity sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie Iub jesli przed uplywem tego
terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje¢, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 11

Klauzula przegladowa

Komisja przeprowadza i publikuje szczegdlowe badanie dotyczace
warto$ci granicznych poziomu dzwigku dla nowych typow pojazdow
nie pdzniej niz dnia 1 lipca 2021 r. Badanie to jest oparte na pojazdach
spetlniajacych najbardziej aktualne wymogi regulacyjne. W oparciu
o wnioski z tego badania Komisja w stosownych przypadkach przed-
stawia odpowiednie wnioski ustawodawcze.
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Artykut 12
Zmiany do dyrektywy 2007/46/WE

Zalaczniki IV, VI i XI do dyrektywy 2007/46/WE zostaja zmienione
zgodnie z zalgcznikiem XI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 13

Przepisy przejsciowe

1. Do celow kontroli zgodnosci toru badawczego zgodnie z zatgczni-
kiem II pkt 3.1.1 mozna stosowaé norm¢ ISO 10844:1994 jako alter-
natyw¢ wobec normy ISO 10844:2011 do dnia 30 czerwca 2019 r.

2. Do dnia 30 czerwca 2019 r. pojazdy z seryjnym hybrydowym
zespotem napgdowym, ktére maja silnik spalinowy bez mechanicznego

urzadzenia sprzggajacego z ukladem napedowym, s3a zwolnione
z wymogow art. 6.

Artykut 14
Uchylenie

1. Bez uszczerbku dla art. 4 ust. 2 akapit drugi oraz art. 4 ust. 4
akapit drugi uchyla si¢ dyrektywe 70/157/EWG ze skutkiem od dnia
1 lipca 2027 r.

2. Odestania do uchylonej dyrektywy uwaza si¢ za odestania do

niniejszego rozporzadzenia i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji
w zatgczniku XII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 15

Wejscie w zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2016 r.
3. Zalaeznik II pkt 3.1.1 ma zastosowanie od dnia 1 lipca 2019 r.
4.  Zatacznik XI cze$¢ B ma zastosowanie od dnia 1 lipca 2027 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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Zatacznik 1

Zatacznik 11

Zatacznik 111
Zatacznik IV

Zatacznik V

Zalacznik VI

Zatacznik VII

Zatacznik VIII

Zatacznik IX

Zatacznik X

Zatacznik XI

Zatacznik XII

WYKAZ ZAEACZNIKOW

Homologacja typu UE w odniesieniu do poziomu dzwigku
danego typu pojazdu

Dodatek 1: Dokument informacyjny
Dodatek 2 Wzér swiadectwa homologacji typu UE

Metody i przyrzady do pomiaru hatasu wytwarzanego przez
pojazdy silnikowe

Dodatek: Rysunki
Wartosci graniczne

Uktady tlumiace zawierajace dzwickochlonne materiaty
wiokniste

Dodatek: Rysunek 1 — Aparatura badawcza do kondy-
cjonowania przez pulsacje

Halas wytwarzany przez sprezone powietrze

Dodatek: Rysunek 1 — Potozenia mikrofonow podczas
pomiaru hatasu wytwarzanego przez spr¢zone
powietrze

Kontrole zgodnosci produkcji w odniesieniu do pojazdow

Metoda pomiarowa do celow oceny zgodnosci z dodatko-
wymi przepisami dotyczacymi emisji dzwigku

Dodatek: Poswiadczenie zgodnosci z dodatkowymi
przepisami dotyczacymi emisji dzwigku

Wymagania dotyczace dzwigkowego systemu informujacego
o pojezdzie (AVAS)

Homologacja typu UE w odniesieniu do poziomu dzwigku
uktadéw thumiacych jako oddzielnych zespoléw technicz-
nych (zamiennych uktadow tlumiacych)

Dodatek 1:  Dokument informacyjny

Dodatek 2: Wzér swiadectwa homologacji typu UE
Dodatek 3: Wzér znaku homologacji typu UE
Dodatek 4:  Aparatura badawcza

Dodatek 5: Punkty pomiarowe — przeciwci$nienie

Kontrole zgodnosci produkcji w odniesieniu do zamiennego
uktadu tlumigcego jako oddzielnego zespotu technicznego

Zmiany do dyrektywy 2007/46/WE

Tabela korelacji
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ZALACZNIK 1

HOMOLOGACJA TYPU UE W ODNIESIENIU DO POZIOMU

1.1.

1.2.

1.3.

1.4

3.1

3.2.

3.3.

DZWIEKU DANEGO TYPU POJAZDU

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU UE DANEGO TYPU
POJAZDU

Whiosek o udzielenie homologacji typu UE zgodnie z art. 7 ust. 1 i 2
dyrektywy 2007/46/WE dla danego typu pojazdu w odniesieniu do jego
poziomu dzwigku sktada producent pojazdu.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1.

Pojazd reprezentatywny dla typu, w odniesieniu do ktérego wystapiono
o udzielenie homologacji typu, jest przekazany przez producenta pojazdu
upowaznionej placowce technicznej odpowiedzialnej za badania. Doko-
nujac wyboru pojazdu reprezentatywnego dla danego typu, upowazniona
placowka techniczna odpowiedzialna za badania wybiera pojazd, ktory
zadowala organ odpowiedzialny za homologacje. Podjecie decyzji
podczas procesu wyboru mozna wspoméOc wirtualnymi metodami
testowania.

Na zadanie upowaznionej placowki technicznej przedstawia si¢ takze
egzemplarz uktadu tlumigcego oraz silnika o co najmniej takiej samej
pojemnosci skokowej cylindra i maksymalnej mocy znamionowej jak
silnik zamontowany w pojezdzie, w odniesieniu do ktdrego wystgpiono
o homologacj¢ typu.

OZNAKOWANIA

Na czgéciach uktadow wydechowego i dolotowego, z wylaczeniem
osprzgtu mocujacego i rur, umieszcza si¢ nastgpujace oznakowania:

znak towarowy lub nazwe handlowa producenta uktadow i ich czgsci;
numer katalogowy czesci producenta.

Oznakowania, o ktérych mowa w pkt 2.1.1 i 2.1.2 sa wyraznie czytelne
i nieusuwalne, nawet po zamontowaniu uktadu w pojezdzie.

UDZIELANIE HOMOLOGACJI TYPU UE DANEMU TYPOWI
POJAZDU

Jezeli spelnione sa odpowiednie wymogi, udziela si¢ homologacji typu
UE na mocy art. 9 ust. 3 oraz, w stosownych przypadkach, na mocy art.
10 ust. 4 dyrektywy 2007/46/WE.

Wzor swiadectwa homologacji typu UE zawarto w dodatku 2.

Numer homologacji, zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy
2007/46/WE, przydziela si¢ kazdemu homologowanemu typowi pojazdu.
To samo panstwo cztonkowskie nie przydziela tego samego numeru
innemu typowi pojazdu.

Jezeli typ pojazdu spetnia wartosci graniczne dla fazy 1 w zataczniku III,
po sekcji 3 numeru homologacji typu nastepuje litera ,,A”. Jezeli typ
pojazdu spelnia wartosci graniczne dla fazy 2 w zatgczniku III, po sekcji
3 numeru homologacji typu nastepuje litera ,,B”. Jezeli typ pojazdu
spelnia wartosci graniczne dla fazy 3 w zalaczniku III, po sekcji 3
numeru homologacji typu nastepuje litera ,,C”.

ZMIANY W HOMOLOGACJACH TYPU UE

W przypadku zmiany typu, ktory homologowano na mocy niniejszego
rozporzadzenia, stosuje si¢ art. 13, 14, 15, 16 i art. 17 ust. 4 dyrektywy
2007/46/WE.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

USTALENIA W ZAKRESIE ZGODNOSCI PRODUKCII
Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji podejmuje sie
zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.

Przepisy szczegolne:

Badania okre$lone w zataczniku VI do niniejszego rozporzadzenia odpo-
wiadaja tym, o ktorych mowa w pkt 2.3.5 zalacznika X do dyrektywy
2007/46/WE.

Inspekcje, o ktorych mowa w pkt 3 zatacznika X do dyrektywy
2007/46/WE, przeprowadza si¢ zasadniczo co dwa lata.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr ... zgodny z zalacznikiem I do dyrektywy
2007/46/WE odnoszacej si¢ do homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu
do dopuszczalnego poziomu dzwi¢ku

W stosownych przypadkach dostarcza si¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze
spisem tresci, poniZsze informacje. Wszystkie rysunki w odpowiedniej skali
i o odpowiednim stopniu szczegélowosci dostarcza si¢ w formacie A4 lub
ztozone do formatu A4. Zdjgcia, jezeli zostaly zalaczone, sa dostatecznie szcze-
gotowe.

Jezeli uktady, czesci lub oddzielne zespoty techniczne s3 sterowane elektronicz-
nie, przedstawia si¢ informacje na temat dziatania tego sterowania.

0. OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): .........cceccooevecernnieecnrenenenes
0.2. YD ettt et e e e n s e sennenens
0.3. Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczony na pojezdzie (): ...
0.3.1. Umiejscowienie tego 0ZnakoWania: ............ceceeveceeeeseessicessenessenaes
0.4. Kategoria pojazdu (©): woeieecrrecrenerserieereesssesssssssessssesssssssesssssssssens
0.5. Nazwa przedsigbiorstwa i1 adres producenta: .......cc.cceceeeereeececrenne.
0.8. Nazwa(-y) oraz adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych): ........
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): ..........
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1. Fotografie lub rysunki egzemplarza typu pojazdu: .......ccccoveeeeee.
1.3. Liczba 081 1 KO ()1 oo es s sessssseseasessassssesnens
1.3.3. Osie napedzane (liczba, potozenie, wspolpraca): ......cococcvcveeerceenne.
1.6. Potozenie i uklad Silnika: ......ccccocorcnnniniecncnneccrrceenenees
2. MASY I WYMIARY () () () (W KG I MM) (W STOSOW-
NYCH PRZYPADKACH ODNIESC SIE DO RYSUNKU)
2.4. Zakres wymiarow pojazdu (catkowitych): ......cccovvmericecinnnan
24.1. Dla podwozia bez NadWOZIa: ...cvceevreerererrerreererrierenrereseencnnerenssneeses
24.1.1. DIUZOSE (B) worevereeereesesvesseessssessssesesssseeses et e st eses e ssssasen s sssneen
24.1.2. SZETOKOSE (B7): rvureveeseeseeoseessseesseoseseesessesssse st sesssassssassssesseseaseseaons
24.2. Dla podwozia zZ NadWOZICM: ....c.cccevereiererirrereienseeeieeeessceeseeenenas
24.2.1. DIIZOSE (B): soorvereveiseesesesseeaseseasessessseesseas s ssssssssasesesessessssssons
2.4.22. ) TN G RN
2.6. Masa w stanie gotowym do jazdy (%):
a) minimum i maksimum dla kazdej Wersji: ......ccocecvveverrvencneenencns
b) masa kazdej wersji (dostarcza si¢ zestawienie): ............c.coeeeee.
2.8. Maksymalna technicznie dopuszczalna masa pojazdu podana
przez producenta (i) (3): .....................................................................
3. SYSTEM NAPEDOWY (%)

3.1. Producent SilNIKa: .....cccoveiriirieeieteciesiesicereseerereeeseeeereee e seeseesaenenes
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3.1.1.

3.2.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.8.

3.24.

3.242.

32422

32424

32424.1.

3242421,

3.2.43.

3.243.1.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.84.2.

3.2.84.2.1.

3.2.84.22.

3.2.8.43.

3.2.8.43.1.

3.2.843.2.

3.2.9.

3.29.2.

3.2.94.

3.2.95.

3.2.9.6.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.6.

Kod silnika nadany przez producenta (zaznaczony na silniku lub
0ZNACZONY W INNY SPOSOD): .erireeiiiiiriiiiiierteesesriesereesseneetesesesaenes

Silnik spalinowy wewnetrznego spalania

Zasada dziatania: zapton iskrowy/zapton samoczynny, cykl czte-
rosuwowy/dwusuwowy/obrotowy (")

Liczba i uktad cylindrow: ......ccoccoeveeeienineeircenecceseee e
Kolejnos$¢ zaplonu: ....c.ccccoveeeceeinioiniincieee e
Pojemno$é silnika (™): ... cm®

Moc maksymalna netto (") ... kW przy ... min~' (warto$¢ podana
przez producenta)

Rodzaj zasilania paliwem
Witrysk paliwa (jedynie zapton samoczynny): tak/nie (')

Zasada dziatania: wtrysk bezposredni/komora wstgpna/komora
wirowa (1)

Regulator obrotow

YD ettt e e et n s e nennenens

Predkosé, przy ktorej rozpoczyna si¢ odcigcie doptywu pod
pelnym obciazeniem: ... min™'

Wirysk paliwa (jedynie zapton iskrowy): tak/nie ()

Zasada dziatania: wtrysk do kolektora dolotowego (jedno-/wielo-
punktowy (")/wtrysk bezposredni/inne (wymieni¢) ('):

Uktad dolotowy

Urzadzenie doladowujace: tak/nie (!)

Filtr powietrza — rysunki: .......cccevveneniernenecseeereeecre e lub
IMATKA(S1): cviieteeantetasieteteseetete et etaeet et e e et et et st asant st asant et asa s et amaatebamnatesanas
TYP(AY): creererrerererrerr sttt s sttt s b e e seeneneen
Thumik ssania — rysunki: 1ub ..o
MATKA(-1): eeveveeirreeeeeraesereeseeereserereeseesrese e sesersresessassesasssssnssessersrsssiens
YD)t ettt sttt
Uklad thumigcy

Opis lub rysunek ukladu thumigcego: .......occevivivninienicccnnncicene,
Thumik(-1) WYdEChU: ..oovuiiiiiieete ettt
Typ, oznaczenie thumika(-0w) wydechu: .......ccooemvrinncnnicnnnns
W przypadkach gdy ma to znaczenie ze wzgledu na hatas
zewngtrzny, $rodki ograniczenia emisji hatasu znajdujace sig¢
w komorze silnika oraz w SilnikKu: ...coveeeiereinecnncecnce e
Umiejscowienie wylotu uktadu wydechowego: .......cccccceveieccnnnne.
Tlumik wydechu zawierajacy materialy wiokniste: .......ccocoveeueneeee.
Reaktor katalityczny: tak/nie (1)

Liczba reaktoréw katalitycznych i ich elementy (ponizej podaé
informacje dla kazdego oddzielnego zespolu): ........ccccevvurvenne.

Filtr czastek statych: tak/nie (')
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3.3. Silnik elektryczny

3.3.1. Typ (uzwojenie, WzbUdZanie): ........ececrvrerueveneeccrerenrerenereresreneceees

33.1.1. Maksymalna moc godzinowa: ... kW

33.1.2. Napigcie robocze: ... V

3.4. Silniki spalinowe lub elektryczne lub ich potaczenia

34.1. Hybrydowy pojazd elektryczny: tak/nie (')

34.2. Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego: pojazd dotadowy-
wany zewnetrznie/niedotadowywany zewnetrznie (')

343 Przetacznik trybu pracy: jest/nie ma (')

3.43.1. Mozliwe do wyboru tryby pracy

343.1.1. Wylacznie zasilanie elektryczne: tak/nie (')

343.1.2. Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (1)

343.13. Tryby hybrydowe: tak/nie (') (jesli tak, podaé krotki opis): ........

34.5. Silnik elektryczny (poda¢ opis osobno dla kazdego typu silnika
elektrycznego)
3.45.1. MaATKAL oot n e
3.4.5.2. YD ettt s e e n s e s sennenens
34.54. Moc maksymalna: ... kW
4. UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU (P)
4.2. Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.): ....ccceeevieceense.
4.6. Przelozenia skrzyni biegow
Przetozenia w skrzyni biegdw Przetozenie(-a) przektadni gltownej
Bi (stosunek obrotow silnika do (stosunek obrotow watka .o .
ieg , . . o N Przetozenia catkowite
obrotow walka wyjsciowego skrzyni| wyjsciowego skrzyni biegow do
biegow) obrotow kot napedzanych)

Maksimum dla przektadni
CVT (*)

1

2

3

Minimum dla przektadni
CVT (*)
Bieg wsteczny

(*) Przektadnia o przelozeniu zmienianym w sposob ciagly.

4.7. Maksymalna projektowa predkos$¢ pojazdu (w km/h) (9): ............
6. ZAWIESZENIE

6.6. Opony i kota

6.6.1. Zespol(-oty) opona/koto

a) w przypadku opon wskaza¢ rozmiar, indeks nos$nosci i indeks
predkosci;

b) w przypadku kot wskaza¢ wymiar(-y) obreczy i odsadzenie(-a)).

6.6.2. Gorna i1 dolna granica promienia tocznego

6.6.2.1. 08 11 ettt et e
6.6.2.2. OF 2! ettt ettt ekt
6.6.2.3. O8 3 ettt ettt ettt et b ettt st ne s
6.6.2.4. O8 4l ettt e
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9.2.
12.
12.5.

12.8.
12.8.1.

12.8.2.

Data:

Podpisano:

NADWOZIE

Typ nadwozia, uzywajac kody zdefiniowane w cze$¢ C zatacznika
I do dyrektywy 2007/46/WE: ....cccoooiimiiiiniirinririeereeereteieceneaas

Zastosowane materialy 1 metody wykonania: .........cceeoeeerveieencrnnnee.
ROZNE
Szczegbdly dotyczace kazdego urzadzenia niezwiazanego z silni-

kiem, majacego ogranicza¢ hatas (jezeli nie sa ujete w innych
POZYCIACK)T ettt ettt ettt e

System AVAS

Numer homologacji typu pojazdu w odniesieniu do jego emisji
dzwicku na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 138 (1)

lub

Pelne odniesienie do wynikow badan poziomow emisji dzwigku
systemu AVAS wykonanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 540/2014 (1)

Stanowisko w przedsigbiorstwie:
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Dodatek 2

Wzér $wiadectwa homologacji typu UE

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Pieczeg¢ organu udzielajacego homologacji
Informacja dotyczaca
homologacji typu ()
rozszerzenia homologacji typu (1)
odmowy udzielenia homologacji typu (')
cofnigcia homologacji typu (1)

dla typu pojazdu w odniesieniu do poziomu dzwigku (rozporzadzenie (UE)
nr 540/2014)

Numer homologacji LYPU ..cueeereeeirerrirrereriee ettt
POWOA TOZSZETZENIA: ..veieieiiieieiieieiieie ettt et ettt e b et b e st et e st et asn st annanan
SEKCJA 1

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ..........ccccevrvrerereresnerereeererererenererens
0.2, TYP: ettt e s s ree e esn e e e e e s s e r e s e s san e neneans
0.3.  Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczony na pojezdzie () .....coervereerene
0.3.1. Umiejscowienie teg0 0ZNAKOWANIA: ....cceceevrrerererierratrieeeieenseianserissassesensens
0.4.  Kategoria POJaZAu (3): .iccievereiriniirsreeninisnseeersissssesesessisssssesesessissssssssessssnns
0.5. Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta: .........ccccoccveverreceniresncensvennens
0.8.  Nazwa(-y) oraz adres(-y) zaktadu(-0w) montazowego(-ych): .......cc.ceoreuue
0.9 Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): .......ccooeveveeens
SEKCJA 1I

1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupetnienie

2. Upowazniona placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie
DAAAN: oot nen e

3. Data sprawozdania Z Dadan ......c.cccccoieieieiniecenieiiecet ettt
4. Numer sprawozdania z badan: ........cccccoevereinrninnereeenereeee e
5. Uwagi (jezeli wystepuja): zob. uzupetnienie

6. MIEJSCEO! cuiuriueiiiieteiietee sttt ettt ettt be st bbbttt et b b e b aeanene

Zataczniki: Pakiet informacyjny

Sprawozdanie z badan (dla uktadow)/wyniki badania (dla
pojazdow)

(") Niepotrzebne skresli¢.

(® Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu
oddzielnego zespotu technicznego, ktorego dotyczy dane $wiadectwo homologacji
typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za pomoca symbolu: ,,?” (np.
ABC??123??).

(®) Zgodnie z definicjg zawarta w zalaczniku IIA do dyrektywy 2007/46/WE.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.

2.2.1.

2.3.

Uzupetnienie

do Swiadectwa homologacji typu UE nr ...

Informacje dodatkowe

System napedowy
Producent SilniKa: ........cooiioieiiieieieieieieceteiecet ettt ettt ettt an s
Kod fabryczny silnika: .....ocoocoiiciiniirnineeeeicciee e

Maksymalna moc netto (g): ... kW przy ... min~' lub maksymalna ciagta
moc znamionowa (silnika elektrycznego) ... kW (1)

Dotadowanie(-a), Marka i tYP: .ccoooeceeirereerenieieiee et ee e eeaeas
Filtr powietrza, marka 1 tyP: ..occeoeecieniiieeeetreteeeecee e
Thumik(-1) dolotu, Marka i tYP: .cceeeeeeierieeieieeeeet et
Thumik(-1) wydechu, marka 1 typ: ...cccecerreriiennereecrreeee e
Katalizator(-y), marka i tYP: ..cccccecreererencierenieeieiecesee s eeesenas
Filtr(-y) czastek stalych, marka i typ: ..occccooevmevnninnnneeec e
Przeniesienie napgdu

Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.): ...ccccceoeecereerecrrcnnccnnens
Urzadzenia niezwiazane z silnikiem, majace ogranicza¢ hatas: ................

Wyniki badania

Poziom dzwigku poruszajacego si¢ pojazdu: ... dB(A)
Poziom dzwigku nieruchomego pojazdu: ... dB(A) przy ... min |

Poziom dzwigku wytwarzanego przez sprgzone powietrze, hamulec robo-
czy: ... dB(A)

Poziom dzwigku wytwarzanego przez sprezone powietrze, hamulec posto-
jowy:... dB(A)

Poziom dZzwigku wytwarzanego przez sprezone powietrze przy urucho-
mieniu regulatora ci$nienia: ... dB(A)

Dane ulatwiajace uzytkowe badania zgodnosci pojazdow hybrydowych
elektrycznych, w przypadku gdy silnik spalania wewngtrznego nie
moze dziata¢ w nieruchomym pojezdzie

Bieg(-i) lub potozenie dzwigni zmiany biegéw wybrane do celéw bada-
AL oreienierereeeer ettt eeeeseraset st s se s es bbbt e e et s e n e e e s s n st anees

Potozenie przetacznika trybu pracy podczas pomiaru Ly i) (jezeli pojazd
jest wyposazony W przetgCznik) ...o..cooocveccreiercinienin et

Dhugos¢ odcinka w przypadku wczeséniejszego przyspieszenia lpy ... m
Predko$¢ pojazdu na poczatku przyspieszania ... km/h

Poziom ci$nienia akustycznego L yoi) ... dB(A)

Zainstalowano system AVAS: tak/nie (')

UWAZEL oo ettt sttt et ettt st

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 11

METODY I PRZYRZADY DO POMIARU HALASU WYTWARZANEGO

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

PRZEZ POJAZDY SILNIKOWE

METODY POMIARU

Hatas wytwarzany przez typ pojazdu przedstawiony do homologacji
typu UE mierzy si¢ dwiema metodami opisanymi w niniejszym
zalaczniku, w odniesieniu do pojazdu w ruchu oraz do pojazdu
w stanie nieruchomym. W przypadku pojazdu hybrydowego elek-
trycznego, w ktorym silnik spalinowy wewngtrznego spalania nie
moze dziata¢, gdy pojazd jest w stanie nieruchomym, emitowany
hatas mierzy si¢ tylko w ruchu.

W odniesieniu do pojazdéw o maksymalnej technicznie dopusz-
czalnej masie pojazdu przekraczajacej 2 800 kg przeprowadza si¢
dodatkowy pomiar hatasu wytwarzanego przez sprezone powietrze
w stanie nieruchomym zgodnie ze specyfikacjami podanymi
w zalaczniku V, jezeli odpowiednie urzadzenie hamulcowe jest
czescig pojazdu.

Wartosci zmierzone zgodnie z badaniami okreslonymi w pkt 1.1
niniejszego zatacznika wpisuje si¢ do sprawozdania z badan i do
formularza odpowiadajgcego wzorowi zawartemu w dodatku 2 do
zatacznika 1.

PRZYRZADY POMIAROWE
Pomiary akustyczne

Przyrzadem uzywanym do mierzenia poziomu dzwigku jest precy-
zyjny miernik poziomu dzwigku lub réwnorze¢dny uktad pomiarowy
spetniajacy wymogi dotyczace przyrzadow klasy 1 (wraz z zalecang
szyba przednia, jezeli jest uzywana). Wymagania te opisane s3
w normie ,,JEC 61672-1:2002: Precyzyjne mierniki poziomu dzwig-
ku”, wydanie drugie, Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej
(IEC).

Pomiary prowadzi si¢ przy zastosowaniu ,stalej czasowej” przy-
rzadu FAST oraz krzywej korekcyjnej ,,A”, ktore rowniez opisano
w normie ,,JEC 61672-1:2002”. W przypadku stosowania systemu
obejmujacego rejestracje poziomu cisnienia akustycznego skorygo-
wanego wedlug krzywej korekcyjnej ,,A” rejestracji dokonuje si¢
w okresach nie dtuzszych niz co 30 ms (milisekund).

Przyrzady nalezy uzytkowaé i wzorcowaé zgodnie z instrukcjami
producenta przyrzadu.

Zgodno$¢ z wymogami

Zgodnos¢ przyrzadow do pomiaréw akustycznych sprawdza si¢ na
podstawie waznego $wiadectwa zgodnosci. Swiadectwa zgodnosci
uwaza si¢ za wazne, jezeli certyfikacji zgodnosci z normami doko-
nano w ciggu poprzedniego okresu 12 miesi¢cy w przypadku kalib-
ratora dzwigku 1 w ciagu poprzedniego okresu 24 miesigcy w przy-
padku urzadzenia pomiarowego. Wszystkie badania zgodnosci prze-
prowadza laboratorium upowaznione do wykonania wzorcowania
zgodnie z odpowiednimi normami.

Wzorcowanie catego akustycznego ukladu pomiarowego do sesji
pomiarowej

Na poczatku i na koncu kazdej sesji pomiarowej caty akustyczny
uktad pomiarowy sprawdza si¢ za pomoca kalibratora dzwigku,
ktory spetnia wymogi dotyczace kalibratorow dzwigku nalezacych
do klasy dokladnosci 1 jak okreslono w normie IEC 60942:2003.
Bez jakiejkolwiek dalszej regulacji réznica migdzy odczytami musi
by¢ mniejsza lub rowna 0,5 dB. W przypadku przekroczenia tej
warto$ci wyniki pomiaréw uzyskane po poprzedniej zadowalajacej
kontroli zostaja odrzucone.

Przyrzady do pomiaréw predkosci

Predkos$¢ silnika mierzy si¢ za pomoca oprzyrzadowania o doktad-
nosci = 2 % lub lepszej przy predkosciach silnika wymaganych
w odniesieniu do prowadzonych pomiaréw.
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2.5.

3.1

3.1.1.

W przypadku stosowania urzadzen do ciaglej rejestracji predkosé
pojazdu na drodze mierzy si¢ za pomocg oprzyrzadowania o doktad-
nosci co najmniej + 0,5 km/h.

Jezeli w ramach badania prowadzi si¢ niezalezne pomiary predkosci,
to specyfikacja oprzyrzadowania miesci si¢ w granicach specyfikacji
co najmniej = 0,2 km/h.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania
warunkow $rodowiskowych podczas badania obejmuje nastgpujace
urzadzenia, ktore posiadaja co najmniej doktadnosci podane ponizej:

— urzadzenie do pomiaru temperatury — £ 1 °C,

— urzadzenie do pomiaru predkosci wiatru — + 1,0 m/s,

— urzadzenie do pomiaru ci$nienia atmosferycznego — + 5 hPa,
— urzadzenie do pomiaru wilgotnosci wzglednej — = 5 %.

WARUNKI POMIARU
Teren badan i warunki otoczenia

Nawierzchnia toru badawczego oraz wymiary stanowiska badaw-
czego sa zgodne z normag ISO 10844:2011. Powierzchnia terenu
badan jest wolna od pylu $nieznego, wysokiej trawy, luznej gleby
lub popiotu. Nie moze by¢ przeszkody, ktora moglaby wpltywaé na
pole akustyczne w poblizu mikrofonu i Zrodta dzwigku. Obserwator
dokonujacy pomiardow znajduje si¢ w takim miejscu, aby nie
wplywat na wskazania przyrzadu pomiarowego.

Pomiaréw nie dokonuje si¢ w niekorzystnych warunkach atmosfe-
rycznych. Nalezy zapewni¢, aby na wyniki nie miaty wplywu
porywy wiatru.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne jest ustawione w poblizu obszaru
badan na wysokosci 1,2 m £ 0,02 m. Pomiary prowadzi si¢ w tempe-
raturze otaczajacego powietrza pomigdzy + 5 °C a + 40 °C.

Badan nie prowadzi si¢, jezeli predko$¢ wiatru, uwzgledniajac
rowniez porywy, na wysokosci mikrofonu przekracza 5 m/s
w trakcie okresu pomiaru hatasu.

W trakcie okresu pomiaru hatasu rejestruje si¢ reprezentatywne
wartosci dotyczace temperatury, predkosci i kierunku wiatru, wilgot-
nosci wzglednej oraz ci$nienia atmosferycznego.

Przy odczycie wynikow ignoruje si¢ kazda szczytowa wartos$e
hatasu, ktora wydaje si¢ niezwigzana z charakterystyka ogdlnego
poziomu dzwigku pojazdu.

Hatas tta mierzy si¢ przez okres 10 sekund tuz przed serig badan
dotyczacych pojazdu oraz tuz po niej. Pomiarow dokonuje si¢ przy
zastosowaniu tych samych mikrofondw i przy tym samym potozeniu
mikrofonéw co podczas badania. Nalezy poda¢ maksymalny poziom
hatasu wazony za pomocg ciSnienia akustycznego skorygowany
wedtug krzywej korekcyjnej A.

Poziom halasu tlta (wraz z ewentualnym halasem wytwarzanym
przez wiatr) jest co najmniej o 10 dB nizszy niz poziom hatasu
skorygowany wedtug krzywej korekcyjnej A wytwarzanego przez
badany pojazd. Jezeli réznica migdzy hatasem otoczenia a hatasem
zmierzonym wynosi 10-15 dB(A), to aby obliczy¢ wyniki badania,
od wskazan odczytanych na mierniku poziomu hatasu odejmuje si¢
odpowiednig warto$¢ korekty zgodnie z ponizsza tabela:

Roznica migdzy hatasem otoczenia a hatasem

zmierzonym w dB(A) 10 11

13

14

Wartos¢ korekty dB(A) 0,5 0,4

0,3

0,2

0,1

0,0




02014R0540 — PL —22.09.2017 — 001.001 — 22

3.2. Pojazd

3.2.1. Badany pojazd jest reprezentatywny dla pojazdow, ktore majg by¢
wprowadzone na rynek, i wybrany przez producenta w porozumieniu
z upowazniong placowka techniczng, tak aby spetlnial wymogi
niniejszego rozporzadzenia. Pomiaréw dokonuje si¢ bez przyczepy,
z wyjatkiem pojazdéw nierozdzielnych. Na wniosek producenta
pomiarow mozna dokonywa¢ na pojazdach, w ktorych osie
podnoszone sag w pozycji podniesione;j.

Pomiaréw dokonuje si¢ na pojazdach o masie badawczej m,
okreslonej wedtug nastgpujacej tabeli:

Kategoria pojazdu Masa probna pojazdu (my)

Ml me = My,

N1 me = My

N,, N3 m, = 50 kg na kW mocy znamionowej silnika
Powyzej napedzanej(-ych) osi tylnej(-ych) umieszcza si¢ dodatkowe obcigzenie, aby
osiggna¢ mas¢ badawcza pojazdu. Dodatkowe obciazenie jest ograniczone do 75 %
maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy dla osi tylnej. Masa badawcza osiggana
jest z tolerancja wynoszaca = 5 %.
Jezeli $rodka ciezkosci dodatkowego obcigzenia nie mozna ustawi¢ na linii prze-
chodzacej przez $rodek osi tylnej, to masa badawcza pojazdu nie moze przekraczaé
sumy obcigzenia osi przedniej i tylnej w stanie nieobcigzonym, powigkszonej o dodat-
kowe obcigzenie.
Masa badawcza w przypadku pojazdow o wigcej niz dwoch osiach jest taka sama jak
w przypadku pojazdéw dwuosiowych.

M,, M; m, = m,, — masa cztonka zatogi (w stosownych przypadkach)
lub, jezeli badania sg przeprowadzane na niekompletnym pojezdzie bez nadwozia,
m; = 50 kg na kW mocy znamionowej silnika, odpowiednio, zgodnie z powyZszymi
warunkami (zob. kategorie N, i N3).

3.2.2. Na wniosek wnioskodawcy pojazd kategorii M, M3z, N, lub N3

uwaza si¢ za reprezentatywny dla jego kompletnego typu, jezeli
badania sa przeprowadzane na niekompletnym pojezdzie bez
nadwozia. W badaniu niekompletnego pojazdu wszystkie materiaty
wyciszajace, panele oraz cze$ci i systemy shuzace ograniczaniu
hatasu sa zamontowane w pojezdzie zgodnie z projektem produ-
centa, oprocz tej czgsci nadwozia, ktora jest konstruowana pozniej.

Nie sag wymagane nowe badania w przypadku zamontowania dodat-
kowego zbiornika paliwa lub przeniesienia pierwotnego zbiornika
w inne miejsce, pod warunkiem ze inne czgsci lub struktury pojazdu
widocznie wplywajace na emisje dzwigku nie zostaty zmienione.

3.2.3. Poziomy emisji dzwigku wywotanego toczeniem si¢ opon okreslono
w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009. Opony uzyte do badania sg
reprezentatywne dla pojazdu i s3 wybrane przez producenta pojazdu
oraz ujete w uzupelnieniu do dodatku 2 do zalgcznika I do niniej-
szego rozporzadzenia. Odpowiadajg one jednemu z rozmiar6w opon
wyznaczonych jako oryginalne wyposazenie pojazdu. Opona jest lub
bedzie dostgpna na rynku w celach handlowych w tym samym
czasie co pojazd (!). Opony sa napompowane do ci$nienia zaleca-
nego przez producenta pojazdu dla masy probnej pojazdu. Glgbo-
kos¢ bieznika opon wynosi przynajmniej 1,6 mm.

(") Poniewaz udzial opon w ogolnej emisji dzwigku jest znaczny, nalezy wzia¢ pod uwage

obowigzujace przepisy regulacyjne dotyczace emisji dzwigku przez uktad opona/droga.
Opony trakcyjne, opony $niegowe oraz opony specjalne zdefiniowane w pkt 2 regula-
minu nr 117 EKG ONZ sa wylaczone z pomiaré6w homologacji typu i pomiarow
w zakresie zgodnosci produkcji na wniosek producenta zgodnie z regulaminem nr 117
EKG ONZ (Dz.U. L 307 z 23.11.2011, s. 3).
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3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

Przed rozpoczgciem pomiarow silnik doprowadza si¢ do jego
normalnych warunkéw eksploatacji.

Jezeli pojazd jest wyposazony w naped na wigcej niz dwa kota,
bada si¢ go na napgdzie przeznaczonym do normalnego uzytku
drogowego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w co najmniej jeden wentylator
z mechanizmem automatycznego uruchamiania, w uktad ten nie
ingeruje si¢ podczas pomiarow.

Jezeli pojazd jest wyposazony w uktad tlumigcy zawierajacy mate-
rialy wiokniste, przed badaniem uktad wydechowy nalezy kondy-
cjonowac zgodnie z zalacznikiem IV.

METODY BADANIA
Pomiar hatasu pojazdow w ruchu
Ogodlne warunki badania

Na torze badawczym wyznacza si¢ dwie linie, AA' i BB', rowno-
legte do linii PP' i potozone, odpowiednio, 10 m przed i 10 m za
linig PP'".

Z kazdej strony pojazdu i w odniesieniu do kazdego biegu dokonuje
si¢ co najmniej czterech pomiardw. Do celow regulacji urzadzenia
mozna dokona¢ wstepnych pomiaréw, ich wynikow nie bierze si¢
jednak pod uwage.

Mikrofon umieszcza si¢ w odlegtosci 7,5 m + 0,05 m od linii
odniesienia CC' toru i 1,2 m + 0,02 m od gruntu.

O$ odniesienia dla warunkéw swobodnego pola (zob. norma IEC
61672-1:2002) jest pozioma i skierowana prostopadle do toru ruchu
osi pojazdu CC'.

Szczegbdlne warunki badania pojazdow
Pojazdy kategorii M, M, < 3 500 kg, N;

Tor ruchu osi $rodkowej pojazdu przebiega jak najdoktadniej
wedtug linii CC' przez caly czas badania, od chwili zblizenia si¢
do linii AA' az do chwili, w ktorej tyt pojazdu przekroczy lini¢ BB'.
Jezeli pojazd jest wyposazony w naped na wigcej niz dwa kota,
nalezy zbada¢ go na napedzie przeznaczonym do normalnego
uzytku drogowego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w pomocniczg przekladni¢ reczng lub
o$ wieloprzektadniows, wybiera si¢ potozenie stosowane do jazdy
w normalnych warunkach miejskich. We wszystkich przypadkach
wylacza si¢ przetozenia skrzyni biegow stuzace do powolnego poru-
szania si¢, parkowania lub hamowania.

Masa badawcza pojazdu odpowiada masie okreslonej w pkt 3.2.1
w tabeli.

Predko$¢ badawcza v, wynosi 50 km/h + 1 km/h. Predkosé
badawcza osiagana jest, gdy punkt odniesienia znajduje si¢ na
linii PP".

Wskaznik ilorazu mocy do masy (PMR)

PMR jest obliczany przy uzyciu nast¢pujacego wzoru:

PMR = (P,/m,) x 1000, gdzie P, jest mierzona w kW, a m, jest
mierzona w kg zgodnie z pkt 3.2.1. niniejszego zatacznika.

Do obliczania przyspieszenia shuzy bezwymiarowy wskaznik PMR.
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4.1.2.1.2.

4.1.2.1.2.1

4.1.2.1.2.2.

4.1.2.1.2.3.

Obliczanie przyspieszenia

Obliczenia przyspieszenia majg zastosowanie tylko do kategorii My,
N; i M, <3500 kg.

Wszystkie przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie roéznych pred-
kosci pojazdu na torze badawczym. Podane wzory stuza do obli-
czania ayor i, Awot i+1 1 Awot test- Predkosé w AA' lub w PP' okresla
si¢ jako predkos¢ pojazdu w chwili, w ktorej punkt odniesienia
przekracza AA' (vaa) lub PP' (vpp). Predkosé w BB' okresla sig
w chwili, w ktorej tyt pojazdu przekracza BB' (vgg)). W sprawoz-
daniu z badan podaje si¢ metod¢ uzyta do obliczania przyspieszenia.

W zwiagzku z definicjg punktu odniesienia dla pojazdu w ponizszym
wzorze dhugos¢ pojazdu (1) przyjmuje si¢ roéznie. Jezeli punkt
odniesienia znajduje si¢ z przodu pojazdu, wowczas 1 = l,,; jezeli
posrodku, 1 = 1/2 L, a jezeli z tylu, 1 = 0.

Procedura obliczeniowa dotyczaca pojazdow z przektadnig rgczna,
przektadnig automatyczna, przekladniami adaptacyjnymi oraz prze-
ktadniami o przelozeniu zmienianym w sposob ciagly (CVT) bada-
nych z zablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw jest naste-

pujaca:
Aot test = (VBB/3,6)” = (va/3,6)2)/(2*(20+1)

Warto$¢ ayor est Stosowana przy okreslaniu wyboru biegu jest
Srednig z czterech aye (s, i podczas kazdego waznego przejazdu
pomiarowego.

Moze byC¢ zastosowane wczesniejsze przyspieszenie. Punkt
nacisnigcia przyspiesznika przed linig AA' jest podawany w sprawoz-
daniu z badan.

Procedura obliczeniowa dotyczaca pojazdéow z przekladniami auto-
matycznymi, przekfadniami adaptacyjnymi i CVT badanych z nieza-
blokowanymi przetozeniami skrzyni biegdw jest nastepujaca:

Warto$¢ a0t esc Stosowana przy okreslaniu wyboru biegu jest
$rednig z czterech ayo (est, i podczas kazdego waznego przejazdu
pomiarowego.

Jezeli urzadzenia lub $rodki opisane w pkt 4.1.2.1.4.2 moga by¢
uzyte do kontroli dziatania przekladni w celu spetnienia wymogow

dotyczacych badania, ay. (s Oblicza si¢, uzywajac nastepujgcego
wzoru::

ot test = (VBB/3.0)" — (Vaa’/3.6))/(2%(20+1))
Moze by¢ zastosowane wczesniejsze przyspieszenie.

Jezeli nie sa uzyte urzadzenia lub $rodki opisane w pkt 4.1.2.1.4.2,
Aot test ODliCZa si¢, uZywajac nastgpujacego wzoru:

Awor_estpp-BB = (VBB/3,6)° — (Vpp/3,6)*)/(2*(10+1))
Awot_testPP-BB: Przyspieszenie miedzy punktami PP i BB
Weczesniejsze przyspieszenie nie moze by¢ zastosowane.

Woeisnigcie przyspiesznika nastepuje w miejscu, w ktérym punkt
odniesienia pojazdu przekracza linie AA'.
Przyspieszenie docelowe

Przyspieszenie docelowe ayp., Oznacza typowe przyspieszenie
w ruchu miejskim i jest wyznaczone na podstawie badan statystycz-
nych. Jest ono funkcja zalezng od PMR pojazdu.

Przyspieszenie docelowe ag,., oblicza sie¢ uzywajac nastepujacego
wzoru:

Aurban 0563 * 10glO (PMR) - 0509
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4.12.1.24.

4.1.2.1.3.

4.1.2.14.

4.1.2.14.1.

Przyspieszenie odniesienia

Przyspieszenie odniesienia ayo rf Oznacza wymagane przyspie-
szenie podczas proby przyspieszenia na torze badawczym. Jest
ono funkcjg zalezng od wskaznika ilorazu PMR pojazdu. Funkcja
ta jest rozna dla okreslonych kategorii pojazdow.

Przyspieszenie odniesienia ayy r Oblicza si¢ uzywajac nastgpuja-
cego wzoru:

Aot ret = 1,59 * logo (PMR) — 1,41 dla PMR > 25
Aot ref = Auban = 0,63 * logyo (PMR) — 0,09 dla PMR < 25

Wspolczynnik udziatu mocy kp

Wspolczynnik udziatu mocy kp (zob. pkt 4.1.3.1) jest stosowany do
wazonego laczenia wynikow proby przyspieszenia i proby statej
predkosci w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; 1 Nj.

W przypadkach innych niz badanie na jednym biegu zamiast
Warto$ci ayor test StOSUje si¢ Warto$¢ ayo ref (zob. pkt 4.1.3.1).

Wybbr przetozenia skrzyni biegow

Wybor przetozen skrzyni biegéw do badania zalezy od ich indywi-
dualnej mozliwosci przyspieszenia ay, W stanie petnego otwarcia
przepustnicy, zgodnie z przyspieszeniem odniesienia ayq rof Wyma-
ganego do proby przyspieszenia przy pelnym otwarciu przepustnicy.

Niektore pojazdy moga mie¢ rézne oprogramowania lub tryby dzia-
tania dla przektadni (np. sportowe, zimowe, adaptacyjne). Jezeli
pojazd ma rozne tryby dziatania prowadzace do przyspieszen zgod-
nych z wymaganiami, producent pojazdu wykazuje w sposob
wymagany przez upowazniong placowke techniczng, ze pojazd
jest badany w trybie dziatania, w ktorym osigga przyspieszenie
najblizsze ayoq ref-

Pojazdy z przektadniami r¢cznymi, przektadniami automatycznymi,
przektadniami adaptacyjnymi lub CVT badane z zablokowanymi
przetozeniami skrzyni biegéw

W odniesieniu do wyboru przetozen skrzyni biegdéw mozliwe sg
nastgpujace warunki:

a) jezeli jedno okreslone przelozenie skrzyni biegéw daje przyspie-
szenie w granicach pola tolerancji £ 5 % przyspieszenia odnie-
sienia aye; rof, nieprzekraczajace 2,0 m/s?, badanie nalezy
wykonaé przy tym przetozeniu,

b) jezeli zadne z przelozen skrzyni biegow nie daje wymaganego
przyspieszenia, wowczas nalezy wybra¢ przelozenie skrzyni
biegdbw 1 o wyzszym przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegow i+1 o przyspieszeniu nizszym niz przyspieszenie odnie-
sienia. Jezeli warto§¢ przyspieszenia na przetozeniu skrzyni
biegéw i nie przekracza 2,0 m/s%, do badania nalezy zastosowaé
obydwa przetozenia. Wspotczynnik wazenia w stosunku do przy-
spieszenia odniesienia a rof Oblicza si¢ za pomocg nastepuja-
cego wzoru:

k= (awot ref — Qwot (i+1))/(awot i — Awot (i+1))

c) jezeli wartos§¢ grzyspieszenia przetozenia skrzyni biegdéw i prze-
kracza 2,0 m/s”, stosuje si¢ pierwsze przelozenie skrzyni biegow,
ktore daje przyspieszenie ponizej 2,0 m/s%, chyba ze przelozenie
skrzyni biegow i+l daje przyspieszenie mniejsze niz a,mpan.
W takim przypadku stosuje si¢ dwa przelozenia, i oraz i+l,
w tym przetozenie i o przyspieszeniu przekraczajacym 2,0
m/s>. W pozostatych przypadkach nie stosuje si¢ innego przeto-
zenia. Do obliczenia wspoéfczynnika udzialu mocy kp zamiast
warto$ci ayor ref StOSUje si¢ warto$¢ przyspieszenia aye; st 0Siag-
nigta podczas badania;
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4.1.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

d) jezeli pojazd ma przektadnig, w ktorej jest tylko jeden wybor
odno$nie do przelozenia skrzyni biegéw, probg przyspieszenia
prowadzi si¢ na tym biegu pojazdu. Do obliczenia wspotczyn-
nika udzialu mocy kp zamiast warto$ci ayor ref Stosuje si¢
wowczas warto$¢ osiggnigtego przyspieszenia;

e) jezeli znamionowa predko$é obrotowa silnika jest przekroczona
na danym przetozeniu skrzyni biegéw, zanim pojazd przekroczy
BB', nalezy uzy¢ nastepnego wyzszego biegu.

Pojazdy z przektadnig automatyczng, przektadniami adaptacyjnymi
i CVT badane z niezablokowanymi przetozeniami skrzyni biegow

Wybiera si¢ potozenie dzwigni zmiany biegéw dla dziatania w petni
automatycznego.

Warto$¢ przyspieszenia aye st Oblicza si¢ w sposob okreslony
w pkt 4.1.2.1.2.2.

Badanie moze nastgpnie obja¢ zmian¢ biegu na nizszy zakres
i Wyzsze przyspieszenie. Zmiana biegu na wyzszy zakres i nizsze
przyspieszenie nie jest dozwolona. Nalezy unika¢ zmiany biegu na
przetozenie, ktorego nie stosuje si¢ w ruchu miejskim.

W zwigzku z tym dozwolone jest wprowadzenie i stosowanie
urzadzen elektronicznych lub mechanicznych, w tym zastepczego
urzadzenia sterujacego wyborem przelozen, aby zapobiec redukcji
do takiego przetozenia, ktore zwykle nie jest wybierane przy
okreslonym warunku badania w ruchu miejskim.

Osiagnigte przyspieszenie ayo; st jest wigksze niz lub rowne a,qqn.

Jezeli to mozliwe, producent podejmuje srodki majace na celu unik-
nigcie sytuacji, w ktorej warto$¢ przyspieszenia ay s jest wigksza
niz 2,0 m/s>.

Do obliczenia wspotczynnika udzialu mocy kp (zob. pkt 4.1.2.1.3)
zamiast warto$ci ayo rer Stosuje si¢ wowczas warto$¢ osiggnigtego
przyspieszenia a o test-

Proba przyspieszenia

Producent okresla potozenie punktu odniesienia przed linig AA' dla
catkowitego wecisniecia przyspiesznika. Przyspiesznik wciska sie
catkowicie (tak szybko, jak to mozliwe), gdy punkt odniesienia
pojazdu osiggnie okre$lony punkt. Przyspiesznik utrzymuje sig
w pozycji wcisnigtej do chwili, w ktorej tyt pojazdu znajdzie sig
na linii BB'. Nastgpnie przyspiesznik zwalnia si¢ najszybciej, jak to
mozliwe. Punkt pelnego wcisnigcia przyspiesznika jest podawany
w sprawozdaniu z badan. Upowazniona placowka techniczna ma
mozliwo$¢ wykonania badania wstepnego.

W przypadku pojazdow przegubowych skladajacych si¢ z dwoch
nierozdzielnych jednostek uwazanych za pojedynczy pojazd,
naczepy nie bierze si¢ pod uwage przy ustalaniu chwili przekro-
czenia linii BB'.

Proba statej predkosci

Probe statej predkosci prowadzi si¢ na tym samym biegu lub na
tych samych biegach, ktore okreslono w odniesieniu do proby przy-
spieszenia oraz przy stalej predkosci 50 km/h z tolerancjg = 1 km/h
miedzy AA' i BB'. Podczas proby statej predkosci regulator przy-
spieszenia ustawia si¢ tak, aby utrzymac stata predkos¢ migdzy AA'
i BB', jak okreslono. Jezeli do celow proby przyspieszenia bieg jest
zablokowany, ten sam bieg jest zablokowany do celow proby statej
predkosci.

Proba statej predkosci nie jest wymagana w przypadku pojazdow
o PMR < 25.
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.
4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

Pojazdy kategorii M, > 3 500 kg, M3, Ny, N3

Tor ruchu osi $rodkowej pojazdu przebiega jak najdoktadniej
wedtug linii CC' przez caly czas badania, od chwili zblizenia sig¢
do linii AA' az do chwili, w ktorej tyt pojazdu przekroczy lini¢ BB'.
Badanie prowadzi si¢ bez przyczepy lub naczepy. Jezeli przyczepa
nie moze by¢ tatwo oddzielona od pojazdu ciagnacego, nie bierze
si¢ jej pod uwage przy ocenie faktu przekroczenia linii BB'. Jezeli
pojazd zawiera takie wyposazenie, jak betoniarka, spre¢zarka itp.,
wyposazenie to nie jest uruchomione podczas badania. Masa
badawcza pojazdu odpowiada masie okreslonej w tabeli w pkt 3.2.1.

Warunki docelowe dotyczace kategorii M, > 3 500 kg, N,

Gdy punkt odniesienia przekracza lini¢ BB', predkos¢ obrotowa
silnika ngg wynosi 70-74 % predkosci S, przy ktorej silnik rozwija
swoja maksymalng moc znamionowa, a predko$¢ pojazdu wynosi
35 km/h £ 5 km/h. Pomigdzy linia AA' a linia BB' utrzymuje si¢
stan stalego przyspieszenia.

Warunki docelowe dotyczace kategorii M3, Nj:

Gdy punkt odniesienia przekracza lini¢ BB', predkos¢ obrotowa
silnika ngp wynosi 85-89 % predkosci S, przy ktorej silnik rozwija
swoja maksymalng moc znamionowa, a prgdko$¢ pojazdu wynosi
35 km/h £ 5 km/h. Pomigdzy linig AA' a linia BB' utrzymuje si¢
stan stalego przyspieszenia.

Wybor przetozenia skrzyni biegow
Pojazdy z przektadniami rgcznymi

Zapewnia si¢ warunki stalego przyspieszenia. O wyborze przeto-
zenia decyduja warunki docelowe. Jezeli roznica predkosci prze-
kracza podang tolerancje, wowczas powinno si¢ zbadaé dwa biegi,
jeden powyzej i jeden ponizej predkosci docelowe;.

Jezeli warunki docelowe spetnia wiecej niz jeden bieg, wybiera si¢
ten bieg, ktory jest najblizszy predkosci 35 km/h. Jezeli Zaden bieg
nie spetnia warunku docelowego dotyczacego vy, bada si¢ dwa
biegi, jeden powyzej i jeden ponizej V. Docelowa predkosé obro-
towsa silnika osigga si¢ w kazdych warunkach.

Zapewnia si¢ stan statego przyspieszenia. Jezeli nie mozna zapewnié¢
statlego przyspieszenia na danym biegu, biegu tego nie bierze si¢
pod uwagg.

Pojazdy z przekladniami automatycznymi, przektadniami adaptacyj-
nymi i CVT

Wybiera si¢ potozenie dzwigni zmiany biegéw dla dziatania w pelni
automatycznego. Badanie moze nastgpnie obja¢ zmiang biegu na
nizszy zakres i wyzsze przyspieszenie. Zmiana biegu na wyzszy
zakres 1 nizsze przyspieszenie nie jest dozwolona. Przy okre§lonym
warunku badania nalezy unika¢ zmiany biegu na przelozenie,
ktérego nie stosuje si¢ w ruchu miejskim. W zwiazku z tym dozwo-
lone jest wprowadzenie i stosowanie urzadzen elektronicznych lub
mechanicznych, aby zapobiec redukcji do takiego przetozenia, ktore
zwykle nie jest wybierane przy okreslonym warunku badania
w ruchu miejskim.

Jezeli przektadnia pojazdu jest zaprojektowana w sposob umozli-
wiajacy wybor tylko jednego biegu (jazda do przodu), ktory ogra-
nicza predkos¢ obrotowa silnika podczas badania, pojazd bada sig
tylko w odniesieniu do predkosci docelowej pojazdu. Jezeli
w pojezdzie zastosowano kombinacje silnika i przekladni, ktora
nie spelnia wymogoéw okreslonych w pkt 4.1.2.2.1.1, pojazd bada
si¢ tylko w odniesieniu do predkosci docelowej pojazdu. Docelowa
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4.1.2.2.2.

4.1.3.1.

predkos¢ pojazdu (vpp) do celow badania wynosi 35 km/h
+ 5 km/h. Zmiana biegu na wyzszy zakres i nizsze przyspieszenie
jest dozwolona po tym, jak punkt odniesienia pojazdu przekroczy
linig PP'. Wykonuje si¢ dwa badania, jedno przy predkosci
koncowej v = vpp' + 5 km/h, a jedno przy predkosci koncowej
Viest = Vg — 5 km/h. Wynikiem pomiaru poziomu dzwigku
podanym w sprawozdaniu jest ten wynik testu, ktory odnosi si¢
do badania przy najwyzszej predkosci obrotowej silnika uzyskanej
podczas badania od AA' do BB'.

Proba przyspieszenia

Gdy punkt odniesienia pojazdu znajdzie si¢ na linii AA', calkowicie
wciska si¢ pedal przyspieszenia (bez uruchamiania automatycznej
redukcji na zakres niZszy niz ten, ktéry zazwyczaj stosuje si¢ do
jazdy w warunkach miejskich) i utrzymuje w pozycji wcisnigtej do
chwili, w ktorej tyt pojazdu przekroczy BB', ale punkt odniesienia
bedzie sie znajdowal co najmniej 5 m za BB'. Nastepnie nalezy
zwolni¢ pedatl przyspieszenia.

W przypadku pojazdow przegubowych, sktadajacych si¢ z dwoch
nierozdzielnych jednostek uwazanych za pojedynczy pojazd,
naczepy nie bierze si¢ pod uwage przy ustalaniu chwili przekro-
czenia linii BB'.

Interpretacja wynikow

Nalezy odnotowa¢ maksymalny poziom cisnienia akustycznego
skorygowany wedtug krzywej korekcyjnej A wazony za pomocg
A wskazywany podczas kazdego przejazdu pojazdu migdzy dwiema
liniami AA' i BB'. W przypadku wystapienia szczytowej wartosci
hatasu wyraznie odbiegajacej od ogodlnego poziomu ci$nienia
akustycznego pomiar zostaje odrzucony. Z kazdej strony pojazdu
i w odniesieniu do kazdego przelozenia skrzyni biegobw dokonuje
si¢ co najmniej czterech pomiar6w w kazdym z warunkéw badania.
Pomiaréw z lewej i z prawej strony mozna dokonywac rowno-
czesnie lub kolejno. Do obliczenia wyniku koncowego dotyczacego
danej strony pojazdu uzywa si¢ pierwszych czterech waznych kolej-
nych wynikéw pomiaru, w granicach 2 dB(A), dopuszczajac
usunigcie niewaznych wynikow (zob. pkt 3.1). Wyniki dotyczace
kazdej strony usrednia si¢ oddzielnie. Wynik posredni jest warto$cia
wyzsza sposrod dwoch $rednich matematycznie zaokraglonych do
pierwszego miejsca po przecinku.

Wyniki pomiaréw predkosci w AA', BB' i PP' zapisuje si¢ i wyko-
rzystuje w obliczeniach z doktadnosciag do pierwszego znaczacego

miejsca po przecinku.

Obliczong warto$¢ przyspieszenia ay, st Zapisuje si¢ z doktadnoscia
do drugiego miejsca po przecinku.

Pojazdy kategorii M, N; i M, < 3 500 kg

Wartosci dla proby przyspieszenia i proby statej predkosci oblicza
si¢ za pomocg nastepujacych wzorow:

Lwot rep = Lwol (i+1) +k* (Lwot(i) - Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k* (Lcrs i — Lcrs (i+1))a
gdZiC k= (awot ref — Awot (i+1))/(awol (i) — Ayot (i+1))

W przypadku badania przy jednym przetozeniu skrzyni biegow
warto$ciami uzyskanymi sa wyniki kazdego badania.

Koncowy wynik oblicza sig, 1aczac Lot rep 1 Lers rep- ROWnanie jest
nastgpujace:

Lurban = Lwot rep — kP * (Lwot rep Lcrs rep)
Wspolczynnik wazenia kp daje wspotczynnik udzialu mocy przy
jezdzie w warunkach miejskich. W przypadkach innych niz badanie

na jednym biegu kp oblicza si¢ za pomoca nastgpujacego wzoru:

kP =1- (aurban/ Awot ref)
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4.1.3.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

423.1.

4.2.4.

4.2.5.

4.25.1.

4252.

Jezeli do celow badania okreslono tylko jeden bieg, kp oblicza si¢
Za pomocg nastgpujgcego wzoru:

kP =1- (aurban/awot test)
Jezeli warto$¢ ayor tes¢ jeSt Nizsza niz warto$¢ aypan:
kp =0

Pojazdy kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

W przypadku badania jednego biegu wynik koncowy jest rowny
wynikowi posredniemu. W przypadku badania dwoéch biegow
oblicza si¢ $rednig arytmetyczng wynikéw posrednich.

Pomiar hatasu emitowanego podczas postoju pojazdow
Poziom hatasu w poblizu pojazdow

Wyniki pomiardéw zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badan, o ktérym
mowa w uzupetnieniu do dodatku 2 do zalacznika 1.

Pomiary akustyczne

Do pomiaréw uzywa si¢ precyzyjnego miernika poziomu dzwigku
lub réwnowaznego uktadu pomiarowego okreslonego w pkt 2.1.

Teren badan — lokalne warunki okreslone na rys. 2 i 3a-3d
w dodatku

W poblizu mikrofonu nie ma Zadnej przeszkody, ktéra mogtaby
wplywaé na pole akustyczne; migdzy mikrofonem a zrddtem hatasu
nie stoi zadna osoba. Obserwator miernika jest ustawiony tak, aby
nie wptywa¢ na wskazanie miernika.

Dzwigk zakltdcajacy i zaklocenie powodowane przez wiatr

Wskazywane przez przyrzady pomiarowe wartosci majace zwigzek
z halasem otoczenia i wiatrem s3 co najmniej o 10 dB(A) nizsze niz
warto$¢ mierzonego poziomu hatasu. Na mikrofon mozna zatozyc
odpowiednia ostong przeciwpowietrzna, pod warunkiem ze
uwzgledni si¢ jej wplyw na czulo$¢ mikrofonu (zob. pkt 2.1).

Metoda pomiarowa
Charakter i liczba pomiaréw

Maksymalny poziom hatasu wyrazony w decybelach, skorygowany
wedlug krzywej korekcyjnej wazonych za pomoca A (dB(A)),
mierzy si¢ w okresie pomiarowym okreslonym w pkt 4.2.5.3.2.1.

W kazdym punkcie pomiarowym nalezy wykona¢ co najmniej trzy
pomiary.

Ustawienie i przygotowanie pojazdu

Pojazd z dzwignia zmiany biegow w polozeniu zerowym
i z zalagczonym sprzgglem umieszcza si¢ w Srodkowej czgsci
obszaru badan. Jezeli konstrukcja pojazdu na to nie pozwala, pojazd
poddaje si¢ badaniu zgodnie z zaleceniami producenta w odniesieniu
do badania stacjonarnego silnika. Przed rozpoczeciem kazdej serii
pomiardow silnik doprowadza si¢ do jego normalnych warunkow
eksploatacji okreslonych przez producenta.

Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylator lub wentylatory
z mechanizmem automatycznego uruchamiania, w ukfad ten nie
ingeruje si¢ podczas pomiaréw poziomu dzwigku.

Pokrywa lub ostona komory silnikowej, jezeli jest zamontowana,
jest zamknieta.
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4.2.5.3.

4.253.1.
4.253.1.1.

4.253.1.2.

4.2.53.1.3.

4.253.14.

4.25.3.1.5.

42.53.1.6.

4.2.53.2.
4.253.2.1.

Pomiar hatasu w poblizu wydechu przedstawiony na rys. 2 i rys.
3a-3d w dodatku

Potozenia mikrofonu

Mikrofon znajduje si¢ w odlegtosci 0,5 m + 0,01 m od punktu
odniesienia rury wydechowej okreslonego na rysunku 2 i rysunkach
3a—3d dodatku oraz pod katem 45° (+ 5°) w stosunku do osi prze-
ptywu zakonczenia rury. Mikrofon znajduje si¢ na wysokosci
punktu odniesienia, ale nie nizej niz 0,2 m od powierzchni gruntu.
O$ odniesienia mikrofonu znajduje si¢ na plaszczyznie rownoleglej
do powierzchni gruntu i jest skierowana w strong punktu odnie-
sienia na wylocie wydechu. Jezeli mozliwe sg dwa potozenia mikro-
fonu, wybiera si¢ potozenie najdalej w bok od podtuznej osi $rod-
kowej pojazdu. Jezeli o przeptywu rury wylotu wydechu lezy pod
katem 90° w stosunku do podluznej osi $rodkowej pojazdu,
mikrofon umieszcza si¢ w punkcie potozonym najdalej od silnika.

W przypadku pojazdow o wydechu wyposazonym w wyloty
rozmieszczone wzglgdem siebie o wigeej niz 0,3 m pomiaréw doko-
nuje si¢ w odniesieniu do kazdego wylotu. Rejestruje si¢ najwyzszy
poziom.

W przypadku wydechu wyposazonego w dwa lub wigcej niz dwa
wyloty rozmieszczone wzglgdem siebie o mniej niz 0,3 m
i podiaczone do tego samego thumika dokonuje si¢ tylko jednego
pomiaru; polozenie mikrofonu odnosi si¢ do wylotu potozonego
najblizej jednej z bocznych krawedzi pojazdu lub, jezeli taki
wylot nie istnieje, do wylotu, ktory znajduje si¢ najwyzej nad
poziomem nawierzchni.

W przypadku pojazdow z wydechem pionowym (np. pojazdow
uzytkowych) mikrofon umieszcza si¢ na wysokosci wylotu wyde-
chu. Jego 0§ jest pionowa i skierowana do gory. Mikrofon
umieszcza si¢ w odlegtosci 0,5 m + 0,01 m od punktu odniesienia
rury wydechowej, ale nigdy blizej niz 0,2 m od boku pojazdu
potozonego najblizej wydechu.

W przypadku wylotow wydechu znajdujacych si¢ pod nadwoziem
pojazdu mikrofon umieszcza si¢ co najmniej 0,2 m od najblizszej
czesei pojazdu, w punkcie potozonym najblizej, ale nigdy blizej niz
0,5 m od punktu odniesienia rury wydechowej, na wysokosci 0,2 m
nad poziomem gruntu i nie w jednej linii z przeptywem wydechu.
Jezeli jest to fizycznie niemozliwe, wymoég dotyczacy katowosci
okreslony w pkt 4.2.5.3.1.1 nie musi by¢ spelniony.

Przyktady potozenia mikrofonu w zaleznosci od potozenia rury
wydechowej podano na rys. 3a—3d w dodatku.

Warunki pracy silnika
Docelowa predkos¢ obrotowa silnika

— 75 % predkosci obrotowej silnika S w przypadku pojazdow
o znamionowej predkosci obrotowej silnika < 5 000 min ',

— 3750 min"' w przypadku pojazdéw o znamionowej predkosci
obrotowej silnika powyzej 5000 min ' i ponizej 7 500 min ',

— 50 % predkosci obrotowej silnika S w przypadku pojazdow
o znamionowej predkosci obrotowej silnika > 7 500 min .

Jezeli pojazd nie moze osiaggnagé predkosci obrotowej silnika
podanej powyzej, docelowa predko$¢ obrotowa silnika jest o 5 %
nizsza niz maksymalna mozliwa predkos¢ obrotowa silnika w odnie-
sieniu do tego badania stacjonarnego.
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425322,

4.25.3.23.

4.2.6.

5.1

5.2.

Procedura badania

Predkos¢ obrotowa silnika stopniowo zwigksza si¢ od predkosci
obrotowej biegu jalowego do docelowej predkosci obrotowej
silnika, nie przekraczajac zakresu tolerancji + 3 % docelowej pred-
kosci obrotowej silnika, i utrzymuje na stalym poziomie. Nastepnie
szybko zwalnia si¢ regulator przepustnicy i predkos¢é obrotowa
silnika powraca do predkosci biegu jalowego. Poziom dzwicku
jest mierzony w okresie pracy polegajacym na utrzymywaniu stalej
predkosci obrotowej silnika przez 1 sekunde i przez caly okres
zwalniania. Jako wynik badania przyjmuje si¢ maksymalny poziom
odczytu miernika poziomu dzwigku w tym okresie pracy, zaokrag-
lony matematycznie do pierwszego miejsca po przecinku.

Zatwierdzenie badania

Pomiar uwaza si¢ za wazny, jezeli badana prgdkos¢ obrotowa
silnika nie odbiega od docelowej prgdkosci obrotowej silnika
o wiecej niz £ 3 % przez co najmniej 1 sekundg.

Wyniki

Wykonuje si¢ co najmniej trzy pomiary dla kazdego potozenia
badawczego. Nalezy zarejestrowa¢ maksymalny poziom ci$nienia
akustycznego skorygowanego wedlug krzywej korekcyjnej A wska-
zany przy kazdym z trzech pomiaréw. Ustalajac wynik koncowy
dotyczacy danego potozenia pomiarowego, uwzglednia si¢ pierwsze
trzy wazne kolejne wyniki pomiaréw, w granicach 2 dB(A), dopusz-
czajac usunigcie niewaznych wynikow (biorac pod uwage specyfi-
kacje terenu badan, o ktorym mowa w pkt 3.1). Wynikiem
koncowym jest najwyzszy poziom dzwigku we wszystkich poloze-
niach pomiarowych i spo$réd trzech wynikéw pomiarow.

Hatas pochodzacy z pojazdéw hybrydowych elektrycznych kategorii
M; bedacych w ruchu, w przypadku gdy silnik spalinowy spalania
wewngtrznego nie moze dziata¢ w pojezdzie nieruchomym (dane
podawane w celu ulatwienia badania pojazdu w warunkach eksploa-
tacji)

Aby ufatwi¢ badanie na zgodno$¢ w warunkach eksploatacji
pojazdéw hybrydowych elektrycznych — w przypadku gdy silnik
spalinowy spalania wewnetrznego nie moze dziataé w pojezdzie
nieruchomym — jako dane referencyjne zgodnosci w warunkach
uzytkowych podaje si¢ nastgpujace informacje odnoszace si¢ do
pomiardéw ci$nienia akustycznego przeprowadzonych zgodnie
z zalacznikiem II pkt 4.1 dla pojazdéw silnikowych w ruchu:

a) bieg (i) lub, w przypadku pojazdéw badanych bez zablokowania
przetozenia skrzyni biegéw, potozenie dzwigni zmiany biegdw
wybrane do celéw badania;

b) polozenie przelacznika trybu pracy podczas pomiaru poziomu
ci$nienia akustycznego Ly (jezeli pojazd jest wyposazony
w przetacznik);

c) dlugos$¢ odcinka wczesniejszego przyspieszenia lpy, w m;

d) $rednia predkos$¢ pojazdu w km/h na poczatku proby przyspie-
szenia przy pelnym otwarciu przepustnicy na biegu (i); oraz

e) poziom cisnienia akustycznego L) W dB(A) prob przyspie-
szenia przy pelnym otwarciu przepustnicy na biegu (i), okre$lona
jako najwicksza z dwu wartosci wynikajacych z usrednienia
poszczegodlnych wynikéw pomiaréw dla kazdego potozenia
mikrofonu z osobna.

Dane referencyjne zgodno$ci w warunkach eksploatacji sa wprowa-
dzane do $wiadectwa homologacji typu UE okreslonego w pkt 2.3
uzupetnienia do dodatku 2 do zalgcznika 1.
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Dodatek

Rysunki
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Rysunek 1: Potozenia pomiarowe w odniesieniu do pojazdow w ruchu

A B C
T 5 \ g \ T = widok z gory
|
1 by 1 S = widok z boku
A B ; c
1
¢ q" N - rur mierzona
2 ! 2 g 2 ¥ = rura wygieta do dolu

= rura prosta

= rura pionowa
D D 1 = punkt odniesienia
2 = nawierzchnia drogi

Rysunek 2: Punkt odniesienia



02014R0540 — PL —22.09.2017 — 001.001 — 33

Rysunek 3a Rysunek 3b
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Rysunek 3c Rysunek 3d

Rysunki 3a—3d: Przyktady umiejscowienia mikrofonu w zaleznos$ci od potozenia rury
wydechowej
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ZALACZNIK 111

WARTOSCI GRANICZNE

Poziom dzwigku mierzony zgodnie z przepisami zalacznika II, matematycznie
zaokraglony do najblizszej liczby calkowitej, nie przekracza ponizszych wartosci

granicznych:
Kategoria . L Warto$¢ dopuszczalna wyrazona w dB(A)
pojazdu Opis kategorii pojazdu [w decybelach (A)]
Faza 2 majaca zastosowanie | Faza 3 majaca zastosowanie
Faza 1 majaca zastosowanie | do typu nowych pojazdow | do typu nowych pojazdéw
do typu nowych pojazdow |od dnia 1 lipca 2020 r. oraz|od dnia 1 lipca 2024 r. oraz
od dnia 1 lipca 2016 r. do pierwszej rejestracji od | do pierwszej rejestracji od
dnia 1 lipca 2022 r. dnia 1 lipca 2026 r.
Pojazdy wykorzystywane
M do przewozu pasazerow
wskaznik ilorazu mocy do
M; masy 72 (M 70 (Y 68 (1
< 120 kW/1 000 kg
120 Kw/1 000 kg
< wskaznik ilorazu mocy
M, do masy 73 71 69
< 160 kW/1 000 kg
160 Kw/1 000 kg
M, < wskaznik ilorazu mocy 75 73 71
do masy
wskaznik ilorazu mocy do
masy > 200 kW/1 000 kg
M liczba siedzen < 4 75 74 7
! punkt odniesienia siedzenia
kierowcy < 450 mm od
podtoza
M, masa < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < masa
M, <3500 kg 74 72 71
3500 kg < masa
< 5000 kg;
M, . o 75 73 72
moc znamionowa silnika
< 135 kW
3500 kg < masa
< 5000 kg;
M, moc znamionowa silnika s 74 72
> 135 kW
moc znamionowa silnika )
M; < 150 kW 76 74 73 )
150 < moc znamionowa ,
M; silnika < 250 kW 8 7 76 ()
moc znamionowa silnika ,
M; > 250 kKW 80 78 77 ()
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Kategoria . - Warto$¢ dopuszczalna wyrazona w dB(A)
pojazdu Opis kategorii pojazdu [w decybelach (A)]
Faza 2 majaca zastosowanie [ Faza 3 majaca zastosowanie
Faza 1 majaca zastosowanie | do typu nowych pojazdéow | do typu nowych pojazdéw
do typu nowych pojazdow |od dnia 1 lipca 2020 r. oraz|od dnia 1 lipca 2024 r. oraz
od dnia 1 lipca 2016 r. do pierwszej rejestracji od | do pierwszej rejestracji od
dnia 1 lipca 2022 r. dnia 1 lipca 2026 r.
N Pojazdy wykorzystywane
do przewozu towarow
N, masa < 2 500 kg 72 71 69
N 2 500 kg < masa 74 7 7
1 <3500 kg
moc znamionowa silnika 5 ,
N, < 135 kW 77 75 (%) 74 ()
moc znamionowa silnika
N, > 135 kW 78 76 (%) 75 ()
moc znamionowa silnika
N < 150 kW 79 77 76 (%)
150 < moc znamionowa )
N; silnika < 250 kW 81 7 77¢)
moc znamionowa silnika s
N; > 250 kW 82 81 79 (3

Wartos$ci graniczne podwyzsza si¢ o 1 dB (2 dB(A) dla kategorii N3 i M3) w odniesieniu do pojazdow, ktore spelniaja odnosne definicje

pojazdow terenowych okre$lone w czgsci A pkt 4 zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.

W przypadku pojazdéw kategorii M; podwyzszone warto$ci graniczne dotyczace pojazdow terenowych sa wazne tylko pod warunkiem,

ze maksymalna technicznie dopuszczalna masa > 2 tony.

Warto$ci graniczne podwyzsza si¢ o 2 dB(A) w odniesieniu do pojazdow przystosowanych do przewozu wozkoéw inwalidzkich

i w odniesieniu do pojazdow opancerzonych zdefiniowanych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE.

(") Dla pojazdow M, pochodzacych z pojazdéw Ni:
pojazdy M;, w ktorych punkt odniesienia siedzenia kierowcy jest potozony wyzej niz 850 mm od podloza i ktorych calkowita
maksymalna dopuszczalna masa jest wigksza niz 2 500 kg, musza spetnia¢ wartosci graniczne N; (2 500 kg < masa < 3 500 kg).

(®) + dwa lata dla nowego typu pojazdu i + jeden rok dla pojazdéw nowo rejestrowanych.
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ZALACZNIK IV

UKEADY TLUMIACE ZAWIERAJACE DZWIEKOCHEONNE MATE-

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

RIALY WLOKNISTE
OGOLNE

Dzwigkochtonne materialy widkniste moga by¢ stosowane w ukladach
thumigcych lub ich czeSciach, jezeli jest spetniony jeden z ponizszych
warunkow:

a) spaliny nie wchodza w kontakt z materiatami wtdknistymi; albo

b) uktad thumigcy lub czgsci naleza do tej samej rodziny konstrukcji co
uktady lub czgéci, w odniesieniu do ktérych podczas procesu homo-
logacji typu UE zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia
dotyczacymi innego typu pojazdu udowodniono, ze nie ulegaja
pogorszeniu.

Jezeli ani warunek w lit. a), ani warunek w lit. b) akapitu pierwszego nie
jest spetniony, kompletny ukfad tlumigcy lub jego czesci poddaje sig
konwencjonalnemu procesowi kondycjonowania przy zastosowaniu
jednej z trzech instalacji i procedur opisanych w pkt 1.1, 1.2 i 1.3.

Do celow akapitu pierwszego lit. b) uwaza si¢, ze grupa uktadow thumia-
cych lub jego czgsci nalezy do tej samej rodziny konstrukcji, jezeli takie
same sg wszystkie z ponizszych cech:

a) obecno$¢ przeptywu netto gazéw wylotowych przez wioknisty mate-
rial chtonny przy wejsciu w kontakt z materiatem;

b) rodzaj wiokien;

¢) w stosownych przypadkach, specyfikacje spoiwa;

d) $rednie wymiary wiokien;

¢) minimalna gestoé¢ upakowania materiatu luzem w kg/m’;

f) maksymalna powierzchnia kontaktu migdzy strumieniem gazu a mate-
rialem pochtaniajacym.

Ciagta eksploatacja w warunkach drogowych przez 10 000 km

50 + 20 % tej eksploatacji stanowi jazda w warunkach miejskich, pozos-
talg czes¢ — przebiegi dalekobiezne przy duzej predkosci; ciagla eksploa-
tacjc w warunkach drogowych mozna zastapi¢ odpowiadajacym jej
programem badan na torze badawczym.

Te dwa programy predkosci powinno si¢ zastosowa¢ na przemian co
najmniej dwa razy.

W kompletnym programie badan przewidziano minimum 10 przerw
o czasie trwania co najmniej trzech godzin w celu odtworzenia efektow
ochtodzenia oraz kazdej ewentualnej kondensacji.

Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

Uzywajac standardowych czeSci i przestrzegajac instrukcji producenta
pojazdu, uktad ttumiacy lub jego czeéci montuje si¢ w pojezdzie, o ktorym
mowa w zatagczniku I pkt 1.3, lub w silniku, o ktorym mowa w zataczniku
I pkt 1.4. W przypadku pojazdu, o ktorym mowa w zataczniku I pkt 1.3,
pojazd osadzony jest na dynamometrze rolkowym. W przypadku silnika,
o ktorym mowa w zalgczniku I pkt 1.4, silnik przytaczony jest do
dynamometru.

Badanie prowadzi si¢ w ramach szesciu okresow szesciogodzinnych z co
najmniej 12-godzinng przerwg migdzy kazdym okresem w celu odtwo-
rzenia efektow ochtodzenia oraz ewentualnej kondensacji.
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1.2.3.

1.2.4.

1.3.
1.3.1.

Podczas kazdego szesciogodzinnego okresu silnik pracuje kolejno
w nastepujacych sekwencjach:

a) przez pie¢ minut z predkoscig biegu jatlowego;

b) przez jedna godzing przy 1/4 obciazenia i przy 3/4 maksymalnej
znamionowe] predkosci obrotowej silnika (S);

c) przez jedng godzing przy 1/2 obciazenia i przy 3/4 maksymalnej
znamionowej predkosci obrotowej silnika (S);

d) przez 10 minut przy pelnym obciazeniu i przy 3/4 maksymalnej
znamionowe] predkosci obrotowej silnika (S);

e) przez 15 minut przy 1/2 obciazenia i przy maksymalnej znamionowe;j
predkosci obrotowej silnika (S);

f) przez 30 minut przy 1/4 obciazenia i przy maksymalnej znamionowej
predkosci obrotowej silnika (S).

Catkowity czas trwania szeSciu sekwencji: trzy godziny.

Na kazdy okres sktadaja si¢ dwie grupy sekwencji warunkow utozonych
w kolejnosci a)-f).

Podczas badania nie chtodzi si¢ uktadu thumigcego ani jego czgsci wymu-
szonym przeciggiem symulujacym normalny przeptyw powietrza
w pojezdzie. Na wniosek producenta uktad tlumigcy lub jego czesci
mozna jednak chtodzié, aby zapobiec przekroczeniu temperatury rejestro-
wanej przy wlocie, gdy pojazd porusza si¢ z maksymalng predkoscia.

Kondycjonowanie poprzez pulsacj¢

Uktad tlumiacy lub jego czg$ci mocuje si¢ w pojezdzie, o ktorym mowa
w zalaczniku I pkt 1.3, lub w silniku, o ktorym mowa w zafaczniku I pkt
1.4. W pierwszym przypadku pojazd jest osadzony na dynamometrze
rolkowym.

W drugim przypadku silnik jest osadzony na dynamometrze. Aparatura
badawcza, ktorej szczegbtowy schemat przedstawiono na rysunku 1
w dodatku do niniejszego zalacznika, jest zamocowana na wylocie uktadu
thumigcego. Dopuszczalna jest kazda inna aparatura zapewniajaca rowno-
rz¢dne wyniki.

Aparatura badawcza jest wyregulowana w taki sposob, aby przeptyw
spalin byl na przemian przerywany i wznawiany za pomocg szybko dzia-
tajacego zaworu przez 2 500 cykli.

Zawor otwiera sie, gdy przeciwcisnienie spalin, zmierzone co najmniej
100 mm za kotnierzem wlotowym, osigga warto$¢ 0,35-0,40 kPa. Zawor
zamyka si¢, gdy przeciwci$nienie to nie rozni si¢ o wigcej niz 10 % od
swojej ustabilizowanej wartosci przy otwartym zaworze.

Wylacznik czasowy nastawia si¢ na czas trwania wydechu spalin
okreslony w warunkach ustanowionych w pkt 1.3.3.

Predkos¢ obrotowa silnika jest rowna 75 % predkosci obrotowej (S), przy
ktorej silnik osigga maksymalng moc.

Moc wskazywana przez dynamometr jest rowna 50 % mocy przy catko-
witym otwarciu przepustnicy, zmierzonej przy 75 % predkosci obrotowej
silnika (S).

Wszystkie otwory spustowe sa zamknigte podczas badania.
Cale badanie musi by¢ zakonczone w ciggu 48 godzin.

W stosownych przypadkach po kazdej godzinie nastepuje jeden okres
chtodzenia.
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Dodatek

Rysunek 1

Aparatura badawcza do kondycjonowania poprzez pulsacje

1. Kotnierz wlotowy lub tuleja do podigczenia do tylnej czesci badanego
uktadu thumigcego.

2. Reczny zawor regulacyjny.

3. Zbiornik wyrownawczy o maksymalnej pojemno$ci 40 1 i czasie napeiania
nie krotszym niz jedna sekunda.

4. Wylacznik cisnieniowy o zakresie dziatania 0,05-2,5 bara.

5. Wylacznik czasowy

6. Licznik impulséw

7. Zawor szybko dzialajacy, jak np. zawor hamulca wydechowego o $rednicy
60 mm, uruchamiany sitownikiem pneumatycznym o sile wyjsciowej 120 N
przy 4 barach. Czas reakcji, zardbwno przy otwieraniu, jak i zamykaniu, nie
przekracza 0,5 sekundy.

8. Odprowadzenie spalin.

9. Rura elastyczna.

10. Ci$nieniomierz.
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ZALACZNIK V

HALAS WYTWARZANY PRZEZ SPREZONE POWIETRZE

METODA POMIARU

Pomiaru dokonuje si¢ przy polozeniach mikrofonu 2 i 6, jak pokazano na
rysunku 1 dodatku, podczas postoju pojazdu. Najwyzszy poziom dzwicku
skorygowanego wedlug krzywej korekcyjnej A rejestruje si¢ podczas prze-
plywu powietrza przez regulator ci$nienia i podczas przeplywu powietrza po
uzyciu hamulca glownego i postojowego.

Halas podczas odpowietrzania regulatora ci$nienia mierzy si¢ przy predkosci
obrotowej silnika odpowiadajacej biegowi jalowemu. Hatas wentylacji rejes-
truje si¢ podczas uruchamiania hamulca gtéwnego i postojowego; przed
kazdym pomiarem uklad sprezajacy powietrze nalezy doprowadzi¢ do
najwyzszego dopuszczalnego cisnienia roboczego, a nastgpnie wylaczyc
silnik.

OCENA WYNIKOW

W odniesieniu do wszystkich potozen mikrofonu wykonuje si¢ dwa pomiary.
Aby zréwnowazy¢ niedoktadno$ci urzadzen pomiarowych, wskazanie mier-
nika pomniejsza si¢ o 1 dB(A) i za wynik pomiaru uznaje si¢ warto$¢
pomniejszong. Wyniki uznaje si¢ za wazne, jezeli roznica migdzy wynikami
pomiardw przy jednym potozeniu mikrofonu nie przekracza 2 dB(A). Za
wynik uznaje si¢ najwyzsza warto$¢ otrzymang przy pomiarze. Jezeli warto$¢
ta przekracza graniczny poziom dzwigku o 1 dB(A), wykonuje si¢ dwa
dodatkowe pomiary przy odpowiednim potozeniu mikrofonu. W tym przy-
padku trzy sposrod czterech wynikoéw pomiaru uzyskanych przy tym poto-
zeniu nie moga przekraczac¢ granicznego poziomu dzwigku.

WARTOSC GRANICZNA

Poziom hatasu nie przekracza wartosci granicznej wynoszacej 72 dB(A).
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Dodatek

Rysunek 1: Potozenia mikrofonéw do pomiaru hatasu wytwarzanego przez
sprezone powietrze

|‘ f¢—— 70m ——bi

microphone g 2 microphone

Pomiaru dokonuje si¢ podczas postoju pojazdu w stanie nieruchomym zgodnie
z rysunkiem 1, stosujac dwa potozenia mikrofonu w odlegtosci 7 m od obrysu
pojazdow oraz na wysokosci 1,2 m od nawierzchni.
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ZALACZNIK VI

KONTROLE ZGODNOSCI PRODUKCJI W ODNIESIENIU DO

2.1.

2.2.

2.3.

POJAZDOW

OGOLNE

Wymogi niniejszego zalacznika sg zgodne z badaniem, ktore ma odby¢ si¢
w celu sprawdzenia zgodnosci produkcji zgodnie z zatacznikiem I pkt 5.

PROCEDURA BADANIA

Teren badah i przyrzady pomiarowe sg takie, jak opisano w zataczniku II.

Pojazd lub pojazdy podlegajace badaniu poddaje si¢ badaniu polegajacemu
na pomiarze dzwigku wytwarzanego przez pojazd w ruchu, jak opisano
w zalgczniku IT pkt 4.1.

Hatas wytwarzany przez sprg¢zone powietrze

Pojazdy o maksymalnej technicznie dopuszczalnej masie przekraczajacej
2 800 kg i wyposazone w uktady spr¢zonego powietrza poddane sa dodat-
kowemu badaniu polegajacemu na pomiarze hatasu wytwarzanego przez
sprezone powietrze, jak opisano w zalaczniku V pkt 1.

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dzwigku

Producent pojazdu dokonuje stosownej oceny zgodnosci pod katem dodat-
kowych przepisow dotyczacych emisji dzwigku lub moze przeprowadzi¢
badanie opisane w zatgczniku VII.

DOBOR PROBY I OCENA WYNIKOW

Nalezy wybra¢ jeden pojazd i poddaé¢ go badaniom okre§lonym w pkt 2
niniejszego zatacznika. Jezeli poziom dzwicku badanego pojazdu nie prze-
kracza o wigcej niz 1 dB(A) warto$ci granicznej okreslonej w zataczniku
III i — w odpowiednich przypadkach — w zalaczniku V pkt 3, dany typ
pojazdu uznaje si¢ za zgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Jezeli jeden z wynikéw badania nie spetnia wymogéw w zakresie zgod-
nosci produkcji okreslonych w zataczniku X do dyrektywy 2007/46/WE,
badaniu poddaje si¢ dwa kolejne pojazdy nalezace do tego samego typu
zgodnie z pkt 2 niniejszego zatacznika.

Jezeli wyniki badan dotyczace drugiego i trzeciego pojazdu spelniajg
wymogi w zakresie zgodnosci produkcji okreslone w zalaczniku X do
dyrektywy 2007/46/WE, uznaje si¢ zgodnos¢ produkcji pojazdu.

Jezeli jeden z wynikow badan dotyczacy drugiego lub trzeciego pojazdu
nie spelnia wymogéw w zakresie zgodnosci produkcji okreslonych
w zalaczniku X do dyrektywy 2007/46/WE, typ pojazdu uznaje si¢ za
niezgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia i producent podejmuje
niezb¢dne srodki w celu przywrocenia zgodnosci.
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ZALACZNIK VII

METODA POMIAROWA DO CELOW OCENY ZGO,DNOSCI
Z DODATKOWYMI PRZEPISAMI DOTYCZACYMI EMISJI DZWIEKU

2.2.

2.3.

2.4.

OGOLNE

W niniejszym zalaczniku opisano metod¢ pomiarowa do celéw oceny
zgodnosci pojazdu z dodatkowymi przepisami dotyczacymi emisji
dzwicku okreslonymi w art. 7.

Wykonywanie badan bezposrednich przy sktadaniu wniosku o udzielenie
homologacji typu UE nie jest obowigzkowe. Producent podpisuje dekla-
racj¢ zgodnosci, o ktorej mowa w dodatku. Organ udzielajacy homolo-
gacji moze zwrdci¢ si¢ o dodatkowe informacje dotyczace deklaracji
zgodnosci oraz przeprowadzi¢ badania opisane ponizej.

Procedura okre$lona w niniejszym zafgczniku wymaga przeprowadzenia
badania zgodnie z zafacznikiem II. Badanie opisane w zalaczniku II
przeprowadza si¢ na tym samym torze badawczym w warunkach podob-
nych do tych, ktére s3 wymagane w odniesieniu do badan zalecanych
w niniejszym zataczniku.

METODA POMIAROWA
Przyrzady pomiarowe i warunki pomiarow

O ile nie okre$lono inaczej, przyrzady pomiarowe, warunki pomiaréw
oraz stan pojazdu sg rownowazne z tymi, ktore okreslono w zataczniku
II pkt 2 1 3.

Jezeli pojazd posiada rézne tryby dziatania, ktére maja wptyw na emisje
dzwigku, wszystkie tryby musza by¢ zgodne z wymogami okreslonymi
w niniejszym zafaczniku, w przypadku gdy producent przeprowadzit
badania majace na celu wykazanie organowi udzielajgcemu homologacji
zgodno$¢ z tymi wymogami, w sprawozdaniu z badan okresla si¢ tryby
zastosowane podczas tych badan.

Metoda badania

O ile nie okreslono inaczej, stosuje si¢ warunki i procedury okreslone
w zalaczniku II pkt 4.1-4.1.2.1.2.2. Do celéw niniejszego zalacznika
dokonuje si¢ pomiaru i oceny pojedynczego przejazdu badawczego.
Zakres pomiaru

Warunki pracy s3 nastgpujace:

Predkos¢ pojazdu Vaa asep: Vaa > 20 km/h

Przyspieszenie pojazdu aye; Asgp: awor < 5,0 m/s?

Predkos¢ obrotowa silnika ngg asgp  npp < 2,0 * PMR %222 * 5 lub
ngg < 0,9 * s, w zaleznosci od tego, ktora z tych wartoSci jest nizsza
Predkosé pojazdu Vgp asgp:

jezeli wartoS¢ npp asgp zostata vge < 70 km/h
osiagnigta na jednym biegu

w pozostatych przypadkach veg < 80 km/h

biegi K < przelozenie skrzyni biegow
i, jak okreslono w zalaczniku II

Jezeli pojazd na najnizszym waznym biegu nie osiaga maksymalnej pred-
kosci obrotowej silnika ponizej 70 km/h, predko$¢ pojazdu wynosi
80 km/h.

Przetozenia skrzyni biegow

Wymogi zawarte w dodatkowych przepisach dotyczacych emisji dzwigku
maja zastosowanie do kazdego przelozenia K, ktore daje wyniki badan
w zakresie pomiaru, jak okreslono w pkt 2.3 niniejszego zatgcznika.
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2.5.

2.6.

W przypadku pojazdéw z przektadniami automatycznymi, przektadniami
adaptacyjnymi i CVT badanych z niezablokowanymi przelozeniami
skrzyni biegéw badanie moze obejmowaé zmian¢ przetozenia skrzyni
biegbw na nizszy zakres i wyzsze przyspieszenie. Zmiana biegu na
wyzszy zakres i nizsze przyspieszenie nie jest dozwolona. Nalezy unikaé
zmiany biegu skutkujacej stworzeniem warunku niezgodnego z warun-
kami brzegowymi. W takim przypadku dozwolone jest wprowadzenie
i stosowanie urzadzen elektronicznych lub mechanicznych, w tym naprze-
miennych polozen dzwigni zmiany biegéw. Aby badanie ASEP miato
charakter reprezentatywny i bylo powtarzalne (dla organu udzielajacego
homologacji), pojazdy sa badane przy produkcyjnych ustawieniach kalib-
racji skrzyni biegow.

Warunki docelowe

Emisj¢ dzwicku mierzy si¢ przy kazdym waznym przelozeniu skrzyni
biegdw w czterech punktach pomiarowych, jak okreslono ponize;j.

Pierwszy punkt pomiarowy P; wyznacza si¢ na podstawie predkosci
poczatkowej vaa Wynoszacej 20 km/h. Jezeli niemozliwe jest osiggnigcie
stanu statego przyspieszenia, predkos¢ stopniowo zwigksza si¢ o 5 km/h
az do uzyskania stalego przyspieszenia.

Czwarty punkt pomiarowy P, wyznacza si¢ na podstawie predkosci
pojazdu w BB' przy tym przelozeniu skrzyni biegbw w warunkach brze-
gowych zgodnie z pkt 2.3.

Dwa pozostale punkty pomiarowe oblicza si¢ uzywajac nastepujgcego
wzoru:

Punkt pOmiarOWy PJ VBB_j = VBB_] + ((] — 1)/3) * (VBB_4 — VBB_I) dla_] =
213

gdzie:
vge 1 = predko$¢ pojazdu w BB' punktu pomiarowego P,
ves 4 = predkos$¢ pojazdu w BB' punktu pomiarowego P,

Zakres tolerancji dla vgg j: = 3 km/h

W odniesieniu do wszystkich punktéw pomiarowych musza by¢ spel-
nione warunki brzegowe, jak okreslono w pkt 2.3.

Badanie pojazdu

Tor ruchu osi pojazdu przebiega jak najdoktadniej wedhug linii CC' przez
caly czas badania, od chwili zblizenia si¢ do linii AA' az do chwili,
w ktorej tyt pojazdu przekroczy lini¢ BB'.

Na linii AA' catkowicie wciska si¢ pedal przyspieszenia. Aby osiagnac
bardziej state przyspieszenie lub zapobiec redukcji do takiego przetozenia
migdzy linig AA' a linig BB', mozna uzy¢ wcze$niejszego przyspieszenia.
Przyspiesznik utrzymuje si¢ w pozycji wcisnigtej do chwili, w ktorej
tylna czg$¢ znajdzie si¢ na linii BB

W odniesieniu do kazdego pojedynczego przejazdu badawczego okresla
si¢ 1 zapisuje nastgpujace parametry:

Maksymalny poziom ci$nienia akustycznego skorygowanego wedlug
krzywej korekcyjnej A po obu stronach pojazdu, wskazany przy kazdym
przejezdzie pojazdu migdzy dwiema liniami AA' i BB', zaokragla si¢
matematycznie do pierwszego miejsca po przecinku (Lyockj). W przy-
padku wystapienia szczytowej wartosci dzwieku wyraznie odbiegajacej
od ogdlnego poziomu ci$nienia akustycznego pomiar zostaje odrzucony.
Pomiaréw z lewej i z prawej strony mozna dokonywaé rownoczesnie lub
kolejno.

Odczyty dotyczace predkosci pojazdu w AA' i BB' podaje si¢ z doktad-
noscig do pierwszego znaczacego miejsca po przecinku (Vaakj; VBB.kj)-

W stosownych przypadkach odczyty dotyczace predkosci obrotowej
silnika w AA' i BB' podaje si¢ jako pelng warto$¢ liczby catkowitej
(NAAkj> NBBK)-

Obliczone przyspieszenie ustala si¢ zgodnie z wzorem okreslonym

w zatgczniku II pkt 4.1.2.1.2 i podaje z doktadnoscia do drugiego miejsca
po pI'ZCCiIlku (awot,test,kj)~
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3.2.

3.2.1.

3.22.

3.3.

3.4.

ANALIZA WYNIKOW

Okreslenie punktu referencyjnego dla kazdego przetozenia skrzyni
biegow

W przypadku pomiaréw na biegu i oraz na nizszych biegach punkt
referencyjny obejmuje maksymalny poziom dzwigku L., podawang
predkos¢ obrotowa silnika ny.; ; predko$é pojazdu vye; w BB' przy
przetozeniu skrzyni biegéw i w ramach proby przyspieszenia, o ktorej
mowa w zataczniku II.

Lanchor,i = Lwoti,zala,cznik 1T

Nanchor,i nBB,woli,zalqcznik 11

Vanchor.,i VBB,woti,za}qcznik 1

W przypadku pomiarow na biegu i+l punkt referencyjny obejmuje
maksymalny poziom dzwicku L+, podawang predko$é obrotowa
silnika nyoit1 1 predkosé pojazdu vyoi+; W BB' przy przetozeniu i+l
w ramach proby przyspieszenia, o ktorej mowa w zatgczniku II.

Lanchor,i+1 = Lwoti+l,za’(qcznik 11
nanchor,i+1 = nBB,mel,za’(a,cznik 11
Vanchor,i+1 = VBB,wotiJrl,za’(a,cznik 11

Nachylenie krzywej regresji na kazdym biegu

Pomiary dzwigku ocenia si¢ jako funkcje predkosci obrotowej silnika
zgodnie z pkt 3.2.1.

Obliczanie nachylenia krzywej regresji w odniesieniu do kazdego biegu

Krzywa regresji liniowej oblicza si¢ na podstawie punktu referencyjnego
oraz wynikéw czterech powigzanych pomiarow dodatkowych.

5
Z(”j —)(Li — L)
Slopey, = =2 (w dB/1 000 min™")
(n; — n)’

~.
Il W
~

gdzie n; = predkos¢ obrotowa silnika zmierzona na linii BB'
Nachylenie krzywej regresji na kazdym biegu

Wartos¢ Slopey danego biegu do celow dalszych obliczen jest wynikiem
obliczen okreslonych w pkt 3.2.1, zaokraglonym do pierwszego miejsca
po przecinku, ale nie wyzszym niz 5 dB/1 000 min".

Obliczanie liniowego wzrostu poziomu dzwigku oczekiwanego dla
kazdego pomiaru

Poziom dzwigku Laggpyj dla punktu pomiarowego j i biegu k oblicza si¢
w oparciu o predkosci obrotowe silnika zmierzone w kazdym punkcie
pomiarowym, na podstawie nachylenia, o ktorym mowa w pkt 3.2,
w stosunku do okre$lonego punktu referencyjnego przy kazdym przeto-
zeniu skrzyni biegow.

Dla ngg 1j < Nanchork:

LASEPka = Lanchorik + (Slope, — Y) * (HBBikzj — Nanchor,x)/1 000
Dla ngp 1j > Nanchor.k:

Lasep kj = Lanchor k + (Slopex +Y) * (Ngp kj — Nanchork)/1 000
gdzie Y =1

Probki

Na zadanie organu udzielajacego homologacji organizuje si¢ dwa dodat-
kowe przejazdy w warunkach brzegowych zgodnie z pkt 2.3.
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5.1

5.2

5.3.

INTERPRETACJA WYNIKOW

Kazdy pomiar hatasu poddaje si¢ ocenie.

Poziom dzwigku w kazdym okreslonym punkcie pomiarowym nie prze-
kracza wartosci granicznych podanych ponize;j:

Lij < Lasep kj T X

gdzie:

>
Il

3 dB(A) w przypadku pojazdu wyposazonego w przektadni¢ auto-
matyczng bez blokady lub w przektadni¢ CVT bez blokady

x = 2 dB(A) + warto$¢ graniczna — L., okre$lona w zataczniku II
w przypadku wszystkich pozostatych pojazdéw

Jezeli zmierzony poziom dzwigku w danym punkcie przekracza warto$¢
graniczng, dokonuje si¢ dwoch dodatkowych pomiar6w w tym samym
punkcie w celu sprawdzenia niepewnosci pomiaru. Pojazd nadal speinia
dodatkowe przepisy dotyczace emisji dzwigku, jezeli $rednia wynikow
trzech waznych pomiaréw w tym konkretnym punkcie jest zgodna ze
specyfikacja.

OCENA DZWIEKU ODNIESIENIA

Dzwigk odniesienia ocenia si¢ w jednym punkcie na jednym oddzielnym
biegu, symulujac stan przyspieszenia, poczawszy od predkosci
poczatkowej v,, rownej 50 km/h, i przy zatozeniu, ze pr¢dkos¢ koncowa
Vpp bedzie rowna 61 km/h. Zgodnos$¢ dzwicku w tym punkcie moze by¢
obliczana na podstawie wynikéw okreslonych w pkt 3.2.2 i w specyfikacji
ponizej, lub oceniana poprzez pomiar bezposredni na biegu okre§lonym
ponizej.

Bieg K okresla si¢ w sposob nastgpujacy:

K

3 w przypadku wszystkich przektadni rgcznych i automatycznych
wyposazonych w maksymalnie 5 biegdw;

K =4 w przypadku przekladni automatycznej wyposazonej w 6 lub
wigcej biegow

Jezeli nie sg dostepne oddzielne biegi, tak jak ma to miejsce na przyktad
w przypadku przektadni automatycznych lub CVT bez blokady, przeto-
zenie skrzyni biegow do celow dalszych obliczen wybiera si¢ na
podstawie wyniku proby przyspieszenia, o ktorej mowa w zalaczniku
I, oraz zgtoszonej predkosci obrotowej silnika i predkosci pojazdu na
linii BB'.

Okreslanie predkosci obrotowej odniesienia silnika nyr g

Predko$¢ obrotowg odniesienia silnika n,.¢  oblicza si¢ przy przelozeniu
skrzyni biegéw K i przy predkosci odniesienia v,r = 61 km/h.

Obliczanie L,.¢

chf = LanchorﬁK + SIOPCK * (nrcfiK - n£|nch0r7K)/1 000
Warto$¢ L,r jest nie wicksza niz 76 dB(A).

W przypadku pojazdow wyposazonych w przekladni¢ rgczng majaca
wigcej niz cztery biegi do jazdy do przodu i w silnik rozwijajacy maksy-
malng moc wigksza niz 140 kW oraz charakteryzujacych si¢ stosunkiem
maksymalnej mocy do maksymalnej masy wigkszym niz 75 kW/t warto§¢
Lier jest nie wigksza niz 79 dB(A).

W przypadku pojazdéow wyposazonych w przektadnie automatyczng
majacg wiecej niz cztery biegi do jazdy do przodu i w silnik rozwijajacy
maksymalng moc wigkszag niz 140 kW oraz charakteryzujacych sig
stosunkiem maksymalnej mocy do maksymalnej masy wickszym niz 75
kW/t warto$¢ L,.r jest nie wicksza niz 78 dB(A).
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6.2.

OCENA DODATKOWYCH PRZEPISOW DOTYCZACYCH EMISII
DZWIEKU NA PODSTAWIE ZASADY Lyppan

Ogolne

Procedura oceny jest alternatywa wybrang przez producenta wobec proce-
dury opisanej w pkt 3 niniejszego zalacznika i ma zastosowanie do
wszystkich  technologii pojazdéow. Obowiazkiem producenta jest
okreslenie poprawnego sposobu badania. O ile nie okre$lono inaczej,
wszystkie badania i obliczenia nalezy prowadzi¢ w sposdb wyszczegol-
niony w zataczniku II.

Obliczanie Lurban ASEP

Na podstawie ktorejkolwiek z warto$ci Lo asgp bgdacej wynikiem
pomiaru przeprowadzonego zgodnie z niniejszym zatacznikiem warto$é
Luban asep Oblicza sie w nastepujacy sposob:

a) obliczy¢ warto$¢ awe (st asep jak okreslono w pkt 4.1.2.1.2.1 lub
w pkt 4.1.2.1.2.2 zalacznika II, w stosownych przypadkach;

b) okresli¢c predkos¢ pojazdu (Vpg asgp) W BB podczas badania
Lot asep;

c) obliczy¢ kp asgp W nastgpujacy sposob:
kp aser = 1 — (Qurban/awot test ASEP)

Wynikéw badan, wedtug ktorych wartoSci ayo; test ASEP S8 NiZSze niz
aurban, Ni€ bierze si¢ pod uwage;

d) obliczy¢ warto$¢ Lypan measured ASEP W SPOSOb nastgpujacy:
Lurban measured ASEP —

*
Lwot ASEP — kP ASEP (Lwot ASEP — Lcrs)

Do dalszych obliczen uzyé wartoSci Lypan, 0 ktorej mowa
w zalaczniku II, bez zaokraglenia, z doktadnoscig do jednego miejsca
po przecinku (Xx,X);

C) OthZyé Lurban normalized W SPOSéb naste;pujqcy:
Lurban normalized — Lurban measured ASEP — Lurban
f) obliczy¢ warto$¢ Lypan asgp W Sposob nastepujacy:

Lurban Asep =

Lurban normalized — (0:15 * (VBB ASEP — 50))
g) zgodnos$¢ z wartosciami granicznymi poziomu dzwigku:

Warto$¢ Lypan asep jest nizsza niz lub réwna 3,0 dB.
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Dodatek

Wzoér poswiadczenia zgodno$ci z dodatkowymi przepisami dotyczacymi
emisji dZzwieku

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

(Nazwa producenta) zaswiadcza, ze pojazdy tego typu (typu w odniesieniu do
jego emisji dzwigku zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 540/2014) sa zgodne
z wymogami art. 7 rozporzadzenia (UE) nr 540/2014.

(Nazwa producenta) sktada niniejsze o$wiadczenie w dobrej wierze, po przepro-
wadzeniu odpowiedniej oceny charakterystyki emisji dzwigku pojazdow.

Data:
Nazwa upowaznionego przedstawiciela:

Podpis upowaznionego przedstawiciela:
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ZALACZNIK VIII

WYMAGANIA ~ DOTYCZACE  DZWIEKOWEGO SYSTEMU
INFORMUJACEGO O POJEZDZIE (AVAS)

SEKCJA 1

Niniejszy zatacznik okresla wymagania dotyczace dzwigkowych systemow infor-
mujacych o pojezdzie (AVAS) przeznaczonych dla hybrydowych pojazdéw elek-
trycznych i pojazdow elektrycznych.

I.1.  Niezaleznie od przepisow pkt 2 lit. a) i b) przepisy sekcji I maja zasto-
sowanie do systemu AVAS zainstalowanego:

a) w kazdym pojezdzie, ktory otrzymal homologacj¢ typu przed dniem
1 lipca 2019 r.;

b) w kazdym nowym pojezdzie opartym o typ, o ktorym mowa w lit. a)
przed dniem 1 lipca 2021 r.

1.2.  Przepisy sekcji III maja zastosowanie do systemu AVAS zainstalowanego:

a) w kazdym pojezdzie, ktory otrzymal homologacj¢ typu przed dniem
1 lipca 2019 r., jesli producent tak postanowi;

b) w kazdym nowym pojezdzie opartym o typ, o ktorym mowa w lit. a);

¢) w kazdym pojezdzie, ktory otrzymal homologacj¢ typu nie wczesniej
niz w dniu 1 lipca 2019 r.;

d) w kazdym nowym pojezdzie opartym o typ, o ktorym mowa w lit. c);

e) w kazdym nowym pojezdzie nie wczesniej niz w dniu 1 lipca 2021 r.

SEKCJA I

II.1.  Dzialanie systemu

Jezeli system AVAS jest zainstalowany w pojezdzie, musi spetnia¢ wyma-
gania okreslone w pkt 11.2 i I1.3.

I1.2.  Warunki eksploatacji

a) Metoda wytwarzania dzwicku

System AVAS automatycznie wytwarza dzwigk przy minimalnym
zakresie predkosci pojazdu, od uruchomienia do okoto 20 km/h, oraz
podczas cofania. Jezeli pojazd jest wyposazony w silnik spalinowy
wewngtrznego spalania, ktory jest uruchomiony przy predkosci
z zakresu okre$lonego powyzej, system AVAS nie moze wytwarzac
dzwigku.

W przypadku pojazdow wyposazonych w dzwigkowy sygnalizator
cofania system AVAS nie musi wytwarza¢ dzwigku podczas cofania.

b) Wylacznik

System AVAS jest wyposazony w wylacznik, do ktorego kierowca
pojazdu ma tatwy dostgp, aby mozliwe bylo wlaczanie i wytaczanie
systemu. Przy ponownym uruchamianiu pojazdu system AVAS
domyslnie wraca do stanu wlaczonego.

¢) Obnizanie poziomu dzwicku

W okresach eksploatacji pojazdu poziom dzwigku systemu AVAS
moze by¢ obnizany.

I1.3.  Rodzaj i poziom glos$nosci dzwigku

a) Dzwigk wytwarzany przez system AVAS powinien by¢ dzwickiem
cigglym, stanowigcym informacje dla pieszych i innych uzytkownikoéw
drogi o tym, ze w poblizu dziala pojazd. Dzwick powinien charakte-
ryzowaé stan pojazdu i powinien brzmie¢ podobnie do dzwicku
pojazdu tej samej kategorii, wyposazonego w silnik spalinowy
wewngetrznego spalania.
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b) Dzwigk wytwarzany przez system AVAS powinien charakteryzowac
stan pojazdu, na przyklad poprzez automatyczng zmiang poziomu
dzwigku lub charakterystyki w ramach synchronizacji z predkoscia
pojazdu.

¢) Poziom dzwigku wytwarzany przez system AVAS nie moze przekra-
cza¢ przyblizonego poziomu dzwicku pojazdu kategorii M1 wyposa-
zonego w silnik spalinowy wewngtrznego spalania i dziatajgcego
w takich samych warunkach.

SEKCJA III

III.1. Dziatanie systemu

System AVAS musi spetnia¢ wymagania okreslone w pkt I11.2-IIL.6.

I1.2. Warunki pracy

a) Metoda wytwarzania dzwigku

System AVAS automatycznie wytwarza dzwigk przy minimalnym
zakresie predkos$ci pojazdu, od uruchomienia do okoto 20 km/h, oraz
podczas cofania. Jezeli pojazd jest wyposazony w silnik spalinowy
wewngtrznego spalania, ktory jest uruchomiony przy predkosci
z zakresu okre$lonego powyzej, system AVAS nie moze wytwarza¢
dzwigku.

Pojazdy o catkowitych poziomach dzwigku zgodnych z wymaganiami
okre$lonymi w pkt 6.2.8 regulaminu EKG ONZ nr 138 (") z tolerancjg
wynoszaca +3 dB(A) nie musza by¢ wyposazone w system AVAS.
Wymagania okreslone w pkt 6.2.8 regulaminu EKG ONZ nr 138 dla
pasm tercjowych oraz wymagania okre§lone w pkt 6.2.3 regulaminu
nr 138 EKG ONZ dla przesunigcia czgstotliwosci zdefiniowanego
w pkt 2.4 wspomnianego regulaminu EKG ONZ (,,przesunigcie czgs-
totliwo$ci”) nie majg zastosowania do tych pojazdow.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w dzwickowy sygnalizator
cofania system AVAS nie musi wytwarza¢ dzwigku podczas cofania,
pod warunkiem ze dzwigck cofania wytwarzany przez sygnalizator
spelnia wymagania okreslone w pkt 6.2 akapit drugi oraz w pkt
6.2.2 regulaminu EKG ONZ nr 138.

Dzwigk wytwarzany przez pojazd typu zgloszonego do homologacji
mierzy si¢ zgodnie z metodami okre$lonymi w zalaczniku 3 i pkt
6.2.1.3 1 6.2.2.2 regulaminu EKG ONZ nr 138

b

~

Wylacznik

System AVAS moze by¢ wyposazony w mechanizm umozliwiajacy
kierowcy wstrzymanie dziatania systemu AVAS (,funkcja pauzy”),
do ktérego to mechanizmu kierowca pojazdu ma latwy dostgp, aby
mozliwe bylo wlaczanie i wylaczanie. W przypadku gdy zapewniono
funkcje pauzy, system AVAS domyslnie przetacza si¢ do stanu
wigczenia w momencie uruchomienia pojazdu.

Oprocz tego funkcja pauzy musi spetnia¢ wymagania okreslone w pkt
6.2.6 regulaminu EKG ONZ nr 138.

¢) Obnizanie poziomu dzwigku

W okresach eksploatacji pojazdu poziom dzwigku systemu AVAS
moze by¢ obnizany. W takich przypadkach poziom dzwigku system
AVAS musi spetnia¢ wymagania okre§lone w pkt 6.2.8 regulaminu
EKG ONZ nr 138.

() Dz.U. L 9 z 13.1.2017, s. 33.
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II1.3.

1L.4.

HL5.

1IL6.

Rodzaj i poziom glo$nosci dzwigku

a) Dzwigk wytwarzany przez system AVAS powinien by¢ dzwigckiem
cigglym, stanowigcym informacje dla pieszych i innych uzytkownikéw
drogi o tym, ze w poblizu dziata pojazd. Dzwigk musi charaktery-
zowaé stan pojazdu, na przyklad poprzez automatyczng zmiang
poziomu dzwigku lub charakterystyki w ramach synchronizacji z prOgd-
koscia pojazdu. Dzwick musi by¢ podobny do dzwigku pojazdu tej
samej kategorii, wyposazonego w silnik spalinowy wewngtrznego
spalania.

Stosuje si¢ nastgpujace zasady:

(1) w przypadku wytwarzania dzwicku przez system AVAS, gdy
pojazd jest w ruchu, dzwigk ten musi spelnia¢ wymagania
okreslone, odpowiednio, w pkt 6.2.1.1, 6.2.1.2, 6.2.1.3, 6.2.2.1,
6.2.2.2 oraz 6.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 138;

(i1) gdy pojazd si¢ nie porusza, moze emitowa¢ dzwigk okreslony
w pkt 6.2.4 regulaminu EKG ONZ nr 138.

b

~

Producent pojazdu moze zapewni¢ kierowcy mozliwos¢ wyboru
sposrod roznych dzwigkdéw zgodnych z wymaganiami okreslonymi
w pkt 6.2.5 regulaminu EKG ONZ nr 138.

¢) Poziom dzwigku wytwarzany przez system AVAS nie moze przekra-
cza¢ przyblizonego poziomu dzwigku pojazdu kategorii M; wyposazo-
nego w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i dziatajacego w takich
samych warunkach. Dodatkowo majg zastosowanie wymagania
okreslone w pkt 6.2.7 regulaminu EKG ONZ nr 138.

d

=

Catkowity poziom dzwigku emitowanego przez pojazd zgodny z prze-
pisami pkt 2 lit. a) akapit drugi nie moze przekracza¢ przyblizonego
poziomu dzwigku pojazdu kategorii M; wyposazonego w silnik spali-
nowy wewnetrznego spalania i dzialajacego w takich samych
warunkach.

Wymagania dotyczace toru badawczego

Do dnia 30 czerwca 2019 r. norm¢ ISO 10844:1994 mozna stosowac jako
alternatywe wobec normy ISO 10844:2014 w celu kontroli zgodnosci toru
badawczego opisanego w pkt 2.1.2 zatacznika 3 do regulaminu EKG ONZ
nr 138.

Swiadectwo homologacji typu

Producent pojazdu przedstawia, jako zalacznik do $wiadectwa homolo-
gacji typu UE, ktorykolwiek z nastepujacych dokumentow:

a) zawiadomienie, o ktorym mowa w pkt 5.3 regulaminu EKG ONZ
nr 138, zgodnie ze wzorem okreslonym w zalaczniku 1 do wspomnia-
nego regulaminu;

b) wyniki badan pozioméw emisji dzwigku systemu AVAS wykonanych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Oznakowania

Kazda cze$¢ systemu AVAS musi by¢ opatrzona nastgpujacym oznako-
waniem:

a) nazwa handlowg lub znakiem towarowym producenta;
b) nadanym numerem identyfikacyjnym.

Oznakowanie musi by¢ niescieralne i czytelne.
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ZALACZNIK IX

HOMOLOGACJA TYPU UE W ODNIESIENIU DO POZIOMU
DZWIEKU UKLADOW TLUMIACYCH JAKO ODDZIELNYCH
ZESPOLOW TECHNICZNYCH (ZAMIENNYCH UKLADOW

1.1.

1.2.

1.3.

24.1.1.

2.4.12.

2.4.2.

3.2

3.3.

TLUMIACYCH)

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACIJE TYPU UE

Whniosek o udzielenie homologacji typu UE zgodnie z art. 7 ust. 1
i 2 dyrektywy 2007/46/WE w odniesieniu do zamiennego ukladu
thumigcego lub jego czesci jako oddzielnego zespohu technicznego
przeznaczonego do pojazdow kategorii M; i N; wnosi producent
pojazdu lub producent wspomnianego zespotu technicznego.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1.

Na zadanie wlasciwej upowaznionej placowki technicznej wniosko-
dawca dostarcza:

dwie probki uktadu, w zwiagzku z ktérym wystapiono o udzielenie
homologacji typu UE;

ukfad tlumigcy takiego typu, jaki byl pierwotnie zamocowany
w pojezdzie w momencie udzielenia homologacji typu UE;

egzemplarz typu pojazdu, w ktorym uktad ma by¢ zamontowany,
speliajagcy wymogi okreslone w pkt 2.1 zalgcznika VI,

oddzielnie silnik odpowiedni do opisanego typu pojazdu.

OZNAKOWANIA

Na zamiennym ukfadzie ttumigcym lub jego cze$ciach, z wylacze-
niem osprzg¢tu mocujgcego i rur, umieszcza sig:

znak towarowy lub nazwe handlowa producenta zamiennego uktadu
thumigcego 1 jego czgsci;

opis dziatalno$ci producenta.

Powyzsze oznakowania sg wyraznie czytelne i nieusuwalne, nawet
po zamontowaniu uktadu w pojezdzie.

UDZIELANIE HOMOLOGACIJI TYPU UE

Jezeli spelnione sa odpowiednie wymogi, udziela si¢ homologacji
typu UE na mocy art. 9 ust. 3 oraz, w stosownych przypadkach,
na mocy art. 10 ust. 4 dyrektywy 2007/46/WE.

Wzor §wiadectwa homologacji typu UE przedstawiono w dodatku 2.

Numer homologacji typu, zgodnie z zalgcznikiem VII do dyrektywy
2007/46/WE, przydziela si¢ kazdemu typowi zamiennego uktadu
thumigcego lub jego czgsci homologowanych jako oddzielny zespot
techniczny; sekcja 3 numeru homologacji typu wskazuje numer
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto jezeli zamienny uktad thumiacy
jest przeznaczony do zamontowania jedynie w typach pojazdow
spelniajagcych wartosci graniczne w fazie 1 w zataczniku III, litera
»A” stoi po sekcji 3 numeru homologacji typu. Jezeli zamienny
uktad ttumiacy jest przeznaczony do zamontowania jedynie w typach
pojazdow spehniajacych wartosci graniczne w fazie 2 w zalaczniku
M1, po sekcji 3 numeru homologacji typu nastgpuje litera ,,B”. Jezeli
zamienny uklad tlumigcy jest przeznaczony do zamontowania
w typach pojazdéw spelniajacych warto$ci graniczne w fazie 3
w zatgczniku III po sekcji 3 numeru homologacji typu nastepuje
litera ,,C”. To samo panstwo czlonkowskie nie przydziela tego
samego numeru innemu typowi zamiennego ukladu ttumigcego lub
jego czgsci.
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4.2.

ZNAK HOMOLOGACIJI TYPU UE

Kazdy zamienny uktad tlumigcy lub jego czgsci, z wylaczeniem
osprz¢tu mocujgcego i rur, zgodny z typem homologowanym na
mocy niniejszego rozporzadzenia, otrzymuje znak homologacji

typu UE.

Znak homologacji typu UE sklada si¢ z prostokata otaczajacego
malg litere ,,e”, po ktorej nastgpuje(-g) litera lub litery identyfikujace
panstwo cztonkowskie lub numer panstwa czlonkowskiego, ktore

udzielito homologacji:

,, 1”7 — Niemcy;
,,2” — Francja;
3" — Wrhochy;

4”7 — Niderlandy;

5”7 — Szwecja;
,,6” — Belgia;
517 — Wegry;

,,8” — Republika Czeska;

,,9” — Hiszpania;

,» 11”7 — Zjednoczone Krolestwo;

,12” — Austria;
,,13” — Luksemburg;
,,17” — Finlandia;
,,18” — Dania;
,,19” — Rumunia;
,,20” — Polska;
,,21”7 — Portugalia;
23”7 — Grecja;
,,24” — TIrlandia;
,,25” — Chorwacja;
,,26” — Stowenia;
277 — Slowacja;
,,29” — Estonia;
,32” — Lotwa;
,,34” — Bulgaria;
,,36” — Litwa;
»497 — Cypr;

,,50” — Malta.
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4.3.

4.4.

5.1
5.1.1.

5.1.2.

5.13.1.

5.1.3.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

W poblizu prostokata znajduje si¢ rowniez ,.bazowy numer homo-
logacji” zawarty w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktérym
mowa w zataczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE; numer bazowy
poprzedzony jest dwiema cyframi wskazujacymi na numer
porzadkowy przypisany ostatnim powaznym zmianom technicznym
do niniejszego rozporzadzenia, ktore mialo zastosowanie w chwili
udzielenia homologacji typu pojazdu. Dla niniejszego rozporz-
adzenia w postaci pierwotnej numerem porzadkowym jest 00.
Ponadto przed tym numerem porzadkowym stoi litera ,,A”, jezeli
zamienny ukfad tlumigcy jest przeznaczony do zamontowania
wylacznie w typach pojazdow spetniajacych warto$ci graniczne
fazy 1 zalgcznika III, lub litera ,,B”, jezeli zamienny uklad ttumigcy
jest przeznaczony do zamontowania wylacznie w typach pojazdow
spelniajacych wartosci graniczne fazy 2 zatacznika I11, lub litera ,,C”,
jezeli zamienny uktad ttumiacy jest przeznaczony do zamontowania
w typach pojazdow spelniajacych wartosci graniczne fazy 3
zatacznika I11.

Znak homologacji jest wyraznie czytelny i nieusuwalny, nawet po
zamontowaniu zamiennego ukfadu tlumigcego lub jego czgsci
w pojezdzie.

Przyktad znaku homologacji typu UE znajduje si¢ w dodatku 3.

SPECYFIKACIJE
Specyfikacje ogblne

Zamienny uklad tlumigcy lub jego czgsci sa zaprojektowane, skon-
struowane i przystosowane do montazu tak, aby zapewnia¢ zgodno$¢
pojazdu z niniejszym rozporzadzeniem w normalnych warunkach
eksploatacji, niezaleznie od drgan, na jakie moga by¢ narazone.

Uktad thumigcy lub jego czgsci sa zaprojektowane, skonstruowane
i przystosowane do montazu w sposob umozliwiajacy osiagnigcie
odpowiedniej odpornosci na zjawisko korozji, na ktore s3 one nara-
zone, biorgc pod uwage warunki eksploatacji pojazdu.

Dodatkowe zalecenia zwigzane z naruszaniem konstrukcji, wlasci-
wosci uktadow wydechowych i recznie regulowane wielozadaniowe
uktady wydechowe lub thumiace

Wszystkie uklady wydechowe lub thumiace sg skonstruowane w taki
sposob, aby nie mozna bylo w latwy sposob usunaé przegrod,
stozkoéw wylotowych 1 pozostalych czgsci, ktorych podstawowym
przeznaczeniem jest tworzenie komoér thumiacych/rozprezeniowych.
Jezeli wlaczenie takiej cze$ci jest nieuniknione, sposob jej moco-
wania musi by¢ taki, aby usuwanie nie byto ulatwione (np. za
pomoca tradycyjnych mocowan gwintowanych); czg$¢ taka powinna
réwniez by¢ umocowana w taki sposdb, aby jej usunigcie prowa-
dzilo do trwatego/nieodwracalnego uszkodzenia.

Uktady wydechowe lub tlumigce z wieloma recznie regulowanymi
trybami dzialania speiniaja wszystkie wymogi przy wszystkich
trybach dziatania. Zgloszonymi poziomami dzwicku sg poziomy
dotyczace trybu dzialania, w odniesieniu do ktérego odnotowano
najwyzsze poziomy dzwicku.

Specyfikacje dotyczace poziomow dzwigku
Warunki pomiaru

Badaniu hatasu uktadu thumigcego i zamiennego uktadu tlumigcego
nalezy podda¢ pojazd z tymi samymi zwyklymi oponami, jak
okreslono w pkt 2 regulaminu nr 117 EKG ONZ. Na wniosek
producenta badania nie przeprowadza si¢ z oponami napg¢dowymi,
oponami specjalnymi ani oponami $niegowymi zdefiniowanymi
w pkt 2 regulaminu nr 117 EKG ONZ. Takie opony moglyby
wplyna¢ na podwyzszenie poziomu dzwigku pojazdu lub powodo-
walyby znieksztalcenie wynikow poréwnania dotyczacego mozli-
wosci w zakresie ograniczenia emisji hatasu. Opony moga by¢
uzywane, ale musza spelnia¢ wymogi prawne w zakresie uzytku
drogowego.
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52.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

Mozliwosci w  zakresie ograniczenia emisji hatasu zamiennego
ukfadu thumiagcego lub czgsci tego uktadu sprawdza si¢ metodami
okreslonymi w zataczniku II pkt 1. W szczegdlnosci do celow zasto-
sowania tego punktu nalezy odwotac¢ si¢ do zmienionej wersji niniej-
szego rozporzadzenia, ktora obowigzywata w chwili udzielenia
homologacji typu nowego pojazdu.

a) Pomiar wykonywany podczas przejazdu pojazdu

Jezeli zamienny uktad tlumiacy lub jego czg$ci sa zamontowane
w pojezdzie opisanym w pkt 1.3.3, uzyskane poziomy dzwigku
musza spetnia¢ jeden z nastepujacych warunkow:

(1) warto$¢ bedaca wynikiem pomiaru (w zaokragleniu do
najblizszej liczby catkowitej) nie przekracza o wigcej niz
o 1 dB(A) wartosci homologacji typu uzyskanej na
podstawie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
danego typu pojazdu;

(i) warto$¢ bedaca wynikiem pomiaru (przed jakimkolwiek
zaokragleniem do najblizszej liczby catkowitej) nie prze-
kracza o wigcej niz o 1 dB(A) poziomu hatasu bedacego
wynikiem pomiaru (przed jakimkolwiek zaokragleniem do
najblizszej liczby catkowitej) w odniesieniu do pojazdu
okreslonego w pkt 1.3.3, jezeli jest on wyposazony
w ukfad thumigcy odpowiadajacy typowi zamontowanemu
w pojezdzie przy zglaszaniu do homologacji typu na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Jezeli wybrano réwnoleglte pordwnanie zamiennego uktadu
thumigcego z ukladem oryginalnym, do celow zastosowania
pkt 4.1.2.1.4.2 lub pkt 4.1.2.2.1.2 zalacznika II, dopuszcza
si¢ zmiang biegu na wyZsze przyspieszenia, a stosowanie
urzadzen elektronicznych lub mechanicznych, aby zapobiec
takiej redukcji, nie jest obowigzkowe. Jezeli w tych warun-
kach poziom dzwigku badanego pojazdu jest wyzszy niz
warto$ci wymagane do celéw zgodnosci produkeji, upowaz-
niona placéwka techniczna podejmie decyzj¢ w sprawie
reprezentatywnosci badanego pojazdu.

b) Pomiar wykonywany podczas postoju pojazdu

Jezeli zamienny ukfad tlumiacy lub jego czgsci sa zamontowane
w pojezdzie opisanym w pkt 1.3.3, uzyskane poziomy dzwigku
musza spetniaé jeden z nastgpujacych warunkow:

(i) warto$¢ bedaca wynikiem pomiaru (w zaokragleniu do najbliz-
szej liczby calkowitej) nie przekracza wigcej niz o 2 dB(A)
wartosci homologacji typu uzyskanej na podstawie niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do danego typu pojazdu;

(i1) warto$¢ bedaca wynikiem pomiaru (przed jakimkolwiek zaok-
ragleniem do najblizszej liczby calkowitej) nie przekracza
wigcej niz o 2 dB(A) poziomu halasu bedacego wynikiem
pomiaru (przed jakimkolwiek zaokragleniem do najblizszej
liczby catkowitej) w odniesieniu do pojazdu okreslonego
w pkt 1.3.3, jezeli jest on wyposazony w uklad tlumigcy odpo-
wiadajacy typowi zamontowanemu w pojezdzie przy zglaszaniu
do homologacji typu na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Zgodnie z wymogami okreslonymi w zafaczniku Il kazdy zamienny
uktad thumiacy lub jego czesci musza by¢ zgodne z majacymi zasto-
sowanie specyfikacjami zawartymi w zalaczniku VIII. W przypadku
zamiennych uktadoéw tlumigcych pojazdow, ktore uzyskaty homolo-
gacje typu zgodnie z dyrektywa 70/157/EWG, wymogi okreslone
w zalagczniku VIII, a takze specyfikacje zawarte w pkt
5.2.3.1-5.2.3.3 niniejszego zalacznika nie majg zastosowania.

Jezeli zamienny uktad tlumiacy lub jego czgs¢ charakteryzuja si¢
zmienng geometrig, we wniosku o udzielenie homologacji typu
producent zawiera o$wiadczenie, zgodnie z dodatkiem do zatacznika
VII, ze typ ukladu tlumiacego, ktory ma by¢ homologowany, jest
zgodny z wymogami okreSlonymi w pkt 5.2.3 niniejszego
zalgcznika. Organ udzielajacy homologacji moze wymagac przepro-
wadzenia wszelkich istotnych badan w celu sprawdzenia zgodnosci
typu uktadu thumigcego z dodatkowymi przepisami w zakresie emisji
dzwicku.
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523.2.

5.23.3.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.4.

53.4.1.

534.2.

5.4.

Jezeli zamienny uktad thumiacy lub jego czg$¢ nie charakteryzuja si¢
zmienng geometria, wystarczy, aby producent zawarl we wniosku
o udzielenie homologacji typu oswiadczenie zgodnie z dodatkiem
do zatacznika VII, Ze typ ukladu tlumigcego, ktory ma by¢ homo-
logowany, jest zgodny z wymogami okre$§lonymi w pkt 5.2.3 niniej-
szego zalacznika.

Poswiadczenie zgodnosci otrzymuje brzmienie: ,,(Nazwa producenta)
zaswiadcza, ze uklad thumigcy tego typu spetnia wymogi okreslone
w pkt 5.2.3 zalacznika IX do rozporzadzenia (UE) nr 540/2014.
(Nazwa producenta) sklada niniejsze o$wiadczenie w dobrej wierze,
po przeprowadzeniu odpowiedniej oceny technologicznej dotyczacej
mozliwosci w zakresie emisji dzwigku w szeregu majacych zastoso-
wanie warunkoéw eksploatacji”.

Pomiar dotyczacy wilasciwosci pojazdu

Zamienny ukfad thumigcy lub jego czesci musza by¢ takie, aby
osiggi pojazdu byly porownywalne z osiggami oryginalnego uktadu
tlumigcego begdacego elementem wyposazenia lub jego czgsci.

Zamienny uktad thumiacy lub, w zaleznosci od wyboru producenta,
jego czegdci poroéwnuje si¢ z oryginalnym uktadem thumigcym lub
czgéciami, ktére roéwniez sa nowe i kolejno zamontowane
w pojezdzie, o ktorym mowa w pkt 1.3.3.

Weryfikacj¢ przeprowadza si¢ poprzez pomiar przeciwci$nienia
zgodnie z pkt 5.3.4.

Wartos$¢ begdaca wynikiem pomiaru przy zastosowaniu zamiennego
uktadu tlumigcego nie przekracza wartosci bedacej wynikiem
pomiaru przy zastosowaniu oryginalnego uktadu ttumigcego o wiecej
niz 25 % zgodnie z warunkami wymienionymi ponizej.

Metoda badania
Metoda badania z silnikiem

Pomiaréw dokonuje si¢ na silniku opisanym w pkt 1.3.4,
podtaczonym do dynamometru. Przy catkowicie otwartej przepust-
nicy stanowisko badawcze ustawia si¢ tak, aby uzyska¢ predkosé
silnika (S) odpowiadajaca maksymalnej mocy znamionowej silnika.

Do celéw pomiaru ci$nienia wstecznego odlegtos¢ miedzy otworem
piezometrycznym a  kolektorem  wydechowym  okre$lono
w dodatku 5.

Metoda badania z pojazdem

Pomiary prowadzi si¢ na pojezdzie, o ktorym mowa w pkt 1.3.3.
Badanie prowadzi si¢ albo na drodze, albo na dynamometrze
rolkowym.

Przy catkowicie otwartej przepustnicy silnik jest obcigzony tak, aby
osiagna¢ predkos¢ obrotowa silnika odpowiadajacg maksymalnej
mocy znamionowej silnika (pr¢dkos$¢ obrotowa silnika S).

Do celow pomiaru ci$nienia wstecznego odlegtosé miedzy otworem
piezometrycznym a  kolektorem  wydechowym  okre§lono
w dodatku 5.

Dodatkowe specyfikacje dotyczace zamiennych uktadow thumigcych
lub czesci zawierajacych widkniste materialty dzwigkochtonne
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5.4.1.

5.4.1.1.
54.1.1.1.

5.4.1.2.
5.4.12.1.

5.4.12.2.

5.4.123.

Ogolne

W uktadach tlumigcych lub ich czesciach moga byé zastosowane
wilokniste materiaty dzwigkochtonne tylko wtedy, gdy spetnione sa
nastepujace warunki:

a) spaliny nie wchodzg w kontakt z materiatami wioknistymi;

b) ukfad tlumigcy lub jego czgsSci maja ten sam rodzaj konstrukcji
co uklady lub czgsci, w odniesieniu do ktérych podczas procesu
homologacji typu zgodnie z wymogami niniejszego rozporz-
adzenia udowodniono, ze si¢ nie psuja.

Jezeli zaden z tych warunkow nie jest spelniony, kompletny uktad
thumigcy lub jego czgsci poddaje si¢ konwencjonalnemu procesowi
kondycjonowania przy zastosowaniu jednej z trzech instalacji
i procedur opisanych ponize;j.

Do celow akapitu pierwszego lit. b) uwaza sig, ze grupa ukladow
thumigcych lub czg$ci uktadu tlumigcego ma ten sam rodzaj
konstrukeji, jezeli takie same sg wszystkie z ponizszych cech:

a) obecno$¢ przeptywu netto gazéw wylotowych przez widknisty
materiat chlonny przy wejsciu w kontakt z materiatem;

b) rodzaj wiokien;

¢) w stosownych przypadkach, specyfikacje spoiwa;

d) $rednie wymiary wiokien;

¢) minimalna gesto$¢ upakowania materiatu luzem w kg/m>;

f) maksymalna powierzchnia kontaktu migdzy strumieniem gazu
a materialem chtonnym.

Ciagta eksploatacja w warunkach drogowych przez 10 000 km

Na 50 + 20 % tej eksploatacji sktada si¢ jazda w warunkach miej-
skich, a na pozostala cz¢$¢ — przebiegi dlugodystansowe przy duzej
predkosci; ciagla eksploatacj¢ w warunkach drogowych mozna
zastapi¢ odpowiadajacym jej programem badan na torze badawczym.

Te dwa programy predkosci stosuje si¢ na przemian co najmniej dwa
razy.

W kompletnym programie badan przewidziano minimum 10 przerw
0 czasie trwania co najmniej trzech godzin w celu odtworzenia
efektow ochlodzenia oraz kazdej ewentualnej kondensacji.

Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

Uktad tlumigcy lub jego czegsci montuje si¢ w pojezdzie, o ktorym
mowa w pkt 1.3.3, lub w silniku, o ktorym mowa w pkt 1.3.4, przy
uzyciu standardowych czesci i zgodnie z instrukcjami producenta.
W pierwszym przypadku pojazd jest osadzony na dynamometrze
rolkowym. W drugim przypadku silnik jest przyltaczony do
dynamometru.

Badanie prowadzi si¢ w ramach szeéciu okresow szesciogodzinnych
z co najmniej 12-godzinng przerwa miedzy kazdym okresem w celu
odtworzenia efektow ochlodzenia oraz kazdej ewentualnej
kondensacji.

Podczas kazdego szeSciogodzinnego okresu silnik pracuje kolejno
w nastepujacych sekwencjach:

a) przez pie¢ minut z predkoscig biegu jalowego;

b) przez jedng godzing przy 1/4 obcigzenia i przy 3/4 maksymalnej
znamionowe] predkosci obrotowej silnika (S);

c) przez jedng godzing przy 1/2 obcigzenia i przy 3/4 maksymalnej
znamionowe] predkosci obrotowej silnika (S);
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5.4.12.4.

5.4.1.3.
5.4.13.1.

5.4.13.2.

5.4.13.3.

5.4.13.4.

5.4.13.5.

5.4.1.3.6.

5.4.13.7.

5.4.1.3.8.

5.4.13.9.

5.4.1.3.10.

d) przez 10 minut przy pelnym obcigzeniu i przy 3/4 maksymalnej
znamionowej predkosci obrotowej silnika (S);

e) przez 15 minut przy 1/2 obcigzenia i przy maksymalnej znamio-
nowej predkosci obrotowej silnika (S);

f) przez 30 minut przy 1/4 obcigzenia i przy maksymalnej znamio-
nowej predkosci obrotowej silnika (S).

Na kazdy okres sktadajg si¢ dwie grupy sekwencji warunkow utozo-
nych w kolejnosci od a)f).

Podczas badania uktadu tlumigcego ani jego czesci nie chlodzi si¢
ciaggiem sztucznym symulujacym normalny przeptyw powietrza
w pojezdzie.

Na wniosek producenta uktad thumigcy lub jego czgsci mozna jednak
chtodzi¢, aby zapobiec przekroczeniu temperatury rejestrowanej przy
wlocie, gdy pojazd porusza si¢ z maksymalng predkoscia.

Kondycjonowanie poprzez pulsacje

Uktad tlumiacy lub jego czeSci mocuje si¢ w pojezdzie, o ktérym
mowa w pkt 1.3.3, lub w silniku, o ktorym mowa w pkt 1.3.4.
W pierwszym przypadku pojazd jest osadzony na dynamometrze
rolkowym, a w drugim przypadku — na dynamometrze.

Aparatura badawcza, ktorej szczegdtowy schemat przedstawiono na
rysunku 1 w dodatku do zatgcznika IV, jest zamocowana na wylocie
uktadu tlumigcego. Dopuszczalna jest kazda inna aparatura zapew-
niajaca rownorzedne wyniki.

Aparatura badawcza jest wyregulowana w taki sposob, aby przeplyw
spalin byl na przemian przerywany i wznawiany za pomoca szybko-
dziatajacego zaworu przez 2 500 cykli.

Zawor otwiera si¢, gdy przeciwcisnienie spalin, zmierzone co
najmniej 100 mm za kotnierzem wlotowym, osiaga warto$¢ 35-40
kPa. Zawor zamyka sig, gdy przeciwci$nienie to nie rozni si¢
o wiecej niz 10 % od swojej ustabilizowanej wartosci przy otwartym
zaworze.

Wylacznik czasowy nastawia si¢ na czas trwania wydechu spalin
okreslony w przepisach ustanowionych w pkt 5.4.1.3.4.

Predkosc¢ obrotowa silnika jest rowna 75 % pregdkosci obrotowe;j (S),
przy ktorej silnik osiagga maksymalng moc.

Moc wskazywana przez dynamometr jest rowna 50 % mocy przy
catkowitym otwarciu przepustnicy, zmierzonej przy 75 % predkosci
obrotowej silnika (S).

Wszystkie otwory spustowe sa zamknigte podczas badania.

Cate badanie musi by¢ zakonczone w ciggu 48 godzin. W stosow-
nych przypadkach po kazdej godzinie nastgpuje jeden okres chto-
dzenia.

Po kondycjonowaniu poziom dzwigku sprawdza si¢ zgodnie z pkt
5.2.

ROZSZERZENIE HOMOLOGACII TYPU UE

Producent ukfadu thumiacego lub jego przedstawiciel moze zwrdcié
si¢ do stuzby administracyjnej, ktora udzielita homologacji typu UE
uktadu thumigcego jednego z szeregu typow pojazddéw, o rozszerzenie
homologacji na inne typy pojazdow.

Procedure t¢ opisano w pkt 1. Informacje dotyczaca rozszerzenia
homologacji typu UE (lub odmowy rozszerzenia) przekazuje si¢
panstwom cztonkowskim zgodnie z procedurg opisang w dyrektywie
2007/46/WE.
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8.2.

8.2.1.

8.2.2.

9.1.

9.2.

9.3.

ZMIANA TYPU UKLADU TLUMIACEGO

W przypadku zmiany typu homologowanego na mocy niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ art. 13—16 i art. 17 ust. 4 dyrektywy
2007/46/WE.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji podejmuje
si¢ zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 12 dyrektywy
2007/46/WE.

Przepisy szczegodlne:

Badania, o ktorych mowa w pkt 2.3.5 zatgcznika X do dyrektywy
2007/46/WE, odpowiadajg tym, o ktérych mowa w zataczniku XI do

niniejszego rozporzadzenia.

Inspekcje, o ktorych mowa w pkt 3 zalgcznika X do dyrektywy
2007/46/WE, przeprowadza si¢ zasadniczo co dwa lata.

INFORMACJE PRZEZNACZONE DLA UZYTKOWNIKOW
I KONTROLI TECHNICZNEJ

Kazdemu zamiennemu uktadowi thumigcemu towarzyszy dokument

papierowy wydany przez producenta zamiennego uktadu ttumigcego

lub jego przedstawiciela. Dokument ten zawiera co najmniej naste-
pujace informacje:

a) numer homologacji typu UE zamiennego ukladu tlumiacego
(piata sekcja wskazujaca numer rozszerzenia homologacji typu
moze zosta¢ pominigta);

b) znak homologacji typu UE;

¢) marka (nazwa handlowa producenta);

d) typ i opis handlowy lub numer czgsci;

e) nazwa 1 adres producenta;

f) nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje);

g) dane pojazdow, do jakich przeznaczony jest zamienny uktad
thumiacy:

(i) marka;

(i) typ;
(iii) numer homologacji typu;
(iv) kod fabryczny silnika;

(v) maksymalna moc silnika;
(vi) rodzaj przeniesienia napedu;

(vi) ewentualne ograniczenia dotyczace pojazdow, w ktorych
uktad moze by¢ montowany;

(viii) poziom dzwigku pojazdu w ruchu w dB(A) oraz poziom
dzwigku pojazdu nieruchomego w dB(A) przy min' (jezeli
odbiega od wartosci w homologacji typu pojazdu);

h) instrukcje montazowe.

W przypadku gdy dokument papierowy, o ktorym mowa w pkt 9.1,
zawiera wigcej niz jeden arkusz papieru, wszystkie arkusze musza
przynajmniej podawa¢ numer homologacji typu UE.

Informacje okre§lone w pkt 9.1 lit. g) i h) moga by¢ podane na
stronie internetowej producenta, jezeli adres tej strony jest podany
w dokumencie papierowym.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE jako
oddzielnego zespolu technicznego zamiennych ukladéw tlumiacych dla
pojazdéw silnikowych (rozporzadzenie (UE) nr 540/2014)

W stosownych przypadkach dostarcza si¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze
spisem tresci, ponizsze informacje. Wszystkie rysunki dostarcza si¢ w odpowied-
niej skali i o odpowiednim stopniu szczegdétowosci w formacie A4 lub ztozone
do formatu A4. Zdjgcia, jezeli zostaly zalaczone, sa dostatecznie szczegodtowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicz-
nie, przedstawia si¢ informacje na temat dziatania tego sterowania.

0. Informacje ogdlne

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): .......cc.cceverrerennreneninescnescsnnennnnens
0.2.  Typ i ogolny(-e) opis(-y) handloWy(-€): ..c..cceeereereerreererreercnmaerenerrnrermsnenres

0.3 Srodki identyfikacji typu, jesli zaznaczono na oddzielnym zespole tech-
DECZNYI (P): vttt et s eneen

0.3.1. Umiejscowienie teg0 0ZNAKOWANIA: .....cceeeerrerererierrierercrieensesansesessessssensens
0.5. Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta: .........ccccccvevevvevnerrennnennnne

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespotow technicznych, miejsce
i sposob umieszczenia znaku homologacji typu UE: .....cccccoviniicniicinncne

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montujacego(-ych): .....cceecvveverrenenercnenreenenreeeens
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): .......cocoverevennnne

1. Opis pojazdu, dla ktorego przeznaczone jest urzadzenie (jezeli urzadzenie
jest przeznaczone dla wigcej niz jednego typu pojazdu, wymagang w tym
punkcie informacj¢ przedstawia si¢ dla kazdego odnosnego typu pojazdu)

1.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ........ccccecireienieeieniseienceeieiseiiene
1.2. Typ i ogolny(-e) opis(-y) handlowy(-€): ...c.cceceverierrcirericrerenreneaneereneseenens
1.3, Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie: ...........coceeeeenne
1.4, Kategoria PoJazdul ......ccoeecrrmiririeinicenineee ettt s
1.5.  Numer homologacji typu UE calego pojazdu: ........ccceeecerevreereercrrercnnennees
1.6 SYStEM NAPGAOWY: .eveuiuriiieiretrieirerent ettt ettt sb e
1.6.1. Producent SIlNIKA: .......ccccecrerererrnrsuerseeeeesrerererererensencrnseeseeesesssesesessssssssossssssses
1.6.2. Kod fabryczny SilNiKa: .......ccceoorroinnineniiienecrne et seeens

1.6.3. Maksymalna moc netto (g): ... kW przy ... min~' lub maksymalna ciagta
moc znamionowa (silnika elektrycznego): ... kW

1.6.4. Dotadowanie: Cze$¢ oryginalna lub marka i oznaczenie (1): ..cocvvveereerenne
1.6.5. Filtr powietrza: Czg$¢ oryginalna lub marka i oznaczenie (1): .occcevrvvecneee

1.6.6. Thumik(-i) wlotowy(-e): Cz¢$¢ oryginalna lub marka i oznaczenie (!): ...

(°) Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niezwiazane z opisem typoéw oddzielnych

zespotow technicznych objetych niniejszym dokumentem informacyjnym, takie znaki
w dokumencie przedstawia si¢ symbolem ,,?” (np. ABC??123?7?).
(") Niepotrzebne skresli¢.
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1.6.7. Thumik(-i) wydechu: Czg¢§¢ oryginalna lub marka i oznaczenie (): .........
1.6.8. Katalizator: Cz¢$¢ oryginalna lub marka i oznaczenie (1): ...coceeeerrerreeannne
1.6.9. Filtr(-y) czastek statych: Czg$¢ oryginalna lub marka i oznaczenie (1):
1.7.  Przeniesienie napedu
1.7.1. Typ (mechaniczne, hydrauliczne, elektryczne itp.): .....ccoecrcereeenercernienens
1.8.  Urzadzenia niezwigzane z silnikiem, majace ogranicza¢ hatas: Czgs¢
oryginalna [ub OPIS (1): voevvvrerrreeririerssererseessesessrasssessesessssesssssssssssssasens
1.9.  Warto$ci poziomu dzwigku:
pojazd w ruchu: dB(A), predko$¢ ustabilizowana przed przyspieszeniem
na poziomie km/h;
pojazd w stanie nieruchomym dB(A) przy ... min™'
1.10. Warto$¢ cisnienia wstecznego: ... Pa
1.11. Ewentualne zastrzezenia dotyczace wymogéw w zakresie montazu: .......
2. UWEREZEL ettt steie ettt ettt sttt sttt st sttt ettt et
3. Opis urzadzenia
3.1.  Opis zamiennego ukladu tlumigcego okredlajacy wzajemne polozenie
kazdej czgsci uktadu, wraz z instrukcja montazu
3.2.  Szczegoétowe rysunki kazdej czeSci, umozliwiajace jej tatwe zlokalizo-
wanie i zidentyfikowanie, wraz ze wskazaniem uzytych materiatow.
Rysunki te wskazuja miejsce przeznaczone do obowigzkowego umiesz-
czenia znaku homologacji typu UE
DA ..o e e
POAPISANO: ettt ettt ettt ettt et te st ettt b bt et et e sbeba b se bt ebeab et et aaaanan

Stanowisko W PrzedSiGhIOrStWIC: .....ceeccrrrerieuerieiritriecrnenere et nenes

(") Niepotrzebne skresli¢.
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Dodatek 2
WZOR
Swiadectwo homologacji typu UE

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Pieczg¢ organu udzielajacego homologacji

Informacja dotyczaca

— homologacji typu (')

— rozszerzenia homologacji typu (')

— odmowy udzielenia homologacji typu (')
— cofniecia homologacji typu (')

w odniesieniu do oddzielnego zespotu technicznego ukladow thumigcych
w zwiazku z rozporzadzeniem (UE) nr 540/2014

Numer homologacjl tYyPU: ..ottt s
POWOA TOZSZETZENIA: ....eorininrrrrererncrineeeeee e s emnensaes
SEKCJA 1
0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ........c..cvevcerererrrcerenerreeeresesssnosseses
0.2.  Typ i ogolny(-e) opis(-y) handlowy(-€): .....cccceeeeerrrercrrvrcnmereereniirerenees
0.3.  Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono na oddzielnym zespole
tECHNICZIYIM (2): wovevevieerirrerenrisereeetsssnssssesessisassissssssssssssarssssssssssasassssesasssrsanens
0.3.1. Umiejscowienie te€g0 0ZNAKOWANIA: ....cccceeerrereruereerrierenereeenseeansesessessesensens
0.4.  Kategoria POJaZdU (3): ..cveeeereieieirreirteiereteiesessssasssessssssesnsassssssssessssssssasases
0.5.  Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta: .........cococcvevieeecenieceinienesennens

0.7. W przypadku czgéci i oddzielnych zespoléw technicznych, miejsce

i sposob umieszczenia znaku homologacji UE: .....cccovvvvivnrrnreninennnene
0.8.  Adres(-y) zaktadu(-6w) montujacego(-ych): ...cceoevcreveverrrenreeenreeereeseeens
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): ....c.ccoceverrvenenne
SEKCJA 11

1. Informacje dodatkowe (W stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie

2. Upowazniona placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie
badan homologacyjnyCh: .......cccoivecerirriinneinieeree e

Data sprawozdania z badan: .......cc.coeeceeecnncnneneeneeeeee e
Numer sprawozdania z badan: ..........cccceeiieieeienieeieicet et
Uwagi (jezeli wystgpuja): zob. uzupetnienie

MIJSCE! oeneueurrrererrerereeesenenraracrersenerseseeesserarsesessenseseesenessarsencensnsesessencrsassenesennansrens

POAPIS: ettt ettt b e bbbttt ettt

© ® N AW

W zalaczeniu znajduje si¢ spis tresci pakietu informacyjnego, ktory przeka-
zano organowi udzielajacemu homologacji i ktory moze by¢ udostgpniony na
wniosek.

Zataczniki: Pakiet informacyjny

Sprawozdanie z badan

(") Niepotrzebne skresli¢.

(® Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu
oddzielnego zespotu technicznego, ktorego dotyczy dane $wiadectwo homologacji
typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za pomoca symbolu: ,,?” (np.
ABC??123??).

(®) Zgodnie z definicjg zawartg w czg$ci A zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
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1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.
1.1.5.
1.2

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.

2.1.
2.2.
2.3.

Uzupetnienie
do Swiadectwa homologacji typu UE nr ...

Informacje dodatkowe

Opis pojazdu, dla ktorego przeznaczone jest urzadzenie (jezeli urzadzenie
jest przeznaczone do zamontowania w wigcej niz jednym typie pojazdu,
wymagang w tym punkcie informacj¢ przedstawia si¢ dla kazdego
odnos$nego typu pojazdu)

Marka (nazwa handlowa producenta): ........c.cocoevereevinrerrnecneceernceeneeeereenes
Typ 1 ogolny(-e) opis(-y) handlowy(-€): ....ceeerrrerrererierenerrererecese s
Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie: ...........ceceeeeenns
Kategoria POJAZAU: ....ccceveveeirireeiririnieresteesreressiesetssesssesesessessesessssessssesssessenes
Numer homologacji typu UE calego pojazdu: ........ccccvvvinenrrencncncne.
System nape¢dowy:

Producent SIINIKA: ....c.coccureriiercenenrrerenrererernenersererersereneesesessesenensarresseseneaneeens
Kod fabryczny silnika: .....c..ccooeoiiieiininniniiceieee et

Maksymalna moc netto (g): ... kW przy ... min ' lub maksymalna ciagta
moc znamionowa (silnika elektrycznego) ... kW

Wyniki badania

Poziom dzwicku pojazdu w ruchu: ... dB(A)

Poziom dzwigku pojazdu nieruchomego: ... dB(A) przy ... min'
Warto$¢ cisnienia wstecznego: ... Pa

UWAEZL ettt sttt bttt st
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Dodatek 3

Wzér znaku homologacji typu UE

a 212mm

€9

B000148

Uktad tlumiacy lub jego czg$ci opatrzone powyzszym znakiem homologacji typu
UE to urzadzenie, ktéoremu udzielono homologacji w Hiszpanii (¢ 9) na mocy

wip
wig

|t ]

rozporzadzenia (UE) nr ... pod bazowym numerem homologacji 0148, przy
spetnieniu warto$ci granicznych fazy 2 zawartych w zalaczniku III do tego
rozporzadzenia.

Podane liczby sa przyktadowe.
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8
9

Dodatek 4

Aparatura badawcza

<1m optional

Kotierz wlotowy lub tuleja — podiaczenie do tylnej czesci kompletnego
badanego uktadu thumiacego.

Zawor regulacyjny (r¢czny).
Zbiornik wyréwnawczy o pojemnosci 35—40 1.

Wylacznik cisnieniowy o zakresie dziatania 5-250 kp, — do celow otwarcia
urzgdzenia okreslonego w pozycji 7.

Wylacznik czasowy — do celow zamknigcia urzadzenia okreslonego
w pozycji 7.

Licznik impulséw.

Zawor szybko dziatajacy, jak np. zawor hamulca wydechowego o $rednicy
60 mm, uruchamiany silownikiem pneumatycznym o sile wyjsciowej 120 N
przy 400 kp,. Czas reakcji przy otwieraniu i zamykaniu nie moze przekracza¢
0,5 s.

Odprowadzenie spalin.

Rura elastyczna.

10 Cisnieniomierz.
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Dodatek 5

Punkty pomiarowe — przeciwci$nienie

Przyktady mozliwych punktow pomiarowych w badaniach spadku cisnienia.
Doktadny punkt pomiarowy okresla si¢ w sprawozdaniu z badan. Znajduje si¢
on na obszarze, na ktorym przeplyw gazu jest ustalony.

1. Rysunek 1
Rura pojedyncza

-
= 1 ¥ -}
I —
ey, 45030
L

L50 o m

2. Rysunek 2

L e 1
Rura czg¢§ciowo podwojna

= | !

! Jezeli nie jest to mozliwe, nalezy odnie$é sie do rysunku 3.

3. Rysunek 3

Rura podwdjna

2 Dwa punkty pomiarowe, jeden odczyt.



02014R0540 — PL —22.09.2017 — 001.001 — 66

ZALACZNIK X

KONTROLE ZGODNOSCI PRODUKCJI W ODNIESIENIU DO
ZAMIENNEGO UKLADU TLUMIACEGO JAKO ODDZIELNEGO
ZESPOLU TECHNICZNEGO

1. INFORMACJE OGOLNE

Niniejsze wymogi sa spdjne z procedura badania zgodnosci produkcji
zgodnie z pkt 8 zalgcznika 1.

2. BADANIE I PROCEDURY

Metody badan, przyrzady pomiarowe i sposdb interpretacji wynikow sa
takie, jak opisano w zatgczniku IX pkt 5. Zamienny uktad ttumigcy lub
jego cze$é objete badaniem poddaje si¢ badaniu opisanemu w zalaczniku
IX pkt 5.2, 5.3 1 5.4.

3.  DOBOR PROBY I OCENA WYNIKOW

3.1. Wybiera si¢ i poddaje badaniom opisanym w pkt 2 jeden uktad ttumigcy
lub jedna jego czgs¢. Jezeli wyniki badania spelniaja wymogi w zakresie
zgodnosci produkcji okreslone w zataczniku IX pkt 8.1, typ ukladu thumia-
cego lub jego czg$¢ uznaje si¢ za odpowiadajace przepisom w zakresie
zgodnosci produkcji.

3.2. Jezeli jeden z wynikow badania nie spelnia wymogéw w zakresie zgod-
nosci produkeji okreslonych w zalgczniku IX pkt 8.1, badaniu poddaje sig¢
zgodnie z pkt 2 niniejszego zatacznika dwa kolejne uktady tlumigce lub ich
czesei nalezace do tego samego typu.

3.3. Jezeli wyniki badan dotyczace drugiego i trzeciego uktadu tlumigcego lub
ich czesci spelniaja wymogi w zakresie zgodnosci produkcji okreslone
w zalgczniku IX pkt 8.1, typ ukladu tlumigcego lub jego czesci uznaje
si¢ za odpowiadajacy przepisom w zakresie zgodnosci produkcji.

3.4. Jezeli jeden z wynikow badan dotyczacy drugiego lub trzeciego ukladu
tlumigcego lub ich czesci nie spelnia wymogéw w zakresie zgodnosci
produkcji okreslonych w zataczniku IX pkt 8.1, typ ukladu tlumiacego
lub jego czeSci uznaje si¢ za niezgodny z wymogami niniejszego rozporz-
adzenia i producent podejmuje niezbgdne $rodki w celu przywrdcenia zgod-
nosci.
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ZALACZNIK XI
ZMIANY DO DYREKTYWY 2007/46/WE
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
Czes¢ A
1) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w tabeli w czgséci I dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

Zastosowanie
Punkt Przedmiot Akt prawny
M [ My M3 [Ny [N Ns O ]O,]05]0,
1A Poziom Rozporzadzenie (UE) XX | X|X]|X|X
dzwigku nr 540/2014
b) w tabeli 1 w dodatku 1 do czgsci I dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:
Zastosowanie
Punkt Przedmiot Akt prawny Kwestie szczegotowe i wymagania
szczegdlowe
1A Poziom dzwigku Rozporzadzenie (UE) A”
nr 540/2014
c) w tabeli 2 w dodatku 1 do czgsci I dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:
Zastosowanie
Punkt Przedmiot Akt prawny Kwestie szczegotowe i wymagania
szczegdlowe
1A Poziom dZzwigku Rozporzadzenie (UE) A”
nr 540/2014

2) w zalagczniku VI w tabeli w dodatku do wzoru A dodaje si¢ wiersz w brzmie-

niu:
Punkt Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego | Akt zmieniony przez Dotyczy wersji
»1A Poziom dzwigku Rozporzadzenie (UE)
nr 540/2014”

3) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w tabeli w dodatku 1 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

. Odniesienie do aktu [ M; <2500 (') [ M; > 2500 (')
Punkt Przedmiot prawnego ke () ke (*) M, M;
»1A Poziom Rozporzadzenie H G+H G+H G+H”
dzwigku (UE) nr 540/2014
b) w tabeli w dodatku 2 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:
. Odniesienie do akt
Punkt Przedmiot mepsrl:‘?vfegg aKtu M [ My [ M3 [ Ny [Ny | N3y [ O[Oy ] O3] Oy
1A Poziom Rozporzadzenie (UE) XX | X|X]|X|X
dzwigku nr 540/2014
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vB
¢) w tabeli w dodatku 3 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:
Punkt Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego M,
»lA Poziom dzwigku Rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 X”

d) w tabeli w dodatku 4 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

Punkt Przedmiot Odniesienie do aktu M My [ My [N [N | N 0|0, ] 05| O
prawnego
»lA Poziom Rozporzadzenie (UE) H|H|H|H|H
dzwigku nr 540/2014

e) w tabeli w dodatku 5 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

Punkt Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego Zuraw samojezdny kategorii N3
1A Poziom dzwigku Rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 ™
Czgs¢ B

1. W zafaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w czesci I;
b) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli 1 w dodatku 1 do czgsci I;
c) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli 2 w dodatku 1 do czgsci [
d) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w czgsci 1L
2. W zalaczniku VI skre$la si¢ pozycje 1 w tabeli w dodatku do wzoru A.
3. W zalaczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w dodatku 1;
b) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w dodatku 2;
c) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w dodatku 3;
d) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w dodatku 4;
e) skresla si¢ pozycje 1 w tabeli w dodatku 5.
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ZALACZNIK XII

TABELA KORELACIJI

Dyrektywa 70/157/EWG Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 -
art. 2 art. 4 ust. 112
art. 2a art. 4 ust. 31 4
art. 3 -
art. 4 _
art. 5 -
zalacznik 1 pkt 1 zatacznik 1 pkt 1
zalgcznik 1 pkt 3 zalacznik 1 pkt 2
zalgcznik 1 pkt 4 zalgcznik 1 pkt 3
zalacznik 1 pkt 5 zalacznik 1 pkt 4
zalacznik 1 pkt 6 zalacznik 1 pkt 5
zalacznik 1 dodatek 1 zalacznik 1 dodatek 1
zalacznik 1 dodatek 2 zalacznik 1 dodatek 2
zalacznik 1 pkt 2 zalacznik 111
zalacznik II pkt 1, 2, 31 4 zalacznik IX pkt 1, 2,31 4
zalacznik II pkt 51 6 zatacznik IX pkt 71 8
zalgcznik II dodatek 1 zalgcznik IX dodatek 1
zalacznik II dodatek 2 zalgcznik 1X dodatek 2
zalacznik Il dodatek 3 zatgcznik 1X dodatek 3
zatgcznik 111 -




