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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 168/2013

z dnia 15 stycznia 2013 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub
trzykolowych oraz czterokolowcéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi administracyjne
i wymagania techniczne w zakresiec homologacji typu wszystkich
nowych pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do homologacji pojedyn-
czych pojazdéw. Jednakze panstwa czlonkowskie udzielajace takich
indywidualnych homologacje uznaja wszelkie homologacje typu pojaz-
dow, uktadow, komponentow i oddzielnych zespotdéw technicznych
udzielone na mocy niniejszego rozporzadzenia zamiast homologacji
udzielonych na mocy odpowiednich przepisow krajowych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace nadzoru
rynku pojazdéw, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow tech-
nicznych, ktére podlegaja homologacji zgodnie z niniejszym rozporz-
adzeniem. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia rowniez wymogi
dotyczace nadzoru rynku czgsci i wyposazenia dla takich pojazdow.

3. Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla stosowania
ustawodawstwa w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzeniec ma zastosowanie do wszystkich
pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow sklasyfikowa-
nych w art. 4 i zalaczniku I (,,pojazdy kategorii L”), ktore przeznaczone
sa do jazdy po drogach publicznych, tacznie z tymi zaprojektowanymi
i skonstruowanymi na jednym lub kilku etapach, oraz do ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespolow technicznych, a takze czesci
1 wyposazenia, zaprojektowanych i skonstruowanych dla takich pojaz-
dow.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ rowniez do motocykli enduro (L3e-
AXE (x = 1, 2 lub 3)), motocykli trialowych (L3e-AXT (x = 1, 2 lub 3))
oraz cigzkich czterokotowcow terenowych (L7e-B) sklasyfikowanych
w art. 4 1 zalaczniku L.
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2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do nastgpujacych
pojazdow:

a) pojazdow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekra-
czajacej 6 km/h;

b) pojazdow przeznaczonych wyltacznie do uzytku przez osoby niepet-
nosprawne fizycznie;

c) pojazdow przeznaczonych wylacznie do obstugiwania przez
pieszego;

d) pojazdow przeznaczonych wylacznie do uzywania w zawodach spor-
towych;

e) pojazdow zaprojektowanych i skonstruowanych do uzytku przez
shuzby zbrojne, stuzby obrony cywilnej, straz pozarng, stuzby odpo-
wiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego i stluzby pogotowia
medycznego;

f) pojazdow rolniczych lub lesnych objetych zakresem rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych
i le$nych (1), maszyn objetych zakresem dyrektywy 97/68/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do
$rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych
i pytowych z silnikow spalinowych montowanych w maszynach
samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach (?) i dyrektywy
2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja
2006 r. w sprawie maszyn (°) oraz pojazdow silnikowych objetych
zakresem dyrektywy 2007/46/WE;

g) pojazdow przeznaczonych przede wszystkim do uzytku poza
drogami i zaprojektowanych do jazdy po powierzchniach nieutwar-
dzonych;

h) roweréow pedatowych ze wspomaganymi pedatami, wyposazonych
w pomocniczy silnik elektryczny o maksymalnej ciaglej mocy
znamionowej mniejszej lub rownej 250 W, ktorego moc wyjsciowa
spada do zera, jezeli rowerzysta przestanie pedatowac, a w kazdym
razie zmniejsza si¢ stopniowo i w koncu spada do zera, zanim pred-
ko$¢ pojazdu wyniesie 25 km/h;

i) pojazddéw samoczynnie utrzymujacych rownowage;
j) pojazdéow niewyposazonych w przynajmniej jedno miejsce siedzace;

k) pojazdow wyposazonych w dowolny rodzaj miejsca kierowcy,
w ktorych punkt R znajduje si¢ na wysokosci < 540 mm w przy-
padku kategorii L1e, L3e i L4e lub < 400 mm w przypadku kategorii
L2e, L5e, L6e i L7e.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia 1 aktow wymienionych
w zalgczniku II, o ile w tych aktach nie przewidziano inaczej, stosuje
si¢ nastgpujace definicje:

1) ,homologacja typu” oznacza procedur¢, w wyniku ktorej organ
udzielajacy homologacji zaswiadcza, ze typ pojazdu, uktadu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego jest zgodny
z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i wymaganiami
technicznymi;

(") Zob. s. 1 niniejszego Dziennika Urzgdowego.
(®» Dz.U. L 59 z 27.2.1998, s. 1.
(®) Dz.U. L 157 z 9.6.20006, s. 24.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

»~Swiadectwo homologacji typu” oznacza dokument, w ktorym
organ udzielajacy homologacji oficjalnie zaswiadcza, ze udzielono
homologacji typu pojazdu, ukltadu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego;

»homologacja typu calego pojazdu” oznacza homologacje typu,
w wyniku ktorej organ udzielajacy homologacji zaswiadcza, ze
niekompletny, kompletny Iub skompletowany typ pojazdu jest
zgodny z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i wymaga-
niami technicznymi;

,homologacja typu UE” oznacza procedure, w wyniku ktorej organ
udzielajacy homologacji zaswiadcza, ze typ pojazdu, uktadu,
komponentu Iub oddzielnego zespolu technicznego jest zgodny
z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i wymaganiami
technicznymi zawartymi w niniejszym rozporzgdzeniu;

,Swiadectwo homologacji typu UE” oznacza $wiadectwo zgodnie
ze wzorem okreslonym w akcie wykonawczym przyjetym na mocy
niniejszego rozporzadzenia lub formularzem informacyjnym
okreslonym w odpowiednich regulaminach EKG ONZ, o ktorych
mowa Ww niniejszym rozporzadzeniu lub w aktach delegowanych
przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia;

»homologacja typu uktadu” oznacza homologacj¢ typu, w wyniku
ktorej organ udzielajacy homologacji zas§wiadcza, ze uktad wbudo-
wany w pojazd okreslonego typu jest zgodny z odpowiednimi prze-
pisami administracyjnymi i wymaganiami technicznymi;

»homologacja typu oddzielnego zespotu technicznego” oznacza
homologacje¢ typu, w wyniku ktdrej organ udzielajagcy homologacji
za$wiadcza, ze oddzielny zespot techniczny jest zgodny z odpowied-
nimi przepisami administracyjnymi i wymaganiami technicznymi
w odniesieniu do jednego lub wickszej liczby okreslonych typow
pojazdow;

»homologacja typu komponentu” oznacza homologacje typu,
w wyniku ktorej organ udzielajacy homologacji zaswiadcza, ze
komponent, niezaleznie od pojazdu, jest zgodny z odpowiednimi
przepisami administracyjnymi i wymaganiami technicznymi;

)

»krajowa homologacja typu” oznacza procedur¢ homologacji typu
ustanowiong na mocy prawa krajowego danego panstwa cztonkow-
skiego, przy czym wazno$¢ takiej homologacji jest ograniczona do
terytorium tego panstwa czlonkowskiego;

,Swiadectwo zgodno$ci” oznacza dokument wydany przez produ-
centa, w ktorym zaswiadcza si¢, ze wyprodukowany pojazd jest
zgodny z homologowanym typem pojazdu;

»pojazd podstawowy” oznacza kazdy pojazd, ktory jest uzywany
w poczatkowym etapie procesu wielostopniowej homologacji typu;

,»pojazd niekompletny” oznacza kazdy pojazd, ktéry w celu spet-
nienia odpowiednich wymagan technicznych niniejszego rozporz-
adzenia wymaga skompletowania w przynajmniej jednym dalszym
etapie;

»pojazd skompletowany” oznacza pojazd, ktory w rezultacie
procesu wielostopniowej homologacji typu spetnia odpowiednie
wymagania techniczne niniejszego rozporzadzenia,

»pojazd kompletny” oznacza kazdy pojazd, ktory nie musi by¢
skompletowany w celu spelnienia odpowiednich wymagan tech-
nicznych niniejszego rozporzadzenia;

»uklad” oznacza zbidr urzadzen polaczonych w celu petnienia
jednej lub kilku konkretnych funkcji w pojezdzie i ktéry podlega
wymogom zawartym w niniejszym rozporzadzeniu lub w jakimkol-
wiek akcie delegowanym lub wykonawczym przyjetym na mocy
niniejszego rozporzadzenia,
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16) ,komponent” oznacza urzadzenie podlegajace wymogom zawartym
w niniejszym rozporzadzeniu lub jakimkolwiek akcie delegowanym
lub akcie wykonawczym przyjetym na mocy niniejszego rozporz-
adzenia, ktore jest przewidziane jako cze$¢ pojazdu i ktoére moze
uzyska¢ homologacje typu niezaleznie od pojazdu zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi lub wykonaw-
czymi przyjetymi na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli akty
te wyraznie to przewiduja;

17) ,,oddzielny zespdt techniczny” oznacza urzadzenie podlegajace
wymogom zawartym w niniejszym rozporzadzeniu lub jakimkol-
wiek akcie delegowanym lub wykonawczym przyjetym na mocy
niniejszego rozporzadzenia, przewidziane jako czg¢§¢ pojazdu, ktore
moze uzyska¢ homologacje typu oddzielnie, ale tylko w odniesieniu
do jednego lub wigkszej liczby okreslonych typow pojazdow, jezeli
akty te wyraznie to przewiduja;

18) ,,czesci” oznaczaja produkty wykorzystane do montazu pojazdu, jak
réwniez czgsci zamienne;

19) ,,wyposazenie” oznacza wszelkie produkty inne niz czgsci, ktore
moga zosta¢ dodane do pojazdu lub na nim zainstalowane;

20) ,oryginalne czesci lub wyposazenie” oznaczaja czesci lub wyposa-
zenie, ktére wyprodukowano zgodnie ze specyfikacjami i normami
produkcyjnymi przewidzianymi przez producenta pojazdéw dla
produkcji czgéci lub wyposazenia do montazu danego pojazdu;
obejmuje to czgsci 1 wyposazenie, ktore wyprodukowano na tej
samej linii produkcyjnej co te czgsci i wyposazenie; zaktada sie,
chyba ze wykazano inaczej, ze czg¢$ci lub wyposazenie sa oryginal-
nymi cze$ciami lub wyposazeniem, jezeli, producent zaswiadczy, ze
te czesci lub wyposazenie odpowiada jako$cia cze§ciom uzywanym
do montazu pojazdu, ktorego to dotyczy i ze zostaly wyproduko-
wane zgodnie ze specyfikacjami i normami produkcyjnymi produ-
centa pojazdu;

21) ,,czeSci zamienne” oznaczajg produkty przeznaczone do zainstalo-
wania w lub na pojezdzie w celu zastapienia oryginalnych cze$ci
tego pojazdu, w tym takie produkty jak smary, ktore sg niezbgdne
do korzystania z pojazdu, z wyjatkiem paliw;

22) ,bezpieczenstwo funkcjonalne” oznacza brak niedopuszczalnego
ryzyka fizycznego urazu lub uszczerbku dla zdrowia ludzi lub dla
mienia wskutek zagrozen spowodowanych przez wadliwe funkcjo-
nowanie mechanicznych, hydraulicznych, pneumatycznych, elek-
trycznych lub elektronicznych uktadow, komponentéw lub oddziel-
nych zespoléw technicznych;

23) ,,zaawansowany uklad hamulcowy” oznacza przeciwblokujacy
uktad hamulcowy, kombinowany uktad hamulcowy lub oba te
uktady;

24) ,przeciwblokujacy uklad hamulcowy” oznacza uklad, ktory
wyczuwa poslizg kot i automatycznie moduluje ci$nienie, wytwa-
rzajac sity hamowania przy kotach, ktore ograniczaja stopien
poslizgu;

25) ,.kombinowany uktad hamulcowy” oznacza:

a) w pojazdach kategorii Lle i L3e: roboczy uktad hamulcowy,
w ktorym za pomocg pojedynczego organu sterujacego urucha-
miane s3 przynajmniej dwa hamulce na dwoch réznych kotach;
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b) w pojazdach kategorii L4e: roboczy uktad hamulcowy, w ktorym
za pomoca pojedynczego organu sterujacego uruchamiane sg
przynajmniej hamulce na przednim i tylnym kole (jezeli ten
sam uktad hamulcowy dziata na koto tylne i koto wozka bocz-
nego, traktowany jest on jako hamulec tylny);

¢) w pojazdach kategorii L2e, LS5e, L6e i L7e: roboczy uktad
hamulcowy, w ktdrym za pomocg pojedynczego organu steruja-
cego uruchamiane sg hamulce na wszystkich kotach;

26) ,,automatyczne wiaczanie si¢ o$wietlenia” oznacza uktad oswietle-
niowy, ktéry zostaje wlaczony, kiedy wilacznik zaptonu lub
wiacznik silnika jest w pozycji wlaczonej;

27) ,,urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen” oznacza te
komponenty pojazdu, ktére reguluja lub redukujg poziom emisji
z rury wydechowej lub emisji oparow;

28) ,,zamienne urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen” oznacza
urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen lub zespdt takich
urzadzen stuzacy do zastapienia oryginalnego urzadzenia kontro-
lujacego emisj¢ zanieczyszczen, ktore moze uzyskaé homologacje
jako oddzielny zespdt techniczny;

29) ,.miejsce siedzgce” oznacza:

a) siodlo mieszczace kierowce albo pasazera, przeznaczone do
siadania okrakiem; lub

b) kazde siedzenie mogace pomiesci¢ co najmniej osobe wielkosci
manekina mgskiego 50-percentylowego w przypadku kierowcy;

30) ,.silnik z zaptonem samoczynnym” lub ,.silnik CI” oznacza silnik
spalinowy pracujacy zgodnie z zasadami cyklu ,,Diesla”;

31) ,silnik z zaptonem iskrowym” lub ,silnik PI” oznacza silnik spali-
nowy pracujacy zgodnie z zasadami cyklu ,,0tto”;

32) ,,pojazd hybrydowy” oznacza pojazd z napgdem wyposazony w co
najmniej dwa rdézne przetworniki energii i dwa rdzne zbiorniki
energii (w pojezdzie) stuzace do napedzania pojazdu;

33) ,,hybrydowy pojazd elektryczny” oznacza pojazd, ktory do celow
mechanicznego napedzania pobiera energi¢ z obu nastgpujacych
zrédel zmagazynowanej energii elektrycznej/mocy znajdujacych
si¢ w pojezdzie:

a) zuzywalne paliwo;

b) akumulator, kondensator, koto zamachowe/pradnica lub inne
urzadzenia do magazynowania energii elektrycznej lub mocy.

Niniejsza definicja obejmuje réwniez pojazdy pobierajace energi¢
ze zuzywalnego paliwa jedynie dla celéow tadowania urzadzenia
shuzacego do magazynowania energii elektrycznej/mocy;

34) ,,naped” oznacza silnik spalinowy, silnik elektryczny, jakgkolwiek
instalacj¢ hybrydowa lub kombinacje tych rodzajow silnika lub
jakikolwiek inny rodzaj silnika;
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35) ,,maksymalna ciggla moc znamionowa” oznacza maksymalng moc
po 30 minutach na wale wyjsciowym silnika elektrycznego, jak
okreslono w regulaminie EKG ONZ nr 85;

36) ,,maksymalna moc netto” oznacza maksymalng moc silnika spali-
nowego osiggang podczas testu na koncu watu korbowego lub
innego rébwnowaznego komponentu;

37) ,,urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢ dziatania” oznacza kazdy
element konstrukcyjny, mierzacy temperature, predkos$¢ pojazdu,
predkos¢ obrotowa lub obciazenie silnika, przelozenie skrzyni
biegow, podcisnienie w kolektorze Iub wszelkie inne parametry
w celu wiaczenia, przetwarzania, op6znienia lub przerwania dzia-
fania jakiejkolwiek czg$ci uktadu kontroli emisji zanieczyszczen
i uktadu oczyszczania spalin, ktory zmniejsza skutecznos$¢ dziatania
urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen w warunkach,
jakich mozna w spos6b racjonalny spodziewaé si¢ podczas normal-
nego dziatania i uzytkowania pojazdu;

38) »C1 ,trwalo$¢” oznacza zdolno$§¢ komponentow i uktadow do
trwania tak dilugo, ze nadal spelniaja one wymogi efektywnos$ci
$rodowiskowej okre§lone w art. 23 i zalaczniku V < po przebiegu
okreslonym w zataczniku VII i ze zapewnione jest bezpieczenstwo
funkcjonalne, gdy pojazd jest uzywany w normalnych lub zamie-
rzonych warunkach i serwisowany zgodnie z zaleceniami produ-
centa,

39) ,,pojemno$¢ silnika” oznacza:

a) dla silnikow z tlokami wykonujacymi ruch posuwisto-zwrotny —
nominalng pojemno$¢ skokowa silnika;

b) dla silnikow z tlokiem obrotowym (Wankla) — dwukrotno$é
nominalnej pojemnosci skokowej silnika;

40) ,,emisje opardw” oznaczaja opary weglowodoréw uwalniajace si¢
z ukladu paliwowego pojazdu silnikowego niebedace emisjami
z rury wydechowej;

41) ,,badanie SHED” oznacza badanie pojazdu w szczelnej komorze do
okreslenia iloSci oparow, w ktorej przeprowadza si¢ specjalne
badanie emisji oparow;

42) ,uktad paliwa gazowego” oznacza uklad sktadajacy si¢ z obiektu
przechowywania paliwa gazowego i zasilania w paliwo gazowe,
komponentéw  pomiarowych i  sterujgcych, zamontowany
w pojezdzie w celu umozliwienia napgdzania pojazdu gazem
LPG, CNG lub wodorem jako instalacja jedno-, dwu- lub wielopa-
liwowa;

43) ,,zanieczyszczenie gazowe” oznacza gazowa emisj¢ w spalinach
tlenku wegla (CO), tlenkéw azotu (NO,) wyrazonych w réwno-
waznej ilosci dwutlenku azotu (NO,) oraz weglowodorow (HC);

44) ,.emisje z rury wydechowej” oznaczaja emisje zanieczyszczen gazo-
wych i pylow z rury wydechowej pojazdu;

45) ,,pyly” oznaczaja sktadniki gazu spalinowego usuwane z rozcienczo-
nego gazu spalinowego przy maksymalnej temperaturze 325 K
(52 °C) poprzez filtry opisane w procedurze badania $redniej emisji
z rury wydechowej;
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46)

47)

48)

49)

50)

51)

52

~

53)

54)

55)

56)

,,Swiatowy Zharmonizowany Cykl Badan Motocykli” lub ,,WMTC”
oznacza $wiatowy zharmonizowany cykl badan laboratoryjnych nad
emisjami WMTC okreslony w Swiatowym Regulaminie Tech-
nicznym EKG ONZ nr 2;

»producent” oznacza kazda osobe¢ fizyczng lub prawna odpowie-
dzialng wobec organu udzielajacego homologacji za wszystkie
aspekty homologacji typu lub proces udzielania zezwolenia, za
zapewnienie zgodno$ci produkcji, a takze odpowiedzialng za
kwestie nadzoru rynku w odniesieniu do wyprodukowanych pojaz-
dow, uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespolow technicz-
nych, niezaleznie od tego, czy ta osoba fizyczna lub prawna
bezposrednio uczestniczy we wszystkich etapach projektowania
i konstruowania pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego podlegajacych homologacji;

»przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobg¢ fizyczng lub
prawna majacg siedzib¢ w Unii, nalezycie wyznaczong przez produ-
centa w celu reprezentowania go wobec organu udzielajacego
homologacji typu lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w jego imieniu w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporz-
adzenia;

~importer” oznacza kazda osobg fizyczng lub prawng majacy
siedzib¢ w Unii, ktéra wprowadza do obrotu pojazd, uktad, kompo-
nent, oddzielny zespo6t techniczny, czg$¢ lub wyposazenie z panstwa
trzeciego;

»dystrybutor” oznacza kazdg osobg fizyczng lub prawng w tancuchu
dostaw, inng niz producent lub importer, ktora udostgpnia na rynku
pojazd, uktad, komponent, oddzielny zespoét techniczny, czes¢ lub
wyposazenie;

»podmiot gospodarczy” oznacza producenta, przedstawiciela produ-
centa, importera lub dystrybutora;

»rejestracja” oznacza administracyjne zezwolenie na dopuszczenie
pojazdu, w tym do ruchu drogowego, obejmujace identyfikacje
pojazdu i nadanie mu numeru seryjnego, znanego jako numer rejes-
tracyjny, na state, czasowo lub na krotki okres;

»~dopuszczenie” oznacza pierwsze wykorzystanie w Unii pojazdu,
uktadu, komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czgsci lub
wyposazenia zgodnie z ich przeznaczeniem,;

»wprowadzenie do obrotu” oznacza udost¢gpnienie pojazdu, uktadu,
komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czesci lub wypo-
sazenia po raz pierwszy w Unii;

»udostepnienie na rynku” oznacza kazde dostarczenie pojazdu,
uktadu, komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czesci
lub wyposazenia w celu jego dystrybucji lub uzywania na rynku
w ramach dziatalno$ci handlowej, odptatnie lub nieodptatnie;

»organ udzielajacy homologacji” oznacza organ panstwa cztonkow-
skiego powotlany lub wyznaczony przez panstwo cztonkowskie
i zgloszony Komisji przez panstwo cztonkowskie, do ktorego
kompetencji nalezg wszystkie aspekty homologacji typu pojazdu,
uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, proces
wydawania zezwolenia, wydawanie, a w stosownych przypadkach
— cofnigcie lub odmowa wydania §wiadectw homologacji, dzialanie
jako punkt kontaktowy dla organéw pozostatych panstw cztonkow-
skich udzielajagcych homologacji, wyznaczanie stuzb technicznych
i zapewnianie, aby producent wypetniat swoje obowiazki dotyczace
zgodnos$ci produkcji;
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57) ,,organ nadzoru rynku” oznacza organ panstwa czlonkowskiego
odpowiedzialny za wykonywanie nadzoru rynku na terytorium
tego panstwa cztonkowskiego;

58) ,,nadzor rynku” oznacza dzialania i $rodki podejmowane przez
organy krajowe w celu zapewnienia, aby pojazdy, uktady, kompo-
nenty lub oddzielne zespoty techniczne udostgpniane na rynku spet-
nialy wymogi okres§lone w odpowiednich przepisach unijnych
dotyczacych harmonizacji oraz aby nie zagrazaly one zdrowiu,
bezpieczenstwu ani zadnemu innemu aspektowi ochrony interesu
publicznego;

59) ,,organ krajowy” oznacza organ udzielajacy homologacji lub kazdy
inny organ uczestniczacy w nadzorze rynku, kontroli granicznej lub
rejestracji i odpowiedzialny za te czynnosci w panstwie cztonkow-
skim w odniesieniu do pojazddéw, uktadéw, komponentow lub
oddzielnych zespotow technicznych, czesci lub wyposazenia;

60) ,,stuzba techniczna” oznacza organizacj¢ lub podmiot wyznaczony
przez organ udzielajgcy homologacji panstwa cztonkowskiego jako
laboratorium badawcze w celu prowadzenia badan lub jako organ
oceny zgodnos$ci w celu przeprowadzania oceny poczatkowej
i innych badan lub kontroli w imieniu organu udzielajagcego homo-
logacji; przy czym funkcj¢ t¢ moze rowniez petni¢ sam organ
udzielajacy homologacji;

61) ,,samotestowanie” oznacza przeprowadzanie badan we wlasnych
obiektach, zapis wynikéw badan i ztozenie organowi udzielajacemu
homologacji sprawozdania obejmujacego wnioski przez producenta
wyznaczonego jako stuzba techniczna w celu oceny zgodnosci
z okre$lonymi wymogami;

62) ,wirtualna metoda testowania” oznacza symulacje komputerowe,
w tym obliczenia wykazujace, ze pojazd, uktad, komponent lub
oddzielny zespdét techniczny speilniaja wymagania techniczne
zawarte w akcie delegowanym przyjetym na mocy art. 32 ust. 6,
bez koniecznos$ci uzycia fizycznego pojazdu, uktadu, komponentu
lub oddzielnego zespotu technicznego;

63) ,,poktadowy uktad diagnostyczny” lub ,,uktad OBD” oznacza uktad
pozwalajacy na zidentyfikowanie przypuszczalnego miejsca niepra-
widlowego dziatania za pomocg kodow bledow przechowywanych
w pamieci komputera;

64) ,,informacje dotyczace naprawy i konserwacji pojazdow” oznaczaja
wszelkie informacje niezbgdne do przeprowadzenia diagnostyki,
obstugi, sprawdzenia, okresowego przegladu, naprawy, przeprogra-
mowania lub przywrdcenia ustawien pojazdu, ktére producent prze-
kazuje autoryzowanym punktom sprzedazy i stacjom obstugi,
w tym wszelkie pdzniejsze zmiany i informacje uzupehiajace do
tych informacji. Informacje te obejmuja wszystkie informacje
niezb¢dne do montazu czgsci i wyposazenia w pojazdach;

65) ,,niezalezny podmiot” oznacza podmioty inne niz autoryzowane
punkty sprzedazy lub autoryzowane stacje obstugi, ktore
bezposrednio lub posrednio zajmuja si¢ naprawa i konserwacjg
pojazdow, w szczegolnosci stacje obstugi, producentow lub dystry-
butorow narzedzi lub sprzetu do napraw lub czgsci zamiennych,
wydawcow informacji technicznych, stowarzyszenia motoryzacyjne,
pomoc drogowa, stacje kontroli i badania pojazdéw oraz o$rodki
szkoleniowe dla instalatoréw, producentdéw i mechanikéw wyposa-
zenia pojazdow zasilanych paliwem alternatywnym;
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66) ,,autoryzowana stacja obstugi” oznacza uslugodawce $wiadczacego
ushugi naprawy i konserwacji pojazdow, ktory dziata w systemie
dystrybucji utworzonym przez dostawce pojazdow;

67) ,,pojazd z koncowej partii produkcji” oznacza kazdy pojazd bedacy
czescig zapasow, ktory nie moze by¢ udostepniony na rynku lub nie
moze by¢ diluzej udostgpniany na rynku, zarejestrowany lub
dopuszczony z powodu wejscia w zycie nowych wymagan tech-
nicznych, ktoérych nie obejmowata jego homologacja;

68) ,.dwukotowy pojazd silnikowy” oznacz dwukolowy pojazd silni-
kowy, w tym dwukotowe rowery z napg¢dem, dwukotowe motoro-
wery i dwukolowe motocykle;

69) ,trzykotowy pojazd silnikowy” oznacza pojazd trzykotowy
z napedem spetniajacy kryteria klasyfikacji dla pojazdéw kategorii
LS5e;

70) ,,czterokotowiec” oznacza pojazd czterokotowy spehiajacy kryteria
klasyfikacji dla pojazdow kategorii L6e lub L7e;

71) ,,pojazd samoczynnie utrzymujacy roéwnowage” oznacza rodzaj
konstrukcji pojazdu, ktéra jest oparta na wbudowanej chwiejnej
rownowadze i potrzebuje dodatkowego uktadu sterowania do utrzy-
mania réwnowagi; kategoria ta obejmuje jednokolowe pojazdy
silnikowe 1 dwukotowe, dwusladowe pojazdy silnikowe;

72) ,kotla blizniacze” oznaczaja dwa kota umieszczone na tej samej osi,
uwazane za jedno koto, przy czym odlegto$¢ miedzy srodkami ich
powierzchni styku z nawierzchnig jest rowna lub mniejsza niz 460
mm;

73) ,.typ pojazdu” oznacza grupe pojazddéw, tacznie z wariantami i wers-
jami poszczegdlnych kategorii, ktore nie réznig si¢ od siebie co
najmniej pod wzgledem nastepujacych istotnych cech:

a) kategorii i podkategorii;

b) producenta;

¢) podwozia, ramy, ramy pomocniczej, plyty poditogowej lub
konstrukcji, do ktérej przymocowane sg gtowne komponenty;

d) oznaczenia typu okre$lonego przez producenta;

74) ,wariant” oznacza pojazdy tego samego typu, w przypadku
ktorych:

a) glowne cechy ksztattu nadwozia sa takie same;
b) naped i konfiguracja napedu sa takie same;

c) jezeli czgécia napedu jest silnik spalinowy, cykl operacyjny
silnika jest taki sam;

d) liczba i rozmieszczenie cylindrow sa takie same;

e) typ skrzyni biegdéw jest taki sam;

f) roznica masy w stanie gotowym do jazdy migdzy najmniejsza
i najwigksza warto$cig nie przekracza 20 % warto$ci najmniej-
szej;

g) roznica w  maksymalnej dopuszczalnej masie miedzy

najmniejsza i najwigksza warto$cig nie przekracza 20 % wartosci
najmniejszej;
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h) réznica w pojemnosci skokowej silnika lub zespotu napedowego
(w przypadku zespolu spalinowego) migdzy najmniejsza
i najwigksza wartoscig nie przekracza 30 % wartosci najmniej-
szej; oraz

i) roznica w mocy wyjsciowe]j silnika miedzy najnizszg i najwyzsza
warto$cig nie przekracza 30 % wartosci najnizszej;

75) ,,wersja w ramach wariantu” oznacza pojazd bedacy kombinacja
elementow okreslonych w pakiecie informacyjnym, o ktorym
mowa w art. 29 ust. 10;

76) ,silnik spalinowy o spalaniu zewngtrznym” oznacza silnik cieplny,
w ktérym komora spalania i komora rozpr¢zeniowa sa fizycznie
oddzielone i w ktorym wewnetrzny ptyn roboczy jest podgrzewany
w wyniku spalania w Zrédle zewnetrznym; cieplo z zewngetrznego
spalania powoduje rozprezenie wewngtrznego plynu roboczego,
ktory rozszerzajac si¢ i dzialajac na mechanizm silnika, wytwarza
ruch i dostarcza sile¢ napedowa;

77) ,,mechanizm napedowy” oznacza komponenty i uktady pojazdu,
ktore wytwarzajg energi¢ i przekazuja ja na powierzchni¢ drogi,
w tym silniki, uklady sterowania silnika lub dowolny inny modut
sterowania, urzadzenia ochrony S$rodowiska kontrolujace emisje
zanieczyszczen, w tym systemy redukcji emisji zanieczyszczen
i redukeji hatasu, przeniesienie napedu i jego sterowanie, wal nape-
dowy lub naped pasowy lub naped tancuchowy, mechanizmy
réznicowe, koncowe przelozenie i opon¢ napedzanego kota (pro-
mien);

78) ,,pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktory jest zaprojektowany
przede wszystkim do stalego zasilania jednym rodzajem paliwa;

79) ,,pojazd jednopaliwowy na gaz” oznacza pojazd jednopaliwowy,
ktory jest przede wszystkim zasilany LPG, NG/biometanem lub
wodorem, ale ktory moze tez posiada¢ instalacje benzynowa
wbudowanga wylacznie dla celow awaryjnych lub dla celéw urucha-
miania pojazdu i w ktérym zbiornik benzyny miesci nie wigcej niz
5 1 benzyny;

80) ,,ES” oznacza mieszanke paliwowa 5 % bezwodnego etanolu i 95 %
benzyny;

81) ,,LPG” oznacza skroplony gaz weglowodorowy sktadajacy sig
z propanu i butanu, przechowywany w stanie ciektym w zbiornikach
pod cis$nieniem;

82) ,,NG” oznacza gaz ziemny o bardzo wysokiej zawartoSci metanu,

83) ,,biometan” oznacza odnawialny gaz ziemny wytwarzany ze zrodet
organicznych, ktdry poczatkowo ma charakter ,biogazu”,
a nastgpnie jest oczyszczany w procesie przetworzenia biogazu na
biometan, w ktorym usuwa si¢ zanieczyszczenia biogazu takie jak
dwutlenek wegla, siloksany i siarkowodory (H,S);

84) ,,pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd o dwoch oddzielnych ukta-
dach przechowywania paliwa, ktéry moze by¢ zasilany zamiennie
dwoma roznymi paliwami i ktdry jest przeznaczony do zasilania
tylko jednym paliwem jednocze$nie;

85) ,,pojazd dwupaliwowy na gaz” oznacza pojazd dwupaliwowy, ktory
moze by¢ zasilany benzyng, jak réwniez LPG, NG/biometanem
albo wodorem;
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86) ,,pojazd z zasilaniem flex fuel” oznacza pojazd o jednym ukladzie
przechowywania paliwa, ktory moze by¢ zasilany ré6znymi mieszan-
kami dwoch lub wigcej paliw;

87) ,,E85” oznacza mieszank¢ paliwowa 85 % bezwodnego etanolu
i 15 % benzyny;

88) ,.pojazd z zasilaniem flex fuel na etanol” oznacza pojazd z zasila-
niem flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany benzyna lub mieszanka
benzyny i etanolu do 85 % zawarto$ci etanolu w mieszance;

89) ,,H,NG” oznacza mieszanke paliwowa wodoru i gazu ziemnego;

90) ,,pojazd z zasilaniem flex fuel na H,NG” oznacza pojazd z zasila-
niem flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany réznymi mieszankami
wodoru i NG/biometanu;

91) ,pojazd z zasilaniem flex fuel na paliwo ekologiczne” oznacza
pojazd z zasilaniem flex fuel, ktory moze by¢ zasilany mineralnym
olejem napedowym lub mieszankg mineralnego oleju napgdowego
i paliwa ekologicznego;

92) ,B5” oznacza mieszanke paliwowa zawierajaca do 5 % paliwa
ekologicznego i 95 % oleju napgdowego pochodzenia naftowego;

93) ,,paliwo ekologiczne” oznacza olej napedowy na bazie oleju roslin-
nego lub tluszczu zwierzgcego ztozony z dlugotancuchowych
estrow alkilowych, pochodzacy ze zréwnowazonej produkcji;

94) ,pojazd elektryczny” oznacza pojazd napgdzany ukladem sktadaj-
acym si¢ z:

a) jednego lub wigkszej liczby urzadzen do magazynowania energii
elektrycznej, jednego lub wickszej liczby kondycjoneréw energii
elektrycznej oraz jednego lub wigkszej liczby maszyn elektrycz-
nych, ktore przeksztalcaja zmagazynowang energi¢ elektryczng
w energi¢ mechaniczng do kot w celu napedzania pojazdu;

b) pomocniczego napgdu elektryczny umocowanego do pojazdu
z pedatami;

95) ,,pojazd zasilany wodorowymi ogniwami paliwowymi” oznacza
pojazd zasilany ogniwami paliwowymi, ktore przeksztalcaja energi¢
chemiczna wodoru w energi¢ elektryczna napedzajaca pojazd;

96) ,,punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza
punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta pojazdu dla kazde;j
pozycji miejsca siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do trdj-
wymiarowego uktadu odniesienia.

Zawarte w niniejszym rozporzadzeniu odestania do wymogow, procedur
lub uzgodnien okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu odczytuje si¢
jako odestania do wymogdéw, procedur lub uzgodnien okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonaw-
czych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Kategorie pojazdu

1.  Pojazdy kategorii L obejmujg dwu-, trzy- i czterokolowe pojazdy
silnikowe skategoryzowane w niniejszym artykule i zataczniku I, tacznie
z rowerami z napgdem, dwu- i trzykolowymi motorowerami, dwu-
i trzykotowymi motocyklami, motocyklami z wodzkami bocznymi,
lekkimi i cigzkimi czterokotowcami drogowymi oraz lekkimi i cigzkimi
czterokolowcami.
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2. Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace kate-
gorie 1 podkategorie pojazdu, opisane w zalgczniku I:

a) pojazd kategorii L1e (lekki dwukotowy pojazd silnikowy) w podziale
na nastepujace podkategorie:

(i) pojazd LleA (rower z napedem);
(ii) pojazd L1eB (dwukolowy motorower);

b) pojazd kategorii L2e (trzykotowy motorower) w podziale na nastg-
pujace podkategorie:

(i) pojazd L2e-P (trzykotowy motorower przeznaczony do prze-
Wwozu pasazerow);

(i) pojazd L2e-U (trzykotowy motorower przeznaczony do celow
uzytkowych);

¢) pojazd kategorii L3e (dwukolowy motocykl) w podziale na naste-
pujace podkategorie:

(i) wedlug osiggow motocykla ('), w podziale na nastgpujace
podkategorie:

— pojazd L3e-Al (motocykl o niskich osiggach);

— pojazd L3e-A2 (motocykl o $rednich osiggach);

— pojazd L3e-A3 (motocykl o wysokich osiggach);
(ii) uzytek specjalny:

— motocykl enduro podkategorii L3e-A1E, L3e-A2E lub L3e-
A3E,

— motocykl trialowy podkategorii L3e-A1T, L3e-A2T lub L3e-
A3T;

d) pojazd kategorii L4e (dwukotowy motocykl z bocznym wodzkiem);

e) pojazd kategorii L5e (trzykotowy pojazd silnikowy), w podziale na
nastepujace podkategorie:

(i) pojazd podkategorii L5e-A (trzykotowy): pojazd przeznaczony
glownie do przewozu pasazerow;

(ii) pojazd podkategorii L5e-B (uzytkowy pojazd trzykotowy): trzy-
kotowy pojazd uzytkowy przeznaczony wylacznie do transportu
towarow;

f) pojazd kategorii L6e (lekki czterokotowiec), w podziale na naste-
pujace podkategorie:

(i) pojazd L6eA (lekki czterokotowiec drogowy);

(i1) pojazd L6eB (lekki czterokotowiec), w podziale na nastepujace
podkategorie:

— pojazd L6eBU (lekki pojazd czterokolowy do celow uzytko-
wych): pojazd uzytkowy przeznaczony wytacznie do trans-
portu towarow,

(') Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia

2006 r. w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.2006 s. 18), zob.
definicje osiggow, kategorie Al i A2 oraz w art. 4 ust. 3 lit. a) i b).
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— pojazd L6eBP (lekki pojazd czterokotowy do przewozu pasa-
zerdw): pojazd glownie przeznaczony do przewozu pasaze-
row;

g) pojazd kategorii L7e (czterokotowiec), w podziale na nastepujace
podkategorie:

(1) pojazd L7e-A (cigzki czterokolowiec drogowy), w podziale na
nast¢pujace podkategorie:

— L7e-Al: czterokotowiec drogowy Al,
— L7e-A2: czterokotowiec drogowy A2;

(i) pojazd L7e-B (cigzki czterokotowiec terenowy), w podziale na
nastgpujace podkategorie:

— L7e-B1: czterokolowiec terenowy,
— L7e-B2: pojazd typu side-by-side buggy;

(iii) pojazd L7e-C (cigzki czterokotowiec), w podziale na naste-
pujace podkategorie:

— pojazd L7e-CU: (cigzki czterokolowiec do celow uzytko-
wych) pojazd uzytkowy przeznaczony wytacznie do trans-
portu towarow,

— pojazd L7e-CP: (ci¢zki czterokolowiec do przewozu pasaze-
ré6w) pojazd glownie przeznaczony do przewozu pasazerow.

3. Pojazdy kategorii L wymienione w ust. 2 s dalej sklasyfikowane
wedhug napedu pojazdu:

a) pojazdy napgdzane silnikiem spalinowym o spalaniu wewnetrznym:
— z zaplonem samoczynnym (CI),
— z zaplonem iskrowym (PI);

b) pojazdy napg¢dzane silnikiem spalinowym o spalaniu zewngtrznym,
turbing lub silnikiem z ttokiem obrotowym; przy czym, do celow
zgodnosci P C1 z wymogami efektywnosci srodowiskowej i bezpie-
czenstwa funkcjonalnego <, pojazd wyposazony w taki naped
uznawany jest za taki sam jak pojazd z silnikiem spalinowym PI
o spalaniu wewnetrznym;

¢) pojazdy z silnikiem napgdzanym wstepnie sprezanym powietrzem,
ktéry nie emituje wyzszych pozioméw zanieczyszczen lub gazoéw
obojetnych niz poziomy obecne w otaczajacym powietrzu; przy
czym, w odniesieniu do wymogoéw w zakresie bezpieczenstwa funk-
cjonalnego oraz przechowywania paliwa i zasilania w nie, pojazdy
takie uwaza si¢ za pojazdy z napedem na paliwo gazowe;

d) pojazdy napgdzane silnikiem elektrycznym,;

e) pojazdy hybrydowe z konfiguracja dowolnych napedow, o ktorych
mowa w lit. a), b), ¢) lub d) niniejszego ustgpu lub dowolng kombi-
nacja tych konfiguracji napedu, w tym wieloma silnikami spalino-
wymi lub elektrycznymi.
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4. W odniesieniu do klasyfikacji pojazdéw kategorii L w ust. 2,
pojazd, ktorego nie mozna przyporzadkowa¢ do danej kategorii, gdyz
przekracza przynajmniej jedno z kryteriow przewidzianych dla tej kate-
gorii, nalezy do kolejnej kategorii, ktorej kryteria spelnia. Ma to zasto-
sowanie do nastgpujacych grup kategorii i podkategorii:

a) kategoria Lle z podkategoriami Lle-A i Lle-B oraz kategoria L3e
z podkategoriami L3e-Al, L3e-A2 i L3e-A3;

b) kategoria L2e i kategoria L5e z podkategoriami L5e-A i L5e-B;

c) kategoria L6e z podkategoriami L6e-A i L6e-B oraz kategoria L7e
z podkategoriami L7e-A, L7e-B i L7e-C;

d) kazda inna logiczna kolejnos¢ kategorii i podkategorii zapropono-
wana przez producenta i zatwierdzona przez organ udzielajacy
homologacji.

5. Niezaleznie od kryteriow podzialu na (pod-)kategorie okreslone
w ust. 1-4 niniejszego artykulu oraz w zalgczniku 1 zastosowanie
maja dodatkowe podkategorie okreslone w zataczniku V w celu harmo-
nizacji P C1 procedur badan efektywnosci $rodowiskowej < na
poziomie miedzynarodowym poprzez odestanie do regulaminéw EKG
ONZ i $wiatowych regulaminéw technicznych EKG ONZ.

Artykut 5

Okreslenie masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy

1. Masa pojazdu kategorii L w stanie gotowym do jazdy jest
okre§lana za pomocg pomiaru masy wlasnej pojazdu gotowego do
normalnego uzytkowania i obejmuje mase:

a) plynow;
b) standardowego wyposazenia zgodnie ze specyfikacjami producenta;

¢) ,paliwa” w zbiornikach paliwa napelionych w co najmniej 90 %
objetosci.

Na potrzeby niniejszej litery:

(i) jesli pojazd jest napgdzany ,,paliwem pltynnym”, uwaza si¢ je za
»paliwo”;

(i) je$li pojazd jest napgdzany plynng ,mieszankg paliwowo-
olejowa™:

— jesli paliwo napedzajace pojazd i olej smarny sa wstepnie
mieszane, t¢ ,,wstgpng mieszaning” uwaza si¢ za ,,paliwo”,

— jesli paliwo napedzajace pojazd i olej smarny sa przecho-
wywane osobno, za ,,paliwo” uwaza si¢ wylacznie ,,paliwo”
napedzajace pojazd; lub

(iii) jesli pojazd jest napedzany paliwem gazowym, plynnym
paliwem gazowym lub dziata pod wpltywem spr¢zonego powiet-
rza, masa ,,paliwa” w zbiornikach ptynnego paliwa gazowego
moze by¢ ustalona na 0 kg;

d) nadwozia, kabiny, drzwi; oraz

e) szyb, urzadzen sprzegajacych, kot zapasowych, a takze mase¢ narze-
dzi.
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2. Masa pojazdu kategorii L w stanie gotowym do jazdy nie obej-
muje masy:

a) kierowcy (75 kg) i pasazera (65 kg);
b) maszyn lub wyposazenia zainstalowanego przy skrzyni tadunkowej;

¢) w przypadku pojazdow hybrydowych lub pojazdoéw elektrycznych —
masy akumulatoréw napgdowych;

d) w przypadku pojazdu lub pojazdow jedno-, dwu- lub wielopaliwo-
wych — masy uktadu paliwa gazowego oraz masy zbiornikow paliwa
gazowego; oraz

e) w przypadku pojazdéw nape¢dzanych wstepnie sprezonym powiet-
rzem — masy zbiornikOw sprezonego powietrza.

ROZDZIAL 11

OGOLNE OBOWIAZKI

Artykut 6

Obowiazki panstw czlonkowskich

1. Panstwa czlonkowskie powotuja lub wyznaczaja organy udzie-
lajace homologacji wlasciwe w sprawach dotyczacych homologacji
oraz organy nadzoru rynku wlasciwe w sprawach dotyczacych nadzoru
rynku zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Panstwa czlonkowskie
powiadamiaja Komisj¢ o powotaniu i wyznaczeniu takich organow.

Powiadomienie dotyczace organéw udzielajacych homologacji i organdw
nadzoru rynku zawiera ich nazwe, adres, w tym adres elektroniczny,
oraz zakres odpowiedzialnosci. Komisja publikuje na swojej stronie
internetowej wykaz organow udzielajacych homologacji i szczegdtowe
informacje ich dotyczace.

2.  Panstwa czlonkowskie zezwalaja na wprowadzanie do obrotu,
rejestracje lub dopuszczenie tylko takich pojazdow, komponentéw
i oddzielnych zespotéw technicznych, ktére spelniaja wymogi niniej-
szego rozporzadzenia.

3.  Panstwa czlonkowskie nie zakazujg, nie ograniczaja ani nie utrud-
niajg wprowadzania do obrotu, rejestracji ani dopuszczenia pojazdow,
uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespolow technicznych
z powodow dotyczacych aspektow ich budowy i funkcjonowania objg-
tych zakresem niniejszego rozporzadzenia, jesli spelniaja one jego
wymogi.

4. Panstwa czlonkowskie organizujg i prowadza nadzér rynku
i kontrole pojazdéow, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych wprowadzanych do obrotu zgodnie z rozdzialem III
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

Artykut 7

Obowiazki organéw udzielajacych homologacji

1.  Organy udzielajace homologacji zapewniaja wypelnianie przez
producentéw wystepujacych o homologacj¢ obowiazkow wynikajacych
Z niniejszego rozporzadzenia.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji tylko takim
pojazdom, uktadom, komponentom lub oddzielnym zespotom technicz-
nym, ktore spetniajg wymogi zawarte w niniejszym rozporzadzeniu.
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Artykut 8

Srodki nadzoru rynku

1. W odniesieniu do pojazdéw, uktadéw, komponentdéw i oddzielnych
zespotow technicznych posiadajgcych homologacje typu organy nadzoru
rynku prowadza na odpowiednia skale stosowne kontrole dokumentacji,
uwzgledniajgc ustalone zasady oceny ryzyka, skargi i inne informacje.

Organy nadzoru rynku moga wymagaé¢ od podmiotow gospodarczych
udostgpnienia takiej dokumentacji i dostepnych informacji, jakie uznaja
za niezbedne do wykonywania swojej dziatalnosci.

W przypadku gdy podmioty gospodarcze przedstawiajg $wiadectwa
zgodno$ci, organy nadzoru rynku nalezycie je uwzgledniaja.

2. Do czgsdci i wyposazenia innych niz objete zakresem ust. 1 niniej-
szego artykulu zastosowanie ma w catosci art. 19 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008.

Artykul 9

Obowiazki producentéw

1.  Gdy ich pojazdy, uktady, komponenty lub oddzielne zespoty tech-
niczne sg wprowadzane do obrotu lub dopuszczane producenci zapew-
niajg, aby byly one produkowane i homologowane zgodnie z wymogami
okres§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych
i wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

2. W przypadku homologacji wielostopniowej kazdy z producentow
jest odpowiedzialny za homologacje i zgodno$¢ produkcji uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych dodanych na etapie
dokonywanej przez niego kompletacji pojazdu. Kazdy producent zmie-
niajacy komponenty lub uktady, ktoére zostaly juz homologowane na
wczesniejszych etapach, jest odpowiedzialny za homologacje 1 zgodno$¢
produkcji zmienionych komponentow i uktadow.

3. Producenci zmieniajacy pojazd niekompletny w  sposéb
prowadzacy do zakwalifikowania go do innej kategorii pojazdu,
w wyniku czego zmieniajg si¢ wymogi prawne, zgodno$¢ z ktérymi
oceniono juz na poprzednim etapie homologacji, sa rowniez odpowie-
dzialni za zgodno$¢ z wymogami majacymi zastosowanie do kategorii
pojazdow, do ktorej kwalifikuje si¢ zmieniony pojazd.

4. Do celow homologacji pojazdow, uktadow, komponentow
i oddzielnych zespotdw technicznych objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia producenci majgcy siedzib¢ poza Unig wyznaczajg
jednego przedstawiciela majacego siedzibe w Unii do celéw reprezen-
towania ich przed organem udzielajacym homologacji.

5. Producenci majacy siedzibe poza Unig ponadto wyznaczaja
ponadto jednego przedstawiciela majacego siedzib¢ w Unii do celow
nadzoru rynku, przy czym moze to by¢ przedstawiciel, o ktérym mowa
w ust. 4, lub dodatkowy przedstawiciel.
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6.  Producenci sa odpowiedzialni przed organem udzielajacym homo-
logacji za wszystkie aspekty procesu homologacji i za zapewnienie
zgodnos$ci produkcji, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczg
oni we wszystkich etapach konstruowania pojazdu, uktadu, komponentu
lub oddzielnego zespotu technicznego.

7.  Zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na mocy niniejszego rozporzadzenia produ-
cenci zapewniaja stosowanie procedur majacych na celu zapewnienie
zgodno$ci produkcji seryjnej z homologowanym typem. Zgodnie
z rozdzialem VI uwzglednia si¢ zmiany w projekcie lub charakterystyce
pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego
oraz zmiany w wymogach, w odniesieniu do ktérych wydano o$wiad-
czenie o zgodno$ci pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego.

8. Oprocz oznaczenia wymaganego przepisami i znakéw homolo-
gacji przymocowanych do pojazdow, komponentow lub oddzielnych
zespolow technicznych zgodnie z art. 39, producenci podaja swoja
nazwe, zarejestrowang nazwe¢ handlowa lub zarejestrowany znak towa-
rowy oraz adres w Unii, pod ktéorym mozna si¢ z nimi kontaktowaé, na
ich pojazdach, komponentach lub oddzielnych zespotach technicznych
udostgpnionych na rynku, lub — w przypadku gdy nie jest to mozliwe —
na opakowaniu lub w dokumencie dolagczonym do komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego.

9.  Producenci zapewniaja, aby w czasie, gdy ponosza oni odpowie-
dzialno$¢ za pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zespét techniczny,
warunki ich przechowywania i przewozenia niec wptywaly negatywnie
na ich zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadze-
niu.

Artykul 10

Obowiazki producentéw w odniesieniu do produkowanych przez
nich produktow niezgodnych z wymogami lub stanowigcych
powazne zagrozZenie

1. Producenci, ktorzy sadzg lub maja powody, aby sadzi¢, ze ich
pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zespot techniczny, ktére zostaty
wprowadzone do obrotu lub dopuszczone, nie sg zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem lub z aktami delegowanymi i wykonawczymi przyje-
tymi na mocy niniejszego rozporzadzenia, niezwlocznie podejmuja
$rodki naprawcze niezbedne do zapewnienia zgodnosci pojazdu, uktadu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ich wycofania
z obrotu lub od uzytkownikéw, stosownie do okolicznosci.

Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologacji, ktory
udzielit homologacji, podajac szczegdtowe informacje, dotyczace
w  szczegOlnosci niezgodnoSci oraz wszelkich podjetych $rodkéw
naprawczych.

2. W przypadku gdy pojazd, uktad, komponent, oddzielny zespot
techniczny, cze$¢ lub wyposazenie stwarza powazne zagrozenie, produ-
cenci niezwlocznie informuja o tym organy udzielajace homologacji
1 organy nadzoru rynku w panstwach czlonkowskich, w ktorych pojazd,
uktad, cze$¢, oddzielny zespot techniczny, cze$¢ lub wyposazenie
zostato udostgpnione na rynku lub dopuszczone, podajac szczegdlowe
informacje, dotyczace w szczego6lno$ci niezgodnosci oraz wszelkich
podjetych $rodkow naprawczych.
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3. Producenci przechowuja pakiet informacyjny, o ktérym mowa
w art. 29 ust. 10, ponadto producent pojazdu przechowuje kopie Swia-
dectw zgodnosci, o ktorych mowa w art. 38, do wgladu organow udzie-
lajacych homologacji przez okres 10 lat od chwili wprowadzenia
pojazdu do obrotu, a w przypadku uktadu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego — przez okres pigciu lat od chwili jego wprowa-
dzenia do obrotu.

4. Na uzasadnione zadanie organu krajowego producenci przekazuja
mu za poSrednictwem organu udzielajgcego homologacji, kopi¢ Swia-
dectwa homologacji typu UE lub zezwolenie, o ktorym mowa w art. 51
ust. 1, wykazujace zgodnos¢ pojazdu, uktadu, komponentu Iub oddziel-
nego zespotu technicznego w jezyku fatwo zrozumiatym dla tego
organu. Producenci wspoélpracuja z organem krajowym we wszelkich
dziataniach podejmowanych zgodnie z art. 20 rozporzadzenia (WE) nr
765/2008 w celu usunigcia zagrozen, jakie stwarzaja ich pojazdy,
uktady, komponenty lub oddzielne zespoty techniczne, ktére zostaty
wprowadzone do obrotu, zarejestrowane lub dopuszczone.

Artykut 11

Obowigzki przedstawicieli producenta w zakresie nadzoru rynku

Przedstawiciel producenta do spraw nadzoru rynku wykonuje zadania
okre$lone w pelnomocnictwie udzielonym mu przez producenta. Pelno-
mocnictwo to umozliwia przedstawicielowi przynajmniej:

a) dostep do folderu informacyjnego, o ktorym mowa w art. 27, oraz
do $wiadectw zgodnosci, o ktorych mowa w art. 38, tak aby mozna
bylo je okaza¢ do wgladu organom udzielajgcym homologacji przez
okres 10 lat od chwili wprowadzenia pojazdu do obrotu, a w przy-
padku uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego —
przez okres pigciu lat od chwili jego wprowadzenia do obrotu;

b) na uzasadnione zadanie organu udzielajacego homologacji, — dostar-
czanie mu wszystkich informacji i dokumentacji niezbg¢dnych do
ustalenia zgodno$ci z wymogami produkcji pojazdu, uktadu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespotu technicznego;

¢) na zadanie organu udzielajagcego homologacji lub organu nadzoru
rynku — wspolprace z nim we wszelkich dziataniach podejmowanych
w celu usunigcia powaznych zagrozen, jakie stwarzajg pojazdy,
uktady, komponenty, oddzielne zespoty techniczne, czesci lub wypo-
sazenie objete zakresem udzielonego im pelnomocnictwa.

Artykut 12

Obowiazki importeréw

1. Importerzy wprowadzaja do obrotu tylko pojazdy, uktady, kompo-
nenty lub oddzielne zespoty techniczne, ktore sg zgodne z wymogami
i ktore otrzymaty homologacje¢ typu UE albo spehiaja wymogi homo-
logacji krajowej, lub czesSci lub wyposazenie podlegajace w catosci
wymogom zawartym w rozporzadzeniu (WE) nr 765/2008.
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2. Przed wprowadzeniem do obrotu posiadajacych homologacj¢ typu
pojazdow, uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespotow technicz-
nych importerzy zapewniaja pakiet informacyjny zgodny z art. 29 ust.
10 oraz umieszczenie na uktadzie, komponencie lub oddzielnym zespole
technicznym wymaganego znaku homologacji typu i jego zgodno$é
z art. 9 ust. 8. W przypadku pojazdu importer sprawdza, czy pojazdowi
towarzyszy wymagane $wiadectwo zgodnosci.

3. W przypadku gdy importer sadzi lub ma powody, aby sadzié¢, ze
pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny, cze$¢ lub
wyposazenie nie jest zgodne z wymogami zawartymi w niniejszym
rozporzadzeniu, a w szczegdlnosci ze nie odpowiada homologowanemu
typowi, nie wprowadzaja do obrotu, nie zezwalaja na dopuszczenie ani
nie rejestrujg pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego do czasu zapewnienia ich zgodno$ci. Ponadto jezeli
sadza oni lub maja powody, aby uwazaé, ze pojazd, uktad, komponent,
oddzielny zesp6t techniczny, cze$¢ lub wyposazenie stwarza powazne
zagrozenie, informuja o tym producenta i organy nadzoru rynku. W
przypadku pojazdoéw, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych, ktére uzyskaly homologacje typu, importerzy informuja
o tym roéwniez organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologa-
cji.

4. Importerzy podaja na pojezdzie, uktadzie, komponencie Ilub
oddzielnym zespole technicznym, czesci lub wyposazeniu swojg nazwe,
zarejestrowang nazw¢ handlowg lub zarejestrowany znak towarowy oraz
adres, pod ktérym mozna si¢ z nimi kontaktowac¢, lub — jezeli nie jest to
mozliwe — podajg te informacje na opakowaniu lub w dokumencie dota-
czonym do ukiadu, komponentu, oddzielnego zespotu technicznego,
czescei lub wyposazenia.

5. Importerzy zapewniaja dolaczenie do pojazdu, uktadu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespolu technicznego instrukcji i informacji
wymaganych zgodnie z art. 55 w jezyku lub jezykach urzgdowych
danych panstw czlonkowskich.

6. Importerzy zapewniaja, aby w czasie, gdy ponosza oni odpowie-
dzialno$¢ za pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zespoét techniczny,
warunki ich przechowywania i przewozenia nie wptywaly negatywnie
na ich zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadze-
niu.

7. W celu ochrony zdrowia i bezpieczenstwa konsumentéw, we
wszystkich przypadkach uznanych za stosowne ze wzgledu na powazne
zagrozenia, jakie stwarza pojazd, uklad, komponent, oddzielny zespot
techniczny, czgs¢ lub wyposazenie, importerzy prowadzg dochodzenie,
a w razie koniecznosci prowadza ewidencje skarg i przypadkow wyco-
fania pojazdoéw, ukladow, komponentéw, oddzielnych zespotdéw tech-
nicznych, czgsci lub wyposazenia od uzytkownikow, a takze informuje
dystrybutoréw o tego rodzaju monitorowaniu.

Artykut 13

Obowiazki importerow w odniesieniu do przywozonych przez nich
produktéw niezgodnych z wymogami lub stanowiacych powazne
zagrozenie

1.  Importerzy, ktorzy sadza lub maja powody, aby sadzi¢, ze pojazd,
uktad, komponent lub oddzielny zespot techniczny, ktory wprowadzili
do obrotu, nie jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie
podejmujg $rodki naprawcze niezbgdne do zapewnienia zgodnosci
pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego,
ich wycofania z obrotu lub od uzytkownikéw, stosownie do okolicz-
nosci.
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2. W przypadku gdy pojazd, uktad, komponent, oddzielny zespot
techniczny, cze$¢ lub wyposazenie stwarza powazne zagrozenie, impor-
terzy niezwlocznie informujag o tym producenta, organy udzielajace
homologacji i organy nadzoru rynku w panstwach cztonkowskich,
w ktorych wprowadzili go do obrotu. Importerzy informujg ich rowniez
o wszelkich podjetych dzialaniach oraz podaja szczegdtowe informacje
dotyczace w szczegolnosci powaznego zagrozenia i wszelkich §rodkow
naprawczych podjetych przez producenta.

3. Przez okres 10 lat od chwili wprowadzenia pojazdu do obrotu
i przez okres pigciu lat od chwili wprowadzenia do obrotu uktadu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego importerzy przecho-
wuja kopie $wiadectwa zgodnoéci do wgladu organow udzielajacych
homologacji i organéw nadzoru rynku oraz zapewniaja mozliwo$¢
udostgpnienia tym organom na ich zadanie pakietu informacyjnego,
o ktérym mowa w art. 29 ust. 10.

4.  Na uzasadnione zadanie organu krajowego importerzy dostarczajg
mu wszystkie informacje i dokumentacje niezbe¢dne do wykazania zgod-
no$ci pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego, w jezyku tatwo zrozumiatym dla tego organu. Na zadanie tego
organu importerzy wspolpracuja z nim we wszelkich dziataniach
majacych na celu usunigcie zagrozen, jakie stwarza pojazd, uklad,
komponent, oddzielny zespdt techniczny, cze¢$¢ lub wyposazenie,
ktore wprowadzili do obrotu.

Artykut 14
Obowigzki dystrybutorow

1. Udostepniajac na rynku pojazd, uktad, komponent, oddzielny
zespot techniczny, cze$¢ lub wyposazenie, dystrybutorzy zachowujg
nalezyta staranno$¢ w odniesieniu do wymogow zawartych w niniejszym
rozporzadzeniu.

2. Przed udostgpnieniem na rynku, rejestracja lub dopuszczeniem
pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego
dystrybutorzy sprawdzajg, czy pojazd, uktad, komponent lub oddzielny
zespOl techniczny jest opatrzony oznaczeniem wymaganym przepisami
lub znakiem homologacji typu i czy towarzysza mu wymagane doku-
menty oraz instrukcje i informacje dotyczace bezpieczenstwa w jezyku
lub jezykach urzedowych panstwa czlonkowskiego, w ktoérym pojazd,
uktad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny ma zosta¢ udostep-
niony na rynku, a takze czy importer i producent spetili wymogi
okre$lone w art. 12 ust. 2 i 4 oraz art. 39 ust. 11 2.

3.  Dystrybutorzy zapewniaja, aby w czasie, gdy ponosza odpowie-
dzialno$¢ za pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zespodt techniczny,
warunki jego przechowywania i przewozenia nie wptywaly negatywnie
na jego zgodno$¢ z wymogami okre$§lonymi w niniejszym rozporzadze-
niu.
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Artykut 15

Obowiazki dystrybutoréw w odniesieniu do dystrybuowanych przez
nich produktéw niezgodnych z wymogami lub stanowigcych
powazne zagrozZenie

1. W przypadku gdy dystrybutorzy sadza lub maja powody, aby
sadzi¢, ze pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny
nie jest zgodny z wymogami zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu,
nie udostgpniajg na rynku, nie rejestrujg ani nie dopuszczajg pojazdu,
uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego do czasu
zapewnienia zgodnos$ci.

2. Dystrybutorzy, ktorzy sadza lub maja powody, aby sadzi¢, ze
pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zesp6l techniczny, ktore
udostgpnili na rynku, zarejestrowali lub za ktore sg odpowiedzialni
w zakresie dopuszczenia, nie sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem,
informuja o tym producenta lub przedstawiciela producenta, aby
zapewni¢ przyjecie srodkow naprawczych niezbednych do zapewnienia
zgodnosci pojazdow, uktadow, komponentow lub oddzielnych zespotow
technicznych lub ich wycofania od uzytkownikéw, stosownie do
okolicznoéci, zgodnie z art. 10 ust. 1 lub art. 13 ust. 1.

3. W przypadku gdy pojazd, uktad, komponent, oddzielny zespot
techniczny, cz¢$¢ lub wyposazenie stwarza powazne zagrozenie, dystry-
butorzy niezwlocznie informuja o tym producenta, importera oraz
organy udzielajace homologacji i organy nadzoru rynku w panstwach
cztonkowskich, w ktorych zostal on udost¢pniony na rynku. Dystry-
butor informuje ich rowniez o wszelkich podjetych dzialaniach oraz
podaje szczegdlowe informacje dotyczace w szczegodlnosci powaznego
zagrozenia oraz podjetych przez producenta Srodkdéw naprawczych.

4. Na uzasadnione zadanie organu krajowego, dystrybutorzy zapew-
niajg udzielenie przez producenta krajowemu organowi informacji
okreslonych w art. 10 ust. 4 lub udzielenie przez importera organowi
krajowemu informacji okres§lonych w art. 13 ust. 3. Na Zadanie tego
organu dystrybutorzy wspoélpracuja z nim we wszelkich dziataniach
podjetych zgodnie z art. 20 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 majacych
na celu usunigcie zagrozen, jakie stwarza pojazd, uktad, komponent,
oddzielny zespot techniczny, cze¢$¢ lub wyposazenie, ktore zostaty
udostgpnione na rynku.

Artykut 16

Przypadki, w ktérych obowigzki producentéw maja zastosowanie
do importeréw i dystrybutoréw

Importer lub dystrybutor uwazany jest do celow niniejszego rozporz-
adzenia za producenta i podlega obowigzkom producenta zgodnie z art.
9-11, w przypadku gdy importer lub dystrybutor udost¢pnia na rynku
lub rejestruje pojazdy, uktady, komponenty lub oddzielne zespoty tech-
niczne lub jest odpowiedzialny za ich dopuszczenie pod wlasng nazwag
lub znakiem towarowym lub modyfikuje pojazd, uktad, komponent Iub
oddzielny zespo6t techniczny w sposob, ktory moze mie¢ wplyw na
zgodno$¢ z majacymi zastosowanie wymogami.

Artykut 17
Identyfikacja podmiotow gospodarczych

Na zadanie organow udzielajacych homologacji i organdéw nadzoru
rynku przez okres 10 lat w przypadku pojazdu i przez okres pigciu
lat w przypadku uktadu, komponentu, oddzielnego zespolu technicz-
nego, czgsci lub wyposazenia podmioty gospodarcze identyfikuja:
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a) kazdy podmiot gospodarczy, ktéry dostarczyt im pojazd, uktad,
komponent, oddzielny zespdt techniczny, czg¢$¢ lub wyposazenie;

b) kazdy podmiot gospodarczy, ktoremu dostarczyly one pojazd, uktad,
komponent, oddzielny zespdt techniczny, czgs¢ lub wyposazenie.

ROZDZIAL 111
ISTOTNE WYMOGI

Artykut 18

Ogélne istotne wymogi

1.  Pojazdy kategorii L oraz uktady, komponenty i oddzielne zespoly
techniczne przeznaczone do takich pojazdéw musza speiaé wymogi
wymienione w zatgcznikach II-VIII majace zastosowanie do odno$nych
(pod-)kategorii pojazdow.

2. Pojazdy kategorii L lub ich uktady, komponenty lub oddzielne
zespoly techniczne, ktorych kompatybilnos¢ elektromagnetyczna jest
objeta zakresem aktow delegowanych, o ktorych mowa w ust. 3 niniej-
szego artykutu, dotyczacych konstrukeji pojazdu, oraz aktow wykonaw-
czych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, nie podlegaja
dyrektywie 2004/108/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 grudnia 2004 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlon-
kowskich odnoszgcych si¢ do kompatybilnosci elektromagnetycznej (1).

3.  Aby uzupehié¢ okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu wymogi
dla homologacji typu pojazdow kategorii L, Komisja przyjmuje akty
delegowane dotyczace szczegdlowych wymagan technicznych i procedur
badan, zgodnie z podsumowaniem w zalaczniku II czgs¢ A, B i C,
zapewniajac tym samym wysoki poziom bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska, jak okreslono w odpowiednich przepisach niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z art. 75. Pierwsze takie akty delegowane
przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykut 19

Zakaz urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dzialania

Zakazuje si¢ stosowania urzadzen, ktore obnizajg skuteczno$¢ systemow
bezpieczenstwa, kompatybilnosci elektromagnetycznej, systemu diagno-
styki poktadowej, systemu redukcji hatasu lub systemu redukcji emisji
zanieczyszczen. Elementu konstrukcji nie uznaje si¢ za urzadzenie
niesprawne, jesli speliony jest ktorykolwiek z nastgpujacych warun-
kow:

a) urzadzenie jest niezbedne dla zabezpieczenia silnika przed uszkodze-
niem lub awariag oraz dla zapewniania bezpiecznej eksploatacji
pojazdu;

b) urzadzenie nie dziala poza faza rozruchu silnika;

¢) warunki dziatania sg uwzglgdnione w znacznym stopniu w procedu-
rach badan sprawdzajacych, czy pojazd spelnia wymogi zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wyko-
nawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

() Dz.U. L 390 z 31.12.2004, s. 24.
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Artykut 20

Srodki obowiazujace producentow w odniesieniu do modyfikacji
mechanizmu napedowego pojazdéw

1. Producenci pojazdow wyposazajg pojazdy kategorii L, z wyjatkiem
podkategorii L3e-A3 i L4e-A3, w wyznaczone elementy zapobiegajace
manipulowaniu mechanizmem napedowym pojazdu, okreslajac szereg
wymagan 1 specyfikacji technicznych w celu:

a) zapobiegania modyfikacjom, ktére moga zagraza¢ bezpieczenstwu,
w szczegolnos$ci poprzez zwigkszenie osiggow pojazdu w drodze
manipulowania mechanizmem napgdowym w celu zwigkszenia
maksymalnego momentu obrotowego lub mocy lub maksymalnej
konstrukcyjnej predkosci pojazdu, ktore nalezycie ustalono w proce-
durze homologacji typu przestrzeganej przez producenta pojazdu; lub

b) zapobiegania szkodom dla $rodowiska.

2.  Komisja przyjmuje akty delegowane dotyczace szczegdlnych
wymogoéw odnoszacych si¢ do srodkow, o ktorych mowa w ust. 1,
i w celu ulatwienia zgodnosci z ust. 4 niniejszego artykutu, zgodnie
z art. 75. Pierwsze takie akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2014 r.

3. Po modyfikacji mechanizmu napedowego pojazd musi spetniaé
wymagania techniczne poczatkowej kategorii lub podkategorii pojazdu
lub, w stosownych przypadkach, nowej kategorii lub podkategorii
pojazdu, ktore obowigzywaly, gdy oryginalny pojazd byl wprowadzany
do obrotu, rejestrowany lub dopuszczany, z uwzglednieniem ostatnich
poprawek do wymagan.

W przypadku gdy producent pojazdu projektuje mechanizm napgdowy
typu pojazdu w sposdb umozliwiajacy jego modyfikacje, tak ze pojazd
nie jest juz zgodny z homologowanym typem, ale odpowiadatby dodat-
kowemu wariantowi lub wersji, producent pojazdu umieszcza odpo-
wiednie informacje dotyczace kazdego tworzonego w ten sposob
wariantu lub wersji we wniosku, a kazdy wariant lub wersja musi
uzyska¢ wyrazng homologacje typu. Jezeli zmodyfikowany pojazd
nalezy do nowej kategorii lub podkategorii, wystepuje si¢ z wnioskiem
o nowa homologacj¢ typu.

4.  Bez uszczerbku dla ust. 1, aby unikng¢ modyfikacji lub dosto-
sowan majacych niekorzystny wpltyw na bezpieczenstwo funkcjonalne
lub efektywnos¢ srodowiskowa pojazdu, producent stara si¢ — poprzez
wykorzystywanie najlepszej praktyki inzynierskiej — zapobiec tech-
nicznej mozliwosci dokonywania takich modyfikacji lub dostosowan,
chyba ze takie modyfikacje lub dostosowania zostana wyraznie zglo-
szone i zawarte w folderze informacyjnym, a tym samym objete
zakresem homologacji typu.

Artykut 21
Ogolne wymogi dotyczace ukladéw diagnostyki pokladowej

1. Pojazdy kategorii L, z wyjatkiem pojazdéw Lle, L2e oraz Loe,
wyposaza si¢ w uklad OBD zgodny z wymogami funkcjonalnymi
i procedurami badan okreslonymi w aktach delegowanych, o ktorych
mowa w przyjetych na podstawie ust. 8 i poczawszy od dat rozpoczgcia
stosowania okreslonych w zataczniku IV.
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2. Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.1 zalacznika IV, (pod-
)kategorie pojazdow L3e, Lde, L5e-A i L7e-A wyposaza si¢ w uktad
OBD etapu I, ktory monitoruje wszelkie awarie obwodu elektrycznego
i elektroniki w uktadzie kontroli emisji i sygnalizuje te awarie, ktorych
skutkiem jest przekroczenie wartoSci progowych emisji okreslonych
w czgsci Bl zalacznika VI

3.  Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.2 zatgcznika IV, (pod-
)kategorie pojazdow L3e, L4e, L5e oraz L7e wyposaza si¢ w uktad
OBD etapu I, ktory monitoruje wszelkie awarie obwodu elektrycznego
i elektroniki w systemie kontroli emisji i uruchamia sygnalizacj¢ przy
przekroczeniu warto$ci progowych emisji okreslonych w czeSci Bl
zatgcznika VI. W przypadku wymienionych (pod-)kategorii pojazdéw
uktady OBD etapu I muszg sygnalizowa¢ réwniez uruchomienie wszel-
kich trybow dziatania, ktore znaczaco zmniejszajag warto$¢ momentu
obrotowego silnika.

4.  Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.3 zalacznika IV, kate-
gorie pojazdow L3e, Lde, LSe oraz L7¢ wyposaza si¢ w uktad OBD
etapu I, ktory monitoruje wszelkie awarie obwodu elektrycznego i elek-
troniki w systemie kontroli emisji i uruchamia sygnalizacj¢ przy prze-
kroczeniu wartosci progowych emisji okre§lonych w cze$ci B2
zatacznika VI. W przypadku wymienionych kategorii pojazdéw uktady
OBD etapu I muszg sygnalizowa¢ rowniez uruchomienie wszelkich
tryboéw dziatania, ktore znaczaco zmniejszaja warto§¢ momentu obroto-
wego silnika.

5. Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.4 zatacznika IV, (pod-
)kategorie pojazdow L3e, L4e-A L5e-A i L7e-A wyposaza si¢ dodat-
kowo w uktad OBD etapu II, ktory monitoruje oraz sygnalizuje awarie
i pogorszenie si¢ stanu systemu kontroli emisji, z wyjatkiem funkcji
monitorowania katalizatora, ktoérych skutkiem jest przekroczenie
warto$ci progowych emisji OBD okreslonych w czesci Bl zatgcznika
VL

6. Poczawszy od dat okreslonych w pkt 1.8.5 zatgcznika IV, (pod-
)kategorie pojazdow L3e, L4e-A L5e-A i L7e-A wyposaza si¢ dodat-
kowo w uktad OBD etapu II, ktory monitoruje oraz sygnalizuje awarie
i pogorszenie si¢ stanu systemu kontroli emisji, ktorych skutkiem jest
przekroczenie wartosci progowych emisji OBD okre$lonych w czeg$ci
B2 zalacznika VI.

7.  Przepisy ust. 5 i 6 nie majg zastosowania do motocykli enduro
w (pod-)kategorii L3e-AXE ani do motocykli trialowych w (pod-)kate-
gorii L3e-AxT.

8.  Aby zharmonizowaé sygnalizowanie przez uklad OBD biedow
w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego Iub bledow systemu kontroli
emisji i utatwi¢ sprawna i skuteczna napraw¢ pojazdu, przyznaje si¢
Komisji zgodnie z art. 75 uprawnienia do przyjecia aktow delegowa-
nych uzupehiajacych niniejsze rozporzadzenie poprzez ustanowienie
szczegblowych wymagan technicznych odnoszacych si¢ do diagnostyki
poktadowej wzgledem kategorii i (pod-)kategorii pojazdow okreslonych
w wierszu pod nr 11 w czgéci Cl1 (Wymogi dotyczace konstrukeji
pojazdu i ogdlne wymogi dotyczace homologacji typu) w zalaczniku
II, w tym wymogoéw funkcjonalnych dotyczacych ukltadu OBD
i procedur badan zagadnien wymienionych w ust. 1-7 niniejszego arty-
kutu, a takze szczegdtowych wymogoéw technicznych odnoszacych si¢
do badania typu VIII, o ktérym mowa w zataczniku V.
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Artykut 22

Wymogi dotyczace bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdow

1. Producenci zapewniaja, aby pojazdy byly projektowane, konstruo-
wane 1 montowane w sposob minimalizujacy ryzyko urazéw u osob
znajdujacych si¢ w pojezdzie i u innych uzytkownikéw drog.

2. Producent zapewnia, aby bezpieczenstwo funkcjonalne pojazdu
bylo zachowane przez caly normalny okres uzytkowania pojazdu,
w normalnych warunkach uzytkowania i jezeli jest on serwisowany
zgodnie z zaleceniami producenta. Producent umieszcza w folderze
informacyjnym o$wiadczenie potwierdzajace, ze wytrzymato$¢ uktadow,
cze$ci i wyposazenia kluczowych dla bezpieczenstwa funkcjonalnego
jest zapewniona poprzez odpowiednie badania i wykorzystanie najlep-
szej praktyki inzynierskiej.

3. Producenci zapewniaja, aby pojazdy, uktady, komponenty
i oddzielne zespoly techniczne spetiaty odpowiednie wymogi okreslone
w zatgcznikach II i VIII, byly zgodne z procedurami badan i spetniaty
wymogi w zakresie osiagéw, okreSlone w akcie delegowanym, przy-
jetym na mocy ust. 5.

4.  Komponenty pojazdow, ktorych zagrozenia elektryczne obje sg
zakresem aktow delegowanych lub wykonawczych przyjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia, nie podlegaja  dyrektywie
2006/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r.
w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnosz-
acych si¢ do sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowania
w okres$lonych granicach napigcia (1).

5. Aby zapewni¢ osiagnigcie wysokiego poziomu bezpieczenstwa
funkcjonalnego, Komisja przyjmuje akty delegowane dotyczace szcze-
gotowych wymogoéw wymienionych w czg$ci B zatacznika 11 odnosz-
acych si¢ do bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdow, a w stosownych
przypadkach opiera si¢ na zaostrzonych wymogach w zakresie bezpie-
czenstwa funkcjonalnego, ustanowionych w zalaczniku VIII, zgodnie
z art. 75. Pierwsze takie akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2014 r.

6. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja przyjmuje w drugim etapie
akt delegowany w celu zharmonizowania wymogdéw w zakresie normal-
nego okresu uzytkowania 1 badah zapewniajacych integralno$é
konstrukcji pojazdu, zgodnie z wykazem P Cl w czeSci B18
zatacznika 11 <, zgodnie z art. 75.

7.  Komisja moze przyjac akty wykonawcze w celu okreslenia wzoru
o$wiadczenia producenta. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2.

Artykut 23

Wymogi dotyczace efektywnoS$ci Srodowiskowej

1. Producenci zapewniaja, aby pojazdy byly projektowane, konstruo-
wane i montowane w sposOb minimalizujagcy wptyw na $rodowisko.
Producenci zapewniaja, aby pojazdy, ktorym udzielono homologacji
typu, spelnialty wymogi efektywnosci $rodowiskowej okreslone
w zatgcznikach II, V i VI, w granicach trwatos$ci wyrazonej w kilomet-
rach okre§lonej w zalaczniku VII.

() Dz.U. L 374 z 27.12.2006, s. 10.
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2. Producenci =zapewniajg, aby pojazdy, uklady, komponenty
i oddzielne zespoly techniczne byly zgodne z procedurami i wymogami
badan okreslonymi w zalgczniku V, w granicach dat rozpoczecia stoso-
wania okreslonych w zalaczniku IV, jakie zostang okre$lone w akcie
delegowanym przyjetym na mocy ust. 12 niniejszego artykuhu.

3.  Producenci zapewniajg, aby spelnione byly wymogi w zakresie
homologacji typu w odniesieniu do sprawdzania wymogoéw dotyczacych
trwalosci. W zaleznosci od wyboru producenta stosuje si¢ jedng
z procedur badania trwatoéci w celu przedstawienia organowi udzielaja-
cemu homologacji dowodow, ze efektywno$¢ srodowiskowa homologo-
wanego pojazdu jest trwala:

a) faktyczne badanie trwatosci przy pelnym przebiegu:

Pojazdy testowe fizycznie wykonuja pelen przebieg okreslony
w cze$ci A zalacznika VII i sg badane zgodnie z procedurg
okreslong dla badania typu V, jak okreslono w akcie delegowanym
przyjetym na mocy ust. 12 niniejszego artykutu. Wyniki badan
emisji przed osiggnigciem petnego kilometrazu i przy petnym kilo-
metrazu okreslonym w czesci A zatacznika VII muszg by¢ nizsze od
» C1 dopuszczalnych wartosci badania efektywnosci srodowiskowej
okreslonych w cze¢sci A zalacznika VI «;

b) faktyczne badanie trwaloéci przy niepelnym przebiegu:

Pojazdy testowe fizycznie wykonuja co najmniej 50 % pelnego prze-
biegu okreslonego w czg$ci A zalacznika VII i sg badane zgodnie
z procedurg okreslong dla badania typu V, jak okreslono w akcie
delegowanym przyjetym na mocy ust. 12 niniejszego artykutu. Jak
okreslono w tym akcie, wyniki badania sg ekstrapolowane na peten
kilometraz okreslony w czeSci A zatacznika VII. Zarowno wyniki
badania, jak i ekstrapolowane wyniki musza by¢ nizsze od
» C1 dopuszczalnych wartosci badania efektywnosci srodowiskowej
okreslonych w czeSci A zalacznika VI «;

¢) matematyczna procedura dotyczaca trwalosci:

Do dnia 31 grudnia 2024 r. dla kazdego skladnika emisji iloczyn
wspolczynnika pogorszenia jakoSci okreslonego w czgSci B
zalacznika VII i wyniku badania efektywnosci $rodowiskowe;j
pojazdu, ktory po pierwszym uruchomieniu na koncu linii produk-
cyjnej wykonat przebieg ponad 100 km, musi by¢ nizszy niz dopusz-
czalna warto$¢ z badania efektywnosci srodowiskowej okreslona
w czeSci A zatgcznika VI

Niezaleznie od przepisow akapitu pierwszego, w odniesieniu do
nowych typdéw pojazdow od dnia 1 stycznia 2020 r. oraz w odnie-
sieniu do istniejacych typoéw pojazdow od dnia 1 stycznia 2021 r. do
dnia 31 grudnia 2024 r., dla kazdego sktadnika emisji iloczyn wspot-
czynnika pogorszenia jako$ci okreslonego w czesci B zatacznika VII
i wyniku badania efektywnos$ci Srodowiskowej pojazdu, ktory po
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pierwszym uruchomieniu na koncu linii produkcyjnej wykonat prze-
bieg ponad 2500 km w przypadku pojazdow o maksymalnej
konstrukcyjnej predkosci < 130 km/h oraz 3 500 km w przypadku
pojazdow o maksymalnej konstrukcyjnej predkosci > 130 km/h,
musi by¢ nizszy niz dopuszczalna warto$¢ emisji zanieczyszczen
z rury wydechowej okreslona w czesci A zatgczniku VI.

4. Do dnia 1 stycznia 2016 r. Komisja przeprowadza kompleksowe
badania wplywu na $rodowisko. W badaniu ocenie zostaje poddana
jakos$¢ powietrza i udzial zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow
kategorii L oraz uwzglednione sg wymogi badan typu I, 1V, V, VII
i VIII wymienionych w zataczniku V.

W ramach tego badania zostang zgromadzone i ocenione najnowsze
dane naukowe, ustalenia badan naukowych, modelowania i optacalnos$ci
w celu ustalenia ostatecznych $rodkéw polityki przez potwierdzenie
i ostateczne ustanowienie wprowadzenia w zycie poziomu Euro 5
okreslonego w zalaczniku IV oraz P C1l wymogéw efektywnosci
srodowiskowej <« dotyczacych poziomu FEuro 5 okreslonych
w zalaczniku V, w czgéciach A2, B2 i C2 zatgcznika VI i w zalaczniku
VII dotyczacym trwato$ci wyrazonej przebiegiem pojazdu w kilometrach
i wspolezynnikdw pogorszenia jakosci dla poziomu Euro 5.

5. W oparciu o ustalenia, o ktéorych mowa w ust. 4, do dnia
31 grudnia 2016 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie na temat nastgpujacych kwestii:

a) terminéw wprowadzenia w zycie poziomu Euro 5, o ktérych mowa
w zataczniku 1V,

b) dopuszczalne wartosci emisji Euro 5, o ktorych mowa w czgsci A2
zalgcznika VI, oraz wartoSci progowe OBD, o ktérych mowa
w czesci B2 zalacznika VI,

c) tego, ze wszystkie nowe typy pojazdow (pod-)kategorii L3e, LSe,
L6e-A 1 L7e-A oprocz OBD etap 1 sg takze wyposazone w OBD
etap II na poziomie Euro 5;

d) trwalo$¢ wyrazona przebiegiem pojazdu w kilometrach dla poziomu
Euro 5, o ktorych mowa w czgéci A zatacznika VII oraz wspotczyn-
nikow pogorszenia jakosci dla poziomu Euro 5, o ktérych mowa
w czgsci B zalgcznika VIL

W S$wietle tego sprawozdania Komisja przedstawia wszelkie odpo-
wiednie wnioski ustawodawcze.

6. W oparciu o wyniki badania wptywu na $rodowisko Komisja
przyjmuje akt delegowany okreslajacy, ktore sposrod (pod-)kategorii
Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7¢-B i L7¢-C dla poziomu Euro
5 powinny by¢ poddane badaniom SHED lub badaniom przepuszczal-
no$ci zbiornika paliwa i przewodow ukladu paliwowego, przy ograni-
czeniach badan wymienionych w czg§ci C2 zafacznika VI, zgodnie
z art. 75.

7. Producenci zapewniajg, aby pojazdy kategorii L spelnialy majace
zastosowanie wymogi badan dotyczace efektywnosci srodowiskowej
w przypadku homologacji lub jej rozszerzen, jak okreslono w czg$ci
A zalacznika V.
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8. W odniesieniu do badania typu I odnosna dopuszczalna warto$c¢
emisji w przypadku motocykli L3e-AXE (enduro, x = 1, 2 lub 3) i L3e-
AXT (trialowe, x = 1, 2 lub 3) stanowi sum¢ L, (THC) i Lz (NO,)
z zalacznika VI czg$¢ A. Wyniki badan emisji (NO, + THC) musza by¢
mniejsze lub rowne tej dopuszczalnej wartosci (L, + Lj).

9.  Pojazdy kategorii L4e musza spelnia¢c P C1 wymogi efektyw-
nosci srodowiskowej <« okreslone w zataczniku V dla pojazdow kate-
gorii L3e, przy czym dla badan typu I, IV, VII i VIII okres$lonych
w zataczniku V badany jest kompletny zestaw pojazdu podstawowego,
z zamontowanym wozkiem bocznym, albo tylko pojazd podstawowy,
bez zamontowanego wozka bocznego, stosownie do okolicznosci.

10.  Producenci zapewniaja, aby wszystkie zamienne urzadzenia
kontrolujace emisj¢ wprowadzane do obrotu lub dopuszczane w Unii
uzyskiwaly homologacj¢ typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

11.  Wymogi, o ktorych mowa w ust. 1-10, majg zastosowanie do
pojazdow, ukladow, komponentdow i oddzielnych zespotdow technicz-
nych zgodnie z zalacznikiem II.

12.  Aby zapewni¢ wysoki poziom ochrony $rodowiska, Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow delegowanych dotyczacych szczegolo-
wych specyfikacji technicznych w zakresie P C1 wymogow efektyw-
nos$ci §rodowiskowej < dotyczacych zagadnien, o ktérych mowa w ust.
1, 2, 3, 6 i 7 niniejszego artykulu, wiacznie z procedurami badafi,
zgodnie z art. 75.

Artykut 24

Dodatkowe »C1 wymogi efektywnosci Srodowiskowej <«
w odniesieniu do emisji gazéw cieplarnianych, zuzycia paliwa
i zuzycia energii elektrycznej oraz zasiegu pojazdu elektrycznego

1.  Emisje CO, (dwutlenku wegla) okreslane sg przez producenta
w majacym zastosowanie cyklu laboratoryjnych badan emisji i zgtaszane
przez producenta organowi udzielajagcemu homologacji. Zuzycie paliwa
lub zuzycie energii elektrycznej i zasigg pojazdu elektrycznego jest
obliczane na podstawie wynikow laboratoryjnych badan emisji w ramach
homologacji typu albo jest mierzone i po§wiadczane przez stuzbe tech-
niczng oraz zglaszane organowi udzielajagcemu homologacji.

2. Wyniki pomiaréw emisji CO,, obliczone lub zmierzone zuzycie
paliwa, zuzycie energii elektrycznej i zasigg pojazdu korzystajacego
wylacznie z silnika elektrycznego umieszcza si¢ w folderze informa-
cyjnym okreslonym w akcie wykonawczym, o ktorym mowa w art.
27 ust. 4, a odpowiednie informacje podaje si¢ rowniez na Swiadectwie
zgodnosci.

Oprocz umieszczenia na $wiadectwie zgodnosci, producenci zapewniaja,
aby dane dotyczace emisji CO,, zuzycia paliwa, zuzycia energii elek-
trycznej i zasiegu pojazdu korzystajacego wytacznie z silnika elektrycz-
nego byly dostarczone nabywcy w chwili zakupu nowego pojazdu
w formie, ktorg uznaja za stosowng.
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3.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
dotyczacych wymogdéw procedury badania typu VII w odniesieniu do
pomiaru emisji CO,, obliczania zuzycia paliwa, zuzycia energii elek-
trycznej i zasiegu pojazdu korzystajacego wylacznie z silnika elektrycz-
nego i metod pomiaru, zgodnie z art. 75.

ROZDZIAL IV

PROCEDURY HOMOLOGACIJI TYPU UE

Artykut 25
Procedury homologacji typu UE

1. Skfadajac wniosek o przyznanie homologacji typu catego pojazdu,
producent moze wybra¢ jedng z nastgpujacych procedur:

a) homologacje typu krok po kroku;
b) jednostopniowa homologacj¢ typu;
¢) mieszang homologacj¢ typu.

Ponadto producent pojazdéw kategorii okreSlonych w ust. 5 moze
wybra¢ wielostopniowa homologacje typu.

Do homologacji typu uktadow, komponentow czeéci lub oddzielnych
zespotow technicznych zastosowanie ma wylgcznie procedura jedno-
stopniowej homologacji typu.

2. Homologacja typu krok po kroku polega na zebraniu krok po
kroku catego zestawu S$wiadectw homologacji typu UE uktadow,
komponentéw 1 oddzielnych zespotow technicznych wchodzacych
w sktad pojazdu, co w ostatnim etapie prowadzi do homologacji typu
catego pojazdu.

3. Jednostopniowa homologacja typu polega na homologowaniu
calego pojazdu w jednym etapie.

4.  Mieszana homologacja typu jest procedurg homologacji typu krok
po kroku, podczas ktorej na ostatnim etapie homologacji catego pojazdu
uzyskuje si¢ homologacje jednego lub wigkszej liczby ukladow, bez
koniecznosci wydawania swiadectw homologacji typu UE dla tych ukta-
dow.

5. W procedurze homologacji wielostopniowej jeden lub wigksza
liczba organdéw udzielajacych homologacji zaswiadcza, ze w zaleznoSci
od stanu kompletacji, nickompletny lub skompletowany typ pojazdu jest
zgodny z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i wymaganiami
technicznymi zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Wielostopniowej homologacji typu udziela si¢ w odniesieniu do typu
pojazdu niekompletnego lub skompletowanego, ktoéry odpowiada szcze-
gotowym danym zawartym w folderze informacyjnym przewidzianym
w art. 27 i ktéry spelnia wymagania techniczne okreslone w odpowied-
nich aktach wymienionych w zalgczniku II, przy uwzglednieniu stanu
kompletacji pojazdu.
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6. Homologacji typu w odniesieniu do ostatniego etapu kompletacji
udziela si¢ dopiero po sprawdzeniu przez organ udzielajacy homologa-
cji, czy pojazd, ktoremu udzielono homologacji typu, na ostatnim etapie
spetnia w danej chwili wszystkie majace zastosowanie wymagania tech-
niczne. Obejmuje to sprawdzenie dokumentacji pod wzgledem wszyst-
kich wymogoéw objetych zakresem homologacji typu w odniesieniu do
pojazdu nieckompletnego udzielonej w ramach procedury wielostopnio-
wej, nawet jesli udzielono jej dla innej (pod-)kategorii pojazdu.

Wielostopniowa homologacja typu, o ktorej mowa w ust. 1 akapit drugi,
ma zastosowanie jedynie do pojazdow podkategorii L2e-U, L4e, L5e-B,
L6e-BU i L7e-CU.

7.  Wybdr procedury homologacji nie wplywa na majace zastoso-
wanie istotne wymogi, z ktéorymi homologowany typ pojazdu musi
by¢ zgodny w chwili udzielenia homologacji typu calego pojazdu.

8.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych
w odniesieniu do szczegdétowych uzgodnien w odniesieniu do procedur
homologacji typu, zgodnie z art. 75. Pierwsze takie akty delegowane
przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykut 26
Whiosek o homologacje typu

1.  Producent sklada wniosek o udzielenie homologacji typu do
organu udzielajgcego homologacji.

2. W odniesieniu do konkretnego typu pojazdu, uktadu, komponentu
lub oddzielnego zespolu technicznego mozna zlozy¢ tylko jeden
wniosek 1 tylko w jednym panstwie cztonkowskim.

3. Dla kazdego typu podlegajacego homologacji skladany jest
odrebny wniosek.

Artykut 27

Folder informacyjny

1. Wnioskodawca przedstawia organowi udzielajacemu homologacji
folder informacyjny.

2. Informacje zawarte w folderze obejmuja:
a) dokument informacyjny;
b) wszystkie dane, rysunki, fotografie i inne informacje;

¢) w przypadku pojazdéw — wskazanie procedury lub procedur wybra-
nych zgodnie z art. 25 ust. 1;

d) wszelkie dodatkowe informacje wymagane przez organ udzielajacy
homologacji w ramach procedury rozpatrywania wniosku.

3.  Folder informacyjny mozna przekaza¢ w formie papierowej lub
elektronicznej, ktora jest akceptowana przez stuzby techniczne i przez
organ udzielajacy homologacji.
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4.  Komisja okres$la wzory dokumentu informacyjnego i folderu infor-
macyjnego w drodze aktdow wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 73 ust. 2. Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do
dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykul 28

Szczegélowe wymogi dotyczace informacji, ktore nalezy zawrze¢ we
wniosku o homologacje typu przy zastosowaniu réznych procedur

1. Do wniosku o udzielenie homologacji typu krok po kroku dotacza
si¢ folder informacyjny zgodnie z art. 27 oraz kompletny zestaw $wia-
dectw homologacji typu wymaganych zgodnie z kazdym z majacych
zastosowanie aktow wymienionych w zatgczniku II.

W przypadku homologacji typu uktadu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego zgodnie z majacymi zastosowanie aktami wymie-
nionym w zalaczniku II organ udzielajacy homologacji ma dostep do
folderu informacyjnego do czasu udzielenia homologacji lub wydania
odmowy jej udzielenia.

2. Do wniosku o udzielenie jednostopniowej homologacji typu
dotacza si¢ folder informacyjny zgodnie z art. 27, zawierajacy odpo-
wiednie informacje zgodnie z aktami wykonawczymi przyjetymi na
mocy ninigjszego rozporzadzenia, w odniesieniu do tych majacych
zastosowanie aktow.

3. W przypadku procedury mieszanej homologacji typu do folderu
informacyjnego dotacza si¢ jedno lub wicksza liczbe $wiadectw homo-
logacji typu wymaganych zgodnie z kazdym z majacych zastosowanie
aktow wymienionych w zalaczniku II, a jezeli nie przedstawiono
zadnego $wiadectwa homologacji typu, folder informacyjny zawiera
odpowiednie informacje zgodnie z aktami wykonawczymi przyjetymi
na mocy niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do tych majacych
zastosowanie aktow.

4.  Bez uszczerbku dla ust. 1, 2 i 3 do celow wielostopniowej homo-
logacji typu dostarcza si¢ nastgpujace informacje:

a) na pierwszym etapie — te czeSci folderu informacyjnego i $wiadectw
homologacji typu UE, ktore sg istotne dla stanu kompletacji pojazdu
podstawowego;

b) na etapie drugim i kolejnych — te czesci folderu informacyjnego
i $wiadectw homologacji typu UE, s3 istotne dla biezacego stanu
wytworzenia, wraz z kopia $wiadectwa homologacji typu UE
pojazdu wydanego na poprzednim etapie wytworzenia oraz petnymi
danymi dotyczacymi wszelkich zmian i uzupelien dokonanych
przez producenta w pojezdzie.

Informacje wymienione w akapicie pierwszym lit. a) i b) niniejszego
ustgpu moga zosta¢ dostarczone zgodnie z ust. 3.

5. Organ udzielajacy homologacji moze w uzasadnionym wniosku
wymaga¢ od producenta dostarczenia wszelkich dodatkowych infor-
macji niezbednych do podjecia decyzji w sprawie wymaganych badan
lub do utatwienia przeprowadzenia tych badan.
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ROZDZIAL V
PRZEBIEG PROCEDUR HOMOLOGACJI TYPU UE

Artykut 29

Przepisy ogolne

1. Organy udzielajagce homologacji udzielajg homologacji typu
dopiero po sprawdzeniu dzialan dotyczacych zgodnosci produkcji,
o ktorych mowa w art. 33, oraz zgodnos$ci typu pojazdu, uktadu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego z majagcymi zastoso-
wanie wymogami.

2. Homologacji typu UE udziela si¢ zgodnie z niniejszym rozdzia-
fem.

3. Organ udzielajacy homologacji moze odmowi¢ udzielenia homo-
logacji typu UE, jesli stwierdzi, Ze typ pojazdu, uktadu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego, mimo ze jest zgodny z wymaganymi
przepisami, stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego
lub powaznie szkodzi $rodowisku naturalnemu lub zdrowiu publicz-
nemu. W takim przypadku niezwlocznie przesyta on organom pozosta-
lych panstw cztonkowskich udzielajagcym homologacji oraz Komisji
szczegblowa dokumentacj¢ wyjasniajaca powody jego decyzji i zawie-
rajacg dowody potwierdzajace jego ustalenia.

4. Swiadectwa homologacji typu UE otrzymuja numeracje zgodnie
ze zharmonizowanym systemem okreslonym przez Komisj¢ w drodze
aktow wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2. Pierwsze
takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

5. Organ udzielajgcy homologacji w terminie miesigca od wydania
$wiadectwa homologacji typu UE wysyla organom udzielajacym homo-
logacji pozostalych panstw cztonkowskich udzielajacych homologacji
kopi¢ $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu wraz z zalacznikami,
dla kazdego typu pojazdu, ktoremu udzielit homologacji, za posrednic-
twem wspdlnego bezpiecznego elektronicznego systemu wymiany
danych. Kopia moze réwniez przybra¢ forme¢ zabezpieczonego pliku
elektronicznego.

6. Organ udzielajacy homologacji niezwlocznie informuje organy
udzielajace homologacji pozostatych panstw cztonkowskich o kazdej
odmowie udzielenia lub cofnigciu homologacji pojazdu, ktérym towa-
rzyszy uzasadnienie tych decyzji.

7.  Co trzy miesiagce organ udzielajacy homologacji wysyla organom
udzielajacym homologacji pozostatych panstw cztonkowskich wykaz
homologacji typu UE uktadoéw, komponentéw lub oddzielnych
zespolow technicznych, ktérych udzielit, ktére zmienil, ktérych udzie-
lenia odmowit lub ktére cofngt w poprzedzajagcym okresie.

8. Na wniosek organu udzielajagcego homologacji innego panstwa
czlonkowskiego organ, ktory udzielit homologacji typu UE, wysyla
mu w terminie jednego miesigca od otrzymania tego wniosku kopi¢
$wiadectwa homologacji typu UE, ktorego dotyczy wniosek, wraz
z zalgcznikami, za posrednictwem wspdlnego bezpiecznego elektronicz-
nego systemu wymiany danych. Kopia moze réwniez przybra¢ forme
zabezpieczonego pliku elektronicznego.

9. Na wniosek Komisji organ udzielajacy homologacji przekazuje
informacje, o ktéorych mowa w ust. 5-8, takze Komisji.
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10.  Organ udzielajacy homologacji kompletuje pakiet informacyjny
sktadajacy si¢ z folderu informacyjnego wraz ze sprawozdaniami
z badan i wszystkimi innymi dokumentami dodanymi przez stuzbe
techniczng lub organ udzielajacy homologacji do folderu informacyj-
nego w ramach wykonywania swoich funkcji. Pakiet informacyjny
zawiera jego spis tresci, odpowiednio ponumerowany lub w inny sposob
oznakowany w celu jednoznacznej identyfikacji wszystkich stron,
a forma kazdego z dokumentéw umozliwia zapis kolejnych etapoéw
przeprowadzania homologacji typu UE, w szczego6lnosci daty poprawek
i aktualizacji. Organ udzielajacy homologacji przechowuje informacje
zawarte w pakiecie informacyjnym do wgladu przez okres 10 lat po
uplywie waznos$ci danej homologacji.

Artykut 30

Przepisy szczegolowe dotyczace Swiadectwa homologacji typu UE

1.  Swiadectwo homologacji typu UE zawiera jako zalgczniki naste-
pujace dokumenty:

a) pakiet informacyjny, o ktorym mowa w art. 29 ust. 10;

b) arkusz wynikéw badan;

¢) nazwiska i wzory podpiséw 0sdb upowaznionych do podpisywania
swiadectw zgodnos$ci oraz o$wiadczenie o zajmowanych przez nie
stanowiskach w przedsigbiorstwie;

d) w przypadku homologacji typu UE calego pojazdu — wypehiony
wzor §wiadectwa zgodnosci.

2. Swiadectwo homologacji typu UE wydawane jest zgodne ze
wzorem okreslonym przez Komisje w drodze aktéw wykonawczych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 73 ust. 2. Pierwsze takie akty wykonawcze przyj-
muje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

3. W odniesieniu do kazdego typu pojazdu organ udzielajacy homo-
logacji:

a) uzupehlnia wszystkie odpowiednie sekcje $wiadectwa homologacji
typu UE, w tym dotaczony do niego arkusz wynikow badan;

b) sporzadza spis tresci pakietu informacyjnego;

¢) niezwlocznie wydaje wnioskodawcy kompletne $wiadectwo wraz
z zalacznikami.

Komisja okre§la wzor arkusza wynikow badan, o ktorym mowa w lit.
a), w drodze aktéw wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2.
Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2014 r.

4. W przypadku ograniczenia waznosci §wiadectwa homologacji typu
UE Iub wylaczenia wymogoéw niektorych przepisow niniejszego
rozporzadzenia lub aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych
na mocy niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 40, w $wiadectwie
homologacji typu UE wskazuje si¢ te ograniczenia lub wytaczenia.
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5. W przypadku gdy producent wybierze procedur¢ mieszanej homo-
logacji typu, organ udzielajacy homologacji uzupetnia w pakiecie infor-
macyjnym odniesienia do sprawozdan z badan, dla ktorych nie jest
dostepne $wiadectwo homologacji typu UE, okreslonych przez akty
wykonawcze, o ktorych mowa w art. 32 ust. 1.

6. W przypadku gdy producent wybierze procedurg jednostopniowej
homologacji typu, organ udzielajacy homologacji sporzadza wykaz
majacych zastosowanie wymogoéw lub aktéow i zalgcza go do Swia-
dectwa homologacji typu UE. Komisja przyjmuje wzor takiego wykazu
w drodze aktéw wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 73 ust. 2.
Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2014 r.

Artykul 31

Przepisy szczegolowe dotyczace ukladéw, komponentéw lub
oddzielnych zespoléw technicznych

1.  Homologacji typu UE udziela si¢ w odniesieniu do uktadu, ktory
odpowiada szczegdélowym danym zawartym w folderze informacyjnym
1 ktory spelnia wymagania techniczne okreslone w odpowiednich aktach
wymienionych w zalaczniku II.

2. Homologacji typu UE komponentu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego udziela si¢ w odniesieniu do komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego, ktore odpowiadaja szczegdélowym danym
zawartym w folderze informacyjnym i ktdre spetniaja wymagania tech-
niczne okreslone w odpowiednich aktach wymienionych w zalaczniku
II.

3. W przypadku gdy homologacja typu uktadu w odniesieniu do
pojazdu obejmuje komponenty Iub oddzielne zespoty techniczne, nieza-
leznie od tego, czy sa one przeznaczone do napraw, przegladow lub
konserwacji pojazdéw, nie wymaga si¢ dodatkowej homologacji
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, chyba ze przewi-
duja to odpowiednie akty wymienione w zatgczniku II.

4. W przypadku gdy komponent lub oddzielny zespdt techniczny
spelnia swoje funkcje lub ma szczegdlne cechy jedynie w potaczeniu
z innymi czg¢$ciami pojazdu i z tego wzgledu zgodnos¢ z jednym lub
wicgkszg liczbg wymogoéw moze zosta¢ sprawdzona tylko wtedy, gdy
komponent lub oddzielny zesp6l techniczny dziala w potaczeniu
z tymi innymi czg¢$ciami pojazdu, odpowiednio ogranicza si¢ zakres
homologacji typu UE komponentu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego.

W takich przypadkach s$wiadectwo homologacji typu UE okresla
wszelkie ograniczenia dotyczace stosowania komponentu lub oddziel-
nego zespolu technicznego i wskazuje szczegdlne warunki montazu.

W przypadku gdy taki komponent lub oddzielny zespot techniczny jest
montowany przez producenta, zgodno$¢ z wszelkimi majgcymi zastoso-
wanie ograniczeniami w zakresie stosowania lub warunkami montazu
jest sprawdzana podczas homologowania pojazdu.

Artykut 32
Badania wymagane dla homologacji typu UE

1.  Zgodno$¢ z przepisami technicznymi okre$lonymi w niniejszym
rozporzadzeniu i w aktach wymienionych w zatgczniku Il wykazuje si¢
poprzez odpowiednie badania prowadzane przez wyznaczone shuzby
techniczne.
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Procedury badan, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, oraz
specjalne wyposazenie i narzgdzia przewidziane do wykonania tych
badan sg okreslone w odpowiednich aktach wymienionych w zalaczniku
II.

Forma sprawozdan z badan musi spetia¢ ogodlne wymogi okreslone
przez Komisj¢ w drodze aktow wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.
73 ust. 2. Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2014 r.

2. Producent udostegpnia organowi udzielajgcemu homologacji tyle
pojazdow, komponentdw lub oddzielnych zespotéw technicznych, ile
zgodnie z odpowiednimi aktami wymienionymi w zalaczniku II jest
koniecznych do przeprowadzenia wymaganych badan.

3.  Wymagane badania przeprowadza si¢ na pojazdach, komponen-
tach i oddzielnych zespotach technicznych reprezentatywnych dla typu
poddanego homologacji.

W porozumieniu z organem udzielajacym homologacji producent moze
jednak wybra¢ pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zespdt tech-
niczny, ktore nie sg reprezentatywne dla typu poddanego homologacji,
ale maja kilka najbardziej niekorzystnych cech w odniesieniu do wyma-
ganego poziomu osiggow. Podjecie decyzji podczas procesu selekcji
mozna wspomoéc wirtualnymi metodami testowania.

4.  Z zastrzezeniem uzyskania zgody organu udzielajgcego homologa-
cji, na wniosek producenta, w odniesieniu do wymogow ustanowionych
w aktach delegowanych, przyjetych na mocy ust. 6, mozna stosowac
wirtualne metody testowania jako alternatywe dla procedur badaf,
o ktorych mowa w ust. 1.

5. Wirtualne metody testowania muszg spelnia¢ warunki okreslone
w aktach delegowanych przyjetych na mocy ust. 6.

6. W celu zapewnienia takiej samej miarodajno$ci wynikow uzyska-
nych w testach wirtualnych, jak w przypadku badan fizycznych,
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych dotyczacych
wymogow, ktoére moga by¢ przedmiotem testow wirtualnych, oraz
warunkéw wykonywania takich testow, zgodnie z art. 75. Przyjmujac
te akty delegowane, Komisja opiera si¢, w stosownych przypadkach, na
wymogach i procedurach okreslonych w zatgczniku XVI dyrektywy
2007/46/WE.

Artykut 33
Zgodnos$¢ produkceji

1.  Organ udzielajagcy homologacji, ktéry udziela homologacji typu
UE, podejmuje srodki niezb¢dne do sprawdzenia, w razie potrzeby we
wspolpracy z organami udzielajacymi homologacji pozostalych panstw
czlonkowskich, czy podjeto odpowiednie dzialania w celu zapewnienia,
aby znajdujace si¢ w produkcji pojazdy, uklady, komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne odpowiadaty homologowanemu typowi.

2. Organ udzielajacy homologacji, ktory udziela homologacji typu
catego pojazdu, podejmuje srodki niezbedne do sprawdzenia, czy $wia-
dectwa zgodno$ci wydane przez producenta sg zgodne z art. 38. W tym
celu organ udzielajagcy homologacji sprawdza, czy wystarczajaca liczba
$wiadectw zgodnos$ci jest zgodna art. 38 oraz czy producent podjat
odpowiednie dzialania w celu zapewnienia prawidtowosci danych
w $wiadectwach zgodnosci.
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3. Organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE, podejmuje niezbedne $rodki w odniesieniu do tej homologacji
w celu sprawdzenia, w razie potrzeby we wspotpracy z organami udzie-
lajacymi homologacji pozostatych panstw cztonkowskich, czy ustalenia,
o ktoérych mowa w ust. 1 i 2, sa wciaz odpowiednie, tak aby pojazdy,
uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne znajdujace si¢
w produkcji nadal odpowiadaty homologowanemu typowi, a §wiadectwa
zgodnosci byly nadal zgodne z art. 38.

4. W celu sprawdzenia, czy pojazd, uktad, komponent lub oddzielny
zespot techniczny jest zgodny z homologowanym typem, organ udzie-
lajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE, moze przepro-
wadza¢ wszelkie kontrole lub badania wymagane dla homologacji typu
UE, na prébkach pobranych u producenta, w tym rowniez w zakladzie
produkcyjnym.

5. Organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE, podejmuje $rodki niezbgdne do zapewnienia wlasciwego stoso-
wania procedury zgodnos$ci produkcji lub cofa homologacje typu, gdy
ustali, ze dziatania, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie sa wykonywane,
odbiegaja znaczaco od ustalonych dziatan i planow kontroli, przestaty
by¢ wykonywane lub nie sa juz uwazane za wystarczajace, chociaz
produkcja jest kontynuowana.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
dotyczacych szczegotowych wustalen w odniesieniu do zgodnosci
produkcji, zgodnie z art. 75. Pierwsze takie akty delegowane przyjmuje
si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

ROZDZIAL VI

ZMIANY HOMOLOGACJI TYPU UE

Artykul 34

Przepisy ogélne

1. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologacji,
ktory udzielit homologacji typu UE, o kazdej zmianie szczegblowych
danych zawartych w pakiecie informacyjnym.

Organ udzielajacy homologacji decyduje, ktorg z procedur okreslonych
w art. 35 nalezy zastosowac.

W razie potrzeby organ udzielajagcy homologacji moze po konsultacji
z producentem zadecydowaé o udzieleniu nowej homologacji typu UE.

2. Wniosek o dokonanie zmiany homologacji typu UE sklada si¢
wyltacznie do organu udzielajacego homologacji, ktory udzielil pierwo-
tnej homologacji typu UE.

3. Jesli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze do celéw doko-
nania zmiany nalezy powtérzy¢ kontrole lub badania, informuje o tym
producenta.

Procedury, o ktorych mowa w art. 35, stosuje si¢ tylko wtedy, gdy na
podstawie tych kontroli lub badan organ udzielajacy homologacji
stwierdzi, ze wymogi w zakresie homologacji typu UE nadal sa spel-
niane.
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Artykut 35

Poprawki i rozszerzenie homologacji typu UE

1. Jezeli nastgpita zmiana szczegdélowych danych zawartych
w pakiecie informacyjnym niewymagajaca powtdrzenia kontroli lub
badan, zmiang¢ t¢ okresla si¢ jako ,,poprawke”.

W takich przypadkach organ udzielajacy homologacji stosownie do
potrzeb wydaje poprawiong stron¢ pakietu informacyjnego, oznaczajac
kazda poprawiona stron¢ w celu wyraznego pokazania charakteru
zmiany i daty ponownego wydania. Uznaje si¢, ze wymog ten spetnia
skonsolidowana, zaktualizowana wersja pakietu informacyjnego, do
ktorej dotaczony jest szczegdlowy opis zmian.

2. Zmiang okre$la si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli szczegdtowe dane
zawarte w pakiecie informacyjnym zostaly zmienione i zaistniata ktora-
kolwiek z nastepujacych okolicznosci:

a) wymagane sg dalsze kontrole lub badania;

b) ulegla zmianie jakakolwiek informacja umieszczona na $wiadectwie
homologacji typu UE z wyjatkiem zatacznikow;

c¢) nowe wymogi na mocy jakichkolwiek aktow wymienionych
w zalagczniku II zacz¢ly mieé¢ zastosowanie do homologowanego
typu pojazdu lub homologowanego uktadu, komponentu lub oddziel-
nego zespohu technicznego.

W przypadku rozszerzenia organ udzielajacy homologacji wydaje
uaktualnione $wiadectwo homologacji typu UE opatrzone numerem
rozszerzenia, zgodnym z liczba kolejnych juz udzielonych rozszerzen.
Swiadectwo homologacji wskazuje wyraznie powod rozszerzenia oraz
datg ponownego wydania.

3. W przypadku wydania poprawionych stron lub skonsolidowane;j,
zaktualizowanej wersji zmieniany jest odpowiednio spis tresci pakietu
informacyjnego dotaczony do $wiadectwa homologacji w celu wska-
zania daty ostatniego rozszerzenia lub poprawki, lub daty ostatniej
konsolidacji zaktualizowanej wersji.

4.  Nie mozna wymaga¢ zmian w homologacji typu pojazdu, jesli
nowe wymogi, o ktorych mowa w ust. 2 lit. ¢), sa z technicznego
punktu widzenia nieistotne dla tego typu pojazdu lub dotycza kategorii
pojazdu innych niz kategoria, do ktérej on nalezy.

Artykut 36

Wydanie i powiadomienie o zmianach

1. W przypadku rozszerzenia aktualizuje si¢ wszystkie odpowiednie
sekcje $wiadectwa homologacji typu UE, jego zalaczniki oraz spis tresci
pakietu informacyjnego. Zaktualizowane $wiadectwo 1 jego zalaczniki
niezwlocznie wydaje si¢ wnioskodawcy.

2. W przypadku poprawki organ udzielajacy homologacji
niezwlocznie wydaje wnioskodawcy poprawione dokumenty lub skon-
solidowang, zaktualizowang wersje, stosownie do okolicznosci, w tym
poprawiony spis tresci pakietu informacyjnego.

3. Organ udzielajacy homologacji powiadamia organy udzielajace
homologacji pozostatych panstw cztonkowskich o kazdej zmianie wpro-
wadzonej do homologacji typu UE, zgodnie z procedurami okre§lonymi
w art. 29.
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ROZDZIAL VII
WAZNOSC HOMOLOGACJI TYPU UE

Artykut 37

Utrata waznoSci

1.  Homologacja typu UE udzielana jest na czas nieokreslony.

2.  Homologacja typu UE pojazdu traci wazno$¢ w nastgpujacych
przypadkach:

a) nowe wymogi majgce zastosowanie do homologowanego typu
pojazdu staly si¢ obowigzkowe do celéw udostgpniania na rynku,
rejestracji lub dopuszczenia pojazdow, przy czym nie ma mozliwosci
odpowiedniej aktualizacji homologacji typu;

b) nastgpito definitywne, dobrowolne zaniechanie produkcji homologo-
wanego pojazdu;

¢) okres waznos$ci homologacji uptynat ze wzgledu na ograniczenie
zgodnie z art. 40 ust. 6;

d) homologacja zostala wycofana zgodnie z art. 33 ust. 5, art. 49 ust. 1
lub art. 52 ust. 4.

3. W przypadku gdy wazno$¢ traci tylko jeden z wariantéw w ramach
typu lub jedna z wersji w ramach wariantu, homologacja typu UE dla
danego pojazdu traci wazno$¢ wytacznie w takim zakresie, w jakim
dotyczy danego wariantu lub danej wersji.

4. W przypadku definitywnego zaniechania produkcji okreslonego
typu pojazdu producent powiadamia o tym organ udzielajacy homolo-
gacji, ktory udzielit homologacji typu UE dla tego pojazdu.

W terminie jednego miesigca po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym
mowa w pierwszym akapicie, organ udzielajacy homologacji, ktory
udzielit homologacji typu UE dla pojazdu, informuje o tym organy
udzielajace homologacji pozostatych panstw cztonkowskich.

5. Bez uszczerbku dla ust. 4, w przypadku gdy zbliza si¢ termin
utraty waznosci homologacji typu UE pojazdu, producent powiadamia
o tym organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE.

Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE,
niezwlocznie przekazuje wszystkie istotne informacje organom udzielaj-
acym homologacji pozostatych panstw czlonkowskich, aby umozliwié,
w stosownych przypadkach, zastosowanie art. 44.

Powiadomienie, o ktorym mowa w drugim akapicie, zawiera w szcze-
gdlnosci date produkcji oraz numer identyfikacyjny ostatniego wypro-
dukowanego pojazdu.

ROZDZIAL VIII

SWIADECTWO ZGODNOSCI I OZNAKOWANIA

Artykut 38

Swiadectwo zgodnosci

1. Producent, w ramach swych uprawnien jako posiadacz homolo-
gacji typu pojazdu, wydaje swiadectwo zgodnosci w formie dokumentu
papierowego dotgczanego do kazdego pojazdu, niezaleznie od tego, czy
jest kompletny, niekompletny czy skompletowany, wyprodukowanemu
zgodnie z homologowanym typem pojazdu.
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Swiadectwo takie wydaje si¢ nabywcy nieodplatnie wraz z pojazdem.
Wydanie $wiadectwa nie moze by¢ uzaleznione od wyraznego wniosku
ani od przedstawienia producentowi dodatkowych informacji.

Przez okres 10 lat od daty produkcji pojazdu, jego producent, na
wniosek wlasciciela pojazdu, wydaje duplikat $wiadectwa zgodnosci
za oplata nieprzekraczajaca kosztow wydania duplikatu. Stowo ,,dupli-
kat” musi by¢ wyraznie widoczne na pierwszej stronie kazdego dupli-
katu §wiadectwa.

2. Producent korzysta ze wzoru §wiadectwa zgodnosci okreslonego
przez Komisj¢ w drodze aktow wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.
73 ust. 2. Swiadectwo zgodnosci zostaje zaprojektowane w sposob,
ktoéry zabezpiecza je przed sfalszowaniem. W tym celu w aktach wyko-
nawczych przewiduje si¢, ze papier stosowany do wydania $wiadectwa
zgodnosci jest chroniony szeregiem zabezpieczen drukarskich. Pierwsze
takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

3. Swiadectwo zgodnosci sporzadzane jest przynajmniej w jednym
z jezykdw urzgdowych Unii. Kazde panstwo czlonkowskie moze
zazada¢ thumaczenia $wiadectwa zgodno$ci na swdj jezyk urzedowy
lub jezyki urzgdowe.

4. Osoba lub osoby upowaznione do podpisywania swiadectw zgod-
nosci naleza do struktury organizacyjnej producenta i sa nalezycie
upowaznione przez kierownictwo do przyjmowania w imieniu produ-
centa pelnej odpowiedzialnosci prawnej w odniesieniu do projektu
i konstrukcji lub zgodnosci produkcji pojazdu.

5. Swiadectwo zgodno$ci wypetnia si¢ w catoéci i nie zawiera ono
ograniczen w zakresie wykorzystania pojazdu innych niz te przewi-
dziane w niniejszym rozporzadzeniu lub jakimkolwiek akcie delego-
wanym przyjetym na mocy niniejszego rozporzadzenia.

6. W przypadku pojazdu niekompletnego lub skompletowanego
producent wypetnia tylko te punkty $wiadectwa zgodnosci, ktore zostaty
dodane lub zmienione na biezacym etapie procesu homologacji,
a w stosownym przypadku dotacza do tego $wiadectwa wszystkie $wia-
dectwa zgodnosci wydane na poprzednich etapach.

7. W przypadku pojazdow, ktorym udzielono homologacji zgodnie
z art. 40 ust. 2, Swiadectwo zgodnos$ci zawiera w tytule sformutowanie
»Dla pojazdow kompletnych/skompletowanych, ktérym udzielono
homologacji typu zgodnie z art. 40 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykoto-
wych oraz czterokotowcow (homologacja tymczasowa)”.

8. W przypadku pojazdéw, ktorym udzielono homologacji typu
zgodnie z art. 42, $wiadectwo zgodnoS$ci okreslone w aktach wykonaw-
czych, o ktorych mowa w ust. 2, zawiera w tytule sformutowanie ,,Dla
pojazdow kompletnych/skompletowanych, ktéorym udzielono homolo-
gacji typu jako pojazdom produkowanym w malych seriach”, a obok
tego sformutowania rok produkcji wraz z numerem porzadkowym od 1
do liczby wskazanej w tabeli zawartej w zataczniku III, okreslajacym
w odniesieniu do kazdego roku produkcji miejsce tego pojazdu
w produkcji przyznanej dla tego roku.
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9.  Bez uszczerbku dla ust. 1, producent moze przekaza¢ organowi
rejestrujgcemu  ktoéregokolwiek panstwa czlonkowskiego $wiadectwo
zgodnosci droga elektroniczna.

Artykut 39

Tabliczka znamionowa z odpowiednim oznakowaniem pojazdéw
i znak homologacji typu komponentéw lub oddzielnych zespoléw
technicznych

1. Producent pojazdu umieszcza na kazdym pojezdzie wyproduko-
wanym zgodnie z homologowanym typem tabliczke znamionowsg
z odpowiednim oznakowaniem wymagana przez odpowiedni akt wyko-
nawczy przyjety na mocy ust. 3.

2. Producent komponentu lub oddzielnego zespotlu technicznego,
niezaleznie od tego, czy stanowia one cze$¢ ukladu, umieszcza na
kazdym komponencie lub oddzielnym zespole technicznym wyproduko-
wanym zgodnie z homologacja typu znak homologacji typu wymagany
przez odpowiedni akt wykonawczy przyjety na mocy niniejszego
rozporzadzenia lub odpowiedni regulamin EKG ONZ.

W przypadku gdy nie wymaga si¢ umieszczenia takiego znaku homo-
logacji typu, producent umieszcza przynajmniej swoja nazw¢ handlowg
lub znak towarowy, oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny.

3.  Tabliczka znamionowa i znak homologacji typu UE musza by¢
zgodne ze wzorem okreslonym przez Komisje w drodze aktéw wyko-
nawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2. Pierwsze takie akty
wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

ROZDZIAL IX

WYLACZENIA DLA NOWYCH TECHNOLOGII LUB NOWYCH
KONCEPCIJI

Artykut 40

Wylaczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji

1. Producent moze wystgpi¢ o homologacj¢ typu UE w odniesieniu
do typu pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego, w ktorych zastosowane sg nowe technologie lub nowe koncepcje
niezgodne z jednym lub wigksza liczbg aktow wymienionych
w zalgczniku II.

2. Organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE,
o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku gdy spelnione sg wszystkie
nastgpujace warunki:

a) we wniosku wymieniono przyczyny, dla ktéorych zastosowanie
danych technologii lub koncepcji powoduje niezgodno$é danego
uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego z jednym
lub wigksza liczbg aktow wymienionych w zatgczniku II;

b) we wniosku opisano wptyw nowych technologii na bezpieczenstwo
i srodowisko oraz srodki przyjete, aby zapewni¢ poziom bezpieczen-
stwa 1 ochrony $rodowiska co najmniej rownowazny z wymogami,
w odniesieniu do ktdrych wystapiono o wylaczenie;

¢) przedstawiono opis badan wraz z wynikami, ktére wykazuja spel-
nienie wymogow okreslonych w lit. b).



02013R0168 — PL —20.02.2019 — 002.001 — 42

3. Przyznanie takiej homologacji typu UE stanowigcej wylaczenie dla
nowych technologii lub nowych koncepcji wymaga zezwolenia Komisji.
Zezwolenia tego udziela si¢ w drodze aktu wykonawczego. Ten akt
wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 73 ust. 2.

4. W oczekiwaniu na decyzje Komisji w sprawie udzielenia zezwo-
lenia organ udzielajacy homologacji moze juz udzieli¢ homologacji typu
UE w odniesieniu do typu pojazdu objetego wnioskowanym wylacze-
niem, ale jest ona tymczasowa, wazna wylacznie na terytorium danego
panstwa cztonkowskiego. Organ udzielajacy homologacji niezwlocznie
informuje o tym Komisje oraz pozostale panstwa czlonkowskie, prze-
kazujac im dokumentacj¢ zawierajaca informacje, o ktérych mowa
w ust. 2.

Na tymczasowy charakter i ograniczona wazno$¢ terytorialng musi
wyraznie wskazywa¢ naglowek S$wiadectwa homologacji typu
i naglowek Swiadectwa zgodnosci. Komisja moze przyja¢ akty wyko-
nawcze w celu okreslenia do celow niniejszego ustgpu. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 73 ust. 2.

5. Pozostate organy udzielajace homologacji mogg podja¢ na pismie
decyzje o uznawaniu na swoim terytorium homologacji tymczasowej,
o ktoérej mowa w ust. 4.

6. W stosownych przypadkach w zezwoleniu Komisji, o ktérym
mowa w ust. 3, okresla si¢ réwniez, czy podlega ono jakimkolwiek
ograniczeniom. W takim wypadku homologacja typu jest wazna przez
przynajmniej 36 miesiecy.

7. Jezeli Komisja odmoéwi wydania zezwolenia, organ udzielajacy
homologacji niezwlocznie informuje posiadacza tymczasowej homolo-
gacji typu, o ktorej mowa w ust. 4, ze homologacja tymczasowa
zostanie cofnigta po uptywie szeSciu miesigcy od daty wydania odmowy
Komisji.

Jednak w panstwach cztonkowskich, ktore uznaly homologacj¢ tymcza-
sowg, mozna wprowadza¢ do obrotu, rejestrowac i dopuszcza¢ pojazdy
wyprodukowane zgodnie z homologacja tymczasowsg przed uptywem jej
waznosci.

Artykut 41

Pézniejsze dostosowanie aktow delegowanych i wykonawczych

1. W przypadku gdy Komisja zezwolila na przyznanie wylaczenia na
mocy art. 40, niezwlocznie podejmuje niezbgdne dzialania w celu dosto-
sowania odpowiednich aktéow delegowanych lub aktoéw wykonawczych
do zmian technologicznych.

W przypadku gdy wytaczenie na mocy art. 40 dotyczy regulaminu EKG
ONZ, Komisja proponuje zmian¢ odpowiedniego regulaminu EKG
ONZ zgodnie z procedurg majacg zastosowanie na mocy Zrewidowa-
nego Porozumienia z 1958 r.

2. Niezwlocznie po wprowadzeniu zmian w odpowiednich aktach
uchyla si¢ wszelkie ograniczenia okreslone w decyzji Komisji zezwa-
lajacej na wylaczenie.

Jezeli nie podj¢to niezbednych krokéow w celu dostosowania aktow
delegowanych lub wykonawczych, Komisja moze, na wniosek panstwa
cztonkowskiego, ktore udzielito homologacji, w drodze decyzji w formie
aktu wykonawczego przyjetego zgodnie z procedurg sprawdzajacy,
o ktorej mowa w art. 73 ust. 2, zezwoli¢ panstwu cztonkowskiemu na
rozszerzenie homologacji typu.
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ROZDZIAL X
POJAZDY PRODUKOWANE W MALYCH SERIACH

Artykut 42

Krajowa homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw
produkowanych w malych seriach

1.  Producent moze ztozy¢ wniosek o krajowa homologacje typu
w odniesieniu do typu pojazdéw produkowanych w matych seriach,
w ramach rocznych limitow ilosciowych okreslonych w zatgczniku
III. Limity te maja zastosowanie do udost¢pniania na rynku, rejestracji
lub dopuszczania pojazdow homologowanego typu na rynku kazdego
z panstw cztonkowskich w danym roku.

2. W przypadku typu pojazdéw, o ktorym mowa w ust. 1, panstwa
czlonkowskie moga wylaczy¢ jeden lub wigksza liczbe istotnych
wymogéw okre§lonych w jednym lub wigkszej liczbie aktow delegowa-
nych wymienionych w zalaczniku II, pod warunkiem ze okreslg
wymogi alternatywne.

,,Wymogi alternatywne” oznaczaja przepisy administracyjne oraz wyma-
gania techniczne, ktére maja na celu zapewnienie poziomu bezpieczen-
stwa funkcjonalnego, ochrony srodowiska i bezpieczenstwa pracy w jak
najwigkszym wykonalnym zakresie rOwnowaznym z poziomem przewi-
dzianym w jednym lub wigkszej liczbie aktow delegowanych, o ktorych
mowa w zalaczniku II.

W przypadku typu pojazdéw, o ktérym mowa w ust. 1, panstwa czton-
kowskie moga wylaczy¢ jeden lub wigksza liczbe przepisow administ-
racyjnych zawartych w niniejszym rozporzadzeniu lub w aktach wyko-
nawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

Panstwo czlonkowskie moze wylaczyé przepisy, o ktorych mowa
w niniejszym ustepie, tylko jesli ma ku temu uzasadnione powody.

3. Do celéw krajowej homologacji typu pojazdéw zgodnie z niniej-
szym artykulem uznaje si¢ uktady, komponenty lub oddzielne zespoty
techniczne, w odniesieniu do ktérych udzielono homologacji typu
zgodnie z aktami wymienionymi w zatgczniku II.

4.  Swiadectwo homologacji typu dla pojazdéw homologowanych
zgodnie z niniejszym artykulem sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem,
o ktérym mowa w art. 30 ust. 2, ale nie umieszcza si¢ na nim nagtéwka
,Swiadectwo homologacji typu UE pojazdu” i okreéla si¢ w nim zakres
wylaczen przyznanych zgodnie z ust. 2. Swiadectwa homologacji typu
sg ponumerowane zgodnie ze zharmonizowanym systemem, o ktorym
mowa w art. 29 ust. 4.

5. Swiadectwo homologacji typu okresla charakter wylaczen przy-
znanych na mocy ust. 2 akapit pierwszy i trzeci.

6. Wazno$¢ krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdow
produkowanych w malych seriach jest ograniczona do terytorium
panstwa czlonkowskiego, ktérego organ udzielajacy homologacji
udzielit homologacji.

7.  Jednakze na wniosek producenta kopi¢ $wiadectwa homologacji
typu wraz z zalgcznikami wysylta si¢ listem poleconym lub droga elek-
troniczng organom udzielajacym homologacji panstw czlonkowskich
wskazanych przez producenta.
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8. W terminie trzech miesigcy od otrzymania wniosku, o ktérym
mowa w ust. 7, organy udzielajace homologacji panstw cztonkowskich
wskazane przez producenta podejmujg decyzje, czy uzna¢ homologacje
typu. Powiadamiaja one formalnie o swojej decyzji organ udzielajacy
homologacji, ktory udzielit krajowej homologacji typu w odniesieniu do
pojazdow produkowanych w matych seriach.

9. Organy udzielajace homologacji panstw cztonkowskich uznajg
krajowa homologacj¢ typu, chyba ze maja uzasadnione powody, aby
sadzi¢, ze krajowe wymagania techniczne, zgodnie z ktorymi danemu
pojazdowi udzielono homologacji, nie sa rownowazne z ich wlasnymi
wymaganiami technicznymi.

10.  Na wniosek wnioskodawcy chcacego wprowadzi¢ do obrotu lub
zarejestrowac pojazd, ktoremu udzielono krajowej homologacji typu
w odniesieniu do pojazdow produkowanych w matych seriach
w innym panstwie cztonkowskim organ udzielajacy homologacji,
ktory udzielit tej krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdow
produkowanych w matych seriach przekazuje krajowemu organowi tego
innego panstwa cztonkowskiego kopi¢ $wiadectwa homologacji typu
wraz z pakietem informacyjnym. Zastosowanie majg ust. 8 i 9.

ROZDZIAL X1
UDOSTEPNIENIE NA RYNKU, REJESTRACJA LUB DOPUSZCZENIE

Artykut 43

Udostepnienie na rynku, rejestracja lub dopuszczenie pojazdow

Bez uszczerbku dla art. 46 i 47 pojazdy, dla ktérych obowiazkowa jest
homologacja typu UE calego pojazdu, lub pojazdy, dla ktérych produ-
cent uzyskat taka homologacj¢ na mocy niniejszego rozporzadzenia, sa
udostgpniane na rynku, rejestrowane lub dopuszczane, jezeli towarzyszy
im wazne $wiadectwo zgodno$ci wydane zgodnie z art. 38.

W przypadku gdy takie pojazdy sa niekompletne, zezwala si¢ na ich
udostgpnienie na rynku lub dopuszczenie, ale organy odpowiedzialne za
rejestracje pojazdow panstw czlonkowskich mogg odmowi¢ wydania
zezwolenia na ich rejestracje 1 uzytkowanie na drogach.

Artykut 44

Udostepnienie na rynku, rejestracja lub dopuszczenie pojazdow
z koncowej partii produkcji

1.  Z zastrzezeniem limitow dotyczacych pojazdéw z koncowej partii
produkcji i terminéw okreslonych w ust. 2 i 4, nie mozna udostgpniac
na rynku, rejestrowaé¢ ani dopuszcza¢ pojazdéw zgodnych z typem
pojazdu, ktéorego homologacja typu UE utracita wazno$¢ na mocy art.
37.

Akapit pierwszy ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw znajdujacych
si¢ na terytorium Unii, ktére w chwili produkcji byly objete wazna
homologacja typu UE, ale nie zostaly zarejestrowane ani dopuszczone,
zanim ta homologacja typu UE utracila waznosc.

2. Ust. 1 stosuje si¢ do pojazdéw kompletnych przez okres 24
miesi¢cy od dnia utraty waznosci homologacji typu UE, a w przypadku
pojazdow skompletowanych — przez okres 30 miesi¢gcy od tego dnia.
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3. Producent chcacy skorzysta¢ z ust. 1 sktada wniosek do organu
krajowego kazdego z panstw czlonkowskich, w ktorym dane pojazdy
maja zosta¢ udostgpnione na rynku, zarejestrowane lub dopuszczone.
Whiosek ten okresla wszelkie powody natury technicznej lub ekono-
micznej, ktore stoja na przeszkodzie, aby pojazdy te spelialy nowe
wymogi w zakresie homologacji typu.

Zainteresowany organ krajowy w terminie trzech miesigcy od otrzy-
mania takiego wniosku podejmuje decyzj¢, czy udzieli¢ zezwolenia na
rejestracje takich pojazdow na swoim terytorium i jakiej liczby
pojazdow ma dotyczy¢ to zezwolenie.

4.  Liczba pojazdow z koncowej partii produkcji nie moze przekro-
czy¢ 10 % liczby pojazdow zarejestrowanych w dwoch poprzednich
latach Iub 100 pojazdéw na panstwo cztonkowskie, w zaleznosci od
tego, ktora wartos¢ jest wigksza.

5. Na $wiadectwie zgodnosci pojazdow dopuszczonych na podstawie
tej procedury umieszcza si¢ specjalng wzmianke kwalifikujaca pojazd
jako ,,pojazd z koncowej partii produkcji”.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg skuteczne monitorowanie liczby
pojazdow, ktore maja zosta¢ udostgpnione na rynku, zarejestrowane lub
dopuszczone zgodnie z procedura okreslona w niniejszym artykule.

7. Niniejszy artykul ma zastosowanie wylacznie do zaprzestania
produkcji w wyniku utraty wazno$ci homologacji typu w przypadku,
o ktorym mowa w art. 37 ust. 2 lit. a).

Artykut 45

Udostepnianie na rynku lub dopuszczenie komponentow
i oddzielnych zespoléw technicznych

1.  Komponenty lub oddzielne zespoly techniczne moga by¢ udostep-
niane na rynku lub dopuszczane jedynie wtedy, gdy spelniajg wymogi
odpowiednich aktow wymienionych w zalaczniku II i1 sa odpowiednio
oznakowane zgodnie z art. 39.

2. Ust. 1 nie ma zastosowania do komponentéw lub oddzielnych
zespolow technicznych, ktoére zostaty skonstruowane lub zaprojekto-
wane specjalnie dla nowych pojazdow nieobjetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia.

3. W drodze odstepstwa od ust. 1 panstwa cztonkowskie moga
zezwoli¢ na udostepnienie na rynku lub dopuszczenie komponentéw
lub oddzielnych zespolow technicznych, ktore zostaly wytaczone
z jednego lub wigkszej liczby przepisOw niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z art. 40 Iub ktore sg przeznaczone do zamontowania w pojaz-
dach objetych zakresem homologacji udzielonych na mocy art. 42,
dotyczacymi tych komponentéw lub oddzielnych zespotow technicz-
nych.

4. W drodze odstepstwa od ust. 1 i o ile w niniejszym rozporz-
adzeniu lub w jednym z aktow delegowanych przyjetych na mocy
niniejszego rozporzadzenia nie przewidziano inaczej, panstwa czlon-
kowskie moga zezwoli¢ na udostgpnienie na rynku lub dopuszczenie
komponentéow lub oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych
do zamontowania w pojazdach, od ktoérych w chwili ich udostgpnienia
na rynku lub dopuszczenia nie wymagano homologacji typu na
podstawie niniejszego rozporzadzenia lub dyrektywy 2002/24/WE.
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ROZDZIAL XII
KLAUZULE OCHRONNE

Artykut 46

Procedura postepowania na poziomie Kkrajowym z pojazdami,
ukladami, komponentami lub oddzielnymi zespolami technicznymi
stanowigcymi powazne zagrozenie

1. W przypadku gdy organy nadzoru rynku jednego panstwa czton-
kowskiego podjety dziatania zgodnie z art. 20 rozporzadzenia (WE) nr
765/2008 lub maja wystarczajace powody, aby sadzi¢, ze dany pojazd,
uktad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny objety zakresem
niniejszego rozporzadzenia stwarzaja powazne zagrozenie dla zdrowia
lub bezpieczenstwa osob Iub innych aspektow ochrony interesow
publicznych objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, organ
udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji, dokonuje oceny
danego pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespohu technicz-
nego pod katem spetniania wszystkich wymogoéw okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu. Odpowiednie podmioty gospodarcze w petni
wspolpracuja z organami udzielajagcymi homologacji lub organami
nadzoru rynku.

W przypadku gdy w trakcie tej oceny organ udzielajacy homologacji,
ktory udzielit homologacji, stwierdzi, ze dany pojazd, uktad, komponent
lub oddzielny zesp6l techniczny nie spelnia wymogéw okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu, zada on niezwlocznie od odpowiedniego
podmiotu gospodarczego podjecia wszystkich odpowiednich dziatan
naprawczych w celu zapewnienia zgodnos$ci pojazdu, uktadu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespotu technicznego, do wycofania go z obrotu
lub od uzytkownikéw w rozsadnym terminie, wspétmiernym do charak-
teru zagrozenia.

Do s$rodkéw, o ktérych mowa w akapicie drugim niniejszego ustepu,
zastosowanie ma art. 21 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

2. W przypadku gdy organy udzielajagce homologacji uznaja, ze
niezgodno$¢ nie ogranicza si¢ wylacznie do terytorium ich panstwa,
informuja Komisj¢ oraz pozostale panstwa cztonkowskie o wynikach
oceny oraz dzialaniach wymaganych od danego podmiotu gospodar-
czego.

3. Podmiot gospodarczy zapewnia podjecie wszystkich odpowiednich
dziatan naprawczych w odniesieniu do wszystkich niezgodnych z wymo-
gami pojazdoéw, uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespotow
technicznych, ktére wprowadzil do obrotu, zarejestrowat lub za ktore
byl odpowiedzialny w zakresie dopuszczenia w Unii.

4. W przypadku gdy podmiot gospodarczy nie podejmie odpowied-
nich dzialan naprawczych w terminie, o ktérym mowa w ust. 1 akapit
drugi, organy krajowe podejmujg wszystkie odpowiednie $rodki w celu
zakazania lub ograniczenia udostgpnienia na rynku, rejestracji lub
dopuszczania niezgodnych z wymogami pojazdéw, ukladow, kompo-
nentéow lub oddzielnych zespotow technicznych na swoim rynku krajo-
wym, ich wycofania z obrotu lub od uzytkownikow.

5.  Organy krajowe niezwlocznie informuja Komisj¢ 1 pozostate
panstwa cztonkowskie o $srodkach przewidzianych w ust. 4.
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Przekazane informacje obejmuja wszystkie dostepne szczegoty, w szcze-
gblnosci dane niezbedne do identyfikacji pojazdow, uktadow, kompo-
nentdéw lub oddzielnych zespotéw technicznych niespelniajacych wymo-
gow, informacje na temat ich pochodzenia, charakteru wystgpujacej
niezgodnosci i wynikajacego z niej zagrozenia, rodzaju i okresu obowi-
azywania przyjetych $rodkow krajowych, a takze argumentéw przedsta-
wionych przez odpowiedni podmiot gospodarczy. W szczegolnosci
organy udzielajace homologacji wskazuja, czy niezgodnos¢ wynika
z jednej z ponizszych sytuacji:

a) niespetniania przez pojazdy, uktady, komponenty lub oddzielne
zespoly techniczne wymogoéw zwigzanych ze zdrowiem lub bezpie-
czenstwem o0sOb, ochrong $rodowiska lub z innymi aspektami
ochrony interesu publicznego objetymi zakresem niniejszego
rozporzadzenia;

b) niedociagni¢¢ w odpowiednich aktach wymienionych w zatgczniku
IL.

6. Panstwa cztonkowskie w terminie jednego miesigca informuja
Komisje i pozostate panstwa czlonkowskie o wszystkich przyjetych
srodkach 1 przekazuja wszelkie informacje dotyczace niezgodnosci
danych pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespotoéw
technicznych, ktorymi dysponuja, a w przypadku sprzeciwu wobec
zgloszonego $rodka krajowego przedstawiajg swoje zastrzezenia.

7. W przypadku gdy w terminie jednego miesigca od otrzymania
informacji, o ktéorych mowa w ust. 6 niniejszego artykutu, jedno sposrod
pozostatych panstw czlonkowskich albo Komisja zglosi sprzeciw wobec
srodka podjetego przez panstwo cztonkowskie, Komisja poddaje ten
$rodek ocenie zgodnie z art. 47.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja niezwloczne przyjecie odpo-
wiednich $rodkéw ograniczajacych w odniesieniu do danych pojazdow,
uktadéw, komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicznych, takich
jak ich wycofanie z obrotu.

Artykut 47

Unijna procedura ochronna

1. W przypadku gdy w ramach procedury okreslonej w art. 46 ust. 3
i 4 zgloszono sprzeciw wobec $rodka przyjetego przez panstwo czlon-
kowskie lub w przypadku gdy Komisja uzna $rodek krajowy za
sprzeczny z ustawodawstwem unijnym, Komisja niezwlocznie poddaje
ten $srodek krajowy ocenie, po konsultacji z panstwami cztonkowskimi
i odpowiednim podmiotem gospodarczym lub podmiotami gospodar-
czymi. Na podstawie wynikéw tej oceny Komisja zadecyduje, zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2, czy uznaé
$rodek krajowy za uzasadniony.

Komisja powiadamia o swojej decyzji wszystkie panstwa cztonkowskie
oraz odpowiedni podmiot gospodarczy lub podmioty gospodarcze.

2. Jezeli Komisja uzna $rodek krajowy za uzasadniony, wszystkie
panstwa czlonkowskie podejmuja srodki niezbedne do zapewnienia
wycofania z obrotu na swoim rynku pojazdow, uktadow, komponentow
lub oddzielnych zespolow technicznych niespeliajacych wymogow
i informujg o tym Komisje. W przypadku uznania krajowego Srodka
krajowego za nieuzasadniony, zainteresowane panstwo cztonkowskie
wycofuje lub dostosowuje $rodek zgodnie z decyzjg, o ktorej mowa
w ust. 1.
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3. W przypadku gdy s$rodek krajowy jest uzasadniony i przypisany
niedostatkom w niniejszym rozporzadzeniu lub w aktach delegowanych
lub wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia,
Komisja proponuje nastgpujace odpowiednie $rodki:

a) w przypadku gdy dotyczy to aktow delegowanych lub wykonaw-
czych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, Komisja
proponuje niezbedne zmiany danego aktu;

b) w przypadku gdy dotyczy to regulamindbw EKG ONZ, Komisja
przygotowuje projekt niezbednych zmian do odpowiednich regula-
minow EKG ONZ zgodnie z procedurg majacg zastosowanie na
mocy Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.

Artykut 48

Spehiajace wymogi pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne
zespoly techniczne, ktore stanowia powazne zagrozenie

1. W przypadku gdy po przeprowadzeniu oceny zgodnie z art. 46
ust. 1 panstwo czlonkowskie stwierdza, ze pojazdy, uktady, komponenty
lub oddzielne zespoty techniczne stwarzaja powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa lub moga wyrzadzi¢ powazng szkod¢ Srodowisku lub
zdrowiu publicznemu, mimo Ze spelniaja majace zastosowanie wymogi
lub sa odpowiednio oznakowane, wymaga ono, aby odpowiedni
podmiot gospodarczy podjgt wszystkie odpowiednie s$rodki w celu
zapewnienia, aby wprowadzane do obrotu, rejestrowane lub dopusz-
czane pojazdy, uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne
nie stwarzaly juz zagrozenia, wycofania ich z obrotu lub od uzytkow-
nikéw w rozsadnym terminie, wspétmiernym do charakteru zagrozenia.
Panstwo czlonkowskie moze odmowic rejestracji takich pojazdow,
dopoki producent pojazdu nie przyjmie wszystkich odpowiednich $rod-
kow.

2. W przypadku pojazdow, ukladow, komponentow lub oddzielnych
zespotow technicznych okreslonych w ust. 1, podmiot gospodarczy
zapewnia podje¢cie dzialan naprawczych w odniesieniu do wszystkich
takich pojazdoéw, ukladoéw, komponentéw lub oddzielnych zespotow
technicznych wprowadzonych do obrotu, zarejestrowanych lub dopusz-
czonych w Unii.

3. Panstwo cztonkowskie, o ktérym mowa w ust. 1, w terminie
jednego miesigca przekazuje Komisji i pozostatym panstwom cztonkow-
skim wszystkie dostgpne informacje, w szczegolnosci dane niezbedne
do identyfikacji danych pojazdow, uktadow, komponentéw lub oddziel-
nych zespotdow technicznych, ich pochodzenia oraz tancucha dostaw,
informacje o charakterze stwarzanego zagrozenia oraz o charakterze
i czasie trwania podje¢tych $rodkéw krajowych.

4. Komisja niezwlocznie przeprowadza konsultacje z panstwami
cztonkowskimi i odpowiednim podmiotem gospodarczym lub podmio-
tami gospodarczymi, a w szczegolnosci z organem udzielajgcym homo-
logacji, ktory udzielit homologacji, i dokonuje oceny podjetego srodka
krajowego. Na podstawie tej oceny Komisja decyduje, czy uzna¢ $rodek
krajowy, o ktérym mowa w ust. 1, za uzasadniony, a w razie potrzeby
proponuje odpowiednie $rodki.

5. Komisja kieruje swoja decyzje do wszystkich panstw cztonkow-
skich i niezwlocznie powiadamia o niej panstwa cztonkowskie i odpo-
wiedni podmiot gospodarczy lub podmioty gospodarcze.



02013R0168 — PL —20.02.2019 — 002.001 — 49

Artykut 49

Pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne
niezgodne z homologowanym typem

1. W przypadku gdy nowe pojazdy, uklady, komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, ktéorym towarzyszy §wiadectwo zgodnosci
lub ktére sa opatrzone znakiem homologacji, nie sg zgodne z homolo-
gowanym typem, organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homo-
logacji typu UE, podejmuje niezbgdne s$rodki, wlacznie z cofnigciem
homologacji typu, w celu zapewnienia zgodnos$ci znajdujacych sie¢
w produkcji pojazdéw, uktadow, komponentow lub oddzielnych
zespotow technicznych z homologowanym typem.

2. Do celow ust. 1 niezgodno$é ze szczegbélowymi danymi zawartymi
w $wiadectwie homologacji typu UE lub pakiecie informacyjnym uznaje
si¢ za niezgodno$¢ z homologowanym typem.

3. Jezeli organ udzielajacy homologacji wykaze, ze nowe pojazdy,
komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, ktorym towarzyszy $wia-
dectwo zgodnosci lub ktore sg opatrzone znakiem homologacji
wydanym w innym panstwie czlonkowskim, nie sg zgodne z homologo-
wanym typem, moze zwroci¢ si¢ z wnioskiem, aby organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, sprawdzil, czy znaj-
dujace si¢ w produkcji pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne
zespoly techniczne sg nadal zgodne z homologowanym typem. Po
otrzymaniu takiego wniosku organ udzielajacy homologacji, ktory
udzielit homologacji typu UE, jak najszybciej podejmuje wymagane
dziatanie, najpoézniej w terminie trzech miesigcy od daty ztozenia
wniosku.

4. Organ udzielajagcy homologacji zwraca si¢ z wnioskiem do organu
udzielajacego homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE uktadu,
komponentu, oddzielnego zespolu technicznego lub niekompletnego
pojazdu, aby podjal niezbedne dziatania w celu zapewnienia przywro-
cenia zgodnos$ci z homologowanym typem pojazdow bedacych
w produkcji w nastgpujacych sytuacjach:

a) w przypadku homologacji typu UE pojazdu, jezeli niezgodno$é
pojazdu wynika wylgcznie z niezgodnosci uktadu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego;

b) w przypadku wielostopniowej homologacji typu, jezeli niezgodno$é
skompletowanego pojazdu wynika wylacznie z niezgodnosci uktadu,
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego, bedacego
czescig pojazdu niekompletnego lub z niezgodnosci samego pojazdu
nickompletnego.

5. Po otrzymaniu takiego wniosku dany organ udzielajacy homolo-
gacji podejmuje jak najszybciej niezbedne dziatania, w razie potrzeby
razem z wystgpujacym z wnioskiem organem udzielajacym homologa-
cji, najpdzniej w terminie trzech miesiecy od daty zlozenia wniosku.

6. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci organ udzielajacy homo-
logacji panstwa cztonkowskiego, ktory udzielit homologacji typu UE
uktadowi, komponentowi lub oddzielnemu zespotowi technicznemu
lub pojazdowi niekompletnemu, podejmuje $rodki okreslone w ust. 1.

Organy udzielajagce homologacji informujg si¢ wzajemnie o wszelkich
przypadkach cofnigcia homologacji typu UE oraz o przyczynach takich
decyzji w terminie jednego miesigca od ich wydania.

7. Jezeli organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji
typu UE, kwestionuje zgloszong mu niezgodnos$¢, zainteresowane
panstwo cztonkowskie doktada staran o rozstrzygnigcie sporu. Komisja
jest informowana i w razie potrzeby prowadzi odpowiednie konsultacje
w celu osiggnigcia porozumienia.
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Artykut 50

Wprowadzanie do obrotu i dopuszczanie czesci lub wyposazenia,
ktéore moga stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasSciwego
funkcjonowania istotnych ukladow

1. Czgsci lub wyposazenie, ktdre moga stwarza¢ powazne zagrozenie
dla wiasciwego funkcjonowania ukladow, ktore sg istotne dla bezpie-
czenstwa pojazdu lub jego efektywnosci srodowiskowej, nie moga by¢
wprowadzane do obrotu, rejestrowane ani dopuszczane i sg zakazane,
chyba ze organ udzielajacy homologacji zezwolit na to zgodnie z art. 51
ust. 1 14.

2. W celu zapewnienia jednolitego stosowania ust. 1 Komisja moze
przyjmowacé akty delegowane w celu sporzadzenia wykazu takich czesci
lub wyposazenia na podstawie dostepnych informacji, a w szczego6lnosci
informacji przekazanych przez panstwa czlonkowskie, dotyczacych:

a) powagi zagrozenia dla bezpieczenstwa lub efektywnosci $rodowi-
skowej pojazdow, w ktorych zamontowano dane czesci lub wyposa-
zenie;

b) potencjalnego wpltywu na konsumentéw i producentdw na rynku
wtornym w razie wprowadzenia wymogu wydania zezwolenia na
czesci lub wyposazenie na mocy niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 73 ust. 2.

3.  Ust. 1 nie ma zastosowania do oryginalnych czgéci lub wyposa-
zenia oraz do czeSci lub wyposazenia, ktorym udzielono homologacji
zgodnie z ktérymkolwiek aktem wymienionym w zalgczniku II,
z wyjatkiem przypadku gdy homologacja odnosi si¢ do aspektow
nieobjetych zakresem ust. 1.

Ust. 1 nie ma zastosowania do czgéci lub wyposazenia produkowanych
wylacznie do pojazdow wyscigowych, ktore nie sg przeznaczone do
uzytku na drogach publicznych. Jezeli czgéci lub wyposazenie wymie-
nione w wykazie ustanowionym na mocy aktu wykonawczego, o ktorym
mowa w ust. 2, sg przeznaczone do podwdjnego uzytku, zaroéwno
w pojazdach wyscigowych, jak i w pojazdach uzytkowanych na
drogach publicznych, nie mogg one by¢ ogdlnie dostepne w pojazdach
przeznaczonych do ruchu na drogach publicznych, chyba ze spehiajg
wymogi niniejszego artykutu. W stosownych przypadkach Komisja
przyjmuje przepisy stuzace okre$leniu czesci lub wyposazenia, o ktorym
mowa W niniejszym ustgpie.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
dotyczacych wymogdéw, ktoére musza spelniaé czgsci i wyposazenie,
o ktéorych mowa ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie z art. 75.

Wymogi te moga opiera¢ si¢ na aktach wymienionych w zataczniku II
lub obejmowaé poréwnanie czeSci lub wyposazenia z efektywnos$cig
Srodowiskowa lub poziomem bezpieczenstwa oryginalnego pojazdu
lub, w stosownych przypadkach, jakichkolwiek jego czgéci. W kazdym
z tych przypadkéw wymogi musza zapewnié, aby cze$ci lub wyposa-
zenie nie zaklocaly funkcjonowania uktadoéw, ktore sa istotne dla
bezpieczenstwa pojazdu lub jego efektywnosci Srodowiskowe;.
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Artykut 51

Czesci lub wyposazenie, ktore moga stwarza¢ powazne zagrozenie
dla prawidlowego funkcjonowania istotnych ukladéw — wymogi
powigzane

1. Do celow art. 50 ust. 1 producent czgsci lub wyposazenia przed-
ktada organowi udzielajgcemu homologacji wniosek wraz ze sprawoz-
daniem z badan sporzadzonym przez wyznaczong stuzb¢ techniczna,
ktora zaswiadcza, ze czgsci lub wyposazenie, ktorych ma dotyczy¢
zezwolenie, spetniajg wymogi, o ktorych mowa w art. 50 ust. 4. Produ-
cent moze zlozy¢ tylko jeden wniosek w odniesieniu do danego typu
czesei tylko jednemu organowi udzielajgcemu homologaci.

Na wniosek wlasciwego organu innego panstwa czlonkowskiego organ
udzielajacy homologacji, ktory wydat zezwolenie, wysyta temu wtasci-
wemu organowi w terminie jednego miesigca od otrzymania wniosku
kopi¢ $wiadectwa zezwolenia wraz z zalacznikami, za posrednictwem
wspolnego bezpiecznego elektronicznego systemu wymiany danych.
Kopia rowniez przybra¢ forme¢ zabezpieczonego pliku elektronicznego.

2. Wniosek zawiera szczegotowe dane dotyczace producenta cze$ci
lub wyposazenia, typ, numer identyfikacyjny i numery czeSciowe czesci
lub wyposazenia, nazwe producenta pojazdu, typ pojazdu, a w stosow-
nych przypadkach rok produkcji Iub wszelkie inne informacje pozwa-
lajace na identyfikacj¢ pojazdu, w ktérym maja by¢é zamontowane te
czescei lub wyposazenie.

Jesli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, uwzgledniajac sprawoz-
danie z badan i inne dowody, ze dane czgéci lub wyposazenie spetniajg
wymogi, o ktorych mowa w art. 50 ust. 4, zezwala na wprowadzenie do
obrotu i dopuszczenie tych czgéci lub wyposazenia, z zastrzezeniem ust.
4 akapit drugi niniejszego artykuhu.

Organ udzielajacy homologacji niezwlocznie wydaje §wiadectwo produ-
centowi.

3.  Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze w celu okreslenia
wzoru i systemu numeracji §wiadectw, o ktorym mowa w ust. 2 akapit
trzeci niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2.

4. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajagcy homologacji,
ktory wydat zezwolenie, o wszelkich zmianach majacych wplyw na
warunki, na jakich je wydano. Organ udzielajacy homologacji decyduje,
czy nalezy dokona¢ przegladu zezwolenia, czy ponownie je wydaé oraz
czy niezbgdne sa dalsze badania.

Producent jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby czesci lub wyposa-
zenie byly i nadal byly produkowane zgodnie z warunkami, na jakich
wydano zezwolenie.

5. Przed wydaniem jakiegokolwiek zezwolenia organ udzielajacy
homologacji sprawdza, czy istniejg zadowalajace warunki i procedury
majace na celu skuteczng kontrole zgodnosci produkcji.

W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze warunki
wydania zezwolenia nie sg juz spelniane, zwraca si¢ do producenta
o przyjecie Srodkow niezbednych do zapewnienia przywrdcenia zgod-
nosci czgéci lub wyposazenia. W razie koniecznosci cofa zezwolenie.
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6. Organy udzielajace homologacji poszczegélnych panstw czlon-
kowskich zglaszaja Komisji kazdy przypadek braku porozumienia
zwigzany z zezwoleniami, o ktorych mowa w ust. 2 akapit drugi. Po
konsultacji z organami udzielajgcymi homologacji Komisja podejmuje
odpowiednie $rodki w celu rozstrzygnigcia sporu, w tym, w razie
koniecznos$ci, wymaga cofnigcia zezwolenia.

7.  Panstwa czlonkowskie mogg utrzymac przepisy krajowe dotyczace
czesci lub wyposazenia, ktore moga wptywaé na prawidlowe funkcjo-
nowanie uktadow istotnych dla bezpieczenstwa pojazdu lub jego efek-
tywnosci $rodowiskowej, dopdki nie zostanie ustanowiony wykaz,
o ktorym mowa w art. 50 ust. 2.

Artykut 52

Wycofywanie pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespolow technicznych od uzytkownikow

1. W przypadku gdy producent, ktéremu udzielono homologacji typu
UE dla catego pojazdu, jest zobowigzany, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 765/2008, do wycofania od uzytkownikow pojazdow wprowa-
dzonych do obrotu, zarejestrowanych lub za ktore producent byt odpo-
wiedzialny w odniesieniu do dopuszczenia, poniewaz uktad, komponent
lub oddzielny zespot techniczny zamontowany w pojezdzie stwarza
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa, zdrowia publicznego Ilub
ochrony $rodowiska, niezaleznie od tego, czy nalezycie udzielono mu
homologacji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, lub poniewaz cz¢$¢
niepodlegajagca zadnym szczegdlnym wymogom na mocy przepisow
dotyczacych homologacji typu stwarza powazne zagrozenie dla bezpie-
czenstwa, zdrowia publicznego lub ochrony $rodowiska, producent ten
niezwlocznie informuje o tym organ, ktory udzielit homologacji
pojazdu.

2. W przypadku gdy producent uktadow, komponentow lub oddziel-
nych zespotéw technicznych, ktoremu udzielono homologacji typu UE,
jest zobowigzany, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008, do
wycofania od uzytkownikéw ukladow, komponentéw lub oddzielnych
zespotow technicznych wprowadzonych do obrotu lub za ktore byt
odpowiedzialny w odniesieniu do dopuszczenia, poniewaz stwarzajg
one powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa, bezpieczenstwa pracy,
zdrowia publicznego lub ochrony $rodowiska, niezaleznie od tego, czy
nalezycie udzielono im homologacji na mocy niniejszego rozporzadze-
nia, producent ten niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji.

3. Producent proponuje organowi udzielajgcemu homologacji zestaw
odpowiednich $rodkow zaradczych w celu usunigcia powaznego zagro-
zenia, o ktorym mowa w ust. 1 i 2. Organ udzielajacy homologacji
niezwlocznie informuje organy udzielajace homologacji pozostatych
panstw cztonkowskich o proponowanych $rodkach zaradczych.

Organy udzielajace homologacji zapewniaja skuteczne wdrazanie tych
srodkow zaradczych w swoich panstwach cztonkowskich.

4. Jezeli dany organ udzielajacy homologacji uzna, ze S$rodki
zaradcze sg niewystarczajace lub nie zostaly wdrozone wystarczajaco
szybko, niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji,
ktory udzielit homologacji typu UE.
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Organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE,
informuje nastgpnie producenta. Jesli producent nie zaproponuje i nie
wdrozy skutecznych $rodkéw naprawczych, organ udzielajacy homolo-
gacji, ktory udzielit homologacji typu UE, podejmuje wszystkie wyma-
gane $rodki ochronne, wlacznie z cofnigciem homologacji typu UE.
W przypadku cofnigcia homologacji typu UE organ udzielajacy homo-
logacji w terminie jednego miesigca od takiego cofnigcia powiadamia
o tym producenta, organy udzielajace homologacji pozostatych panstw
cztonkowskich oraz Komisje listem poleconym lub za pomocg rowno-
waznych $rodkow elektronicznych.

Artykut 53

Powiadamianie o decyzjach i dostepnych $rodkach odwolawczych

1.  Wszystkie decyzje podjete na mocy niniejszego rozporzadzenia
i wszystkie decyzje o odmowie udzielenia lub o cofnigciu homologacji
typu UE Iub o odmowie rejestracji, zakazie lub ograniczeniu wprowa-
dzania do obrotu, rejestracji lub dopuszczenia pojazdu lub wymagajace
wycofania pojazdu z obrotu zawieraja szczegdtowe uzasadnienie ich
podjecia.

2. Wszelkie takie decyzje sa przekazywane zainteresowanej stronie,
ktéra w tym samym czasie jest informowana o $rodkach odwotawczych
przystugujacych jej na mocy przepisOw obowigzujacych w zainteresowa-
nych panstwach czlonkowskich oraz o terminach korzystania z tych
srodkow odwotawczych.

ROZDZIAL XIII
PRZEPISY MIEDZYNARODOWE

Artykut 54

Regulaminy EKG ONZ wymagane w odniesieniu do homologacji
typu UE

1.  Regulaminy EKG ONZ lub zmiany do nich, za przyjeciem
ktoérych Unia glosowata lub do ktorych Unia przystgpita i ktore sg
wymienione w niniejszym rozporzadzeniu lub w aktach delegowanych
przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, stanowia czg$¢
wymogoéw w odniesieniu do homologacji typu UE pojazdu.

2. Organy udzielajace homologacji panstw czlonkowskich uznaja
homologacje udzielone zgodnie z regulaminami EKG ONZ, o ktérych
mowa w ust. 1, oraz, w stosownym przypadku, odpowiednie znaki
homologacji, w miejsce odpowiadajacych im homologacji i znakéw
homologacji udzielonych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
i aktami delegowanymi przyjetymi na mocy niniejszego rozporzadzenia.

3. W przypadku gdy Unia glosowata za przyjeciem regulaminu EKG
ONZ lub zmian do niego do celow homologacji typu UE pojazdu,
Komisja przyjmuje akt delegowany, w celu wprowadzenia obowiazko-
wego charakteru regulaminu EKG ONZ lub poprawek do niego oraz
w celu zmiany, stosownie do przypadku, niniejszego rozporzadzenia lub
aktow delegowanych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia,
zgodnie z art. 75.

Ten akt delegowany okresla daty rozpoczecia obowigzkowego stoso-
wania regulaminu EKG ONZ lub zmian do niego i w stosownych przy-
padkach zawiera przepisy przejsciowe.

Komisja przyjmuje odrgbne akty delegowane wskazujace obowigzkowe
stosowanie regulaminow EKG ONZ.
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ROZDZIAL XIV

DOSTARCZANIE INFORMACJI TECHNICZNYCH

Artykut 55

Informacje przeznaczone dla uzytkownikow

1. Producent nie moze dostarczy¢ zadnych informacji technicznych
dotyczacych szczegoétowych danych zawartych w niniejszym rozporz-
adzeniu lub aktach delegowanych lub delegowanych przyjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia, ktore nie sg zgodne z szczegblowymi
danymi zatwierdzonymi przez organ udzielajacy homologacji.

2. Producent udostepnia uzytkownikom wszystkie istotne informacje
oraz niezbedne instrukcje opisujace wszelkie szczegdlne warunki lub
ograniczenia zwiazane z uzytkowaniem pojazdu, ukladu, komponentu
lub oddzielnego zespotu technicznego, w przypadku gdy przewiduje to
akt delegowany lub wykonawczy przyjety na mocy niniejszego rozporz-
adzenia.

3.  Informacje, o ktorych mowa w ust. 2, dostarczane sa w jezyku lub
jezykach urzedowych panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd ma
by¢ wprowadzony do obrotu, rejestrowany lub dopuszczony. Po zaak-
ceptowaniu przez organ udzielajacy homologacji informacje te podaje
si¢ w instrukcji obstugi.

Artykut 56

Informacje przeznaczone dla producentéw komponentéow lub
oddzielnych zespoléw technicznych

1.  Producent pojazdu udostgpnia producentom komponentow lub
oddzielnych zespolow technicznych wszystkie szczegdtowe, w tym,
w stosownym przypadku, rysunki, o ktorych mowa w aktach delego-
wanych 1 wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadze-
nia, niezb¢dne do udzielenia homologacji typu UE komponentéw lub
oddzielnych zespotdw technicznych lub do uzyskania zezwolenia na
mocy art. 50.

Producent pojazdu moze natozyé na producentdéw komponentéw lub
oddzielnych zespotow technicznych wigzace zobowiazanie do ochrony
poufnosci wszelkich informacji, ktore nie sa dostgpne publicznie, w tym
informacji dotyczacych praw wlasno$ci intelektualnej.

2. Producent komponentow lub oddzielnych zespotdéw technicznych,
jako posiadacz $wiadectwa homologacji typu UE, ktore zgodnie z art.
31 ust. 4 naklada ograniczenia w zakresie uzytkowania lub szczegodlne
warunki montowania, lub oba te elementy, dostarcza producentowi
pojazdu wszystkie szczegdtowe informacje na ten temat.

Producent komponentéw lub oddzielnych zespotéow technicznych
dostarcza wraz z wyprodukowanymi komponentami lub oddzielnymi
zespotami technicznymi instrukcje dotyczace ograniczen uzytkowania
lub szczegdlnych warunkéw montowania, lub oba te elementy, w przy-
padku gdy przewiduje to akt delegowany przyjety na mocy niniejszego
rozporzadzenia.
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ROZDZIAL XV

DOSTEP DO INFORMACIJI DOTYCZACYCH NAPRAWY
I KONSERWACIJI

Artykut 57

Obowiazki producentéw

1. Producenci zapewniaja niezaleznym podmiotom nieograniczony
dostep do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdow,
ktére umieszczajg na stronach internetowych w tatwo i szybko
dostepnej formie, z wykorzystaniem znormalizowanego formatu.
W szczegolnosci dostgp ten udzielany jest w sposob niedyskrymina-
cyjny w pordéwnaniu z informacja i dostgpem udzielonym autoryzo-
wanym punktom sprzedazy i stacjom obshlugi. Obowigzek ten nie ma
zastosowania, jezeli pojazd uzyskal homologacj¢ jako pojazd produko-
wany w matych seriach.

2. Do czasu przyjecia przez Komisje wspolnego standardu, informa-
cje, o ktorych mowa w ust. 1, podaje si¢ w sposoéb spojny, umozli-
wiajacy niezaleznym podmiotom ich przetwarzanie przy rozsadnym
wysitku.

Producent zapewnia takze dostgp do materiatow szkoleniowych nieza-
leznym podmiotom oraz autoryzowanym punktom sprzedazy i stacjom
obstugi.

3.  Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja co najmniej naste-
pujace elementy:

a) jednoznaczny numer identyfikacyjny pojazdu;

b) podrgczniki serwisowe obejmujace dokumentacj¢ napraw i konser-
wacji oraz harmonogram przegladow;

¢) instrukcje techniczne i biuletyny stuzby technicznej;

d) informacje dotyczace komponentéow i diagnostyki (takie jak mini-
malne i maksymalne teoretyczne warto$ci pomiarow);

e) schematy instalacji elektrycznej;
f) kody diagnostyczne usterek, w tym kody wilasne producenta;

g) numery weryfikacyjne identyfikacji i kalibracji oprogramowania
majace zastosowanie do typu pojazdu;

h) informacje dotyczace zastrzezonych narzedzi i urzadzen oraz infor-
macje przekazywane za pomoca tych narzedzi i urzadzen;

i) dane techniczne i dwukierunkowe dane dotyczace monitorowania
i badan;

j) jednostki pracy.

4. Do celéw niniejszego rozporzadzenia autoryzowane punkty sprze-
dazy lub stacje obstugi w ramach sieci dystrybucji danego producenta
pojazdow traktowane sg jak niezalezne podmioty w zakresie, w jakim
$wiadczg ushugi naprawy i konserwacji pojazdow, w odniesieniu do
ktérych nie naleza do sieci dystrybucji producenta pojazdow.

5. Informacje dotyczace naprawy i konserwacji pojazdow muszg by¢
zawsze dostgpne, z wyjatkiem przypadkow, gdy konieczny jest przeglad
systemu informatycznego.



02013R0168 — PL —20.02.2019 — 002.001 — 56

6. Do celow produkcji i obstugi cze$ci zamiennych lub naprawczych
oraz przyrzadow diagnostycznych i wyposazenia badawczego kompaty-
bilnych z OBD producenci w sposob niedyskryminacyjny dostarczajg
odpowiednich informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i konserwacji
pojazdéw wszystkim zainteresowanym producentom lub stacjom
obstugi dokonujacym napraw komponentow, narzedzi diagnostycznych
lub wyposazenia badawczego.

7. Do celéw projektowania i produkcji wyposazenia do pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi producenci dostarczaja w sposob
niedyskryminujacy informacji dotyczacych odpowiednich OBD oraz
naprawy i konserwacji pojazdow wszystkim zainteresowanym
podmiotom zajmujacym si¢ produkcjg, instalowaniem lub naprawg
wyposazenia dla pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi.

8. Skladajac wniosek o homologacje typu UE, producent dostarcza
organowi udzielajgcemu homologacji dowdd zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem w zakresie informacji wymaganych na mocy niniej-
szego artykutu.

W przypadku gdy takie informacje nie sa dostgpne lub nie spetniajg
wymogéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach dele-
gowanych i wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporz-
adzenia, skladajagc wniosek o homologacje typu UE, producent
dostarcza je w terminie sze$ciu miesiecy od daty homologacji typu.

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu okre$lenia wzoru $wia-
dectwa dotyczacego dostegpu do OBD pojazdu oraz informacji dotycz-
acych naprawy i konserwacji pojazdu stanowigcego dowod zgodnosci
dla organu udzielajagcego homologacji. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 73 ust. 2.

9. W razie niedostarczenia dowodu zgodnos$ci w terminie, o ktéorym
mowa w ust. 8§ akapit drugi, organ udzielajacy homologacji podejmuje
odpowiednie $rodki w celu zapewnienia zgodnosci.

10.  Producent wprowadza pézniejsze zmiany i uzupelnienia infor-
macji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdow dostepnych na
jego stronach internetowych w tym samym czasie, w ktorym sg one
udostepniane autoryzowanym stacjom obstugi.

11. W przypadku gdy dokumentacja napraw i konserwacji pojazdu
przechowywana jest w centralnej bazie danych producenta pojazdu lub
w jego imieniu, niezalezne stacje obstugi powinny mie¢ bezptatny
dostep do takiej dokumentacji i mozliwos¢ wprowadzania informacji
dotyczacych wykonanych przez nie napraw i czynnosci zwigzanych
z konserwacja.

12. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych,
dotyczacych szczegdtowych wymogdéw w zakresie dostepu do infor-
macji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdow, w szczegdlno$ci
specyfikacji technicznych dotyczacych sposobu dostarczania informacji
dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéw, zgodnie z art. 75.

Artykut 58

Obowiazki posiadaczy wielu homologacji typu

1. W przypadku homologacji typu krok po kroku lub homologacji
wielostopniowej, producent odpowiedzialny za dang homologacje typu
jest rowniez odpowiedzialny za dostarczenie informacji o naprawie
w odniesieniu do okreslonego uktadu, komponentu, oddzielnego
zespolu technicznego lub okres$lonego etapu zaré6wno ostatecznemu
producentowi, jak i niezaleznym podmiotom.
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2. Ostateczny producent jest odpowiedzialny za dostarczanie nieza-
leznym podmiotom informacji o calym pojezdzie.

Artykut 59

Oplaty za dostep do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji
pojazdow

1.  Producenci moga pobiera¢ optaty w uzasadnionej i proporcjonalnej
wysokosci za dostep do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji
pojazdow, objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia. Wysoko$¢
optaty nie jest uzasadniona ani proporcjonalna, jezeli zniechgca do
skorzystania z dostgpu do informacji, nie uwzgledniajac zakresu,
w jakim niezalezny podmiot z niego korzysta.

2. Producenci umozliwiaja dostgp do informacji dotyczacych
naprawy i konserwacji pojazdow przez okres jednego dnia, miesigca
lub roku za optata uzalezniong od czasu zapewnienia dostgpu.

Artykul 60

Forum w sprawie dost¢epu do informacji o pojazdach

Zakres dziatan prowadzonych przez forum w sprawie dostepu do infor-
macji o pojazdach ustanowione zgodnie z art. 13 ust. 9 rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujgcego
1 zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow (1)
nalezy rozszerzy¢ na pojazdy objete zakresem niniejszego rozporzadze-
nia.

Na podstawie umyslnego lub nieumyslnego niewlasciwego wykorzys-
tania informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i konserwacji pojazdu,
forum, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, doradza Komisji
w sprawie $rodkow majacych zapobiegaé takiemu niewlasciwemu
wykorzystywaniu informacji.

ROZDZIAL XVI

WYZNACZANIE 1 ZGELASZANIE SEUZB TECHNICZNYCH

Artykut 61

Wymogi dotyczace stuzb technicznych

1.  Wyznaczajace organy udzielajace homologacji zapewniaja zgod-
no$¢ stuzby technicznej z wymogami okreslonymi w ust. 2—9 niniej-
szego artykutu przed wyznaczeniem takiej stuzby technicznej zgodnie
z art. 63.

2. Bez uszczerbku dla art. 64 ust. 1, sluzba techniczna jest powoty-
wana na mocy prawa krajowego panstwa cztonkowskiego i ma osobo-
wos$¢ prawng.

3.  Shuzba techniczna jest organem zewnetrznym, niezaleznym od
procesu projektowania, produkeji, dostarczania lub obstugi technicznej
pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktére ocenia.

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.
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Podmiot nalezacy do stowarzyszenia gospodarczego lub federacji zawo-
dowej reprezentujacej przedsigbiorstwa zajmujace si¢ projektowaniem,
produkcja, dostarczaniem, montazem, uzytkowaniem lub konserwacja
pojazdow, uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespolow technicz-
nych, ktoére ocenia, bada lub kontroluje, moze by¢ uwazany za spet-
niajacy wymogi akapitu pierwszego, pod warunkiem wykazania jego
niezalezno$ci i1 braku jakiegokolwiek konfliktu interesow.

4.  Shuzba techniczna, jej $cisle kierownictwo oraz pracownicy odpo-
wiedzialni za wykonywanie kategorii dziatan, do ktorych zostali wyzna-
czeni zgodnie z art. 63 ust. 1, nie moga by¢ projektantami, producen-
tami, dostawcami ani konserwatorami pojazdow, uktadéw, kompo-
nentow lub oddzielnych zespotdéw technicznych, ktére oceniaja, ani
nie moga reprezentowac stron zaangazowanych w taka dziatalnosc.
Nie wyklucza to korzystania z ocenianych pojazdéw, uktadéw, kompo-
nentéw lub oddzielnych zespotow technicznych, o ktérych mowa w ust.
3 niniejszego artykutu, niezbgdnych do funkcjonowania stuzby technicz-
nej, ani korzystania z takich pojazdoéw, uktadéow, komponentéw Ilub
oddzielnych zespotéw technicznych do celow prywatnych.

Stuzba techniczna zapewnia, aby dziatalno$¢ jej podmiotéw zaleznych
lub podwykonawcow nie miata wpltywu na poufno$é, obiektywizm lub
bezstronnos¢ kategorii dziatan, do ktérych zostata wyznaczona.

5. Stuzba techniczna i jej pracownicy musza wykonywac kategorie
dziatan, do ktérych zostala ona wyznaczona, z najwyzszg uczciwoscig
zawodowa 1 wymaganymi kwalifikacjami technicznymi w danej dzie-
dzinie oraz muszg by¢ wolni od wszelkich naciskow i zachet, zwlaszcza
finansowych, ktére mogtyby wplywa¢ na ich osad lub wyniki prowa-
dzonych przez nich czynnosci oceniajacych, szczegdlnie ze strony osob
lub grup oséb majacych interes w wynikach tych dziatan.

6.  Shuzba techniczna musi by¢ w stanie wykonywaé wszystkie kate-
gorie dziatan, do ktérych zostala wyznaczona zgodnie z art. 63 ust. 1;
w tym celu w przekonujacy sposob wykazuje organowi udzielajagcemu
homologacji, ktory ja wyznaczytl, ze dysponuje:

a) personelem o odpowiednich umiejetnosciach, specjalistycznej wiedzy
technicznej i przeszkoleniu zawodowym oraz wystarczajacym i odpo-
wiednim do$wiadczeniem w wykonywaniu okre§lonych zadan;

b) opisami procedur odpowiednio do kategorii dzialan, w ktoérych
ubiega si¢ 0 wyznaczenie, zapewniajacymi przejrzystosc i powtarzal-
no$¢ tych procedur;

¢) procedurami wykonywania kategorii dziatan, w ktérych ubiega si¢
0 wyznaczenie, nalezycie uwzgledniajagcymi stopien zlozonosci tech-
nologii danego pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego oraz masowego lub seryjnego charakteru
procesu produkcyjnego;

d) $rodkami niezb¢dnymi do wiasciwego wykonywania zadan zwigza-
nych z kategoriami dziatan, w ktérych ubiega si¢ o wyznaczenie,
oraz dostegpem do catego niezbednego wyposazenia lub obiektow.
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Ponadto stuzba techniczna wykazuje wyznaczajagcemu organowi udzie-
lajagcemu homologacji, ze spetnia normy okreslone w aktach delegowa-
nych przyjetych na mocy w art. 65, dotyczacych kategorii dziatan, do
ktorych wykonywania zostala wyznaczona.

7.  Gwarantuje si¢ bezstronno$¢ shuzb technicznych, ich S$cistego
kierownictwa i pracownikow dokonujacych oceny. Nie moga oni podej-
mowac zadnej dziatalno$ci mogacej sta¢ w sprzecznos$ci z niezalezno$cig
ich osagdow lub z ich uczciwoscig w odniesieniu do kategorii dziatan, do
ktérych wykonywania zostali wyznaczeni.

8. Stuzba techniczna musi posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzial-
nosci dotyczace jej dziatalno$ci, chyba Zze na mocy prawa krajowego
odpowiedzialno$¢ ponosi panstwo czlonkowskie lub za ocen¢ zgodnosci
bezposrednio odpowiada samo panstwo cztonkowskie.

9.  Pracownicy shuzby technicznej dochowujg tajemnicy zawodowej
w odniesieniu do wszystkich informacji, ktore uzyskujg w trakcie wyko-
nywania swoich zadafn na mocy niniejszego rozporzadzenia lub jakich-
kolwiek przepisow krajowych wykonujacych niniejsze rozporzadzenie,
z wyjatkiem w odniesieniu do wyznaczajacego organu udzielajacego
homologacji lub w przypadkach wymaganych na mocy prawa Unii
lub prawa krajowego. Prawa wlasnosci podlegaja ochronie.

Artykut 62

Podmioty zalezne i podwykonawcy stuzb technicznych

1.  Stuzby techniczne moga zleca¢ podwykonawstwo niektorych dzia-
faf, do ktérych wykonywania zostaly wyznaczone zgodnie z art. 63 ust.
1, lub powierza¢ ich wykonanie podmiotowi zaleznemu jedynie za
zgoda wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji.

2. W przypadku gdy shuzba techniczna zleca podwykonawcom
okreslone zadania zwigzane z kategoriami dziatan, do ktorych wyko-
nania zostata wyznaczona, lub korzysta w tym celu z ustug podmiotu
zaleznego, zapewnia ona, aby podwykonawca lub podmiot zalezny spet-
nialy wymogi okreslone w art. 61, oraz informuje o tym wyznaczajacy
organ udzielajacy homologacji.

3.  Shuzby techniczne ponosza pelng odpowiedzialno$¢ za zadania
wykonywane przez podwykonawcow lub podmioty zalezne, niezaleznie
od miejsca ich siedziby.

4. Shuzby techniczne przechowuja do wgladu wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji odpowiednie dokumenty dotyczace oceny
kompetencji podwykonawcy lub podmiotu zaleznego oraz wykonywa-
nych przez nich zadan.

Artykut 63

Wyznaczanie sluzb technicznych

1.  Stuzby techniczne sg wyznaczane do jednej lub wickszej liczby
nastepujacych kategorii dziatan, stosownie do zakresu ich kompetencji:

a) kategoria A: stuzby techniczne, ktore we wlasnych obiektach
prowadza badania, o ktorych mowa w niniejszym rozporzadzeniu
i w aktach wymienionych w zataczniku II;
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b) kategoria B: stuzby techniczne, ktoére nadzoruja badania, o ktérych
mowa W niniejszym rozporzadzeniu i w aktach wymienionych
w zalaczniku II, w przypadku gdy badania te sg prowadzone
w obiektach producenta lub strony trzeciej;

¢) kategoria C, shuzby techniczne, ktore regularnie oceniajg i monitorujg
procedury stosowane przez producenta do kontroli zgodnos$ci
produkc;ji;

d) kategoria D: stuzby techniczne, ktére nadzoruja lub prowadza
badania lub inspekcje w ramach nadzoru zgodno$ci produkc;ji.

2. Organ udzielajacy homologacji moze zosta¢ wyznaczony jako
shuzba techniczna w odniesieniu do jednej Iub wickszej liczby kategorii
dziatan, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Stuzby techniczne panstwa trzeciego, inne niz stuzby wyznaczone
zgodnie z art. 64, mozna zglasza¢ do celow art. 67, ale tylko wtedy, gdy
tego rodzaju uznanie stuzb technicznych przewiduje dwustronna umowa
miedzy Unig a zainteresowanym panstwem trzecim. Nie uniemozliwia
to stuzbie technicznej ustanowionej na mocy prawa krajowego panstwa
czlonkowskiego zgodnie z art. 61 ust. 2 tworzenia podmiotéw zaleznych
w panstwach trzecich, pod warunkiem ze wyznaczona stuzba techniczna
bezposrednio zarzadza podmiotami zaleznymi i kontroluje je.

Artykul 64

Akredytowane wewnetrzne sluzby techniczne producenta

1.  Akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna producenta moze
zosta¢ wyznaczona jedynie do wykonywania dziatan kategorii A w odnie-
sieniu do wymagan technicznych, dla ktorych w akcie delegowanym
przyjetym na mocy niniejszego rozporzadzenia zezwolono na samotes-
towanie. Taka stuzba techniczna musi stanowi¢ oddzielng i wyraznie
wyodrebniong cze$¢ przedsigbiorstwa i nie moze by¢ zaangazowana
w projektowanie, produkcje, dostarczanie ani konserwacj¢ ocenianych
przez nig pojazdoéw, uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespotow
technicznych.

2. Akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna musi spelnia¢ naste-
pujace wymogi:

a) niezaleznie od wyznaczenia przez organ udzielajacy homologacji
w panstwie cztonkowskim, musi by¢ akredytowana przez krajowag
jednostke akredytujaca, okreslong w art. 2 pkt 11 rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008 oraz zgodnie z normami i procedurami, o ktoérych
mowa w art. 65 niniejszego rozporzadzenia;

b) akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna i jej pracownicy muszg
mie¢ wyznaczone miejsce w strukturze organizacyjnej oraz postu-
giwaé si¢ takimi metodami sprawozdawczosci w ramach przedsig-
biorstwa, do ktérego nalezg, ktoére zapewniaja im bezstronnosc
i wykazuja t¢ bezstronno$¢ wobec odpowiedniej krajowej jednostki
akredytujacej;

¢) ani akredytowana wewngetrzna stuzba techniczna ani jej pracownicy
nie moga angazowacé si¢ w zadng dziatalnos$¢, ktéra mogtaby stac
w sprzeczno$ci z niezaleznoscig ich osgdow lub z ich uczciwoscia
w odniesieniu do kategorii dziatan, do ktérych wykonywania zostali
wyznaczeni;

d) akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna $wiadczy ushugi
wylacznie na rzecz przedsigbiorstwa, ktorego jest czescia.
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3. Komisja nie musi by¢é powiadamiana o akredytowanej
wewnetrznej stuzbie technicznej do celow art. 67, ale przedsigbiorstwo,
ktorego ta shuzba techniczna jest czg$cia, lub krajowa jednostka akre-
dytujaca przekazuje informacj¢ o jej akredytacji wyznaczajagcemu orga-
nowi udzielajacemu homologacji na jego wniosek.

Artykut 65

Procedury dotyczace norm efektywnosci i oceny stuzb technicznych

W celu zapewnienia, aby stuzby techniczne spetniaty ten sam wysoki
poziom norm efektywnosci we wszystkich panstwach cztonkowskich,
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych dotyczacych
norm, jakich muszg przestrzega¢ stuzby techniczne, oraz procedurg ich
oceny zgodnie z art. 66 i ich akredytacji zgodnie z art. 64, zgodnie z art.
75.

Artykut 66

Ocena umiejetnosci stuzb technicznych

1.  Wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji sporzadza sprawoz-
danie oceniajace, w ktorym wykazuje, ze kandydujaca stuzba techniczna
zostala oceniona pod wzgledem zgodno$ci z wymogami zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu i aktach delegowanych przyjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia. Sprawozdanie to moze obejmowac
swiadectwo akredytacji wydane przez jednostke akredytujaca.

2. Ocena, w oparciu o ktdrg sporzadzane jest sprawozdanie, o ktorym
mowa w ust. 1, jest przeprowadzana zgodnie z przepisami okre§lonymi
w akcie delegowanym, przyjetym na mocy art. 65. Sprawozdanie
oceniajgce jest poddawane przegladowi co najmniej raz na trzy lata.

3.  Sprawozdanie oceniajgce przedstawiane jest Komisji na jej wnio-
sek. W takich przypadkach oraz jezeli podstawa oceny nie jest $wia-
dectwo akredytacji wydane przez krajowa jednostke akredytujaca,
poswiadczajace, ze stuzba techniczna spetnia wymogi zawarte w niniej-
szym rozporzadzeniu, wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji
przedktada Komisji dokumenty potwierdzajace kompetencje stuzby
technicznej oraz wprowadzone ustalenia majace zapewni¢ regularne
monitorowanie stuzby technicznej przez wyznaczajacy organ udzie-
lajacy homologacji i spetnianie przez nia wymogoéw zawartych w niniej-
szym rozporzadzeniu i aktach delegowanych przyjetych na mocy niniej-
szego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji, ktdry chce by¢é wyznaczony jako stuzba
techniczna zgodnie z art. 63 ust. 2, udokumentowuje zgodno$¢ na
podstawie oceny przeprowadzonej przez niezaleznych audytorow,
niezwigzanych z dzialalnoécia podlegajaca ocenie. Audytorzy tacy
moga pochodzi¢ z tej samej organizacji, pod warunkiem ze podlegaja
kierownictwu odrgbnemu od kierownictwa personelu prowadzacego
dziatalno$¢ podlegajaca ocenie.

4.  Akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna przestrzega odpo-
wiednich przepiséw niniejszego artykutu.
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Artykut 67

Procedury zglaszania

1. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji nazwe, adres, w tym
adres elektroniczny, osoby odpowiedzialne oraz kategorie dziatan, do
ktorych wyznaczyly kazda ze stuzb technicznych, a takze wszelkie
pozniejsze zmiany dotyczace tych wyznaczen. Zgloszenie okresla dzie-
dziny wymienione w zalaczniku II, do ktérych wyznaczono stuzbe
techniczng.

2. Upowazniona stuzba techniczna moze prowadzi¢ dziatania,
o ktorych mowa w art. 63 ust. 1, w imieniu wyznaczajgcego organu
udzielajacego homologacji odpowiedzialnego za homologacje typu,
jedynie wtedy, gdy =zostala wcze$niej zgloszona Komisji zgodnie
z ust. 1 niniejszego artykuhu.

3.  Tg¢ samg stuzbe techniczng moze wyznaczy¢ kilka wyznaczajacych
organdw udzielajagcych homologacji i moga ja zgtosi¢ panstwa czlon-
kowskie tych wyznaczajacych organow udzielajacych homologacji
niezaleznie od kategorii dziatan, ktore bedzie ona wykonywac zgodnie
z art. 63 ust. 1.

4.  Komisji zglasza si¢ wszelkie pdzniejsze istotne zmiany dotyczace
wyznaczenia.

5. W przypadku gdy przy =zastosowaniu aktu wymienionego
w zalgczniku II nalezy wyznaczy¢ konkretng organizacje lub wiasciwy
organ prowadzacy dziatania niewymienione wsrod dziatan, o ktorych
mowa w art. 63 ust. 1, zgloszenia dokonuje si¢ zgodnie z niniejszym
artykutem.

6. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz i szczego-
lowe dane shuzb technicznych zgloszonych zgodnie z niniejszym arty-
kutem.

Artykut 68

Zmiany dotyczace wyznaczenia

1. W przypadku gdy wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji
stwierdza lub otrzymuje informacj¢, ze wyznaczona stuzba techniczna
przestata spetnia¢ wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu lub
nie wypelia swoich obowigzkéw, wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji ogranicza, zawiesza lub cofa wyznaczenie, stosownie do
wagi niespetnienia wymogow lub niewypetnienia obowiazkow. Panstwo
cztonkowskie, ktore zglosito t¢ stuzbe techniczng, niezwlocznie infor-
muje o tym Komisje. Komisja odpowiednio zmienia opublikowane
informacje, o ktéorych mowa w art. 67 ust. 6.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia wyznaczenia lub
w razie zaprzestania dziatalno$ci przez stuzbe techniczng wyznaczajacy
organ udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie kroki w celu
zapewnienia przetwarzania dokumentow tej stuzby technicznej przez
inng stuzbg techniczna albo zachowania ich do wgladu na zadanie
wyznaczajacego organu udzielajagcego homologacji lub  organow
nadzoru rynku.
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Artykut 69

Kwestionowanie kompetencji stuzb technicznych

1.  Komisja bada wszystkie przypadki, w ktorych ma watpliwosci lub
otrzymuje informacje o watpliwosciach co do kompetencji stuzby tech-
nicznej lub dalszego wypelniania przez t¢ stuzbe techniczng natoZzonych
na nig wymogow i obowiazkow.

2. Na wniosek Komisji panstwo cztonkowskie wyznaczajacego
organu udzielajagcego homologacji udziela jej wszystkich informacji
dotyczacych podstawy wyznaczenia lub utrzymania wyznaczenia danej
shuzby technicznej w mocy.

3.  Komisja zapewnia poufne traktowanie wszystkich szczegodlnie
chronionych informacji uzyskanych w trakcie dochodzenia.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze stuzba techniczna nie
spelnia wymogow wyznaczenia lub przestala je spehia¢, informuje
o tym panstwo czlonkowskie wyznaczajacego organu udzielajacego
homologacji w celu ustalenia we wspoipracy z tym panstwem niezbed-
nych $rodkdéw naprawczych oraz wymaga od tego panstwa cztonkow-
skiego wprowadzenia tych $rodkéw naprawczych, w razie potrzeby
wlacznie z cofnigciem wyznaczenia.

Artykul 70

Obowiazki operacyjne stuzb technicznych

1. Shuzby techniczne wykonuja kategorie dziatan, do ktérych zostaty
wyznaczone, w imieniu wyznaczajacego organu udzielajacego homolo-
gacji, zgodnie z procedurami ocen i badan okreSlonymi w niniejszym
rozporzadzeniu i w aktach wymienionych w zalaczniku II.

Stuzby techniczne nadzorujg lub same prowadza badania wymagane do
homologacji lub inspekcje okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu lub
w jednym z aktéw wymienionych w zataczniku II, z wyjatkiem przy-
padkow gdy zezwala si¢ na stosowanie procedur alternatywnych. Stuzby
techniczne nie moga prowadzi¢ badan, ocen ani inspekcji, do ktdrych
nie zostaty nalezycie wyznaczone przez organ udzielajacy homologacji.

2. Stuzby techniczne w kazdej chwili:

a) w stosownych przypadkach umozliwiaja wyznaczajacemu organowi
udzielajacemu  homologacji  obserwowanie shuzby technicznej
podczas oceny zgodnosci; oraz

b) bez uszczerbku dla art. 61 ust. 9 i art. 71 przekazuja wyznaczaja-
cemu organowi udzielajacemu homologacji informacje dotyczace
swoich kategorii dziatan objetych zakresem niniejszego rozporzadze-
nia, ktérych moze on od nich zazadac.

3. W przypadku gdy shuzba techniczna stwierdzi, ze producent nie
spetnia wymogoéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, powia-
damia o tym wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji, aby zazadat
on od producenta podjecia odpowiednich $rodkéw naprawczych oraz
nie wydawal producentowi $wiadectwa homologacji typu, o ile nie
zostang podjete odpowiednie $rodki naprawcze zadowalajace organ
udzielajacy homologacji.
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4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodnos$ci produkcji
w nastepstwie wydania $wiadectwa homologacji typu stuzba techniczna
dziatajgca w imieniu organu udzielajagcego homologacji, wlasciwego do
wyznaczenia, stwierdzi, ze pojazd, uklad, czg¢s¢ lub oddzielny zespodt
techniczny przestaly spelnia¢ wymogi zawarte w niniejszym rozporz-
adzeniu, powiadamia o tym wyznaczajacy organ udzielajagcy homologa-
cji. Organ udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie $rodki prze-
widziane w art. 33.

Artykul 71

Obowiazki informacyjne stuzb technicznych

1.  Stuzby techniczne informuja wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji o:

a) wszelkich stwierdzonych przypadkach niezgodnosci, ktore mogg
wymaga¢ odmowy, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia §wia-
dectwa homologacji typu;

b) wszelkich okolicznos$ciach majacych wplyw na zakres i warunki ich
wyznaczenia;

¢) wszelkich otrzymanych od organéw nadzoru rynku wnioskach
o informacje dotyczace ich dziatalnos$ci.

2. Na zadanie wyznaczajacego organu udzielajagcego homologacji
shuzby techniczne dostarczajg informacji o dziataniach nalezacych do
zakresu jej wyznaczenia oraz o wszelkich innych prowadzonych dzia-
faniach, w tym o dziatalnosci transgranicznej i podwykonawstwie.

ROZDZIAL XVII
AKTY WYKONAWCZE 1 AKTY DELEGOWANE

Artykut 72
Akty wykonawcze

Aby osiagna¢ cele niniejszego rozporzadzenia oraz okresli¢ jednolite
warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia Komisja, zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2, przyjmuje
akty wykonawcze ustanawiajace nastgpujace srodki wykonawcze:

a) wzor o$wiadczenia producenta dotyczacego charakterystyki zmecze-
niowej najwazniejszych ukladow bezpieczenstwa funkcjonalnego,
czesci 1 wyposazenia, o ktorym mowa w art. 22 ust. 7,

b) wzory do dokumentu informacyjnego i folderu informacyjnego,
o ktorych mowa w art. 27 ust. 4;

¢) system numeracji $wiadectw homologacji typu UE, o ktorym mowa
w art. 29 ust. 4;

d) wzor $wiadectwa homologacji typu UE, o ktorym mowa w art. 30
ust. 2;

e) wzor arkusza wynikow badan dotgczonego do $wiadectwa homolo-
gacji typu UE, o ktorym mowa w art. 30 ust. 3;
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f) wzor wykazu majacych zastosowanie wymogéw lub aktow,
o ktorym mowa w art. 30 ust. 6;

g) ogolne wymogi dotyczace formy sprawozdania z badan, o ktorym
mowa w art. 32 ust. 1;

h) wzor §wiadectwa zgodnos$ci, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2;

i) wzor znaku homologacji typu UE, o ktérym mowa w art. 39 ust. 3;

j) zezwolenia na udzielenie homologacji typu UE stanowigcej
wylgczenie dla nowych technologii lub nowych koncepcji, o ktorych
mowa w art. 40 ust. 3;

k) wzory s$wiadectwa homologacji typu 1 $wiadectwa zgodnosci
w odniesieniu do nowych technologii lub nowych koncepcji,
o ktéorych mowa w art. 40 ust. 4;

1) zezwolenia panstw czlonkowskich na przedluzenie homologacji
typu, o ktorych mowa w art. 41 ust. 2;

m) wykaz czeséci i wyposazenia zgodnie z art. 50 ust. 2;

n) wzor i system numeracji $wiadectw, o ktorym mowa w art. 51 ust.
3, jak rowniez wszystkie aspekty procedury udzielania zezwolen,
o ktorej mowa w tym artykule;

0) wzor $wiadectwa stanowigcego dowod zgodnosci dla organu udzie-
lajacego homologacji, o ktorym mowa w art. 57 ust. 8.

Artykul 73

Procedura komitetowa

1.  Komisj¢ wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silniko-
wych ustanowiony na mocy art. 40 dyrektywy 2007/46/WE. Komitet
ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyj-
muje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 74

Zmiana zalgcznikéw

Bez uszczerbku dla pozostatych przepisdw niniejszego rozporzadzenia
dotyczacych zmian zatgcznikow do niego, Komisja jest rowniez upraw-
niona do przyjecia aktow delegowanych, zgodnie z art. 75, dotyczacych
zmian:
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(1) »C1 czesci B i Cl zalgcznika II w odniesieniu do <« wprowa-
dzenia dodatkowych wymogow w zakresie bezpieczenstwa funk-
cjonalnego i1 konstrukcji pojazdu dla podkategorii L7e-A: cigzkie
czterokolowce drogowe;

(ii) zatacznikow II i V w celu wprowadzenia odniesien do aktow
regulacyjnych oraz uwzglednienia sprostowan;

(iii) czgsci B zalgcznika V w celu zmiany majacych zastosowanie paliw
wzorcowych;

(iv) czegsci C i D zalgcznika VI w celu uwzglednienia wynikow badan,
o ktoérych mowa w art. 23 ust. 4, oraz przyjecia regulaminow EKG
ONZ.

Artykut 75

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 18 ust. 3, art. 20 ust. 2, art. 21 ust. 8, art. 22 ust. 5
16, art. 23 ust. 6 1 12, art. 24 ust. 3, art. 25 ust. 8, art. 32 ust. 6, art. 33
ust. 6, art. 50 ust. 4, art. 54 ust. 3, art. 57 ust. 12, art. 65 oraz art. 74,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 22 marca 2013 r.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na pigcio-
letnie okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢
takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przeka-
zania uprawnien nie pozniej niz w dniu 22 czerwca 2022 r. oraz dzie-
wig¢ miesiecy przed koncem kazdego kolejnego pigcioletniego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktéorym mowa w art. 18 ust. 3, art. 20
ust. 2, art. 21 ust. 5, art. 22 ust. 51 6, art. 23 ust. 6 1 12, art. 24 ust. 3,
art. 25 ust. 8, art. 32 ust. 6, art. 33 ust. 6, art. 50 ust. 4, art. 54 ust. 3,
art. 57 ust. 12, art. 65 oraz art. 74, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rad¢. Decyzja o odwo-
faniu konczy przekazanie okre§lonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opubliko-
waniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej Tub w okreslonym
w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na wazno$¢ jakich-
kolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 18 ust. 3, art. 20 ust. 2,
art. 21 ust. 5, art. 22 ust. 51 6, art. 23 ust. 6 1 12, art. 24 ust. 3, art. 25
ust. 8, art. 32 ust. 6, art. 33 ust. 6, art. 50 ust. 4, art. 54 ust. 3, art. 57
ust. 12, art. 65 oraz art. 74 wchodzi w zycie, tylko je$li Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch
miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub jesli, przed uptywem tego terminu, zardwno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Zze nie wniosa sprze-
ciwu. Termin ten przediuza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.
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ROZDZIAL XVIII
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 76
Sankcje

1. Panstwa czlonkowskie przewiduja sankcje za naruszenie przez
podmioty gospodarcze niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delego-
wanych lub wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporz-
adzenia. Panstwa cztonkowskie podejmujg wszystkie $rodki niezbedne
do zapewnienia wdrozenia tych sankcji. Sankcje te musza by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa czlonkowskie zgla-
szaja Komisji te przepisy do dnia 23 marca 2015 r. i niezwlocznie
powiadamiajg ja o wszelkich pozniejszych zmianach dotyczacych tych
przepisow.

2. Naruszenia podlegajace sankcjom obejmuja:

a) sktadanie falszywych oswiadczen w trakcie procedur homologacyj-
nych lub procedur prowadzacych do wycofania od uzytkownikow;

b) falszowanie wynikow badan dotyczacych homologacji typu;

¢) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktéore mogloby
prowadzi¢ do odwolania, odmowy lub cofni¢cia homologacji typu;

d) stosowanie urzadzen ograniczajacych skuteczno$é dzialania;

e) odmowge udzielenia dostgpu do informacji;

f) udostgpnianie na rynku przez podmioty gospodarcze pojazdoéw, ukta-
dow, komponentéow lub oddzielnych zespotéw technicznych
podlegajacych homologacji bez uzyskania takiej homologacji lub
falszowanie przez nie w tym celu dokumentow lub oznakowan.

Artykut 77

Przepisy przejSciowe

1. Bez uszczerbku dla pozostatych przepisow niniejszego rozporz-
adzenia, niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji
typu UE udzielonej pojazdom Iub ukladom, komponentom Ilub
oddzielnym zespolom technicznym przed dniem 1 stycznia 2016 r.

2. Z zastrzezeniem przepisOw stanowigcych inaczej homologacja
typu UE udzielona pojazdom, uktadom, komponentom lub oddzielnym
zespotom technicznym na mocy aktow, o ktérych mowa w art. 81 ust.
1, pozostaje wazna do dat okre§lonych w zataczniku IV w odniesieniu
do istniejgcych typow pojazdow.

3. Na zasadzie odstgpstwa od niniejszego rozporzadzenia nowe typy
pojazdow kategorii Lle, L2e i L6e lub nowe uktady, komponenty lub
oddzielne zespotly techniczne przeznaczone dla takich typow pojazdow
nadal uzyskuja homologacje typu na mocy dyrektywy 2002/24/WE do
dnia 31 grudnia 2016 r.
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4.  Organy udzielajace homologacji nadal udzielaja rozszerzenia
homologacji dla pojazdow, uktadéow, komponentéw lub oddzielnych
zespotow technicznych, o ktorych mowa w ust. 1, zgodnie z dyrektywa
2002/24/WE oraz dyrektywami wymienionymi w art. 81 ust. 1. Homo-
logacje takie nie sa jednak wykorzystywane do celow uzyskania homo-
logacji typu calego pojazdu na mocy niniejszego rozporzadzenia.

5. W drodze odstgpstwa od dyrektywy 2002/24/WE do dnia 31 grudnia
2015 r. homologacji typu udziela si¢ rowniez pojazdom zgodnym z niniej-
szym rozporzadzeniem i z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy
niniejszego rozporzadzenia dotyczacymi P C1 wymogoéw w zakresie
efektywnosci $rodowiskowej i osiggu napedu, o ktorych mowa w czesci
A zalacznika I «.

W takim przypadku organy krajowe nie zakazuja, nie ograniczaja i nie
uniemozliwiajg rejestracji, wprowadzania do obrotu ani dopuszczania
pojazdow zgodnych z homologowanym typem.

Artykut 78

Sprawozdanie

1. Do dnia 31 grudnia 2020 r. panstwa cztonkowskie poinformuja
Komisj¢ o stosowaniu procedur dotyczacych homologacji typu okreslo-
nych w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Na podstawie informacji dostarczonych na mocy ust. 1 Komisja
sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat
stosowania niniejszego rozporzadzenia do dnia 31 grudnia 2021 r.
W sprawozdaniu w szczegélnosci rozpatruje si¢ kwestig, czy na
podstawie doswiadczen uzyskanych w zwigzku ze stosowaniem niniej-
szego rozporzadzenia w rozdziale X nalezy rowniez wprowadzi¢ homo-
logacje typu UE dla matych serii. Komisja przedstawia w tym celu
odpowiedni wniosek, jezeli uzna, ze istnieje taka koniecznos$¢.

Artykut 79

Przeglad w sprawie zaawansowanych ukladéw hamulcowych

1. Do dnia 31 grudnia 2019 r. Komisja przedktada sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

2. W sprawozdaniu tym analizuje si¢ kwestic obowigzkowego
montazu przeciwblokujgcego uktadu hamulcowego wraz ze wspomagaj-
acym kombinowanym ukladem hamulcowym, w zalezno$ci od wyboru
producenta, w motocyklach podkategorii L3e-Al. Opiera si¢ na ocenie
wykonalnosci technicznej takiego wymogu, analizie oplacalnosci,
analizie wypadkow drogowych i konsultacjach z zainteresowanymi stro-
nami. Sprawozdanie uwzglgdnia ponadto obowigzujace w tym zakresie
normy europejskie i miedzynarodowe.

3. Do celéw sprawozdania przewidzianego w ust. 2, do dnia
31 grudnia 2017 r. panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji statystyki
dotyczace wypadkéw drogowych z udzialem motocykli danej kategorii
z ostatnich czterech lat, ktore opieraja si¢ na klasyfikacji pojazdow
okreslonej w zataczniku I i1 typie zamontowanego zaawansowanego
uktadu hamulcowego.

4. Na podstawie wynikow zawartych w sprawozdaniu Komisja
rozwaza przedstawienie wniosku ustawodawczego w sprawie obowigz-
kowego montowania zaawansowanych uktadéw hamulcowych w danych
podkategoriach pojazdow.



02013R0168 — PL —20.02.2019 — 002.001 — 69

Artykut 80

Przeglad w sprawie homologacji pojazdéw indywidualnych

1. Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja przedklada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace kwestii, o ktdrych
mowa w ust. 3.

2. Sprawozdanie opiera si¢ na konsultacjach z wlasciwymi zaintere-
sowanymi stronami oraz uwzglednia obowigzujace w tym zakresie
normy europejskie i miedzynarodowe.

3. Do dnia 31 grudnia 2021 r. panstwa czlonkowskie przekazuja
Komisji sprawozdanie na temat:

a) liczby indywidualnych homologacji udzielanych przez organy
krajowe danego panstwa cztonkowskiego w ciggu jednego roku
pojazdom kategorii L przed ich pierwsza rejestracja od dnia
1 stycznia 2016 r.;

b) krajowych kryteriow bedacych podstawa udzielania takich homolo-
gacji, w zakresie, w jakim kryteria te odbiegaja od wymogoéw obowi-
azujacych w przypadku homologacji typu UE.

4. Do sprawozdania dolacza si¢, w stosownych przypadkach, wnioski
ustawodawcze oraz analizuje si¢ w nim kwesti¢ wlaczenia homologacji
indywidualnych do niniejszego rozporzadzenia w oparciu o zharmonizo-
wane wymogi.

Artykut 81
Uchylenie

1.  Bez uszczerbku dla art. 77 niniejszego rozporzadzenia dyrektywa
2002/24/WE, jak rowniez dyrektywy 93/14/EWG, 93/30/EWG,
93/33/EWG,  93/93/EWG, 95/1/WE,  97/24/WE,  2000/7/WE,
2002/51/WE, 2009/62/WE, 2009/67/WE, 2009/78/WE, 2009/79/WE,
2009/80/WE 1 2009/139/WE traca moc z dniem 1 stycznia 2016 r.

2. Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowa¢ jako odnie-
sienia do niniejszego rozporzadzenia, a w przypadku dyrektywy
2002/24/WE odczytuje si¢ je zgodnie z tabela korelacji okreslong
w zalgczniku IX.

Artykut 82

Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2016 r.

Od dnia 22 marca 2013 r. organy krajowe nie mogg odmoéwi¢ udzie-
lenia homologacji typu UE ani krajowej homologacji typu ani zakazaé
rejestracji, wprowadzania do obrotu ani dopuszczania nowego pojazdu,
w przypadku gdy producent zlozy taki wniosek, a pojazd ten spelnia
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wyko-
nawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1 —

ZALACZNIK 11 —

ZALACZNIK 1T —

ZALACZNIK IV —

ZALACZNIK V(A) —

ZALACZNIK V(B) —

ZALACZNIK VI —

ZALACZNIK VII —

ZALACZNIK VIII —

ZALACZNIK IX —

WYKAZ ZALACZNIKOW

Klasyfikacja pojazdow

Wyczerpujacy wykaz wymogoéw do celéw homologacji
typu UE pojazdu

Ograniczenia dla matych serii

Harmonogram stosowania niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do homologacji typu

» C1 Procedury badania efektywnosci Srodowiskowej
i wymogi efektywnosci srodowiskowej <

Stosowanie wymogoéw w zakresie badania efektywnosci
srodowiskowej do celow homologacji i rozszerzen

Dopuszczalne wartos$ci emisji zanieczyszczen, wartosci
progowe OBD oraz dopuszczalne wartosci poziomu
halasu w odniesieniu do homologacji typu i zgodnosci
produkcji

(A) Dopuszczalne warto$ci emisji  zanieczyszczen
z rury wydechowej po rozruchu silnika zimnego

(B) Wartosci progowe systemu diagnostyki poktadowej
(C) Dopuszczalne wartosci emisji oparow

(D) Dopuszczalne wartoéci poziomu hatasu — Euro 4
i Euro 5

Trwalo$¢ urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczysz-
czen

Wymogi w zakresie poprawy bezpieczenstwa funkcjo-
nalnego(*")

Tabela korelacji



ZALACZNIK 1

Klasyfikacja pojazdéw

Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji
Lle-L7e Wszystkie pojazdy kategorii L 1) dlugos¢ < 4000 mm lub < 3 000 mm dla pojazdu L6e-B lub < 3 700 mm dla pojazdu L7e-C oraz
2) szeroko$¢: < 2 000 mm, lub < 1 000 mm dla pojazdu Lle, lub < 1 500 mm dla pojazdu L6e-B lub L7e-C oraz
3) wysoko$¢ < 2 500 mm oraz
Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji
Lle Lekki dwukotowy pojazd silnikowy 4) dwa kota i naped zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz
5) pojemno$é silnika < 50 cm?, jezeli silnik spalinowy PI o spalaniu wewnetrznym jest czgscia konfiguracji napedu pojazdu oraz
6) maksymalna predkos¢ konstrukeyjna < 45 km/h oraz
7) maksymalna ciagta moc znamionowa lub netto (') < 4 000 W oraz
8) masa maksymalna= masa technicznie dopuszczalna podana przez producenta oraz
Podkategorie Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria podklasyfikacji
Lle-A Rower z napedem 9) rower z pedatami wyposazony w dodatkowy naped, gtéwnie w celu pomocy przy pedalowaniu oraz
10) moc dodatkowego napedu spada do zera, gdy pojazd osiagnie predkos¢ < 25 km/h oraz
11) maksymalna ciagla moc znamionowa lub netto (') < 1 000 W oraz
12) trzykotowy lub czterokotowy rower z napgdem zgodny z dodatkowymi szczegdlnymi kryteriami klasyfikacji 9-11 klasyfikowany
jest jako technicznie rownorzgdny z dwukolowym pojazdem Lle-A
Lle-B Dwukotowy motorower 9) kazdy inny pojazd kategorii Lle, ktorego nie mozna sklasyfikowac stosownie do kryteriow 9—12 pojazd Lle-A
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Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji

L2e Trzykotowy motorower 4) trzy kota i naped zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz

5) pojemnosé silnika < 50 cm® w przypadku silnika spalinowego PI o spalaniu wewngtrznym lub pojemnosé silnika < 500 cm?, jesli
silnik spalinowy CI jest czgscia konfiguracji napedu pojazdu oraz
6) maksymalna predkosé konstrukcyjna pojazdu < 45 km/h oraz
7) maksymalna ciagta moc znamionowa lub netto (') < 4 000 W oraz
8) masa w stanie gotowym do jazdy < 270 kg oraz
9) wyposazony w nie wigcej niz dwa miejsca siedzace, w tym miejsce siedzace dla kierujacego pojazdem oraz
Podkategorie Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria podklasyfikacji
L2e-P Trzykotlowy motorower do przewozu | 10) pojazd L2e inny niz pojazd spetniajacy szczegdlne kryteria klasyfikacji dla pojazdu L2e-U
pasazerow
L2e-U Trzykotowy motorower do celow uzyt- | 10) przeznaczony wylacznie do transportu towardw i wyposazony w otwarta lub zamknigta praktycznie prosta i pozioma przestrzen

kowych

ladunkowa spetniajaca nastgpujace kryteria:
a) dmgOééprzestrzeﬁ tadunkowa X SzerOkOééprzestrzeﬁ tadunkowa = 053 X dmgOéépujazd X makSymalﬂa Szer()k()éépujazd lub

b) rownowazna przestrzen tadunkowa okreslona powyzej w celu instalacji maszyn lub wyposazenia oraz

c) z przestrzenia tadunkowa wyraznie oddzielong sztywna przegroda od przestrzeni przeznaczonej dla osob znajdujacych sig
W pojezdzie oraz

d) przestrzen tadunkowa zdolna pomiesci¢ co najmniej szescian o dtugosci boku 600 mm

610C°C0°0C — 1d — 8910¥UET0T0

100200

L



Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji
L3e (%) Dwukotowy motocykl 4) dwa kota i naped zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz
5) masa maksymalna= masa technicznie dopuszczalna podana przez producenta oraz
6) pojazd dwukotowy, ktorego nie mozna sklasyfikowa¢ jako nalezacego do kategorii Lle
Podkategorie Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria podklasyfikacji
L3e-Al Motocykl o niskich osiggach 7) pojemno$é silnika < 125 ¢cm® oraz
8) maksymalna ciagla moc znamionowa lub netto (]) < 11 kW oraz
9) stosunek moc (')/masa < 0,1 kW/kg
L3e-A2 Motocykl o $rednich osiagach 7) maksymalna ciagta moc znamionowa lub netto (') < 35 kW oraz
8) stosunek moc (1)/masa < 0,2 kW/kg oraz
9) nie pochodzi z pojazdu wyposazonego w silnik o ponad dwukrotnie wigkszej mocy (') oraz
10) pojazd L3e, ktorego nie mozna sklasyfikowa¢ na podstawie dodatkowych kryteriow podklasyfikacji 7, 8 1 9 pojazdéow L3e-Al
L3e-A3 Motocykl o wysokich osiagach 7) kazdy inny pojazd L3e, ktorego nie mozna sklasyfikowa¢ w oparciu o kryteria klasyfikacji pojazdu L3e-Al lub L3e-A2
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Podkategorie

Nazwa podkategorii

Dalsze kryteria podklasyfikacji, dodatkowe w stosunku do kryteriow podklasyfikacji pojazdéw L3e-Al, L3e-A2 lub L3e-A3

L3e-AxE
(x =1, 2 lub 3)

Motocykle enduro

a) wysoko$¢ siedzenia > 900 mm oraz
b) przeswit > 310 mm oraz

c) catkowite przetozenie na najwyzszym biegu (przelozenie przektadni wstgpnej X przetozenie skrzyni biegdw umozliwiajace osiag-
nigcie najwigkszej predkosci x przetozenie przektadni gtownej) > 6,0 oraz

d) masa w stanie gotowym do jazdy plus masa akumulatora napgdowego w przypadku napedu elektrycznego lub hybrydowego napedu
elektrycznego < 140 kg oraz

e) brak miejsca siedzacego dla pasazera

L3e-AxT
(x =1, 2 lub 3)

Motocykle trialowe

a) wysoko$¢ siedzenia < 700 mm oraz
b) przeswit > 280 mm oraz
¢) pojemno$¢ zbiornika na paliwo < 4 litry oraz

d) catkowite przetozenie na najwyzszym biegu (przelozenie przektadni wstepnej X przetozenie skrzyni biegdw umozliwiajace osiag-
nigcie najwigkszej predkosci x przetozenie przektadni gtownej) > 7,5 oraz

e) masa w stanie gotowym do jazdy < 100 kg oraz

f) brak miejsca siedzacego dla pasazera

Kategoria

Nazwa kategorii

Wspolne kryteria klasyfikacji

L4e

Dwukotowy motocykl z
wozkiem

bocznym

4) podstawowy pojazd silnikowy zgodny z kryteriami klasyfikacji i podklasyfikacji dla pojazdu L3e oraz

5) podstawowy pojazd silnikowy wyposazony w jeden boczny wozek oraz

6) maksymalnie cztery miejsca siedzace, w tym miejsce dla kierowcy, na motocyklu z bocznym woézkiem oraz
7) maksymalnie dwa miejsca siedzgce dla pasazerow w bocznym wozku oraz

8) masa maksymalna= masa technicznie dopuszczalna podana przez producenta
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Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji

L5e Trzykotowy pojazd silnikowy 4) trzy kota i naped zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz
5) masa w stanie gotowym do jazdy < 1 000 kg oraz
6) pojazd trzykotowy, ktorego nie mozna sklasyfikowa¢ jako pojazdu L2e oraz

Podkategorie Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria klasyfikacji

L5e-A Pojazd trzykotowy 7) pojazd LSe inny niz pojazdy zgodne ze szczegdlnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L5e-B oraz
8) maksymalnie pig¢ miejsc siedzacych, w tym miejsce siedzace dla kierowcy

L5e-B Uzytkowy pojazd trzykotowy 7) zaprojektowany jako pojazd uzytkowy i charakteryzujacy si¢ zamknigtym przedzialem dla kierowcy i pasazerow dostgpnym z nie

wigcej niz trzech stron oraz
8) maksymalnie dwa miejsca siedzace, w tym miejsce siedzace dla kierowcy oraz

9) przeznaczony wylacznie do transportu towardw i wyposazony w otwarta lub zamknigta praktycznie prosta i pozioma przestrzen
ladunkowa spetniajaca nastgpujace kryteria:

a) dmgOééprzestrzeﬁ tadunkowa X SZGrOkOééprzestrzeﬁ fadunkowa = 053 X dmgOéépojazd X SzerOkOéépojazd lub
b) rownowazna przestrzen fadunkowa okre$lona powyzej zaprojektowana do instalacji maszyn lub wyposazenia oraz

c) z przestrzenia tadunkowa wyraznie oddzielong sztywna przegroda od przestrzeni przeznaczonej dla osob znajdujacych sig
w pojezdzie oraz

d) przestrzen tadunkowa zdolna pomiesci¢ co najmniej szescian o dtugosci boku 600 mm
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Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji
Lo6e Lekki czterokotowiec 4) cztery kota i naped zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz
5) maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdu < 45 km/h oraz
6) masa w stanie gotowym do jazdy < 425 kg oraz
7) pojemno$é silnika < 50 cm® w przypadku silnika PI lub pojemno$é silnika < 500 cm?, jesli silnik CI jest czescia konfiguracii
napedu pojazdu oraz
8) maksymalnie dwa miejsca siedzace, w tym miejsce siedzace dla kierujacego pojazdem oraz
Podkategorie Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria podklasyfikacji
Lo6e-A Lekki czterokotowiec drogowy 9) pojazd kategorii L6e niezgodny ze szczegodlnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L6e-B oraz
10) maksymalna ciagla moc znamionowa lub netto (') < 4 000 W
L6e-B Lekki pojazd czterokotowy 9) zamkniety przedziat dla kierowcy i pasazerow dostgpny maksymalnie z trzech stron oraz
10) maksymalna ciagla moc znamionowa lub netto (') < 6 000 W oraz
Podkategorie Nazwa podkategorii Kryteria dalszej podklasyfikacji, dodatkowe w stosunku do kryteriow podklasyfikacji pojazdu L6e-B
L6e-BP Lekki pojazd czterokotowy do przewozu | 11) pojazd L6e-B przeznaczony gtéwnie do przewozu pasazeréw oraz
pasazerow 12) pojazd Lée inny niz pojazdy spehiajace szczegolne kryterium klasyfikacji dla pojazdu L6e-BU
L6e-BU Lekki pojazd czterokolowy do celow | 11) przeznaczony wylacznie do transportu towaréw i wyposazony w otwarta lub zamknigta praktycznie prosta i pozioma przestrzen

uzytkowych

ladunkowa spetniajaca nastgpujace kryteria:
a) dlugOééprzestrzeﬁ tadunkowa X SzerOkOééprzestrzeﬁ tadunkowa = 0:3 X dhlgosrépojazd X SzerOkOéépojazd lub
b) rownowazna przestrzen fadunkowa okre$lona powyzej w celu instalacji maszyn lub wyposazenia oraz

c) z przestrzenig tadunkowa wyraznie oddzielong sztywna przegroda od przestrzeni przeznaczonej dla osoéb znajdujacych sig
W pojezdzie oraz

d) przestrzen tadunkowa zdolna pomiesci¢ co najmniej szescian o dlugosci boku 600 mm
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Kategoria Nazwa kategorii Wspolne kryteria klasyfikacji
L7e Cigzki czterokotowiec 4) cztery kota i naped zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz
5) masa w stanie gotowym do jazdy:
a) < 450 kg do przewozu pasazerow
b) < 600 kg do transportu towar6w
oraz
6) pojazd L7e, ktorego nie mozna sklasyfikowac jako pojazdu L6e oraz
Podkategorie Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria podklasyfikacji
L7e-A Ciezki czterokotowiec drogowy 7) pojazd L7e niezgodny ze szczegdlnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L7e-B lub L7e-C oraz

8) pojazd przeznaczony jedynie do przewozu pasazeroOw oraz

9) maksymalna ciagta moc znamionowa lub netto (') < 15 kW oraz

Dalsze podkategorie

Nazwa dalszej podkategorii

Dodatkowe kryteria podklasyfikacji

L7e-Al Cigzki czterokotowiec drogowy Al 10) maksymalnie dwa siedzenia siodtowe, w tym siedzenie dla kierujacego pojazdem oraz
11) drazek kierownicy
L7e-A2 Cigzki czterokolowiec drogowy A2 10) pojazd L7e-A niezgodny ze szczeg6lnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L7e-Al oraz
11) maksymalnie dwa siedzenia niesiodtowe, w tym siedzenie dla kierujacego pojazdem
Podkategoria Nazwa podkategorii Dodatkowe kryteria podklasyfikacji
L7e-B Ciegzki czterokotowiec terenowy 7) pojazd L7e niezgodny ze szczegdlnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L7e-C oraz

8) przeswit > 180 mm oraz

Dalsze podkategorie

Nazwa dalszej podkategorii

Dodatkowe kryteria podklasyfikacji

L7e-B1 Czterokotowiec terenowy 9) maksymalnie dwa siedzenia siodlowe, w tym siedzenie dla kierujacego pojazdem, oraz
10) wyposazony w drazek kierownicy oraz
11) maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdu < 90 km/h oraz
12) stosunek rozstawu osi do przeswitu < 6

L7e-B2 Pojazd typu side-by-side buggy 9) pojazd L7e-B inny niz pojazd L7e-Bl oraz

10) maksymalnie trzy niesiodlowe siedzenia, z czego dwa umiejscowione obok siebie, w tym miejsce siedzace dla kierujacego

pojazdem, oraz
11) maksymalna ciagla moc znamionowa lub netto (') < 15 kW oraz

12) stosunek rozstawu osi do przeswitu < 8
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Podkategoria

Nazwa podkategorii

Dodatkowe kryteria podklasyfikacji

L7e-C

Ciezki pojazd czterokotowy

7) pojazd L7e niezgodny ze szczegdlnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L7e-B oraz
8) maksymalna ciggla moc znamionowa lub netto (]) < 15 kW oraz
9) maksymalna predkos¢ konstrukcyjna pojazdu < 90 km/h oraz

10) zamknigty przedziat dla kierowcy i pasazeréw dostepny maksymalnie z trzech stron oraz

Dalsze podkategorie

Nazwa dalszej podkategorii

Kryteria dalszej podklasyfikacji, dodatkowe w stosunku do kryteriow podklasyfikacji pojazdu L7e-C:

L7e-CP Cigzki pojazd czterokotlowy do prze- | 11) pojazd L7e-C niezgodny ze szczeg6lnymi kryteriami klasyfikacji dla pojazdu L7e-CU oraz
WOZu pasazerow 12) maksymalnie cztery siedzenia niesiodtowe, w tym siedzenie dla kierowcy
L7e-CU Cigzki pojazd czterokotowy do celow | 11) przeznaczony wylacznie do transportu towaréw i wyposazony w otwarta lub zamknigta praktycznie prosta i pozioma przestrzen

uzytkowych

fadunkowa spehiajaca nastgpujace kryteria:
a) dlugOééprzestrzeﬁ tadunkowa X SzerOkOééprzestrzeﬁ fadunkowa = 0,3 X dhlgosrépojazd X SzerOkosrépojazd lub
b) rownowazna przestrzen tadunkowa okreslona powyzej zaprojektowana do instalacji maszyn lub wyposazenia oraz

c) z przestrzenia tadunkowa wyraznie oddzielong sztywna przegroda od przestrzeni przeznaczonej dla osob znajdujacych sig
W pojezdzie oraz

d) przestrzen tadunkowa zdolna pomiesci¢ co najmniej szescian o dlugosci boku 600 mm oraz

12) maksymalnie dwa siedzenia niesiodtowe, w tym siedzenie dla kierowcy

UWAGA: Uwagi do zatacznikow zestawiono na koncu zatgcznika VIII.
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ZALACZNIK 11

Wyczerpujacy wykaz wymogéw do celow homologacji typu UE pojazdu (%)

Odniesienie do

Nr Artykut Przedmiot aktu Kategorie pojazdow
regulacyjnego
Lle-A | Lle-B | L2e L3e Lde | L5e-A | LSe-B | L6e-A | L6e-B | L7e-A | L7e-B | L7e-C
WYMOGI W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI SRODOWISKOWEJ T OSIAGU NAPEDU POJAZDU
procedury badan Srodowiskowych zwigzanych z emisjami spalin, X X X X X X X X X X X X
oparow, gazow cieplarnianych, ze zuzyciem paliwa oraz paliwem
wzorcowym
23&24 maksymalna konstrukcyjna predko$é pojazdu, maksymalny moment X X X X X X X X X X X X
obrotowy, maksymalna ciggta catkowita moc napgdu silnika
procedury badan zwigzane z hatasem X X X X X X X X X X X X
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Odniesienie do

Nr Artykut Przedmiot aktu Kategorie pojazdow
regulacyjnego
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B | Lée-A | L6e-B [ L7e-Al [ L7e-A2 [ L7e-B1|L7e-B2 | L7e-C
B WYMOGI W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA FUNKCIJONALNEGO POJAZDU
| 22 dzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze X X X X X X X X X X X X X
2 uktad hamulcowy, tacznie z uktadem przeciwblokuj- X X X X X X X X X X X X X X
acym i kombinowanym
3 bezpieczenstwo elektryczne X X X X X X X X X X X X X X
4 wymogi  dotyczace  o$wiadczenia  producenta X X X X X X X X X X X X X X
w zakresie prob zmegczeniowych uktadow bezpie-
czefistwa funkcjonalnego, czgéci i wyposazenia
5 przednie i tylne konstrukcje chronigce IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
6 szyby, wycieraczki szyb przednich i spryskiwacze IF IF IF IF IF X IF X IF IF IF IF X
szyb, urzadzenia odmrazajace i odmglawiajace
7 urzadzenia sterownicze uruchamiane przez kieruja- X X X X X X X X X X X X X
cego pojazdem, w tym rowniez identyfikacja
urzadzen sterowniczych, kontrolnych, ostrzegaw-
czych oraz wskaznikow
8 instalacje urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji X X X X X X X X X X X X X X
$wietlnej, facznie z automatycznym wlaczaniem si¢
o$wietlenia
9 widoczno$¢ z tylu X X X X X X X X X X X X X
10 konstrukcja chronigca przy przewrdceniu si¢ pojazdu X
(ROPS)
11 mocowanie pasOw bezpieczenstwa oraz pasy bezpie- IF X IF IF IF X X X
czenstwa
12 miejsca siedzace (siodetka i siedzenia) X X X X X X X X X X X X X X
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Odniesienie do

Nr Artykut Przedmiot aktu Kategorie pojazdow
regulacyjnego
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B [ L7e-Al [ L7e-A2 [ L7e-B1|L7e-B2 | L7e-C

13 sterowno$¢,  wiladciwosci  przy  pokonywaniu X X X X X X X X X X X X X X
zakrgtow 1 zwrotnosé

14 instalacja opon X X X X X X X X X X X X X X

15 tablica z ograniczeniem maksymalnej predkosci IF IF IF IF IF IF X X IF
pojazdu i jej umiejscowienie na pojezdzie

16 ochrona o0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie, w tym IF IF IF IF IF IF IF IF
wyposazenie wnetrza, zagtowki i drzwi pojazdu

17 maksymalna ciggla moc znamionowa lub moc netto X X X IF IF X X X X X X X
Iub konstrukcyjne ograniczenie pre¢dkosci pojazdu

18 integralno$¢ konstrukcji pojazdu X X X X X X X X X X X X X X
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Artyke Odniesienie
Nr }; Przedmiot do aktu Kategorie pojazdow
v regulacyjnego
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B Lo6e-A Lée-B L7e-Al | L7e-A2 | L7e-Bl1 | L7e-B2 | L7e-C
Cl WYMOGI DOTYCZACE KONSTRUKCIT POJAZDU I OGOLNE WYMOGI DOTYCZACE HOMOLOGACII TYPU
1 20 $rodki zabezpieczajace przed nieupraw- X X X X X X X X X X X X X X
nionymi manipulacjami
2 25 ustalenia dotyczace procedur homologacji X X X X X X X X X X X X X X
typu
3 33 wymogi zgodnosci produkcji X X X X X X X X X X X X X X
4 18 urzadzenia sprzegajace i zamocowania IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
5 18 urzadzenia zabezpieczajace przed uzyciem X X X X X X X X X X X X X X
przez osoby niepowotane
6 18 zgodnos¢ elektromagnetyczna (EMC) X X X X X X X X X X X X X X
7 18 wystajace elementy zewnetrzne X X X X X X X X X X X X X X
8 18 przechowywanie paliwa IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
9 18 skrzynie tadunkowe IF X IF IF IF IF
10 18 masy i wymiary X X X X X X X X X X X X X
11 21 system diagnostyki poktadowej X X X X >M2 — <« | PM2 — <« X X X X X
12 18 uchwyty reczne i podporki dla noég pasa- X IF IF IF IF IF X IF IF IF IF
ZeTrOW
13 18 miejsce na tablice rejestracyjng X X X X X X X X X X X X X X
14 18 informacje dotyczace naprawy i konser- X X X X X X X X X X X X X X
wacji pojazdow
15 18 podporki X X X
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Artvk Odniesienie
Nr u}{ Przedmiot do aktu Kategorie pojazdow
regulacyjnego
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B L6e-A Lé6e-B L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 | L7e-C
C2 WYMOGI DOTYCZACE SEUZB TECHNICZNYCH
16 65 normy w zakresie wynikow oraz ocena
stuzb technicznych

UWAGA: Uwagi do zalacznikow zestawiono na koncu zalacznika VIII.
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ZALACZNIK I

Ograniczenia dla malych serii

(Pod-)kategoria Male serie

; a7 dﬁ Nazwa (pod-)kategorii pojazdu (jednostki udostgpniane na rynku, rejestrowane
POl i dopuszczane dla kazdego typu rocznie)
Lle-A Rower z napgdem
Lle-B Dwukotowy motorower 50

L2e Trzykotowy motorower

L3e Dwukotowy motocykl 75

L4e Dwukotowy motocykl 150

z bocznym wobzkiem
L5e-A Pojazd trzykotowy 75
L5e-B Uzytkowy pojazd trzyko- 150
lowy
Lé6e-A Lekki czterokotowiec 30
drogowy
L6e-B Lekki pojazd czterokotowy 150
L7e-A Ciezki czterokotowiec 30
drogowy
L7e¢-B Cigzki czterokotowiec tere- 50
nowy

L7e-C Cigzki pojazd czterokotowy 150
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ZALACZNIK 1V

Harmonogram stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do homologacji typu

Ostatnia data

Nowe typy Istniejace typy rejestracji
Pkt Opis (Pod-)kategoria pojazdéw pojazdow pojazdow
obowiazkowo obowigzkowo zgodnych
Z wymogami
1. Stosowanie aktu delegowanego dotyczacego
wymogow w zakresie efektywnosci srodowi-
skowej i osiggow napedu, pozycje zgodnie
z wykazem w czgsci A zalacznika 11
1.1. Badanie typu I, badanie emisji spalin — — — —
z rury wydechowej po rozruchu na zimno
1.1.1. Cykl badawczy — — — —
1.1.1.1. | Badanie typu I, cykl badawczy ECE R 47 | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
1.1.1.2. | Badanie typu I, ECE R 40 (w odpowied- | L5e-B, L7¢-B, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
nich przypadkach z uwzglednieniem L7e-C
dodatkowego cyklu jazdy po miescie)
1.1.1.3. | Badanie typu I, WMTC, etap 2 L3e, L4e, L5e- 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
A, L7e-A
1.1.1.4. | Badanie typu I, dostosowany cykl badania Lle-L7e 1.1.2020 1.1.2021
w oparciu o cykl WMTC
1.1.2. Badanie typu I, ograniczenia emisji spalin — — —
z rury wydechowej
1.1.2.1. | Euro 4: zalacznik VI czes¢ Al Lle, L2e, Lo6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020;
W przy-
padku L2e-
U i L6e-B:
31.12.2024
1.1.2.2. | Euro 4: zatgcznik VI czgé¢ Al L3e, Lde, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020;
LSe,L7¢ W przy-
padku L3e-
AxE i L3e-
AxT:
31.12.2024
1.1.2.3. | Euro 5: zalacznik VI czgs¢ A2 Lle-L7e 1.1.2020; 1.1.2021;
W przypadku | W przypadku
L2e-U. L3e- L2e-U. L3e-
AXE. L3e-AxT | AXE. L3e-AxT
i L6e-B: i L6e-B:
1.1.2024 1.1.2025
1.2. Badanie typu II, badanie emisji spalin na
(podwyzszonym) biegu jalowym/przy
swobodnym przyspieszeniu
1.2.1. Badanie typu II, badanie emisji spalin na | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
(podwyzszonym) biegu jalowym/przy
swobodnym przyspieszeniu
1.2.2. Badanie typu II, badanie emisji spalin na | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
(podwyzszonym) biegu jatowym/przy L7e
swobodnym przyspieszeniu
1.3. Badanie typu III, zerowa emisja gazoéw ze
skrzyni korbowe;j
1.3.1. Badanie typu IlI, zerowa emisja gazoéw ze | Lle, L2e, Loe 1.1.2017 1.1.2018
skrzyni korbowe;j
1.3.2. Badanie typu IlI, zerowa emisja gazoéw ze | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2017
skrzyni korbowe;j L7e
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Ostatnia data

Nowe typy Istniejace typy rejestracji
Pkt Opis (Pod-)kategoria pojazdéw pojazdow pojazdow
obowigzkowo obowigzkowo zgodnych
z wymogami
1.4. Badanie typu IV, emisje oparow — — —
1.4.1. Badanie przepuszczalnosci zbiornika na | Lle, L2e, Loe 1.1.2017 1.1.2017
paliwo
1.4.2. Badanie przepuszczalnosci zbiornika na | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2016
paliwo L7e
1.4.3. Procedura badania SHED L3e, L4e, L5e- 1.1.2016 1.1.2017
A, L7e-A
1.4.4. Procedura badania SHED L6e-A 1.1.2017 1.1.2018
1.4.5. Wartosci  graniczne badania SHED, | L3e, L4e, LSe- 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
zatacznik VI czgs¢ Cl A, L7e-A
1.4.6. Wartosci  graniczne badania SHED, Lé6e-A 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
zalacznik VI cze$¢ C1
1.4.7. Badanie SHED Ilub badanie przenikania | Lle-A, Lle-B, 1.1.2020 1.1.2021
paliwa, w oczekiwaniu na wyniki badan, | L2e, L5e-B,
o ktorych mowa w art. 23 ust. 41 5 Lé6e-B, L7¢-B,
L7e-C
1.4.8. Wartoéci  graniczne badania SHED, Lle - L7e 1.1.2020 1.1.2021
zatgcznik VI czg$¢ C2, w oczekiwaniu
na wyniki badan, o ktéorych mowa
w art. 23 ust4 1 5
1.5. Badanie typu V, test na wytrzymato$¢ (%)
1.5.1. Trwato$¢ wyrazona przebiegiem pojazdu | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
w kilometrach (Euro 4), zalacznik VII
cze$¢ A1 B
1.5.2. Trwalo$¢ wyrazona przebiegiem pojazdu | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
w kilometrach (Euro 4), zalacznik VII L7e
czg§¢ A1 B
1.5.3. Trwalo$¢ wyrazona przebiegiem pojazdu Lle-L7e 1.1.2020 1.1.2021
w kilometrach (Euro 5), zalacznik VII
czgs¢ A1 B
1.6. Badania typu VI nie przewidziano — — — —
1.7. Badanie typu VII, okreslenie ilosci emisji —
gazOw cieplarnianych/zuzycia paliwa lub
energii oraz sprawozdawczos¢
1.7.1. Badanie typu VII, okreslenie ilosci emisji | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
gazOw cieplarnianych/zuzycia paliwa lub
energii oraz sprawozdawczo$¢
1.7.2. Badanie typu VII, okreslenie ilosci emisji | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
gazbéw cieplarnianych/zuzycia paliwa lub L7e
energii oraz sprawozdawczos¢
1.8. Badanie typu VIII, badanie srodowiskowe — —

OBD
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vB
Ostatnia data
Nowe typy Istniejace typy rejestracji
Pkt Opis (Pod-)kategoria pojazdéw pojazdow pojazdow
obowigzkowo obowigzkowo zgodnych
z wymogami
M2
1.8.1. OBD etap I — wymogi funkcjonalne L3e, L4e, L5e- 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
A, L7e-A
OBD etap I — procedura badania Srodowi-
skowego (badanie typu VIII)
OBD etap I — wartoSci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,
zalacznik VI czgé¢ Bl
1.8.2. OBD etap I — wymogi funkcjonalne, | L3e, L4e, L5e, 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
w tym wszelkie tryby dziatania, ktore L7e
znaczaco zmniejszaja warto§¢ momentu
obrotowego silnika
OBD etap I — procedura badania $rodowi-
skowego (badanie typu VIII)
OBD etap I — wartoSci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,
zalacznik VI czg$¢ Bl
1.8.3. OBD etap I — wymogi funkcjonalne, | L3e, L4e, L5e, 1.1.2024 1.1.2025
w tym wszelkie tryby dzialania, ktore L7e
Znaczaco zmniejszaja warto§¢ momentu
obrotowego silnika
OBD etap I — procedura badania $rodowi-
skowego (badanie typu VIII)
OBD etap I — wartosci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,
zatacznik VI czgs¢ B2
1.8.4. OBD etap II — wymogi funkcjonalne, L3e 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
z wyjatkiem funkcji monitorowania kata- | (z wyjatkiem
lizatora L3e-AxE
i L3e AxT),
Lde, L5e-A,
OBD etap II — procedury badania $rodo- L7e-A
wiskowego (badanie typu VIII)
OBD etap II — wartoSci progowe
dotyczace badan srodowiskowych,
zalacznik VI cze$¢ Bl
1.8.5. OBD etap II — wymogi funkcjonalne L3e 1.1.2024 1.1.2025
(z wyjatkiem
L3e-AxE
OBD etap II — procedury badania $rodo- | i L3e AxT),
wiskowego(badanie typu VIII) Lde, L5e-A,
L7e-A

OBD etap II -
dotyczace badan
zatacznik VI czes¢ B2

warto§ci  progowe
$rodowiskowych,
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Pkt

Opis

(Pod-)kategoria

Nowe typy
pojazdéw
obowiazkowo

Istniejace typy
pojazdow
obowigzkowo

Ostatnia data
rejestracji
pojazdow
zgodnych

z wymogami

1.9.

Badanie typu IX, poziom hatasu (%)

1.9.1.

Procedura  badania 1  dopuszczalne
warto§ci poziomu hatasu, zatacznik VI
czgs¢ D

Lle, L2e, Lo6e

1.1.2017

1.1.2018

1.9.2.

Procedura  badania 1  dopuszczalne
warto$ci poziomu hatasu (3), zalacznik
VI czgs¢ D

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017

1.9.3.

Regulaminy EKG ONZ nr 9, 41, 63 i 92
oraz dopuszczalne warto$ci w zalaczniku
VI czgé¢ D

Lle-L7e

1.9.4.

Regulaminy EKG ONZ nr 9, 41, 63 i 92
oraz zwigzane z nimi nowe dopuszczalne
warto$ci zaproponowane przez Komisj¢

Lle-L7e

1.10.

Badania i wymogi w zakresie osiagow
napedu w odniesieniu do maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej pojazdu, maksy-
malnego momentu obrotowego, maksy-
malnej ciaglej mocy znamionowej lub
mocy netto oraz maksymalnej mocy
szczytowej

1.10.1.

Badania i wymogi w zakresie osiaggow
napedu

Lle, L2e, Lo6e

1.1.2017

1.1.2018

1.10.2.

Badania i wymogi w zakresie 0siaggow
napedu

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017
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Pkt

Opis

(Pod-)kategoria

Nowe typy
pojazdéw
obowiazkowo

Istniejace typy
pojazdow
obowigzkowo

Ostatnia data
rejestracji
pojazdow
zgodnych

z wymogami

Stosowanie aktu delegowanego dotycza-
cego wymogow w zakresie bezpieczen-
stwa funkcjonalnego pojazdu, pozycje
zgodnie z wykazem w zalaczniku 11
czeéé B ()

2.1.

Stosowanie aktu delegowanego dotycza-
cego wymogbéw w zakresie bezpieczen-
stwa funkcjonalnego pojazdu, pozycje
zgodnie z wykazem w zalaczniku 11
czeé¢ B ()

Lle, L2e, Lo6e

1.1.2017

1.1.2018

2.2.

Stosowanie aktu delegowanego dotycza-
cego wymogow w zakresie bezpieczen-
stwa funkcjonalnego pojazdu, pozycje
zgodnie z wykazem w zalaczniku 11
czes¢ B ()

L3e, L4e, L5e,
L7¢

1.1.2016

1.1.2017

2.3.

Zatacznik VIII, zaawansowane elementy
bezpieczenstwa (%)

2.3.1.

Automatyczne wiaczanie si¢ oswietlenia

Lle-L7¢

1.1.2016

1.1.2016

23.2.

Urzadzenie do bezpiecznego pokonywania
zakretow  (mechanizm  réznicowy lub
réwnowazny)

Lle-L7¢

1.1.2016

1.1.2017

Zaawansowane uktady hamulcowe,

montowanie obowigzkowe

L3e

1.1.2016

1.1.2017
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Ostatnia data

Nowe typy Istniejace typy rejestracji
Pkt Opis (Pod-)kategoria pojazdéw pojazdow pojazdow
obowigzkowo obowigzkowo zgodnych
Z wymogami
3. Stosowanie aktu delegowanego dotyczacego
wymogow konstrukcyjnych pojazdu, pozycje
zgodnie z wykazem P C1 w zalgczniku II
czesé C1 () «
3.1. Stosowanie aktu delegowanego dotyczacego | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
wymogow konstrukcyjnych pojazdu, pozycje
zgodnie z wykazem P C1 w zalgczniku II
czesé C1 () «
3.2. Stosowanie aktu delegowanego dotyczacego | L3e, Lde, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
wymogow konstrukeyjnych pojazdu, pozycje L7e

zgodnie z wykazem P C1 w zalgczniku II
czesé C1 () «
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Ostatnia data

Nowe typy Istniejace typy rejestracji
Pkt Opis (Pod-)kategoria pojazdéw pojazdow pojazdow
obowigzkowo obowigzkowo zgodnych
z wymogami
4. Stosowanie aktu wykonawczego dotycza-
cego wymogdéw administracyjnych
4.1. Stosowanie aktu wykonawczego dotycza- | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
cego wymogdéw administracyjnych
4.2. Stosowanie aktu wykonawczego dotycza- | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
L7e

cego wymogow administracyjnych

UWAGA: Uwagi do zalacznikow zestawiono na koncu zalacznika VIII.
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VM1

ZALACZNIK V

A) »C1 Procedury badania efektywnosci $rodowiskowej i wymogi efektywnosci Srodowiskowej <

Pojazdy kategorii L mogg uzyska¢ homologacje typu tylko w przypadku, gdy spetniajg one nastgpujagce P C1 wymogi
efektywnosci srodowiskowej «:

Typ
badania

Opis

Wymogi: dopuszczalne
warto$ci

Dodatkowe kryteria
podklasyfikacji do art. 2
i zalacznika 1

Wymogi: procedury badania

Emisje z rury wyde-
chowej po rozruchu
silnika zimnego.

Zatacznik VI (A)

Pkt 4.3 zalacznika I do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

Zatacznik 11 do rozporz-
adzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 134/
2014

I

PI lub hybrydowy®
wyposazony w PI:
emisje na biegu
jatowym i przy
podwyzszonych
obrotach na biegu
jatowym

CI lub hybrydowy
z silnikiem CI:
badanie przy
swobodnym przy-
spieszeniu

Dyrektywa 2009/40/
WE®

Pkt 4.3 zalacznika I do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

Zatacznik 111 do rozporz-
adzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 134/
2014

I

Emisje ze skrzyni
korbowej

Emisja zerowa,
zamknigta skrzynia
korbowa Emisje gazow
ze skrzyni korbowej
pojazdu nie moga trafia¢
bezposrednio do atmos-
fery przez caly okres
jego uzytkowania

Pkt 3.2 zatacznika XI do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

Zatacznik IV do rozporz-
adzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 134/
2014

v

Emisje oparow

Zatacznik VI (C)

Pkt 3.2 zafacznika XI do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

Zatacznik V do rozporz-
adzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 134/
2014

Trwalo$¢ urzadzen
kontrolujagcych emisjg
zanieczyszczen

Zataczniki VIi VII

SRC-LeCV: pkt 2 dodatku
1 do zalacznika VI do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

USA EPA AMA: pkt 2.1
dodatku 2 do zalacznika VI
do rozporzadzenia delego-
wanego Komisji (UE) nr
134/2014

Zatacznik VI do rozporz-
adzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 134/
2014

VI

Badania typu VI nie
przewidziano

Nie dotyczy

Nie dotyczy

Nie dotyczy
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Typ
badania

Opis

Wymogi: dopuszczalne
wartosci

Dodatkowe kryteria
podklasyfikacji do art. 2
i zalgcznika 1

Wymogi: procedury badania

Vil

emisje CO,, zuzycie
paliwa lub energii elek-
trycznej oraz zasieg przy
zasilaniu energia elek-

tryczna

Pomiar i podawanie
wynikéw — brak
warto$ci granicznych do
celow homologacji typu

Pkt 4.3 zatacznika I do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

Zatacznik VII do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr
134/2014

VIII

badania $rodowiskowe
dotyczace poktadowego
uktadu diagnostycznego

Zatacznik VI (B)

Pkt 4.3 zalacznika II do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr 134/
2014

Zatacznik VIII do
rozporzadzenia delegowa-
nego Komisji (UE) nr
134/2014

IX

Poziom hatasu

Zatacznik VI (D)

Kiedy regulaminy EKG
ONZ nr 9, 41, 63 lub 92
zastapia wymogi UE
okreslone w akcie delego-
wanym dotyczacym efek-
tywnos$ci $rodowiskowej

i osiggoéw napedu, kryteria
(pod-) klasyfikacji
okreslone w tych regula-
minach EKG ONZ
(zalacznik 6) dobierane
begda w odniesieniu do
badan typu IX (badania
poziomu hatasu).

Zatacznik IX do rozporz-
adzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 134/
2014.




B) Stosowanie wymogoéw w zakresie badania efektywnosci srodowiskowej do celow homologacji i rozszerzen

Pojazdy z silnikami PI, w tym pojazdy hybrydowe

Pojazdy z silnikami CI, w tym
pojazdy hybrydowe

Pojazd
. . . . Wielopali- Jed li- z napedem
»Cl1 Jednopaliwowe < Dwupaliwowe Wielopaliwowe 150(15:1 e\;loo‘szl elektryc;nym Pojazd
lub pojazd zasilany
. napedzany | wodorowymi
. Olej przy pomocy | ogniwami
. Benzyna (E5) | Benzyna (ES5) | Benzyna (E5) | Benzyna (E5) | NG/biometan napz]@gdsc;wy Olej spqupnego paliwowymi
= oo LPG NG/biometan H, napedowy powietrza
zyna (E5) < (B5) (CA)
. Pali
LPG NG/biometan H, Etanol (E8S) H,NG) ekoli ;‘i"c‘;ne
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Nie Nie
typu 1 (') (oba (oba (oba (oba (oba (tylko B5)
paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa)
» M2 Badanie Tak Nie Nie Nie Tak Tak Tak Tak Nie Tak Tak Nie/Tak Nie
typu I (*%) (tylko (tylko (tylko (tylko (tylko B5) dla CA
Masa czastek benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
statych (tylko
Euro 5) «
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Nie Nie
typu II ('), (oba (oba (tylko (oba (tylko NG/ | (tylko B5)
w tym zady- paliwa) paliwa) benzyna) paliwa) biometan)
mienia spalin
jedynie dla CI
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Nie Nie
typu TIT (*%)
Badanie Tak Nie Nie Nie Tak Tak Tak Tak Nie Nie Nie Nie Nie
typu IV (') (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
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Pojazdy z silnikami PI, w tym pojazdy hybrydowe

Pojazdy z silnikami CI, w tym

pojazdy hybrydowe

Pojazd
: ;- i z napgdem
»C1 Jednopaliwowe « Dwupaliwowe Wielopaliwowe Wizgzs:h Je(ijri)ciggh elektrycznym Pojazd
lub pojazd zasilany
Olei napedzany wodorowymi
¢ . -
Benzyna (ES) | Benzyna (ES) | Benzyna (ES) | Benzyna (E5) [ NG/biometan napggowy Olej p;;z;l;::;;gy p;)ﬁgl;v;;:;i
>QE§en; LPG NG/biometan H, 83) napgdowy powietrza
zyna (E5) o (BS) (CA)
. aliwo
LPG NG/biometan H, Etanol (E85) H,NG) ckologiczne
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Nie Nie
typu V (') (tylko (tylko (tylko (tylko (tylko NG/ | (tylko B5)
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna) biometan)
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
typu VII (%) (oba (oba (oba (oba (oba (oba (tylko (tylko
paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) zuzycie zuzycie
energii) paliwa)
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Nie Nie
typu VIII (%) (tylko (tylko (tylko (tylko (tylko NG/ | (tylko B5)
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna) biometan)
Badanie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak »C1 Nie »Cl1 Nie
typu IX (” ) ) @) <
Tak dla
CA «

UWAGA: Uwagi do zalacznikow zestawiono na koncu zatacznika VIII.
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ZALACZNIK VI

Dopuszczalne warto$ci emisji zanieczyszczen, wartosci progowe OBD oraz dopuszczalne warto$ci poziomu halasu w odniesieniu do homologacji typu i zgodnosci produkcji

A)  Dopuszczalne wartosci emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu silnika zimnego

Al) Euro 4
Masa
Masa tlenku wszystkich | Masa tlenkow | Masa czastek
Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu Klasa napedu Etap Euro wegla weglowo- azotu statych Cykl badania
(CO) doréw (NOy) (PM)
(THC)
L; (mg/km) | L, (mg/km) | L; (mg/km) | Lj (mg/km)
Lle-A Rower z napgdem PI/Cl/hybrydowy Euro 4 560 100 70 ECE R47
Lle-B Dwukotowy motorower PI/Cl/hybrydowy Euro 4 1 000 630 170 — ECE R47
L2e Trzykotowy motorower PI/Cl/hybrydowy Euro 4 1900 730 170 — ECE R47
L3e — Dwukotowy motocykl z bocznym | PI/PI hybrydowy, v < 130 km/ | Euro 4 1 140 380 70 — WMTC, etap 2
Lae () wozkiem lub bez niego h
L5e-A — Pojazd trzykotowy
i — Ciezki czterokotowiec drogowy PI/PI hybrydowy, Vi > 130 km/ | Euro 4 1 140 170 90 — WMTC, etap 2

L7e-A h

CI/CI hybrydowy Euro 4 1 000 100 300 80 (%) WMTC, etap 2
L5e-B Uzytkowy pojazd trzykotowy PI/PI hybrydowy Euro 4 2 000 550 250 — ECE R40

CI/CI hybrydowy Euro 4 1 000 100 550 80 () ECE R40
L6e-A Lekki czterokolowiec drogowy PI/PI hybrydowy Euro 4 1900 730 170 ECE R47
L6e-B Lekki pojazd czterokotowy

CI/CI hybrydowy Euro 4 1 000 100 550 80 (%) ECE R47
L7e¢-B Ciegzki czterokolowiec terenowy PI/PI hybrydowy Euro 4 2 000 550 250 — ECE R40
L7e-C Ciezki pojazd czterokotowy

CI/CI hybrydowy Euro 4 1 000 100 550 80 () ECE R40
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A2) Euro 5
Masa tlenku Masa wszystkich ylMasg . Masa tlenkow Masa czastek
Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu Klasa napedu Etap Euro (%) wegla weglowodoréw weglowodorow azotu stalych Cykl badan
niemetanowych
(CO) (THC) (NMHC) (NO,) (PM)
L, (mg/km) LA (mg/km) Log (mg/km) L; (mg/km) L, (mg/km)
Lle-A Rower z napgdem PI/Cl/hybrydowy Euro 5 500 100 68 60 45 () poprawione
WMTC (')
Lle-B-L7e Wszystkie pozostate pojazdy | PI/PI hybrydowy Euro 5 1 000 100 68 60 4,5 () poprawione
kategorii L WMTC
CI/CI hybrydowy 500 100 68 90 4,5 poprawione
WMTC
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B)

M2

Wartosci progowe systemu diagnostyki pokladowe;j

B1) Euro 4, OBD etap I

Masa .
Masa tlenku tkich Masa tlenkéw
Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu Klasa napedu Poziom Euro wegla szszo dl(fr(')w azotu Cykl badania
(€O ¥ THO) N0y
OT; (mg/km) | OT, (mg/km) | OT; (mg/km)
L3e (°) — Dwukotowy motocykl z bocznym wozkiem | PI/PI hybrydowy vi.x < 130 km/h | Euro 4 2170 1 400 350 WMTC, etap 2
Lde () lub bez niego
LSe-A — Pojazd trzykolowy PI/PI hybrydowy Vpax > 130 km/h 2170 630 450 WMTC, etap 2
L7e-A — Cigzki czterokolowiec drogowy CI/CI hybrydowy 2170 630 900 WMTC, etap 2
B2) Euro 5, OBD etap I oraz OBD etap 11 (4)
Masa weglo-
Masa tlenku wodorow Masa tlenkow | Masa czastek
Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu Klasa napgdu Etap Euro wegla niemetano- azotu statych Cykl badania
(CO) wych (NOy) (PM)
(NMHC)
OT; (mg/km) | OT, (mg/km) | OT3 (mg/km) | OT,4 (mg/km)
»>M2 L3e, Lde, LSe, [ M2  Wszystkie pojazdy kategorii L | PI/PI hybrydowy Euro 5 1900 250 300 50 poprawione
L7¢c 4 z wyjatkiem kategorii Lle, L2e i L6e « WMTC
CI/CI hybrydowy Euro 5 1900 320 540 50 poprawione
WMTC
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&)

Dopuszczalne wartosci emisji oparow

Cl) Euro 4

Kategoria pojazdu

Nazwa kategorii pojazdu

Klasa napgdu

Etap Euro

Masa wszystkich weglowodorow (THC)

Cykl badania

(mg/badanie)
L3e Dwukotowy motocykl ('*) z bocznym wozkiem lub bez | PI (') Euro 4 2 000 SHED
Lde () niego
L5e-A Pojazd trzykotowy PI (' Euro 4
L6e-A Lekki czterokotowiec drogowy PI (' Euro 4
L7e-A Ciegzki czterokotowiec drogowy PI (' Euro 4
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C2) Euro 5

Badanie przepuszczalnosci

Masa wszystkich
weglowodorow (THC)

Klasa pojazdu (') Nazwa kategorii pojazdu Klasa napedu Etap Euro (mg/m’/dzich) w badaniu SHED
(mg/badanie)
Zbiornik paliwa Przewody paliwowe Pojazd
Lle-A Rower z napedem PI ('Y Euro 5 1 500 15 000 1500
Lle-B Dwukotowy motorower Euro 5 1 500 15 000 1 500
L2e Trzykotowy motorower Euro 5 1500 15 000 1500
L3e Dwukotowy motocykl z bocznym wozkiem lub bez Euro 5 1 500
Lde (V) niego
L5e-A Pojazd trzykotowy Euro 5 1 500
L5e-B Trzykotowy pojazd uzytkowy Euro 5 1500 15 000 1 500
Lé6e-A Lekki czterokolowiec drogowy Euro 5 1 500
L6e-B Lekki pojazd czterokotowy Euro 5 1 500 15 000 1 500
L7e-A Cigzki czterokotowiec drogowy Euro 5 1 500
L7e-B Wszystkie czterokotowce terenowe Euro 5 1 500 15 000 1 500
L7e-C Cigzki pojazd czterokolowy Euro 5 1 500 15 000 1500
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D)

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu — Euro 4 i Euro 5

Euro 4 Poziom

Euro 5 Poziom

Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu hatasu (14) Euro 4 Procedura badania (16) hatasu (]5) Euro 5 Procedura badania
(dB(A)) (dB(A))
Lle-A Rower z napedem »Cl 63 « Akt delegowany/Regulamin EKG ONZ Regulamin EKG ONZ nr 63
nr 63
Lle-B Dwukolowy motorower vp,.,x < 25 km/h 66
Dwukolowy motorower vp,.x < 45 km/h 71
L2e Trzykotowy motorower 76 Akt delegowany/Regulamin EKG ONZ Regulamin EKG ONZ nr 9
nr 9
L3e Dwukotowy motocykl 75 Akt delegowany/Regulamin EKG ONZ Regulamin EKG ONZ nr 41
Pojemnos¢ silnika < 80 cm® nr 41
Dwukotowy motocykl 77
80 cm® < Pojemnos¢ silnika < 175 cm’®
Dwukotowy motocykl 80
Pojemnos¢ silnika > 175 cm?®
Lde Dwukotowy motocykl z bocznym woézkiem 80 »C1 Akt delegowany/Regulamin EKG »C1 Akt delegowany/Regu-
ONZ nr 9 « lamin EKG ONZ nr 9 «
L5e-A Pojazd trzykotowy 80 Akt delegowany/Regulamin EKG ONZ Regulamin EKG ONZ nr 9
nr 9
L5e-B Trzykotowy pojazd uzytkowy 80
L6e-A Lekki czterokotowiec drogowy 80 Akt delegowany/ »C1 Regulamin EKG »C1 Regulamin EKG ONZ
ONZ nr 9 « nr 9 4
L6e-B Lekki pojazd czterokotowy 80 Akt delegowany/Regulamin EKG ONZ Regulamin EKG ONZ nr 9
nr 9
L7e-A Cigzki czterokotowiec drogowy 80
L7¢-B Cigzki czterokolowiec terenowy 80
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Euro 4 Poziom

Euro 5 Poziom

Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu hatasu (14) Euro 4 Procedura badania (16) hatasu (]5) Euro 5 Procedura badania
(dB(A)) (dB(A))
L7e-C Cigzki pojazd czterokotowy 80

UWAGA: Uwagi do zalgcznikoéw zestawiono na koncu zatgcznika VIII.
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ZALACZNIK VII

Trwalo$¢ urzadzen kontrolujacych emisje¢ zanieczyszczen

A) Trwato$¢ wyrazona przebiegiem pojazdu w kilometrach dla pojazdow kategorii L

Kategoria pojazdu

Nazwa kategorii pojazdu

Trwalto$¢ wyrazona przebiegiem pojazdu w kilometrach Euro 4
(km) oraz trwalo§¢ wyrazona przebiegiem pojazdu w
kilometrach Euro 5(*) (km)

Lle-A — Rower z napgdem
5500
L3e-AxT (x = 1, 2 lub 3) — Dwukotowy motocykl trialowy
Lle-B — Dwukotowy motorower
L2e — Trzykotowy motorower
L3e-AxE (x = 1, 2 Iub 3) — Dwukotowy motocykl enduro 11 000
L6e-A — Lekki czterokotowiec drogowy
L7e-B — Cigzki czterokolowiec terenowy
L3e — Dwukotowy motocykl z bocznym wozkiem lub bez niego
Lde(") (Vmax < 130 km/h)
L5e — Pojazd trzykotowy 20 000
L6e-B — Lekki pojazd czterokotowy
L7e-C — Ciezki pojazd czterokotowy
L3e — Dwukotowy motocykl z bocznym wodzkiem lub bez niego
Lae() (Vmax = 130 kmv/h) 35 000
L7e-A — Cigzki czterokolowiec drogowy
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B) Wspotczynniki pogarszania jakosci (DF):

Euro 4 E 5
Kategoria pojazdu Nazwa kategorii pojazdu DF (-) ‘iri’
DF (-) DF() (-)
co HC NO, PM co THC NMHC NO, PM (') (%
PI cI('®) PI Cl PI CI Cl
Lle-L7¢ wszystkie 1,3 1,2 1,2 1,1 1,3 1,3 1,1 1,3 1,1 1,3 1,1 1,0

UWAGA: Uwagi do zalacznikow zestawiono na koncu zalacznika VIII.
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ZALACZNIK VIII

Wymogi w zakresie poprawy bezpieczenstwa funkcjonalnego(*')

Temat

Wymagania

Obowigzek montowania zaawansowanych
uktadéw hamulcowych

a) nowe motocykle®® podkategorii L3e-Al, ktore
sa udostepniane na rynku, rejestrowane i dopusz-
czane s3 wyposazone w przeciwblokujacy lub
kombinowany uklad hamulcowy lub obydwa
typy zaawansowanych uktadow hamulcowych,
w zalezno$ci od wyboru producenta;

b) nowe motocykle podkategorii L3e-A2 i L3e-A3,
ktore sa udostgpniane na rynku, rejestrowane
i dopuszczane sg wyposazone w uktad przeciw-
blokujacy.

Wylaczenie:

L3e-AxE (x = 1, 2 lub 3, dwukotowe motocykle
enduro) oraz L3e-AxT (x = 1, 2 lub 3, dwukotowe
motocykle trialowe) sa wylaczone z obowiazku
montowania zaawansowanych uktadéw hamulco-
wych.

Bezpieczne  pokonywanie  zakrgtow na
drogach utwardzonych

Pojazdy kategorii L maja by¢ skonstruowane
W sposob umozliwiajagcy w dowolnym momencie
obracanie si¢ kazdego kota z inng predkoscia, aby
zapewni¢ bezpieczne pokonywanie zakrgtdow na
drogach utwardzonych. Jezeli pojazd jest wyposa-
zony w mechanizm réznicowy z blokada, musi on
by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby umozliwia¢
odblokowanie.

Poprawa widocznosci pojazdu i kierowcy
poprzez automatyczne wilaczanie si¢ oswiet-
lenia

Aby poprawi¢ ich widocznos¢ pojazdy kategorii L
maja by¢ wyposazone w nast¢pujace urzadzenia:

a) dla pojazdow Lle: urzadzenia oswietleniowe
i sygnalizacji $wietlnej zgodne z regulaminem
EKG ONZ nr 74 zmiana 2, ktére wprowadza
wymog automatycznego wigczania si¢ oswietle-
nia;

b) dla pojazdow L3e: w zaleznosci od wyboru
producenta, urzadzenia o$wietleniowe i sygnali-
zacji $wietlnej zgodne z regulaminem EKG
ONZ nr 53 zmiana 2, poprawki 1 i 2, lub zasto-
sowa¢ dedykowane §wiatta dzienne (DRL)
zgodne z regulaminem EKG ONZ nr 87 zmiana
2, poprawki 1 i 2;

c) dla  wszystkich pozostalych  podkategorii
pojazdow kategorii L: uktad o$wietlenia z auto-
matycznym wlaczaniem si¢ o$wietlenia lub,
w zaleznosci od wyboru producenta, wiaczane
automatycznie dedykowane $wiatla dzienne®?.
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Temat

Wymagania

(zatacznik 11 czgs¢ B.3) Bezpieczenstwo elek-
tryczne

Pojazdy kategorii L z elektrycznym uktadem napg-
dowym, wyposazone w jeden lub wigkszg liczbe
silnikow trakcyjnych, zasilanych energia elek-
tryczng i niepotaczonych na stale z siecig przesy-
towa, a takze ich wysokonapieciowe czeSci
i uklady, ktore sa galwanicznie potgczone z szyna
wysokonapieciowa elektrycznego uktadu napedo-
wego, projektuje si¢ w taki sposob, aby uniknaé
wszelkich zagrozen dla bezpieczenstwa elektrycz-
nego, stosujac si¢ do odpowiednich wymogow
regulaminu EKG ONZ nr 100 oraz ISO 13063.

(zatacznik 11 czes¢ B.4) Wymogi dotyczace
o$wiadczenia producenta w zakresie prob
zmeczeniowych najwazniejszych uktadow
bezpieczenstwa  funkcjonalnego, czesci
i wyposazenia

Producent pojazdow o$wiadcza, ze pojazd wypro-
dukowany zgodnie z art. 22 ust. 2 moze by¢
normalnie uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem
co najmniej do przejechania odleglosci okreslonej
ponizej w ciggu 5 lat od pierwszej rejestracji.

Odlegtos¢ ta wynosi 1,5 odleglosci okreslonej
w zalgczniku VII w bezposrednim stosunku do
danej kategorii pojazdéw i etapu emisji (etap
Euro), zgodnie z ktéorym pojazd otrzymuje homo-
logacje, jednak wymagana odlegtos¢ nie przekracza
60 000 km dla zadnej kategorii pojazdow.

(zatacznik 11 czes¢ B.5) Wymogi dotyczace
przednich i tylnych konstrukcji chronigcych

Przednie i tylne elementy konstrukcyjne pojazdow
kategorii L projektuje si¢ w taki sposob, aby
unikngé szpiczastych lub ostrych czeSci badz
elementéw wystajacych, ktore sg skierowane na
zewnatrz 1 moga spowodowaé zaczepienie lub
znacznie zwickszy¢ dotkliwos$¢ obrazen lub praw-
dopodobienstwo ran szarpanych u niechronionych
uzytkownikow drog w przypadku zderzenia.

Ma to zastosowanie zardwno do przedniej, jak i do
tylnej konstrukcji pojazdu.

(zatacznik 11 B.10) Mocowania
bezpieczenstwa i pasy bezpieczenstwa

pasow

Obowiazkowe wymogi dotyczace mocowan pasow
bezpieczenstwa oraz montowanie paséw bezpie-
czenstwa w pojazdach kategorii L2e, L5e, Lé6e
oraz L7¢ posiadajacych nadwozie

(zalacznik II czgs¢ B.15) Wymogi dotyczace
ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie,
W tym wyposazenia wnetrza i drzwi pojazdu

Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e oraz L7e, posia-
dajace nadwozie, projektuje si¢ w taki sposob, aby
nie miaty one szpiczastych lub ostrych czesci badz
elementdw zewngtrznych, ktére moga znaczaco
zwickszy¢ dotkliwo$¢ obrazen kierowcy i pasaze-
row.

Pojazdy wyposazone w drzwi projektuje si¢ w taki
sposob, aby ich drzwi miaty odpowiednie zamki
i zawiasy.
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Temat Wymagania

(zatacznik 1I czgé¢ B.17) Wymogi dotyczace | Producent pojazdow os$wiadcza, ze w przypadku
integralnos$ci konstrukcji pojazdu wycofania produktu z powodu powaznego zagro-
zenia bezpieczenstwa organ udzielajacy homolo-
gacji i Komisja na zadanie niezwlocznie otrzymaja
szczegolowa analize konstrukcji  pojazdu, jego
komponentéw lub czesci, wykonang przy pomocy
obliczen konstrukcyjnych, wirtualnych metod testo-
wania lub badan strukturalnych. Homologacja nie
zostanie udzielona w przypadku watpliwosci co do
tego, czy producent pojazdu jest w stanie dostar-
czy¢ takg analizg.

UWAGA: Uwagi do zatacznikoéw zestawiono na koncu zatacznika VIII.
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Uwagi wyjasniajace do zalacznikéw I do VIII

(1) Ograniczenia mocy okreslone w zataczniku I oparte s3 o maksymalng ciagla
moc znamionowg dla pojazdow nape¢dzanych elektrycznie oraz o maksy-
malng moc netto dla pojazdéw napedzanych silnikiem spalinowym. Waga
pojazdu odpowiada jego masie w stanie gotowym do jazdy.

(2) Podklasyfikacja pojazdow kategorii L3e, w zaleznosci od tego, czy pred-
ko$¢ konstrukcyjna pojazdu jest mniejsza lub réwna 130 km/h lub wigksza
niz 130 km/h, jest niezalezna od jej podklasyfikacji wedlug klas osiagu
napedu: L3e-Al (mimo, Ze raczej nie osiggnie 130 km/h), L3e-A2 i L3e-
A3.

(3) ,,X” oznacza, ze niniejsze rozporzadzenie ustala obowigzkowe wymogi
w odniesieniu do danej kwestii i kategorii. Doktadne wymogi okre$lono
w podanych artykutach i dokumentach referencyjnych w tej tabeli.

,IF” oznacza ,,jesli zamontowano”. Jezeli uktad, komponent lub oddzielny
zespot techniczny, o ktéorych mowa w tabeli, montuje si¢ w pojezdzie,
poniewaz sg one obowigzkowe jedynie w przypadku niektorych pojazdow
objetych dang kategoria, musza one spetnia¢ wymogi okre$lone w aktach
delegowanych i wykonawczych. Rowniez wowczas, gdy producent
pojazdow sam postanowi wyposazy¢ pojazd w uklad, komponent lub
oddzielny zespdt techniczny, musza zosta¢ spetnione wymogi okreslone
w aktach delegowanych i wykonawczych.

W przypadku gdy miejsce w tabeli pozostaje puste, oznacza to, ze niniejsze
rozporzadzenie nie okresla wymogoéw dotyczacych danej kwestii lub kate-
gorii.

(4) Zob. art. 23 ust. 41 5.

(5) Jezeli silniki (hybrydowe) sa wyposazone w funkcje stop/start, producent
musi zapewni¢, aby silnik spalinowy pracowat na biegu jalowym i podwyz-
szonym biegu jalowym. Pojazd musi by¢ w stanie przej$¢ badanie swobod-
nego przyspieszania dla napedow obejmujacych silnik z zaptonem samo-
czynnym.

(6) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja
2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12).

(7) Tylko dwukotowe motocykle podstawowe, do ktorych zamontowany jest
wozek boczny, musza spelnia¢ odpowiednie wymogi w zakresie ograniczen
emisji

(8) Wylacznie silniki CI, takze jesli na przyktad koncepcja silnika hybrydo-
wego obejmuje silnik CI.

(9) Stosuje si¢ wytacznie do benzynowych silnikéw z wtryskiem bezposrednim
(DI).

(10) W badaniu efektywnosci srodowiskowej okre§lonym w art. 23 ust. 4 1 5
opisana zostanie takze mozliwo$¢ wykonania badania emisji dla pojazdow
kategorii L3e, L5e-A i L7e-A w ramach poprawionego WMTC.

(11) Pojazdy z silnikiem PI, napgdzane benzyna, mieszankami benzyny lub
etanolem.

(12) W badaniu efektywnosci $rodowiskowej zbadana zostanie optacalno$é
kontroli emisji oparéw zgodnie z art. 23 ust. 4 i 5. Mozliwe, ze w badaniu
poddane ocenie zostanie takze badanie przepuszczalnosci zbiornika paliwa
i przewodow uktadu paliwowego pod wzgledem oparow alternatywnie dla
badania SHED dla podkategorii pojazdow, ktore nie byly jeszcze poddane
badaniu emisji oparéw, zob. art. 23 ust. 4 1 5.

(13) Viax = 130 km/h
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(14) Dopoki Unia nie przystapi do regulaminow EKG ONZ nr 9, 41, 63 i 92
oraz nie przyjmie tych regulaminéw w ramach WP29 EKG ONZ i w Unii,
lacznie ze zwigzanymi z tym réwnowaznymi ograniczeniami hatasu dla
etapu Euro4 (tj. zgodnie z zalacznikiem 6 do regulaminu EKG ONZ
nr 41 dla motocykli kategorii L3e i L4e), pojazdy kategorii L musza spet-
nia¢ wymogi w zakresie ograniczen wymienionych w czg$ci D zalacznika
VI. Gdy Unia przyjmie regulaminy EKG ONZ nr 9, 41, 63 i 92 stang si¢
one obowigzujace wraz z ograniczeniami hatasu réwnowaznymi do ograni-
czen wymienionych w czgéci D zalacznika VI i zastgpig procedury badan
okreslone w akcie delegowanym w sprawie wymogoéw w zakresie efektyw-
nosci srodowiskowej i osiagu napgdu.

(15) Ograniczenia hatasu dla etapu Euro 5 maja zosta¢ zmodyfikowane
w oddzielnym akcie prawnym przyjetym w ramach zwyklej procedury
ustawodawczej ustanowionej w art. 294 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskie;j.

(16) Akt delegowany przyjety na mocy niniejszego rozporzadzenia zawiera
procedury badan halasu i zostanie zastapiony regulaminami EKG ONZ
or 9, 41, 63 i 92.

(17) Jedynie dla silnikow PI DI oraz CI.
(18) Stosuje si¢ takze do pojazdéw hybrydowych.

(19) Opis typu badania, odniesienia do wartosci granicznych i procedury badan
dla badan typu I-IX opisano w zataczniku V.

(20) W przypadku pojazdéow napedzanych elektrycznie lub hybrydowych
pojazdow elektrycznych jedynie wymogi w zakresie halasu dotyczace
cichych pojazdow.

(21) Terminy stosowania zaostrzonych wymogow bezpieczenstwa opisano
w zalgczniku IV.

(22) Pojazdy kategorii L4e (motocykle z wozkami bocznymi) sa wylaczone
z wymogéw a) i b) w sprawie obowigzkowego montazu zaawansowanych
uktadéw hamulcowych.

(23) Aby umozliwi¢ uruchomienie silnika spalinowego, uklad oswietleniowy
moze by¢ wylaczony podczas okresu rozruchu i nastgpujacego po nim
okresu nie dtuzszego niz 10 s.
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ZALACZNIK IX

Tabela Korelacji

(o ktorej mowa w art. 81)

Dyrektywa 2002/24/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1 ust.

1 ust.

1 ust.

1 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

4 ust.

5 ust.

5 ust.

5 ust.

6 ust.

6 ust.

6 ust.

7 ust.

7 ust.

7 ust.

7 ust.

7 ust.

7 ust.

7 ust.

8 ust.

1 akapit pierwszy

1 akapit drugi

1 akapit trzeci

213

2 akapit pierwszy

2 akapit drugi

1 akapit pierwszy

1 akapit drugi

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

2 ust. 1

2 ust. 2

1 ust. 1 akapit drugi

2 ust. 1, art. 4, zalacznik 1

26127

29 ust. 11 2, art. 18

29 ust. 1, art. 33

33 ust. 3

33 ust. 113

29 ust. 3

29 ust. 10 i art. 30 ust. 3

29 ust. 10

29 ust. 4

29 ust. 5

29 ust. 7

29 ust. 8

38 ust. 1

38 ust. 2

56 ust. 2

39 ust. 2

56 ust. 2 akapit pierwszy

56 ust. 2 akapit drugi

39 ust. 1



02013R0168 — PL —20.02.2019 — 002.001 — 111

Dyrektywa 2002/24/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

8 ust. 2

9 ust. 1

9 ust. 2

9 ust. 3

9 ust. 4

9 ust. 5

10 ust. 1

10 ust. 2

10 ust. 3

10 ust. 4

11

12

13

14 ust. 1 lit. a)

14 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
14 ust. 1 lit. b) ppkt (ii)
14 ust. 2 akapit pierwszy
14 ust. 2 akapit drugi
15ust. 112

15 ust. 3 akapit pierwszy lit. a)

ppkt (i)

art.

15 ust. 3 akapit pierwszy lit. a)

ppkt (ii)

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

15 ust. 3 akapit drugi
15 ust. 3 lit. b)

15 ust. 4

16 ust. 112

16 ust. 3

17

18 ust. 1

18 ust. 2

19

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

39 ust. 2

91 art. 37 ust. 4
34 ust. 1

34ust. 113
351 36

37 ust. 4

49 ust. 1

49 ust. 3

49 ust. 6

49 ust. 7

48

6 ust. 1

67 ust. 1, art. 64

63 ust. 3
6ust. 213

42

2 ust. 2 lit. e)

44
40

72, 741 75
73 ust. 1

73 ust. 2
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Dyrektywa 2002/24/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art.

art.

art.

art.

20

21

22

23

24

art

.77 ust. 1
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