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Dokument ten sluzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza Zadnej odpowiedzialnosci za jego
zawartos$¢

»B ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 351/2012
z dnia 23 kwietnia 2012 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w
zakresie wymagan dotyczacych homologacji typu w odniesieniu do montowania systemow
ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa ruchu w pojazdach silnikowych

(Dz.U. L 110 z 24.4.2012, str. 18)

sprostowane przez:

»Cl1 Sprostowanie, Dz.U. L 121 z 8.5.2012, str. 44 (351/2012)
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 351/2012
z dnia 23 kwietnia 2012 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 661/2009 w zakresie wymagan dotyczacych

homologacji typu w odniesieniu do montowania systeméw

ostrzegania przed niezamierzona zmiana pasa ruchu w pojazdach
silnikowych

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich
uktadow, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (1), w szczegdl-
no$ci jego art. 14 ust. 1 lit. a) oraz art. 14 ust. 3 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 ustanawia podstawowe
wymogi dotyczace homologacji typu pojazdow silnikowych kate-
gorii M,, M3, N, 1 N3 w odniesieniu do montowania systemow
ostrzegania przed niezamierzong zmiana pasa ruchu. Konieczne
jest okreSlenie szczegdtowych procedur, badan i wymagan
w zakresie takiej homologacji typu.

(2)  Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 stanowi, ze Komisja moze
przyja¢ Srodki wylaczajace niektore pojazdy lub klasy pojazdow
kategorii M,, M3, N, i N3 z obowiazku montowania systeméw
ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa ruchu, jezeli na
podstawie analizy kosztow i korzys$ci i z uwzglgednieniem wszyst-
kich stosownych kwestii dotyczacych bezpieczenstwa zostanie
udowodnione, ze stosowanie tych ukladow nie jest wlasciwe
w danym pojezdzie lub danej klasie pojazdow.

(3)  Na podstawie analizy kosztow i korzysci stwierdzono, ze monto-
wanie systemOw ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa
ruchu w pojazdach ciagnacych naczepg kategorii N, o masie
maksymalnej przekraczajacej 3,5 ton, lecz nie przekraczajacej 8
ton, nie jest wlasciwe, poniewaz przyniostoby wigcej kosztow niz
korzysci. Ponadto stwierdzono, ze z uwagi na ich typowe zasto-
sowania w okre§lonych warunkach ruchu drogowego, montaz
systemOw ostrzegania przed niezamierzong zmiana pasa ruchu
przyniostby tylko ograniczone korzysci w zakresie bezpieczen-
stwa pojazdéw kategorii M, i M3 nalezacych do klasy A, klasy
I i klasy II oraz autobusow przegubowych kategorii M3 naleza-
cych do klasy A, klasy I i klasy II, a takze okreslonych pojazdoéw
specjalnego przeznaczenia, pojazdéw terenowych i1 pojazdow
o wigcej niz trzech osiach. W zwiazku z tym tego rodzaju
pojazdy powinny zosta¢ wylaczone z obowiazku montowania
tych systemow.

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
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4)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne
z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdow Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M,, Ny, M3

i N3 zdefiniowanych w zataczniku II do dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2007/46/WE (1) z wyjatkiem:

1) pojazdow ciagnacych naczepe kategorii N, o masie maksymalnej
przekraczajacej 3,5 ton, lecz nie przekraczajacej 8 ton;

2) pojazdow kategorii M, 1 Mj nalezacych do klasy A, klasy I oraz
klasy II;

3) autobuséw przegubowych kategorii M3 nalezacych do klasy A, klasy
I oraz klasy II;

4) pojazdow terenowych kategorii M,, M3, N, i N3, o ktorych mowa
w pkt 4.2 1 4.3 czgsci A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE,;

5) pojazdéw specjalnego przeznaczenia kategorii M,, M3, N, i Nj,
o ktorych mowa w pkt 5 cze$ci A zalacznika 11 do dyrektywy
2007/46/WE;

6) pojazdoéw kategorii M,, M3, N, i N3 o wigcej niz trzech osiach.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia poza definicjami okreslonymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,.typ pojazdu w odniesieniu do jego systemu ostrzegania przed nieza-
mierzong zmiang pasa ruchu” oznacza kategori¢ pojazdow, ktore nie
r6éznig si¢ migdzy soba pod takimi zasadniczymi wzgledami jak:

a) nazwa lub znak towarowy producenta;

b) wilasciwosci pojazdu, ktore istotnie wplywaja na dziatanie
systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu;

c) typ i konstrukcja systemu ostrzegania przed niezamierzona
zmiang pasa ruchu.

2) ,,pas ruchu” oznacza jeden z podtuznych pasow, na ktore podzielona
jest jezdnia (jak zostalo to przedstawione w dodatku do zatacznika
10);

3) ,,widoczne oznaczenia pasa ruchu” oznaczaja elementy rozdzielajace
celowo rozmieszczone na granicy pasa ruchu, znajdujace si¢
bezposrednio w zasiggu wzroku kierowcy podczas jazdy;

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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4) ,tempo zmiany” oznacza predkos¢, z jaka dany pojazd zbliza si¢ pod
katem prostym do widocznego oznaczenia pasa ruchu w punkcie
wydania ostrzezenia.

5) ,,wspolna przestrzen” oznacza obszar, na ktorym moga zosta
wyswietlone dwie lub wigksza liczba funkcji informacyjnych, ale
nie jednoczesnie.

Artykut 3

Homologacja typu WE typu pojazdu w odniesieniu do systemu
ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa ruchu

1. Producent lub jego przedstawiciel przedstawia organowi udziela-
jacemu homologacji typu wniosek o udzielenie homologacji typu WE
pojazdu w odniesieniu do systeméw ostrzegania przed niezamierzona
zmiang pasa ruchu.

2. Wniosek sporzadza si¢ zgodnie z wzorem dokumentu informacyj-
nego okreslonym w czgsci 1 zatacznika I.

3. Jezeli spelnione sa odpowiednie wymagania okreslone w zalacz-
niku II do niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy homologacji
udziela homologacji typu WE i wydaje numer homologacji typu
zgodnie z systemem numeracji okreslonym w zalaczniku VII do dyrek-
tywy 2007/46/WE.

Panstwo cztonkowskie nie moze przydzieli¢ tego samego numeru
innemu typowi pojazdu.

4. Do celéw ust. 3 organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie z wzorem okre-
slonym w czg$ci 2 zatacznika I.

Artykut 4
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Wzory dokumentu informacyjnego oraz Swiadectwa homologacji typu WE

CZESC 1
Dokument informacyjny

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odnie-
sieniu do systemow ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki w odpowiedniej skali i stopniu szczegétowosci nalezy
dostarcza¢ w formacie A4 lub ztozone do tego formatu. Zdjgcia, jezeli zostaty
zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegodlowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoty techniczne, o ktérych mowa w niniej-
szym zataczniku, sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje na
temat dzialania tego mechanizmu sterowania.

0.2.

0.2.0.1.

0.2.0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.0.1.

0.3.0.2.

0.3.1.1.

0.3.1.2.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.9.

1.1.

INFORMACJE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta): ...........cccoveverieinenenineneneene.

Nadwozie/pojazd kKompletny: ........cccccoovivieiieiniieieiceeeeee e
Nazwa lub nazwy handlowe (0 ile Wystgpuja): .....cooeveeerieniecieieriienes
Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie (V): .............
POAWOZIC: ...ttt eesaeienenene
Nadwozie/pojazd Kompletny: ........cccccoovivieiiiiniiiieiceeeeeeee e
Umiejscowienie t€Z0 OZNACZENIAT ......coveveeueeuerrerrereeieeirteneeeeeesenne sreseens
POAWOZIC: ...ttt eesaeaenenene
Nadwozie/pojazd KOmPIetny: .......cccoecevireirineriririeereeereieeeeieeeeeenes
Kategoria pojazdu (€): ..o
Nazwa i adres producenta: ...........coceoceveeeeieinienieiineneieeeeeeeeeeeeeeas

Miejsce i sposob umieszczenia tabliczek znamionowych oraz umiejs-
cowienie numeru identyfikacyjnego pojazdu: ..........ccccociieiieiiiiniennne.

NA POAWOZIUL .ttt ettt
NA NAAWOZIUL ..ottt et eeene
Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnigje): .................

OGOLNE CECHY KONSTRUKCYINE POJAZDU

Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ...........ccccceveeneee
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1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.
2.3.
2.3.1.

2.4.
24.1.
24.1.1.

24.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

24.1.2.2.

2.4.2.
24.2.1.

242.1.1.

2422,

2.43.
2.4.3.1.

2.432.

Zwymiarowany rysunek calego pojazdu: ...,
Liczba 081 1 KO oo e
Liczba i potozenie osi z kotami blizniaczymi: .........cccocvceveiinininennns
Liczba i pozycja osi kierowanych: ...........cccoooeiiiiiiiiininiiiineeee,
Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, powiazanie kinematyczne): ...
Kierunek ruchu drogowego: lewostronny/prawostronny (')

MASY I WYMIARY () (2)
(w kg 1 mm) (w razie potrzeby nalezy odwola¢ si¢ do rysunku)
Rozstaw lub rozstawy osi (pojazd w pelni obciazony) (&)

Pojazdy dWUOSIOWE: ...ooueiiiiiiiiiieieiiee e

Pojazdy o trzech osiach lub wigkszej liczbie osi
Rozstaw(-y) kot i szerokos$¢(-ci) osi

Rozstaw kot kazdej osi sterowanej (2): ......ocovevvvvveeeeeeeeeseesseeeennnns
Rozstaw kot wszystkich pozostatych 0si (8%): ...o.oveeveeveevecceeeieeeeieeinnns
Szerokos$¢ najszerszej z tylnych OSi: .....ccccoeveviereininiineieineeeeeee

Szeroko$¢ osi najbardziej wysunigtej w przéod (z wylaczeniem
odksztalcenia opon w poblizu jezdni): ......ccccvciiinieiiniinineeee

Zakres wymiarow pojazdu (gabarytowych)
Dla podwozia bez zabudowy

DIIZOSE (B2): wovvieeveeeeeeee et
Najwigksza dopuszczalna dtugose: .......cccoviviviiiiiininineneeece
Najmniejsza dopuszczalna dugosSe: ......ccovviiiiiiiiiiiiiiceee
SZETOKOSE (8T): oo e
Maksymalna dopuszczalna szeroko$¢: ..........cccovvvevieieinenienieeeenienene,
Minimalna dopuszczalna SzerokoSC: ........cccovveverieinineneiineneeeee

W przypadku podwozia z nadwoziem

DIIZOSE (B7): vt
Dlugos¢ przestrzeni fadunkowej: ........ccooeveviiininineiiinieccee
SZETOKOSE (8T): oo eraeans

Dla nadwozia homologowanego bez podwozia (pojazdy M, i M3)

DIIZOSE (B2): oot

SZETOKOSE (8T): oo e
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2.6. Masa pojazdu gotowego do jazdy

Masa pojazdu z nadwoziem i, w przypadku pojazdu ciagnacego kate-
gorii innej niz M;, z urzadzeniem sprzggajacym, o ile jest zamonto-
wane przez producenta, w stanie gotowym do jazdy, lub masa
podwozia lub podwozia z kabing, bez nadwozia lub urzadzenia sprzg-
gajacego, jezeli producent nie montuje nadwozia lub urzadzenia sprzg-
gajacego (obejmujaca masg ptynow, narzedzi, kota zapasowego, jezeli
jest na wyposazeniu, i kierowcy oraz, w przypadku autobusow i auto-
karéw, czlonka zalogi, o ile przewidziano dla niego miejsce siedza-
ce (") (maksimum i minimum dla kazdej wersji): ......ccccorreunne

4.7. Maksymalna projektowa predkosé pojazdu (w km/h) (9): .oocooeeienenenee.
13. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE AUTOBUSOW 1 AUTO-
KAROW

13.1. Klasa pojazdu: klasa Ill/klasa B (')

Odnosniki

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(*) Jezeli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu
pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego, objgtych tym dokumentem infor-
macyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia w dokumentacji
symbolem ”?” (np. ABC??123??).

(°) Sklasyfikowane wedtug definicji zawartej w czgSci A zatacznika I do dyrektywy
2007/46/WE.

() W przypadku wystepowania jednej wersji z normalng kabing i jednej z kabing sypialng,
nalezy poda¢ oba zestawy mas i wymiarow.

(¢) Norma ISO 612:1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdow samochodowych
i pojazdéw ciagnigtych — terminy i definicje.

(8") — Rozstaw osi pojazdu ustala si¢ zgodnie z:

pozycja nr 6.4.1 normy ISO 612:1978 w przypadku pojazdéw silnikowych i przy-
czep z wozkiem skretnym.

pozycja nr 6.4.2 normy ISO 612:1978 w przypadku naczep i przyczep z osia
centralng

Uwaga:
W przypadku przyczepy z osia centralng o$ sprzegu uwaza si¢ za o$ najbardziej
wysunigta do przodu.

(&%) — Rozstaw kot osi ustala si¢ zgodnie z pozycja nr 6.5 normy ISO 612:1978.

(%) — Dhugo$é pojazdu ustala sie zgodnie z:
pozycja nr 6.1 normy ISO 612:1978 w przypadku pojazdow nalezacych do kate-
gorii My;
pkt 2.4.1 zatacznika I do dyrektywy 97/27/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (')
w przypadku pojazdow innych niz nalezace do kategorii M.
W przypadku przyczep dlugosci podaje si¢ zgodnie z pozycja nr 6.1.2 normy ISO
612:1978.

(87) — Szeroko$¢ pojazdéw nalezacych do kategorii M ustala si¢ zgodnie z pozycja nr 6.2
normy ISO 612:1978. W przypadku pojazdow innych niz nalezace do kategorii M,
szeroko$¢ ustala si¢ zgodnie z pkt 2.4.2 zalacznika I do dyrektywy 97/27/WE.

(") Masg kierowcy oraz, w stosownych przypadkach, cztonka zatogi, ocenia si¢ na 75 kg (z
czego 68 kg masy osoby w pojezdzie i 7 kg masy bagazu zgodnie z norma ISO 2416-
1992), zbiornik paliwa jest napetniony w 90 %, a pozostate uktady zawierajace ptyn (z
wyjatkiem uktadéw wod zuzytych) sa napetnione w 100 %, biorac pod uwagg pojem-
nos$¢ deklarowang przez producenta.

(9 W odniesieniu do przyczep, maksymalna predko$¢ dozwolona przez producenta.

() DzU.L 233 z 25.8.1997, s. 1.
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CZESC 2
WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Pieczg¢ organu udzielajacego homologacji typu

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji typu WE (1)

— rozszerzenia homologacji typu WE (1)

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (")
— cofnigcia homologacji typu WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do systemOw ostrzegania przed niezamierzong
zmiang pasa ruchu

w odniesieniu do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 351/2012 z pdzniejszymi
zmianami

Numer homologacji typu WE:
Powod rozszerzenia:
SEKCJA 1
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:
0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystgpuja):
0.3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie (?):
0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:
0.4. Kategoria pojazdu (3):
0.5. Nazwa i adres producenta:
0.8.  Nazwy i adresy zakladow montujacych:
0.9. Przedstawiciel producenta:
SEKCJA 11
1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupehienie
. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
. Data sporzadzenia sprawozdania z badan:

. Numer sprawozdania z badan:

. Miejscowos¢:

2
3
4
5. Uwagi (jezeli wystgpuja): zob. uzupehienie
6
7. Data:

8

. Podpis:
Zataczniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.

(") Niepotrzebne skresli¢.

(® Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu
pojazdu, podzespotu lub oddzielnego zespolu technicznego objgtego tym dokumentem
informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji
za pomoca symbolu ”?” (np. ABC??123??).

(®) Zgodnie z definicja zawarta w czesci A zalacznika Il do dyrektywy 2007/46/WE.
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1.1.

4.1.
4.2.

43.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
4.9.

Uzupetnienie

do Swiadectwa homologacji typu WE nr ...

Informacje dodatkowe:

Krotki opis systemu ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa ruchu
zamontowanego w pojezdzie:

Wyniki badan przeprowadzonych zgodnie z zatacznikiem II.
Widoczne oznaczenia pasa ruchu wykorzystane w ramach badania.

Dokumentacja wykazujaca zgodnos$¢ z wszystkimi pozostatymi oznacze-
niami pasa ruchu wskazanymi w dodatku do zatacznika II rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 351/2012.

Opis wariantdow systemu ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa
ruchu wraz z okres$lonymi dostosowaniami regionalnymi spetniajacymi
obowiazujace wymogi.

Masa i obciazenie pojazdu w momencie przeprowadzania badania.

Okreslenie progu ostrzegania (wylacznie w przypadku, w ktorym system
ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu jest wyposazony
w opcje umozliwiajaca okreslenie progu ostrzegania przez uzytkownika).

Wynik badania sprawdzajacego skuteczno$¢ optycznego sygnalu ostrzegaw-
czego.

Wyniki badania mechanizmu ostrzegania o niezamierzonej zmianie pasa
ruchu.

Wyniki badania w zakresie wykrywania awarii.

Wyniki badania w zakresie wylaczania systemu (wylacznie jezeli pojazd
jest wyposazony w srodki umozliwiajace wylaczenie systemu ostrzegania
przed niezamierzona zmiang pasa ruchu).

Uwagi (jezeli wystepuja):
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ZALACZNIK 11

Wymagania oraz badania w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych majace zastosowanie do systemow ostrzegania przed

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

niezamierzonga zmiana pasa ruchu

Wymagania
Wymagania ogolne

Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga wywiera¢ negatywnego
wplywu na skuteczno$¢ dziatania systemu ostrzegania przed niezamie-
rzong zmiang pasa ruchu (LDWS). Spetnienie tego wymagania nalezy
wykazaé, zapewniajac zgodno$¢ z regulaminem nr 10 EKG ONZ (V).

Wymagania dotyczqce osiqgow

Przez caly czas dziatania systemu, jak wskazano w pkt 1.2.3, LDWS
ostrzega kierowce, jezeli pojazd przekroczy widoczne oznaczenie pasa
ruchu, po ktérym si¢ porusza, na drodze o ksztalcie migdzy linig prosta
a krzywa, na ktorej wewngtrzne oznaczenia pasa ruchu sg rozmieszczone
w minimalnym promieniu 250 m, gdy takie dziatanie nie bylo zamie-
rzone.

W szczegdlnosci:

system wysyla do kierowcy ostrzezenie okreslone w pkt 1.4.1, jezeli
zostal zbadany zgodnie z przepisami pkt 2.5 (badanic ostrzegania
0 niezamierzonej zmianie pasa ruchu), oraz zgodnie z przepisami doty-
czacymi oznaczen pasa ruchu okre§lonymi w pkt 2.2.3,

ostrzezenie, o ktorym mowa w pkt 1.2.1, moze zosta¢ sttumione, jezeli
kierowca podejmie dziatania wskazujace na to, Ze zamierza zmieni¢ pas
ruchu;

system wysyta rowniez do kierowcy ostrzezenie okreslone w pkt 1.4.2,
jezeli zostat zbadany zgodnie z przepisami pkt 2.6 (badanie w zakresie
wykrywania awarii). Sygnat ma posta¢ ciagla.

LDWS aktywuje si¢ co najmniej przy predkosciach przekraczajacych
60 km/h, chyba ze zostanie wylaczony recznie zgodnie z pkt 1.3.

Jezeli pojazd jest wyposazony w S$rodki umozliwiajace wylaczenie
funkcji LDWS, zastosowanie maja odpowiednio nast¢pujace warunki:

funkcja LDWS jest automatycznie przywracana na poczatku kazdego
nowego cyklu, ktérego w ramach zapton zostaje uruchomiony (tryb
Jazdy);

staly optyczny sygnal ostrzegawczy informuje kierowcg o tym, ze
funkcja LDWS =zostala wylaczona. W tym celu mozna zastosowaé
70lty sygnat ostrzegawczy okreslony w pkt 1.4.2.

Sygnat ostrzegawczy

Ostrzezenie, o ktorym mowa w pkt 1.2.1, musi by¢ zauwazalne dla
kierowcy oraz przekazane w jeden ze wskazanych ponizej sposobow:

a) co najmniej dwa $rodki ostrzegawcze do wyboru sposrod $rodkow
optycznych, akustycznych i dotykowych;

b) jeden $rodek ostrzegawczy do wyboru sposrod srodkoéw dotykowych
i akustycznych, w polaczeniu z przestrzennym wskazaniem kierunku
niezamierzonego zboczenia pojazdu z pasa ruchu.

Jezeli do ostrzegania o niezamierzonej zmianie pasa ruchu stosuje sig
sygnal optyczny, mozna wykorzysta¢ sygnal ostrzegajacy o awarii wska-
zany w pkt 1.2.2 w trybie migania.

(") Dz.U. L 116 z 8.5.2010, s. 1.
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

L.5.
1.5.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.
223.1.

Sygnat ostrzegajacy o awarii, o ktérym mowa w pkt 1.2.2, musi mieé¢
posta¢ zottego optycznego sygnatu ostrzegawczego.

Optyczne sygnaly ostrzegawcze LDWS aktywuja si¢ po ustawieniu
wylacznika zaptonu w pozycji wilaczonej (tryb jazdy) albo gdy
wylacznik zaptonu znajduje si¢ w przewidzianej przez producenta
pozycji przejsciowej migdzy pozycja wlaczona (tryb jazdy) a pozycja
rozruchu silnika (wyjSciowy stan systemu (wlaczenie zasilania)).
Wymobg ten nie ma zastosowania do sygnatow ostrzegawczych wyswiet-
lanych w przestrzeni wspoélnej.

Optyczne sygnatly ostrzegawcze musza by¢ widoczne rowniez w $wietle
dziennym; kierowca musi by¢ w stanie prawidlowo oceni¢ stan
sygnatéow z siedzenia kierowcy.

Jezeli kierowca jest powiadamiany o tymczasowym wylaczeniu systemu
LDWS za pomoca optycznego sygnatu ostrzegawczego, na przyklad
z uwagi na wystapienie trudnych warunkow pogodowych, sygnat ten
musi mie¢ posta¢ ciaglta. W tym celu mozna zastosowacé sygnat ostrze-
gajacy o awarii okreslony w pkt 1.4.2.

Przepisy dotyczqce okresowej kontroli technicznej

W ramach okresowej kontroli technicznej nalezy zapewni¢ mozliwosé
potwierdzenia prawidlowosci dziatania systemu LDWS za posrednic-
twem bezposredniej obserwacji statusu sygnatu ostrzegajacego o awarii
po wlaczeniu zasilania (wylaczone — system dziala prawidlowo,
wlaczone — wystapienie awarii systemu).

Jezeli sygnat ostrzegajacy o awarii znajduje si¢ w przestrzeni wspolnej,
przestrzen ta musi zosta¢ uznana za funkcjonalna przed sprawdzeniem
statusu sygnatu ostrzegajacego o awarii.

Podczas dokonywania homologacji typu nalezy w sposob poufny prze-
kaza¢ informacje na temat tego, jakie $rodki zastosowano, aby uniemoz-
liwi¢ osobom niepowotanym latwe wprowadzenie zmian w sposobie
dziatania wybranego przez producenta sygnatu ostrzegajacego o awarii.

Ten wymog dotyczacy zabezpieczeh uznaje si¢ za spetniony, jezeli
istnieje dodatkowa metoda umozliwiajaca sprawdzenie, czy system
LDWS dziata prawidtowo.

Procedury badan

Producent musi dostarczy¢ zwigzlty komplet dokumentacji zawierajacy
informacje o podstawowej konstrukcji uktadu oraz, w stosownych przy-
padkach, o sposobie jego potaczenia z innymi uktadami pojazdu. Nalezy
wyjasni¢ funkcj¢ systemu, a w dokumentacji nalezy opisa¢, w jaki
sposob przeprowadza si¢ kontrolg prawidlowosci dziatania systemu,
czy system wywiera wplyw na inne ukltady pojazdu, oraz jakie metody
stosuje si¢ przy ustalaniu sytuacji, ktére spowoduja wyswietlenie
sygnatu ostrzegajacego o awarii.

Warunki badan

Test przeprowadza si¢ na ptaskiej, suchej powierzchni pokrytej asfaltem
lub betonem.

Temperatura otoczenia musi mieéci¢ si¢ w przedziale 0-45 °C.

Widoczne oznaczenia pasa ruchu

Widoczne oznaczenia pasa ruchu stosowane w badaniach ostrzegania
przed niezamierzona zmiang pasa ruchu okreslonych w pkt 2.6 musza
naleze¢ do jednej z kategorii wskazanych w dodatku do niniejszego
zatacznika, znajdowac¢ si¢ w dobrym stanie i by¢ wykonane z materiatu
spelniajacego obowiazujace w danym panstwie cztonkowskim normy
dotyczace widocznych oznaczen pasa ruchu. Nalezy przedstawi¢ infor-
macje dotyczace rozmieszczenia widocznych oznaczen pasa ruchu stoso-
wanych na potrzeby badan.
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2232.

2.23.3.

2.2.4.

2.3.
2.3.1.

2.4.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

Producent pojazdu musi wykaza¢ przy pomocy dokumentacji zgodnosc¢
ze wszystkimi pozostatymi oznaczeniami pasa ruchu wskazanymi
w dodatku do niniejszego zatacznika. Wszelka tego rodzaju dokumen-
tacje nalezy zataczy¢ do sprawozdania z badan.

Jezeli dany typ pojazdu moze by¢ wyposazony w rozne warianty
systemu LDWS 2z dostosowaniami regionalnymi, producent musi
wykaza¢ przy pomocy dokumentacji, Zze wszystkie te warianty spetniaja
wymagania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu.

Badanie nalezy przeprowadza¢ w warunkach widoczno$ci pozwalaja-
cych na bezpieczng jazd¢ z wymagang predkoscia badania.

Warunki dotyczqce pojazdu
Masa badanego pojazdu

Pojazd moze by¢ badany przy dowolnym obcigzeniu, przy okreslonym
przez producenta rozlozeniu masy pomigdzy osie, bez przekraczania
dopuszczalnej maksymalnej masy przypadajacej na kazda z osi. Po
rozpoczeciu procedury badawcze] nie mozna wprowadzaé zadnych
dodatkowych zmian. Producent pojazdu musi wykazaé przy pomocy
odpowiedniej dokumentacji, ze system dziala prawidlowo przy
dowolnym obcigzeniu.

Pojazd nalezy bada¢ przy zalecanym przez producenta pojazdu ci$nieniu
opon.

W przypadku gdy LDWS jest wyposazony w opcj¢ umozliwiajaca okre-
Slenie progu ostrzegawczego przez uzytkownika, badanie okre$lone
w pkt 2.5 przeprowadza si¢ przy progu ostrzegania ustawionym na
maksymalny poziom wykrywania niezamierzonej zmiany pasa ruchu.
Po rozpoczeciu procedury badan nie mozna wprowadza¢ zadnych dodat-
kowych zmian.

Badanie sprawdzajqce skutecznosé optycznego sygnalu ostrzegawczego

Nalezy przeprowadzi¢ kontrolg nieruchomego pojazdu w celu sprawdze-
nia, czy optyczne sygnaly ostrzegawcze spelniaja wymagania okre$lone
w pkt 1.4.3.

Badanie ostrzegania przed niezamierzonq zmiang pasa ruchu

Pojazd nalezy prowadzi¢ z predkoscia 65 km/h +/- 3 km/h po $rodkowe;j
czgsci pasa stuzacego do badan w sposob plynny, tak aby potozenie
pojazdu bylo stabilne.

Utrzymujac przewidziana predkos$¢, nalezy delikatnie zmienia¢ kierunek
ruchu pojazdu w lewo lub w prawo przy tempie zmiany wynoszacym
migdzy 0,1 a 0,8 m/s, tak aby pojazd przekroczyt oznaczenie pasa ruchu.
Badanie nalezy powtérzy¢ przy réznej warto$ci tempa zmiany w zakresie
migdzy 0,1 a 0,8 m/s.

Nalezy powtorzy¢ przedstawione powyzej badania, zmieniajac kierunek
jazdy na przeciwny.

System LDWS przekazuje ostrzezenie o niezamierzonej zmianie pasa
ruchu, o ktéorym mowa w pkt 1.4.1, najpdzniej w momencie, gdy
zewngtrzna czg$¢ opony przedniego kota pojazdu znajdujacego sig
najblizej oznaczen pasa ruchu przekroczy lini¢ wyznaczona 0,3 m
poza krawedzia widocznych oznaczef pasa ruchu, w kierunku ktoérych
pojazd zbacza.

Badanie wykrywania awarii

Nalezy przeprowadzi¢ symulacje awarii systemu LDWS, na przykiad
poprzez odlaczenie zrodta zasilania dowolnego elementu systemu
LDWS lub rozlaczenie dowolnego potaczenia elektrycznego migdzy
elementami systemu LDWS. Przy symulacji awarii systemu LDWS nie
nalezy roztacza¢ potaczen elektrycznych zasilajacych funkcj¢ nadawania
sygnatu ostrzegajacego o awarii, o ktorej mowa w pkt 1.4.2, ani prze-
rywaé dzialania mechanizmu wylaczania systemu LDWS, o ktorym
mowa w pkt 1.3.
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2.6.2.

2.7.
2.7.1.

Sygnat ostrzegajacy o awarii, o ktorym mowa w pkt 1.4.2, musi by¢
uruchomiony przez caly czas kierowania pojazdem, a po pozniejszym
przeprowadzeniu cyklu wilaczenia i wyltaczenia zaplonu nalezy go
uruchomi¢ ponownie, o ile symulowana awaria bedzie si¢ nadal utrzy-
mywac.

Badanie wylqczania systemu

Jezeli pojazd jest wyposazony w $rodki stuzace do wylaczenia systemu
LDWS, nalezy ustawi¢ wylacznik zaplonu w pozycji wlaczonej (tryb
jazdy) i wylaczy¢ system LDWS. Nalezy uruchomi¢ sygnat ostrzegaw-
czy, o ktorym mowa w pkt 1.3.2. Nalezy ustawi¢ wylacznik zaplonu
w pozycji wylaczonej. Nalezy ponownie ustawi¢ wylacznik zaptonu
w pozycji wlaczonej (tryb jazdy) i sprawdzi¢, czy uruchomiony wczes-
niej sygnal ostrzegawczy nie uruchomit si¢ ponownie, co oznaczatoby,
ze system LDWS zostat przywrocony zgodnie z opisem przedstawionym
w pkt 1.3.1. Jezeli uktad zaptonowy uruchamia si¢ przy pomocy ,klu-
czyka”, przedstawiony powyzej wymog nalezy spelni¢, nie wyjmujac
kluczyka ze stacyjki.
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Dodatek

OkreSlenie widocznych oznaczen pasa ruchu

1. Do celow zwiazanych z procedurami badan, o ktorych mowa w pkt 2.2 i 2.5
zatacznika 11, szerokos$¢ pasa stuzacego do badan musi by¢ wigksza niz 3,5 m.

2. Zaklada sig, ze widoczne oznaczenia pasa ruchu okreslone w tabeli 1 maja
kolor biaty, chyba Ze niniejszy dodatek stanowi inaczej.

3. Tabelg 1 stosuje si¢ do celow zwiazanych z dokonywaniem homologacji

zgodnie z pkt 2.2 i 2.5 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia.

Tabela 1

Okreslone widoczne oznaczenia pasa ruchu

WZOR SZEROKOSC
Oznaczenia Oznaczenia ISTW Oznaczenia L Oznaczenia
lewej krawedzi | Linia Srodkowa |prawej krawedzi PANSTWO lewej krawedzi ‘ Linia prawej krawedzi
$rodkowa
pasa ruchu pasa_ruchy pasa ruchu pasa ruchu
[ ] Szerokosé Szerokosé [ | Definicja szerokoéci pasa
ruchu stosowana do
pasa ruchu pasa ruchu P
N 9 N celéw niniejszego
| | | | rozporzadzenia
5m /|:| 20 m g = g
5] = o
|| =) =) =
12m— 4m—_ HISZPANIA o - o
3m /'|:| g g g
=) o =
SZWECJA = i o
9m._~
25m /|:| g g g
R S 2
10 m — BELGIA
2 m /'D g g g
ZJEDNOCZONE > i =
KROLESTWO o i o
7m.~ autostrady (*)
£ g
2 m /'D n.: ] n: g
ZJEDNOCZONE ; © g ; ©
KROLESTWO Ekd - R
7m .~ dwupasmowe drogi £5 — g2
szybkiego ruchu o -
O T 2 2
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WZOR SZEROKOSC
Oznaczenia lewej Linia OZ‘E‘;:?I& PANSTWO Oznaczenia Linia Oznaczenia
krawedzi pasa . Prawe) lewej krawedzi ‘ prawej krawedzi
‘ $rodkowa krawedzi pasa o $rodkowa. ) .
ruchu rchu pasa ruchu pasa ruchu

s A ]

ZJEDNOCZONE
KROLESTWO
jednopasmowe drogi
szybkiego ruchu
(ograniczenie
predkoéci > 40 mil na

D godzing)

10 cm lub 15 cm
lub 20 cm

10 cm lub 15 cm
lub 20 cm

10 Iub 15 cm

DANIA

v
=]
30 cm
30 cm

NIDERLANDY

¥=) ASS)
3 3
Y

WLOCHY
drogi drugorzedne i
lokalne

W

=
12 lub 15 cm
10 lub 12 cm
12 lub 15 cm

4,5 m .~

4,5 m /'I:|

T ]

WLOCHY
75 m o~ autostrady
3 m /'D £ =
s} s} g
WLOCHY “a n “a
45 m r drogi gléwne
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WZOR SZEROKOSC
Oznaczenia Oznaczenia . Oznaczenia Oznaczenia
lewei ¢ ; Linia prawej PANSTWO L . Linia prawej
ewej krawedzi P ) . S lewej krawedzi . . A
$rodkowa krawedzi pasa $rodkowa krawedzi pasa
pasa ruchu pasa ruchu
ruchu ruchu
3 m /'D g g g
o o o
GRECJA = = =
9m _~
4 m /'D =}
5 5 5
& =2 &
PORTUGALIA
10 m .~

FINLANDIA

A )
=]
20 cm
| 10 cm |
20 cm

9m .~

on A

NIEMCY
drogi drugorzedne

12 cm
| 12 cm |
12 lub 25 cm

8§m .~

6 m /D
NIEMCY

autostrady

15 cm
o]
30 cm

12m._~

3m /'D 39 m
FRANCJA

10 m .~ autostrady (*)

D 13m .~

22,5 cm
T ]
22,5 cm
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va
WZOR SZEROKOSC
Oznaczenia Oznaczenia ’ Oznaczenia Oznaczenia
lewej krawedzi G praviej PARSTO lewej krawedzi  Linia prawej
o $rodkowa krawedzi pasa esa ruchu érodkowa krawedzi pasa
pasa rucl ruchu p ruchu
sm A sm ] [ .
FRANCJA =8 5 o
3.5 m .~ drogi szybkiego ruchu N = o
10m_~ (4 pasy ruchu lub a
|:| 2 x 2 pasy ruchu)
3m /'I:I 3m /'I:I g g
~ ©
35m 7 FRANCJA = =
10 m _~ (pozostale rodzaje = =

(*) Z wyjatkiem niekt6rych stref (np. facznic, paséw ruchu dla pojazdéw wolnobieznych...).




