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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2012/34/UE

z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania
1. Przepisy niniejszej dyrektywy okreslajg:

a) zasady majace zastosowanie do zarzadzania infrastrukturg kolejowq
oraz przewozow kolejowych wykonywanych przez istniejace przed-
sigbiorstwa kolejowe lub przedsigbiorstwa kolejowe, ktore zostang
zatozone w panstwach cztonkowskich, jak okreslono w rozdziale II;

b) kryteria majace zastosowanie do wydawania, odnawiania lub zmiany
przez panstwo cztonkowskie licencji przeznaczonych dla istniejagcych
przedsigbiorstw kolejowych lub przedsiebiorstw kolejowych, ktore
zostang zatozone w Unii, jak okreslono w rozdziale III;

c) zasady i procedury majace zastosowanie do ustalania i pobierania
optat za dostgp do infrastruktury kolejowej i do alokacji zdolnosci
przepustowe;j infrastruktury kolejowej, jak okreslono w rozdziale IV.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do uzytkowania infrastruk-
tury kolejowej w kolejowych przewozach krajowych i migdzynarodo-
wych.

Artykut 2

Wylaczenia z zakresu stosowania

1. Rozdziat II nie ma zastosowania do przedsiebiorstw kolejowych,
ktore wykonuja wylacznie przewozy miejskie, podmiejskie lub regio-
nalne na wydzielonych sieciach lokalnych i regionalnych przeznaczo-
nych do $wiadczenia ustug przewozowych przy wykorzystaniu infra-
struktury kolejowej, lub na sieciach przeznaczonych wyltacznie do
wykonywania miejskich lub podmiejskich przewozoéw kolejowych.

Niezaleznie od akapitu pierwszego, w przypadku gdy takie przedsigbior-
stwo kolejowe znajduje si¢ pod bezposrednig lub posrednig kontrolg
przedsigbiorstwa lub innego podmiotu wykonujacego lub integrujacego
ustugi transportu kolejowego inne niz przewozy miejskie, podmiejskie
lub regionalne, zastosowanie majg art. 4 i 5. Art. 6 rowniez ma zasto-
sowanie do takiego przedsi¢biorstwa kolejowego w odniesieniu do
stosunkow miedzy tym przedsigbiorstwem kolejowym a przedsigbior-
stwem lub podmiotem sprawujacym nad nim bezposredniag lub
posrednia kontrole.

2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ nastgpujace przedsigbior-
stwa z zakresu stosowania rozdziatu III:

a) przedsicbiorstwa, ktore wykonuja kolejowe przewozy pasazerskie
wylacznie na wydzielonej lokalnej i regionalnej infrastrukturze kole-
Jjowej;
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b) przedsigbiorstwa, ktore wykonuja wylacznie miejskie Iub podmiej-
skie kolejowe przewozy pasazerskie;

¢) przedsicbiorstwa, ktore wykonuja wyltacznie kolejowe przewozy
towarowe o zasiggu regionalnym;

d) przedsicbiorstwa, ktore wykonuja wylacznie przewozy towarowe na
infrastrukturze kolejowej bedacej wlasnoscia prywatng, ktora jest
przeznaczona do wylacznego uzytku wilasciciela tej infrastruktury
w celu wykonywania jego wiasnych przewozow towarowych.

3. Panstwa czlonkowskie moga wytaczy¢ z zakresu stosowania art. 7,
7a, 7b, 7c, 7d, 8 1 13 oraz rozdzialu IV:

a) wydzielone sieci lokalne i regionalne przeznaczone do wykonywania
przewozow pasazerskich na infrastrukturze kolejowej;

b) sieci przeznaczone wylacznie do prowadzenia miejskich lub
podmiejskich kolejowych przewozoéw pasazerskich;

¢) sieci regionalne, ktore sg uzytkowane do regionalnych przewozéw
towarowych wylacznie przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktore nie
jest objete zakresem ust. 1, do czasu, gdy o zdolno$¢ przepustowa
na tej sieci nie wystapi inny wnioskodawca;

d) infrastrukture kolejowa bedaca wlasnoscig prywatng, ktora jest prze-
znaczona do wylacznego uzytku wilasciciela tej infrastruktury w celu
wykonywania jego wlasnych przewozow towarowych.

3a.  Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
art. 7, 7a, 7b, 7c, 7d i 8:

Lokalne linie o niskim nat¢zeniu ruchu i dlugosci nieprzekraczajacej
100 km, ktére sa wykorzystywane do ruchu towarowego migdzy linia
glowna a punktami zatadunku i przeznaczenia transportu towaréw na
tych liniach, pod warunkiem ze linie te sg zarzadzane przez podmioty
inne niz glowny zarzadca infrastruktury oraz: a) linie te sa wykorzy-
stywane przez jednego przewoznika towarowego; albo b) funkcje
podstawowe w odniesieniu do tych linii wykonywane sg przez podmiot,
ktory nie jest kontrolowany przez przedsicbiorstwo kolejowe. W przy-
padku gdy istnieje tylko jeden przewoznik towarowy, panstwa czlon-
kowskie moga rowniez wylaczy¢ go ze stosowania rozdziatu IV do
czasu, gdy inny wnioskodawca zwroci si¢ o przyznanie zdolnosci prze-
pustowej. Niniejszy ustep moze by¢ rodwniez stosowany w przypadku
gdy linia wykorzystywana jest rowniez, w ograniczonym zakresie, do
przewozow pasazerskich. Panstwa cztonkowskie informuja Komisje
0 zamiarze wylgczenia takich linii ze stosowania art. 7, 7a, 7b, 7c, 7d
i8.

3b.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczyé z zakresu stosowania
art. 7, 7a, 7b, 7c¢ 1 7d:

Regionalne sieci o niskim natezeniu ruchu zarzadzane przez podmiot
inny niz gtowny zarzadca infrastruktury i wykorzystywane do regional-
nych przewozow pasazerskich wykonywanych przez jedno przedsi¢bior-
stwo kolejowe inne niz dotychczasowe wiodgce przedsigbiorstwo kole-
jowe panstwa cztonkowskiego, do czasu przedstawienia wniosku o przy-
znanie zdolnos$ci przepustowej do obshugi przewozow pasazerskich na
tej sieci, oraz pod warunkiem ze przedsigbiorstwo to jest niezalezne od
zadnego przedsigbiorstwa kolejowego wykonujacego przewozy towa-
rowe. Niniejszy ustep moze by¢ réwniez stosowany w przypadku gdy
linia wykorzystywana jest rowniez, w ograniczonym zakresie, do prze-
wozoéw towarowych. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje
0 zamiarze wylaczenia takich linii ze stosowania art. 7, 7a, 7b, 7c i 7d.
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4.  Bez uszczerbku dla ust. 3 panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢
z zakresu stosowania art. 8 ust. 3 lokalne i regionalne infrastruktury
kolejowe, ktore nie maja strategicznego znaczenia dla funkcjonowania
rynku kolejowego, a takze — z zakresu stosowania art. 7, 7a, 7c
i rozdzialu IV — lokalne infrastruktury kolejowe, ktoére nie maja strate-
gicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajg Komisje o zamiarze wyltaczenia takich
infrastruktur  kolejowych. Komisja przyjmuje akty wykonawcze,
w ktorych decyduje, czy taka infrastruktura kolejowa moze zostaé
uznana za niemajaca strategicznego znaczenia. Podejmujac taka decyzje,
Komisja uwzglednia dlugo$¢ danych linii kolejowych, ich poziom
wykorzystania oraz wielko§¢ przewozow, na ktdre moze to mie¢ wplyw.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza,
o ktorej mowa w art. 62 ust. 2.

5. Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania art.
31 ust. 5 pojazdy, ktoére si¢ eksploatuje lub planuje eksploatowaé
w ruchu z panstwami trzecimi, korzystajace z sieci o szerokosci
toré6w innej niz gtéwna sie¢ kolejowa w Unii.

6. Panstwa czlonkowskie mogag decydowac o okresach i terminach
w odniesieniu do harmonogramu alokacji zdolnosci przepustowej, ktory
rozni si¢ od tego, o ktdrym mowa w art. 43 ust. 2, zatgczniku VI pkt 2
lit. b) 1 zataczniku VII pkt 3, 4 i 5, jezeli ustalenie migdzynarodowych
tras pociggéw we wspoOlpracy z zarzadcami infrastruktury z panstw
trzecich na sieci o szeroko$ci tor6w innej niz na gtéwne;j sieci kolejowej
w Unii bedzie miato ogdlnie znaczacy wptyw na harmonogram alokacji
zdolnoS$ci przepustowe;j.

7.  Panstwa cztonkowskie moga decydowa¢ o opublikowaniu ram
i zasad pobierania oplat majacych w szczegodlnosci zastosowanie do
mi¢dzynarodowych przewozow towarowych z i do panstw trzecich
prowadzonych na sieci, ktorej szeroko$¢ torow jest inna niz gléwna
sie¢ kolejowa w Unii przy uzyciu innych instrumentdw i w innych
terminach niz te przewidziane w art. 29 ust. 1, w przypadku gdy jest
to wymagane w celu zapewnienia uczciwej konkurencji.

8.  Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
rozdzialu IV infrastrukture kolejowa o szeroko$ci torow innej niz
glowna sie¢ kolejowa w Unii, taczaca stacje bedace przej$ciami granicz-
nymi miedzy danym panstwem cztonkowskim a pafstwem trzecim.

8a.  Na okres 10 lat po dniu 24 grudnia 2016 r. panstwa cztonkow-
skie moga wylaczy¢ stosowanie rozdzialow II i IV niniejszej dyrektywy,
z wyjatkiem art. 10, 13 1 56, do wyodrgbnionych linii kolejowych
o dlugosci ponizej 500 km i o szeroko$ci torow innej niz szeroko$é¢
tor6w glownej sieci krajowej, taczacych si¢ z siecia kolejowa panstw
trzecich, w ktorych unijne ustawodawstwo kolejowe nie ma zastosowa-
nia, 1 zarzadzanych przez zarzadcg infrastruktury innego niz zarzadca
glownej sieci krajowej. Przedsigbiorstwa kolejowe prowadzace prze-
wozy wylacznie na takich liniach moga by¢ wylaczone ze stosowania
rozdziatu II.

Takie wylaczenia mogg by¢ odnawiane na okresy nieprzekraczajace 5
lat. Nie pozniej niz 12 miesiecy przed uptywem okresu wylaczenia,
panstwo cztonkowskie, ktore zamierza odnowié¢ wylaczenie, powia-
damia o zamiarze odnowienia Komisj¢. Komisja sprawdza, czy warunki
wylaczenia okreslone w akapicie pierwszym sg nadal spelniane. Jezeli
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warunki te nie sa spelione, Komisja przyjmuje akty wykonawcze,
w ktorych decyduje o zakonczeniu wylaczenia. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktdrej] mowa w art. 62
ust. 2.

9. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do przedsigbiorstw,
ktoérych dziatalno$¢ ograniczona jest do $wiadczenia przewozow wahad-
lowych dla pojazdéw drogowych przez tunele podmorskie, lub do dzia-
Talnosci transportowej polegajacej na wykonywaniu przewozoéw wahad-
lowych dla pojazdéow drogowych przez takie tunele, z wyjatkiem art. 6
ust. 1, art. 6 ust. 4, art. 10, 11, 12 i 28.

10.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
rozdziatu 11, z wyjatkiem art. 14, oraz rozdziatu IV wszelkie tranzytowe
ustugi kolejowe prowadzone przez terytorium Unii.

11.  Panstwa czltonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania art.
32 ust. 4 pociagi niewyposazone w europejski system bezpiecznej
kontroli jazdy pociagu (European Train Control System — ETCS),
ktore sa wykorzystywane do regionalnych przewozow pasazerskich
i ktore zostaty po raz pierwszy oddane do uzytku przed 1985 r.

12. W przypadku gdy istnieje partnerstwo publiczno-prywatne
zawarte przed dniem 16 czerwca 2015 r., a strona prywatna tego part-
nerstwa jest rowniez przedsigbiorstwem kolejowym odpowiedzialnym
za wykonywanie kolejowych przewozoéw pasazerskich na infrastruktu-
rze, panstwa cztonkowskie moga nadal wytaczac¢ taka stron¢ prywatna
ze stosowania art. 7, 7a 1 7d oraz ogranicza¢ prawo do zapewniania
pasazerom mozliwosci wsiadania i wysiadania w ramach przewozow
prowadzonych przez przedsigbiorstwa kolejowe na tej samej infrastruk-
turze co przewozy pasazerskie prowadzone przez stron¢ prywatng
w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

13.  Prywatni zarzadcy infrastruktury, ktérzy sa strong partnerstwa
publiczno-prywatnego zawartego przed dniem 24 grudnia 2016 r.
i ktorzy nie otrzymuja Srodkow publicznych, sa wylaczeni ze stoso-
wania art. 7d, pod warunkiem ze pozyczki i gwarancje finansowe obstu-
giwane przez zarzadce infrastruktury nie przynosza bezposredniej lub
posredniej korzysci dla konkretnych przedsigbiorstw kolejowych.

Artykut 3

Definicje
Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbiorstwo
publiczne lub prywatne, posiadajace licencje zgodnie z niniejsza
dyrektywa, ktorego dziatalno$¢ podstawowa polega na Swiadczeniu
ustug w transporcie towarowym lub pasazerskim koleja, z zastrze-
zeniem, ze przedsicbiorstwo to zapewnia pojazdy trakcyjne; obej-
muje to takze przedsigbiorstwa, ktore tylko dostarczaja pojazdy
trakcyjne;

2) ,zarzadca infrastruktury” oznacza kazdy podmiot lub przedsigbior-
stwo, odpowiedzialne za eksploatacj¢, utrzymanie i odnowienie
infrastruktury kolejowej na sieci, a takze za udzial w jej rozwoju,
zgodnie z zasadami okre$lonymi przez panstwo cztonkowskie
w ramach jego ogdlnej polityki rozwoju i finansowania infrastruk-

tury;
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2a)

2b)

2¢)

2d)

2¢)

2f)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

,»fozwoj infrastruktury kolejowej” oznacza planowanie sieci, plano-
wanie finansowe i inwestycyjne, a takze budowe¢ i modernizacje
infrastruktury;

»eksploatacja infrastruktury kolejowej” oznacza alokacje tras pocig-
gOw, zarzadzanie ruchem oraz pobieranie optat za dostep do infra-
struktury;

Hutrzymanie infrastruktury kolejowej” oznacza prace majace stuzy¢
utrzymaniu stanu i zdolnosci istniejgcej infrastruktury;

»odnowienie infrastruktury kolejowej” oznacza wicksze prace
wymienne na istniejgcej infrastrukturze, niezmieniajace jej catkowi-
tych osiagow;

»~modernizacja infrastruktury kolejowej” oznacza wigksze prace
modyfikacyjne wykonywane na infrastrukturze, poprawiajace jej
catkowite osiagi;

»funkcje podstawowe” zarzadzania infrastrukturg oznaczaja podej-
mowanie decyzji dotyczacych alokacji tras pociggdw, w tym
zaro6wno okre$lania, jak i oceny dostepnosci oraz alokacji poszcze-
gblnych tras pociggdéw, oraz podejmowanie decyzji dotyczacych
pobierania oplat za dostgp do infrastruktury, w tym ustalania
1 pobierania oplat, zgodnie z ramami pobierania oplat i ramami
alokacji zdolnosci przepustowej ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na mocy art. 29 i 39;

winfrastruktura kolejowa” oznacza elementy wymienione w zalacz-
niku I;

»~miedzynarodowe przewozy towarowe” oznaczaja ushugi przewo-
zowe, w przypadku ktorych pociag przekracza co najmniej jedng
granice panstwa cztonkowskiego; pociag ten moze by¢ taczony lub
dzielony, a rozne jego cze¢$ci mogg mie¢ rdzne stacje nadania
1 przeznaczenia, pod warunkiem ze wszystkie wagony przekraczaja
co najmniej jedng granicg;

»~miedzynarodowe przewozy pasazerskie” oznaczaja przewozy pasa-
zerskie, w przypadku ktérych pociag przekracza co najmniej jedna
granic¢ panstwa czlonkowskiego i ktorych gléwnym celem jest
przew6z pasazerow pomiedzy stacjami znajdujacymi si¢ w roznych
panstwach czlonkowskich; pocigg moze by¢ Ilaczony lub
roztaczany, a jego rozne czgsci mogg miec rozne stacje poczatkowe
i koncowe, pod warunkiem ze wszystkie wagony przekraczaja co
najmniej jedng granice;

»przewozy miejskie i podmiejskie” oznaczaja ustugi przewozowe,
ktorych gldéwnym celem jest zaspokojenie potrzeb transportowych
os$rodka miejskiego lub konurbacji, w tym konurbacji transgranicz-
nej, a takze potrzeb transportowych na trasie migdzy osrodkiem
miejskim lub konurbacja a otaczajacymi je obszarami;

»przewozy regionalne” oznaczaja ushugi przewozowe, ktorych
gtdéwnym celem jest zaspokojenie potrzeb transportowych regionu,
w tym regionu transgranicznego;

Hranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Unii bez tadowania lub
wytadowywania towaréw lub bez zapewniania pasazerom mozli-
wosci wsiadania lub wysiadania na terytorium Unii;
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

»trasa alternatywna” oznacza inng tras¢ pomig¢dzy ta samg stacja
poczatkowa 1 koncowg w przypadku gdy istnieje zastgpowalnos$c
obu tras w zwiazku ze $wiadczeniem danych ustug przewozu towa-
rowego lub pasazerskiego przez przedsigbiorstwo kolejowe;

»realna alternatywa” oznacza dost¢gp do innego obiektu infrastruk-
tury ustugowej, ktory przedsi¢biorstwo kolejowe moze zaakcep-
towa¢ z punktu widzenia ekonomicznego i ktéry umozliwia mu
$wiadczenie odpowiednich ustug przewozu towarowego lub pasa-
zerskiego;

»obiekt infrastruktury ustugowej” oznacza instalacj¢, w tym grunt,
budynek i sprzet, ktore zostaty specjalnie przygotowane, w calosci
lub w czesci, aby umozliwi¢ §wiadczenie jednej lub wigkszej liczby
ushug, o ktorych mowa w zatgczniku II pkt 2—4;

»operator obiektu infrastruktury ustugowej” oznacza kazdy podmiot
publiczny lub prywatny odpowiedzialny za zarzadzanie co najmniej
jednym obiektem infrastruktury ustugowej lub $wiadczacy przed-
sigbiorstwom kolejowym jedng lub wigcej ustug, o ktorych mowa
w zafgczniku II pkt 2—4;

»umowa transgraniczna” oznacza kazdg umowe¢ mi¢dzy co najmniej
dwoma panstwami czltonkowskimi lub miedzy panstwami czlon-
kowskimi i panstwami trzecimi shuzacg ulatwieniu $wiadczenia
transgranicznych przewozoéw kolejowych;

»licencja” oznacza licencje wydang przedsigbiorstwu przez organ
wydajacy licencje, poprzez ktdrg zostaje uznana jego zdolnos¢ do
wykonywania przewozdéw kolejowych jako przedsigbiorstwo kole-
jowe; zdolnos¢ ta moze by¢ ograniczona do $wiadczenia okreslo-
nych rodzajow przewozow;

»organ wydajacy licencje” oznacza organ odpowiedzialny za udzie-
lanie licencji w panstwie cztonkowskim;

,L2umowa” oznacza umow¢ lub, odpowiednio, porozumienie
w ramach $rodkéw administracyjnych;

»rozsadny zysk” oznacza stop¢ zwrotu z wilasnego kapitatu, ktora
uwzglednia ryzyko, w tym zwigzane z przychodami — lub brak
takiego ryzyka — ponoszone przez operatora obiektu infrastruktury
ustugowej 1 uwzglednia $rednig stope dla danego sektora w ostat-
nich latach;

»alokacja” oznacza alokacj¢ zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej przez zarzadce¢ infrastruktury;

,wnioskodawca” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe lub migdzyna-
rodowe ugrupowanie przedsigbiorstw kolejowych lub inne osoby
lub podmioty prawne, takie jak wlasciwe organy w rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz spedytorzy, nadawcy
towar6w 1 operatorzy transportu kombinowanego, ktorzy ze
wzgledu na §wiadczenie ustugi publicznej lub ze wzgledéw hand-
lowych sg zainteresowani uzyskaniem zdolnoS$ci przepustowej infra-
struktury;

»przepetniona infrastruktura” oznacza odcinek infrastruktury, dla
ktorego popyt na zdolno$¢ przepustowa infrastruktury nie moze
by¢ w pelni zaspokojony w pewnych okresach, nawet po koordy-
nacji roznych wnioskow o przyznanie zdolnosSci przepustowe;j;

»plan powigkszenia zdolnosci przepustowej” oznacza $rodek lub
seri¢ $rodkdw wraz z terminarzem ich wdrozenia, majacych na
celu ztagodzenie ograniczen, ktére prowadzity do zglaszania
danego odcinka infrastruktury jako ,,przepelionej infrastruktury”;
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22) ,koordynacja” oznacza proces, za pomocg ktdrego zarzadca infra-
struktury i wnioskodawcy beda probowali rozwigzaé sytuacje,
w ktorych wystepuja kolidujace ze sobg wnioski o przyznanie zdol-
no$ci przepustowej;

23) ,,umowa ramowa” oznacza prawnie wigzaca umowe ogolna prawa
publicznego lub prywatnego, ustalajacg prawa i obowigzki wnio-
skodawcy 1 zarzadcy infrastruktury w stosunku do zdolno$ci prze-
pustowej infrastruktury, ktéra to zdolno$¢ ma zostaé alokowana,
oraz opfat, ktore majg zostaé pobrane w czasie dluzszym niz
jeden okres obejmujacy obowigzujacy rozklad jazdy;

24) ,,zdolno$¢ przepustowa infrastruktury” oznacza potencjat do ukta-
dania rozkiadu jazdy zamowionych tras pociagéw dla danego
odcinka infrastruktury w okreslonym przedziale czasowym;

25) ,,sie¢” oznacza calo$¢ infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez
zarzadce infrastruktury;

26) ,regulamin sieci” oznacza regulamin, ktory ustala szczegdétowo
ogblne zasady, terminy, procedury i kryteria dotyczace systemow
pobierania optat i alokacji zdolnosci przepustowej, w tym inne
informacje, jakie sa wymagane, aby umozliwi¢ zlozenie wniosku
w sprawie zdolnos$ci przepustowej infrastruktury;

27) ,trasa pociggu” oznacza zdolno$¢ przepustowq infrastruktury
potrzebng do prowadzenia pociggu migdzy dwoma punktami
w okre$lonym przedziale czasowym;

28) ,,obowigzujacy rozklad jazdy” oznacza dane okreslajace wszelki
planowy ruch pociggdéw i taboru, ktory bedzie mial miejsce na
danej infrastrukturze w ciggu okresu, w ktorym on obowiazuje;

29) ,tory postojowe” oznaczajg tory specjalnie przeznaczone do
tymczasowego postoju pojazdow kolejowych miedzy dwoma okre-
sami eksploatacji;

30) ,,utrzymanie naprawcze” oznacza prace, ktorych nie wykonuje si¢
rutynowo w ramach codziennych operacji i ktore wymagaja wyco-
fania pojazdu z eksploatacji;

31) ,,przedsi¢biorstwo zintegrowane pionowo” oznacza przedsigbior-
stwo, w ktéorym, w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr
139/2004 (1):

a) zarzadca infrastruktury jest kontrolowany przez przedsigbior-
stwo, ktore jednoczesnie kontroluje jedno lub wigksza liczbe
przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy kolejowe
na sieci zarzadcy infrastruktury;

b) zarzadca infrastruktury jest kontrolowany przez jedno Ilub
wigkszg liczbe przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych prze-
wozy kolejowe na sieci zarzadcy infrastruktury; lub

¢) jedno lub wigksza liczba przedsi¢biorstw kolejowych wykonu-
jacych przewozy kolejowe na sieci zarzadcy infrastruktury jest
kontrolowana przez zarzadce¢ infrastruktury.

Oznacza ono roéwniez przedsiebiorstwo sktadajace si¢ z odrebnych
dziatow, ktére nie maja oddzielnej osobowosci prawnej, w tym
zarzadcy infrastruktury i1 jednego lub wigkszej liczby dziatow
$wiadczacych ustugi przewozowe.

(") Rozporzadzenie Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie

kontroli koncentracji przedsigbiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie kontroli
taczenia przedsiebiorstw) (Dz.U. L 24 z 29.1.2004, s. 1).
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W przypadku gdy zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwo kole-
jowe sa w pelni niezalezni od siebie, ale oba podmioty sg kontro-
lowane bezposrednio przez panstwo czlonkowskie bez podmiotu
posredniczacego, nie uznaje si¢ ich za przedsigbiorstwo zintegro-
wane pionowo do celow niniejszej dyrektywy;

32) ,,partnerstwo publiczno-prywatne” oznacza wigzaca umowe miedzy
organami publicznymi a jednym lub wigksza liczba przedsigbiorstw
innych niz glowny zarzadca infrastruktury w panstwie cztonkow-
skim, w ramach ktorej przedsigbiorstwa czg§ciowo lub w calosci
budujg lub finansujg infrastruktur¢ kolejowa lub nabywaja prawo
do wykonywania ktérychkolwiek z funkcji wymienionych w pkt 2
w z gbry ustalonym okresie. Umowa ta moze przyja¢ dowolng
odpowiednig prawnie wigzacg form¢ przewidziang w ustawodaw-
stwie krajowym;

33) ,,zarzad” oznacza organ wyzszego szczebla w przedsigbiorstwie
sprawujacy funkcje wykonawcze i administracyjne, odpowiedzialny
za biezace zarzadzanie przedsigbiorstwem i odpowiadajacy za to
zarzadzanie;

34) ,rada nadzorcza” oznacza organ najwyzszego szczebla w przedsie-
biorstwie wykonujacy zadania nadzorcze, w tym sprawowanie
kontroli nad zarzadem i podejmowanie ogdlnych decyzji strategicz-
nych dotyczacych przedsigbiorstwa;

35) ,,wspolny bilet” oznacza bilet lub bilety bedace dowodem zawarcia
umowy przewozu dotyczacej wykonania nastgpujacych po sobie
przewozow kolejowych prowadzonych przez jedno lub wicksza
liczbe przedsigbiorstw kolejowych;

36) ,,przewozy pasazerow kolejami duzych predkosci” oznaczajg kole-
jowe przewozy pasazerskie wykonywane bez przystankow posred-
nich pomigdzy dwoma miejscami potozonymi w odlegtosci wigk-
szej niz 200 km od siebie, po specjalniec zbudowanych liniach
duzych predkosci przystosowanych zasadniczo do predkosci rownej
lub wigkszej niz 250 km/h, i wykonywane $rednio z taka predko-
Scia.

ROZDZIAL 11

ROZWOJ KOLEI W UNII

SEKCJA 1

Niezaleinosé zarzgxdzania

Artykut 4

Niezalezno$¢ przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby w zakresie zarzadzania,
administracji i kontroli wewnetrznej nad sprawami administracyjnymi,
ekonomicznymi i rachunkowoscia przedsigbiorstwa kolejowe bedace
bezposrednio Iub posrednio wlasnoscig panstw cztonkowskich lub
przez nie bezposrednio lub posrednio kontrolowane mialy niezalezny
status, zgodnie z ktorym w szczegolnosci beda posiadaé aktywa,
budzety i rachunkowos$¢ oddzielne od panstwowych.

2. Zarzadca infrastruktury odpowiada za zarzadzanie, administracje
i kontrole wewnetrzng, przy jednoczesnym przestrzeganiu ram oraz
szczegblnych zasad pobierania optat i dokonywania alokacji, ustalonych
przez panstwa czlonkowskie.
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Artykut 5

Zarzadzanie przedsiebiorstwami kolejowymi zgodnie z zasadami
rynkowymi

1. Panstwa cztonkowskie umozliwiajg przedsigbiorstwom kolejowym
dostosowanie ich dziatalno$ci do rynku oraz kierowanie ta dziatalno$cia
w ramach odpowiedzialnosci ich wlasnych organow zarzadzajacych,
w interesie skutecznego $wiadczenia odpowiednich ushug po najniz-
szych mozliwych kosztach w stosunku do jakosci $wiadczonej ushugi.

Przedsigbiorstwa kolejowe zarzadzane sg zgodnie z zasadami majacymi
zastosowanie do spotek handlowych, niezaleznie od stosunkow wiasno-
Sciowych. Ma to réwniez zastosowanie do obowigzku $wiadczenia
ustugi publicznej natozonego na te przedsicbiorstwa przez panstwa
cztonkowskie oraz uméw o $wiadczenie ustug publicznych, ktore przed-
sicbiorstwa te zawieraja z wlasciwymi organami danego panstwa.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe przygotowuja swoje plany biznesowe
wraz z programami inwestycyjnymi i finansowymi. Plany takie stuzg
osiagnieciu rownowagi finansowej przez przedsigbiorstwo oraz innych
celéw technicznych, handlowych i zwigzanych z zarzadzaniem finanso-
wym; w planach tych wskazuje si¢ rowniez Srodki stuzace realizacji
tych celow.

3. W odniesieniu do ogdlnych wytycznych wydanych przez kazde
z panstw czlonkowskich oraz z uwzglednieniem planéw i uméw krajo-
wych (ktore moga mie¢ charakter wieloletni), w tym rowniez
program6éw inwestycyjnych i finansowych, przedsigbiorstwa kolejowe
maja w szczego6lnosci swobode:

a) tworzenia wlasnej organizacji wewngtrznej bez uszczerbku dla prze-
pisow art. 7, 29 i 39;

b) kontrolowania podazy i wprowadzania na rynek ustug oraz ustalania
ich cen;

¢) podejmowania decyzji w sprawie pracownikow, aktywow i wlasnych
zamowien;

d) rozszerzania udzialu w rynku, opracowania nowych technologii
i nowych ustug oraz przyjmowania wszelkich innowacyjnych
technik zarzadzania;

e) podejmowania nowej dzialalnosci w dziedzinach zwigzanych
z koleja.

Niniejszy ustep nie narusza rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

4. Niezaleznie od ust. 3 udzialowcy przedsigbiorstw kolejowych
bedacych przedsigbiorstwami publicznymi lub kontrolowanymi przez
wladze publiczne maja mozliwo$¢ wymagania uprzedniego zatwier-
dzenia przez nich waznych decyzji w zakresie zarzadzania przedsigbior-
stwem na mocy przepisow prawa spolek panstw czlonkowskich,
podobnie jak w przypadku udzialowcow prywatnych spotek akcyjnych.
Przepisy niniejszego artykutu pozostaja bez uszczerbku dla uprawnien
organdéw nadzorczych na mocy prawa spotek panstw cztonkowskich
w odniesieniu do mianowania cztonkéw zarzadu.
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SEKCJA 2

Oddzielenie zarzgdzania infrastrukturq od transportu oraz oddzielenie
roznych rodzajow transportu

Artykut 6

Rozdzial rachunkowosci

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby oddzielne rachunki zyskow
i strat oraz bilanse byly prowadzone i publikowane, z jednej strony, dla
dziatalnosci gospodarczej w zakresie $wiadczenia ustug przewozowych
przez przedsigbiorstwa kolejowe, a z drugiej strony, dla dzialalnosci
gospodarczej zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejows.
Fundusze publiczne wyplacane na jeden z tych dwoch obszarow dzia-
falnosci nie moga by¢ przenoszone na drugi z nich.

2. Do celow niniejszego artykulu panstwa czlonkowskie, ktore
stosujg art. 7a ust. 3, zobowigzuja przedsigbiorstwo, aby bylo zorgani-
zowane w odrgbne dziaty, ktore nie majg odrgbnej osobowos$ci prawnej,
w ramach jednego przedsi¢biorstwa.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie i publikowanie
oddzielnych rachunkow zyskow i strat oraz bilanséw, z jednej strony,
zwiazanych z przewozami towarowymi, z drugiej za$ z dzialalnoscia
zwigzang z zapewnieniem przewozu pasazeroOw. Fundusze publiczne
wyptacone na dziatalno§¢ zwigzang z zapewnianiem transportu jako
ustugi publicznej wykazuje si¢ osobno zgodnie z art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007 w odpowiednich zestawieniach rachunkowych i nie
sa one przenoszone do obszaru dzialalno$ci zwiazanego ze $wiadcze-
niem innych ustug przewozowych lub jakiegokolwiek innego rodzaju
dziatalnoéci gospodarcze;.

4. Rachunkowo$¢ dla poszczegdlnych obszarow  dziatalnosci,
o ktorych mowa w ust. 1 i 3, prowadzi si¢ w sposob, ktory umozliwia
monitorowanie zakazu przenoszenia funduszy publicznych wyptacanych
na jeden z obszardw dziatalnodci na drugi z nich oraz monitorowanie
wykorzystania dochodu z oplat za dostgp do infrastruktury i nadwyzek
z innych rodzajow dzialalnosci gospodarcze;.

Artykut 7

Niezalezno$¢ zarzadcy infrastruktury

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby zarzadca infrastruktury byt
odpowiedzialny za eksploatacje¢, utrzymanie i odnowienie sieci oraz aby
powierzono mu rozwdj infrastruktury kolejowej na tej sieci zgodnie
z prawem krajowym.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby zaden z innych podmiotow
prawnych wchodzacych w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo nie mial decydujagcego wplywu na decyzje podejmowane
przez zarzadce¢ infrastruktury w odniesieniu do funkcji podstawowych.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby czlonkowie rady nadzorczej
i zarzadu zarzadcy infrastruktury, a takze kadra zarzadzajaca
bezposrednio przed nimi odpowiadajaca, dziatali w sposob niedyskry-
minacyjny 1 aby na ich bezstronno$¢ nie miat wptywu konflikt intere-
SOW.
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2.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby zarzadca infrastruktury byt
zorganizowany jako podmiot prawnie odrebny od wszelkich przedsig-
biorstw kolejowych oraz, w przypadku przedsigbiorstw zintegrowanych
pionowo, od wszelkich innych podmiotow prawnych wchodzacych
w skiad przedsigbiorstwa.

3.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby te same osoby nie mogty
by¢ jednoczes$nie mianowane ani zatrudnione:

a) jako cztonkowie zarzadu zarzadcy infrastruktury i jako czlonkowie
zarzadu przedsigbiorstwa kolejowego;

b) jako osoby odpowiedzialne za podejmowanie decyzji w sprawie
funkcji podstawowych i jako cztonkowie zarzadu przedsigbiorstwa
kolejowego;

c) w przypadku gdy istnieje rada nadzorcza — jako czlonkowie rady
nadzorczej zarzadcy infrastruktury i jako czlonkowie rady nadzorczej
przedsigbiorstwa kolejowego;

d) jako cztonkowie rady nadzorczej przedsicbiorstwa, ktore jest czescig
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo i ktore sprawuje kontrole
zarowno nad przedsigbiorstwem kolejowym, jak i nad zarzadca infra-
struktury, oraz jako cztonkowie zarzadu tego zarzadcy infrastruktury.

4. W przedsigbiorstwach zintegrowanych pionowo czlonkowie
zarzadu zarzadcy infrastruktury i osoby odpowiedzialne za podej-
mowanie decyzji w sprawie funkcji podstawowych nie moga otrzy-
mywac od jakichkolwiek podmiotow prawnych w ramach tego przed-
sigbiorstwa zintegrowanego pionowo jakiegokolwiek wynagrodzenia
uzaleznionego od wynikdw ani nie moga otrzymywaé jakichkolwiek
premii zasadniczo zwigzanych z wynikami finansowymi konkretnych
przedsigbiorstw kolejowych. Mozna jednak oferowac im zachegty zwia-
zane z ogdlnym funkcjonowaniem systemu kolejowego.

5. W przypadku gdy rézne podmioty w ramach przedsi¢biorstwa
zintegrowanego pionowo maja wspolne systemy informatyczne, dostep
do informacji szczegdlnie chronionych dotyczacych funkcji podstawo-
wych musi by¢ ograniczony do upowaznionego personelu zarzadcy
infrastruktury. Informacje szczeg6lnie chronione nie moga by¢ przeka-
zywane innym podmiotom w ramach przedsi¢biorstwa zintegrowanego
pionowo.

6.  Przepisy ust. 1 niniejszego artykulu pozostaja bez uszczerbku dla
mozliwo$ci podejmowania przez panstwa czlonkowskie decyzji dotycza-
cych do rozwoju i finansowania infrastruktury kolejowej oraz kompe-
tencji panstw cztonkowskich w odniesieniu do finansowania infrastruk-
tury i pobierania optat za dostep do infrastruktury, a takze alokacji
zdolno$ci przepustowej, zgodnie z art. 4 ust. 2 oraz art. 8, 29 i1 39.

Artykut 7a

Niezalezno$¢ funkeji podstawowych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby zarzadca infrastruktury
miat organizacyjna i decyzyjna niezalezno$¢ w granicach okres$lonych
w art. 4 ust. 2 oraz art. 29 i 39, w odniesieniu do funkcji podstawo-
wych.

2. Do celow stosowania ust. 1 panstwa czlonkowskie zapewniajaq
w szczegolnosci, aby:

a) przedsicbiorstwo kolejowe ani inny podmiot prawny nie wywieraty
decydujacego wptywu na zarzadce infrastruktury w zwigzku z funk-
cjami podstawowymi, bez uszczerbku dla roli panstw cztonkowskich
w zakresie okres$lania ram pobierania optat i ram alokacji zdolnosci
przepustowej oraz szczegotowych przepisow dotyczacych pobierania
optat zgodnie z art. 29 i 39;
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b) przedsigbiorstwo kolejowe ani inny podmiot prawny w ramach tego
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo nie miaty decydujgcego
wplywu na mianowanie i zwalnianie oséb odpowiedzialnych za
podejmowanie decyzji dotyczacych funkcji podstawowych;

¢) mobilnos$¢ osdb odpowiedzialnych za funkcje podstawowe nie
prowadzita do konfliktéw interesow.

3.  Panstwa cztonkowskie mogg zadecydowac, ze pobieranie oplat za
dostep do infrastruktury i alokacja tras sa dokonywane przez organ
pobierajacy optaty lub organ alokujacy, ktore sg niezalezne w zakresie
ich formy prawnej, organizacji i podejmowania decyzji od zadnego
przedsigbiorstwa kolejowego. W takim przypadku panstwa cztonkow-
skie mogg zadecydowac o niestosowaniu przepisow art. 7 ust. 2 oraz
art. 7 ust. 3 lit. ¢) i d).

Art. 7 ust. 3 lit. a) oraz art. 7 ust. 4 stosuje si¢ odpowiednio do
kierownikow dzialow odpowiedzialnych za zarzgdzanie infrastrukturg
i wykonywanie przewozow kolejowych.

4. Przepisy niniejszej dyrektywy odnoszace si¢ do funkcji podstawo-
wych zarzadcy infrastruktury stosuje si¢ do niezaleznego organu pobie-
rajgcego optaty lub organu alokujacego.

Artykut 7b

Bezstronnos¢ zarzadcy infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania
ruchem i planowania utrzymania

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby funkcje zarzadzania
ruchem i planowania utrzymania byly sprawowane w sposob przejrzysty
i niedyskryminacyjny oraz aby osoby odpowiedzialne za podejmowanie
decyzji w odniesieniu do tych funkcji nie znajdowatly si¢ w sytuacji
konfliktu interesow.

2. W odniesieniu do zarzadzania ruchem, pafstwa cztonkowskie
zapewniajg, aby przedsi¢biorstwa kolejowe — w przypadku zaktocen,
ktore ich dotycza — mialy pelny i terminowy dostep do odpowiednich
informacji. W przypadku gdy zarzadca infrastruktury przyznaje szerszy
dostep do procesu zarzadzania ruchem, dokonuje tego w odniesieniu do
zainteresowanych przedsigbiorstw kolejowych w sposob przejrzysty
i niedyskryminacyjny.

3. W odniesieniu do dlugoterminowego planowania wickszych prac
w zakresie utrzymania lub odnowienia infrastruktury kolejowej,
zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z wnioskodawcami i w jak
najwigkszym stopniu uwzglednia zgloszone watpliwosci.

Planowania prac w zakresie utrzymania dokonuje zarzadca infrastruk-
tury w sposob niedyskryminacyjny.

Artykut 7c
Zlecanie i wspoldzielenie funkcji zarzadcy infrastruktury
1. O ile nie wystepuje konflikt interesow oraz zagwarantowana jest

poufnos$¢ szczegdlnie chronionych informacji handlowych, zarzadca
infrastruktury moze:
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a) zleci¢ wykonywanie funkcji innemu podmiotowi, pod warunkiem ze
nie jest on przedsigbiorstwem kolejowym, nie kontroluje przedsie-
biorstwa kolejowego ani nie jest kontrolowany przez przedsigbior-
stwo kolejowe. W ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
funkcje podstawowe nie moga by¢ zlecane innemu podmiotowi
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, chyba ze taki podmiot
wykonuje wylgeznie funkcje podstawowe;

b) zleci¢ wykonanie prac i powigzanych zadan w zakresie rozwoju,
utrzymania i odnowienia infrastruktury kolejowej przedsigbiorstwom
kolejowym lub spotkom, ktore kontroluja to przedsigbiorstwo kole-
jowe lub sa kontrolowane przez to przedsigbiorstwo kolejowe.

Zarzadca infrastruktury zachowuje uprawnienia nadzorcze w odniesieniu
do wykonywania funkcji opisanych w art. 3 ust. 2 i ponosi za to
ostateczng odpowiedzialnos¢. Kazdy podmiot wykonujacy funkcje
podstawowe musi przestrzegac art. 7, 7a, 7b i 7d.

2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 7 ust. 1 funkcje zarzadzania infra-
strukturg moga by¢ wykonywane przez réznych zarzadcow infrastruk-
tury, w tym strony umoéw o partnerstwie publiczno-prywatnym, pod
warunkiem ze wszyscy oni spetniajg wymogi art. 7 ust. 2—6 oraz art. 7a,
7b 1 7d i przyjmuja pelng odpowiedzialno$¢ za wykonywanie danych
funkcji.

3. W przypadku gdy funkcje podstawowe nie sg przypisane operato-
rowi zapewniajagcemu energi¢ elektryczng na cele trakcyjne, jest on
wylaczony ze stosowania przepisOw majacych zastosowanie do
zarzadcoOw infrastruktury, pod warunkiem ze zapewniona jest zgodno$¢
z odpowiednimi przepisami dotyczacymi rozwoju sieci, w szczegdlnosci
z art. 8.

4.  Z zastrzezeniem sprawowania nadzoru przez organ regulacyjny lub
inny niezalezny wtasciwy podmiot wyznaczony przez panstwa czlon-
kowskie, zarzadca infrastruktury moze zawrze¢ umowy o wspolpracy
z jednym lub wigksza liczba przedsigbiorstw kolejowych na zasadach
niedyskryminacyjnych oraz w celu zapewnienia klientom korzysci,
takich jak obnizenie kosztéw lub lepsze funkcjonowanie na czgsci
sieci objetej umowa.

Podmiot ten monitoruje wykonywanie takich umoéw i w uzasadnionych
przypadkach moze doradzi¢, aby zostaly rozwigzane.

Artykut 7d

Przejrzystosé finansowa

1. Przy poszanowaniu krajowych procedur majacych zastosowanie
w kazdym z panstw cztonkowskich, zarzadca infrastruktury moze wyko-
rzystywa¢ dochdd osiagany z dziatalno$ci w zakresie zarzadzania infra-
strukturg sieci, w tym $rodki publiczne, wylgcznie do finansowania
wlasnej dziatalno$ci, w tym obstugi swoich pozyczek. Zarzadca infra-
struktury moze rowniez wykorzystywac¢ taki dochod do wyptaty dywi-
dend na rzecz wiascicieli przedsigbiorstwa, co moze obejmowac udzia-
lowcow lub akcjonariuszy prywatnych, ale nie przedsigbiorstwa begdace
czescig przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo sprawujace kontrole
zarowno nad przedsigbiorstwem kolejowym, jak i nad tym zarzadca
infrastruktury.

2. Zarzadey infrastruktury nie moga udziela¢ pozyczek przedsigbior-
stwom kolejowym, bezposrednio ani posrednio.
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3. Przedsigbiorstwa kolejowe nie mogg udziela¢ pozyczek zarzadcom
infrastruktury, bezposrednio ani posrednio.

4. Pozyczki migdzy podmiotami prawnymi w ramach przedsigbior-
stwa zintegrowanego pionowo sg udzielane, wyplacane i obshugiwane
wylacznie w oparciu o stawki rynkowe i warunki, ktore odzwierciedlajg
indywidualny profil ryzyka danego podmiotu.

5. Pozyczki migdzy podmiotami prawnymi w ramach przedsigbior-
stwa zintegrowanego pionowo udzielone przed dniem 24 grudnia 2016 r.
obowigzujg do czasu ich wymagalnosci, pod warunkiem ze dotyczace
ich umowy zostaly zawarte w oparciu o stawki rynkowe i ze pozyczki
te sg rzeczywiscie wyplacane i obstugiwane.

6.  Wszelkie ustugi oferowane zarzadcy infrastruktury przez inne
podmioty prawne w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
s $Swiadczone na podstawie umow i za wynagrodzeniem wedlug cen
rynkowych albo wedlug cen, ktore odzwierciedlajg koszty produkcji,
powigkszone o rozsagdng marzg.

7. Zadluzenie przypisane zarzadcy infrastruktury wyraznie oddziela
si¢ od zadluzenia innych podmiotéw prawnych w ramach przedsie-
biorstw zintegrowanych pionowo. Takie zadluzenie obstuguje si¢
oddzielnie. Nie wyklucza to dokonywania ostatecznej sptaty zadtuzenia
za posrednictwem przedsigbiorstwa, ktore jest czgscig przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo i ktore sprawuje kontrolg zarowno nad przed-
sigbiorstwem kolejowym, jak i nad zarzadca infrastruktury, lub za
posrednictwem innego podmiotu w ramach przedsigbiorstwa.

8. Rachunki zarzadcy infrastruktury i innych podmiotéw prawnych
w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo prowadzi si¢
w sposOb zapewniajgcy zgodno$¢ z niniejszym artykutem oraz umozli-
wiajacy oddzielng rachunkowo$¢ i przejrzysty obieg $srodkéw finanso-
wych w ramach przedsigbiorstwa.

9. W ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo zarzadca
infrastruktury prowadzi szczegétowa dokumentacje wszelkich powigzan
handlowych i finansowych z innymi podmiotami prawnymi w ramach
tego przedsigbiorstwa.

10. W przypadku gdy funkcje podstawowe sa sprawowane przez
niezalezny organ pobierajacy optaty lub organ alokujgcy zgodnie z art. 7a
ust. 3, a panstwa czlonkowskie nie stosuja art. 7 ust. 2, przepisy niniej-
szego artykulu stosuje si¢ odpowiednio. Zawarte w niniejszym artykule
odniesienia do zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa kolejowego
i innych podmiotow prawnych przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo traktuje si¢ jako odniesienia do odpowiednich dziatéw przed-
sigbiorstwa. Zgodnos$¢ z wymogami okre$lonymi w niniejszym artykule
wykazuje si¢ w osobnych rachunkach odpowiednich dziatow przedsig-
biorstwa.

Artykut 7e

Mechanizmy koordynacji

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby migdzy ich gldownymi zarzad-
cami infrastruktury a wszystkimi zainteresowanymi przedsigbiorstwami
kolejowymi, a takze wnioskodawcami, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3,
zostaly wprowadzone odpowiednie mechanizmy koordynacji. W stosow-
nych przypadkach do uczestnictwa zapraszani sa przedstawiciele uzyt-
kownikéw kolejowych przewozéw towarowych 1 pasazerskich oraz
organéw krajowych, lokalnych lub regionalnych. Odnos$ny organ regu-
lacyjny moze uczestniczyé w roli obserwatora. Koordynacja dotyczy
miedzy innymi:

a) potrzeb wnioskodawcow zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem
zdolnosci przepustowej infrastruktury;
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b) tre§ci zorientowanych na uzytkownika celow w zakresie wydajnosci,
zawartych w umowach, o ktérych mowa w art. 30, oraz zachet,
o ktorych mowa w art. 30 ust. 1, a takze ich wdrazania;

¢) tresci i wdrazania regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27,

d) kwestii intermodalnosci i interoperacyjnosci;

e) wszelkich innych kwestii zwigzanych z warunkami dostgpu do infra-
struktury, korzystania z niej oraz jakosci ustug zarzadcy infrastruk-

tury.

Zarzadca infrastruktury opracowuje i publikuje wytyczne dotyczace
koordynacji, w porozumieniu z zainteresowanymi stronami. Koordy-
nacja dziatan ma miejsce nie rzadziej niz raz do roku, a zarzadca infra-
struktury publikuje na swojej stronie internetowej zestawienie dziatan
podjetych na podstawie niniejszego artykutu.

Koordynacja na podstawie niniejszego artykulu pozostaje bez
uszczerbku dla prawa wnioskodawcéw do odwotania si¢ do organu
regulacyjnego oraz dla uprawnien organu regulacyjnego okreslonych
w art. 56.

Artykul 7f

Europejska sie¢ zarzadcow infrastruktury

1. Z mys$la o ulatwieniu wykonywania skutecznych i efektywnych
przewozow kolejowych na terytorium Unii panstwa czlonkowskie
zapewniaja uczestnictwo 1 wspolprace swoich glownych zarzadcow
infrastruktury w ramach sieci, ktora spotyka si¢ regularnie, aby:

a) rozwija¢ unijng infrastrukture kolejowa;

b) wspiera¢ terminowgq i skuteczng realizacje¢ jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego;

¢) wymienia¢ si¢ najlepszymi praktykami;

d) prowadzi¢ monitorowanie i ocen¢ porownawcza wynikow;

e) uczestniczy¢ w dzialaniach w zakresie monitorowania rynku,
o ktoérych mowa w art. 15;

f) eliminowac¢ waskie gardta w relacjach transgranicznych; oraz

g) omawia¢ stosowanie artykutow 37 i 40.

Do celow lit. d) sie¢ okresla wspolne zasady i praktyki dotyczace
monitorowania i oceny porownawczej wynikow w spojny sposob.

Koordynacja na podstawie niniejszego ustgpu pozostaje bez uszczerbku
dla prawa wnioskodawcow do odwotania si¢ do organu regulacyjnego
oraz dla uprawnien organu regulacyjnego okreslonych w art. 56.

2. Komisja jest cztonkiem sieci. Wspiera dziatalno$¢ sieci i utatwia
koordynacje.
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SEKCJA 3

Poprawa sytuacji finansowej

Artykut 8

Finansowanie zarzadcy infrastruktury

1.  Panstwa cztonkowskie rozwijaja krajowa infrastruktur¢ kolejowa,
uwzgledniajgc w miar¢ koniecznosci ogdlne potrzeby Unii, w tym
potrzebe wspoélpracy z sasiadujacymi panstwami trzecimi. W tym celu
oglaszaja w terminie do dnia 16 grudnia 2014 r., po konsultacjach
z zainteresowanymi stronami, orientacyjng strategi¢ rozwoju infrastruk-
tury kolejowej, majac na uwadze zaspokojenie przysztych potrzeb
w zakresie mobilno$ci w zwigzku z utrzymaniem, modernizacjg
1 rozwojem infrastruktury w oparciu o stabilne finansowanie systemu
kolei. Strategia ta obejmuje okres co najmniej pigciu lat i podlega prze-
dluzeniu na dalsze okresy.

2. Z nalezytym uwzglednieniem przepisow art. 93, 107 i 108 TFUE,
panstwa czlonkowskie moga takze zapewni¢ zarzadcy infrastruktury
finansowanie zgodnie z jego funkcjami, o ktéorych mowa w art. 3 pkt
2, wielkoscig infrastruktury i wymogami finansowymi, w szczegolnosci
na pokrycie kosztow nowych inwestycji. Pafistwa cztonkowskie moga
zadecydowa¢ o finansowaniu tych inwestycji ze $rodkéw innych niz
pochodzace z bezposredniego finansowania przez panstwo. W kazdym
przypadku panstwa cztonkowskie przestrzegaja wymogow, o ktorych
mowa w ust. 4 niniejszego artykutu.

3. W ramach ogoélnej polityki ustalonej przez zainteresowane
panstwo czlonkowskie oraz z uwzglednieniem strategii, o ktorej mowa
w ust. 1, i finansowania zapewnianego przez panstwa czlonkowskie,
o ktorym mowa w ust. 2, zarzadca infrastruktury przyjmuje plan bizne-
sowy zawierajacy programy inwestycyjne i finansowe. Plan ten opraco-
wany jest tak, aby zapewni¢ optymalne i efektywne wykorzystanie,
udostgpnianie i rozwdj infrastruktury, przy jednoczesnym zapewnieniu
rownowagi finansowej i $rodkéw na osiggnigcie tych celow. Zarzadca
infrastruktury zapewnia, aby znani wnioskodawcy oraz — na ich zgdanie
— potencjalni wnioskodawcy mieli dostep do odpowiednich informacji
oraz mieli mozliwo$¢ wyrazenia swoich pogladéw dotyczacych tresci
planu biznesowego, w odniesieniu do warunkéw dostepu do infrastruk-

struktury, przed jego zatwierdzeniem przez zarzadce infrastruktury.

4.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby w zwyczajnych warunkach
dziatalnosci gospodarczej i w rozsadnym okresie, ktory nie przekracza
pieciu lat, rachunek zyskéw i strat zarzadcy infrastruktury przynajmniej
bilansowal dochody z optat za dostgp do infrastruktury, nadwyzki
z innych rodzajéow dziatalnosci handlowej, bezzwrotne przychody ze
zrodet prywatnych oraz finansowanie przez panstwo z jednej strony,
w tym w razie potrzeby ptatnosci zaliczkowe ze strony panstwa, oraz
wydatki na infrastrukture¢ z drugiej strony.

Bez uszczerbku dla realizacji ewentualnego dlugofalowego celu, jakim
jest pokrycie przez uzytkownika kosztow infrastruktury we wszystkich
galeziach transportu na podstawie uczciwej, niedyskryminacyjnej
konkurencji migdzy réznymi galeziami, jezeli transport kolejowy jest
w stanie konkurowaé z pozostalymi galeziami transportu, w zakresie
ram pobierania oplat zgodnie z art. 31 i 32, panstwo czlonkowskie
moze wymaga¢ od zarzadcy infrastruktury zbilansowania zestawienia
rachunkowego bez finansowania ze strony panstwa.
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Artykut 9

Przejrzysty mechanizm umarzania dlugéw

1. Bez uszczerbku dla przepisow Unii dotyczacych pomocy panstwa
oraz zgodnie z art. 93, 107 i 108 TFUE, panstwa cztonkowskie wpro-
wadzaja odpowiednie mechanizmy, ktére pomoga zmniejszy¢ zadhu-
zenie przedsigbiorstw kolejowych bedacych przedsigbiorstwami publicz-
nymi lub kontrolowanymi przez wtadze publiczne do poziomu, ktory
nie bedzie utrudniat stabilnego zarzadzania finansowego oraz umozliwi
poprawg ich sytuacji finansowe;j.

2. Do celow, o ktorych mowa w ust. 1, panstwa cztonkowskie moga
nakaza¢ wydzielenie odregbnej jednostki umarzania dtugu w dziatach
ksiggowych takich przedsigbiorstw kolejowych.

Bilans jednostki moze zosta¢ obcigzony wszystkimi kredytami, do czasu
ich wygadnigcia, zaciagnigtymi przez przedsigbiorstwo kolejowe na
finansowanie inwestycji i pokrycie nadwyzki wydatkéw biezacych
wynikajacych z dziatalnosci w sektorze transportu kolejowego lub
zarzgdzania infrastrukturg kolejowa. Dlugéw wynikajacych z dziatalnosci
jednostek zaleznych nie uwzglednia sig.

3. Ust. 112 majg zastosowanie wytacznie do dtugéw lub odsetek od
dhlugéw zaciagnietych przez przedsigbiorstwa kolejowe bedace przedsie-
biorstwami publicznymi lub kontrolowanymi przez wladze publiczne do
dnia otwarcia rynku dla wszystkich lub cze$ci kolejowych ustug prze-
wozowych w danym panstwie czlonkowskim, a w kazdym przypadku
do dnia 15 marca 2001 r. lub do daty przystapienia do Unii w przypadku
panstw cztonkowskich, ktore przystgpity do Unii po tym dniu.

SEKCJA 4

Dostep do infrastruktury kolejowej I ustug

Artykut 10

Warunki dostepu do infrastruktury kolejowej

1. Przedsigbiorstwom kolejowym przyznaje si¢ na sprawiedliwych,
niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach prawo dost¢gpu do
infrastruktury kolejowej we wszystkich panstwach czlonkowskich
w celu wykonywania wszystkich rodzajow kolejowych przewozow
towarowych. Prawo to obejmuje dostgp do infrastruktury laczacej
porty morskie i $rédladowe z innymi obiektami infrastruktury ustugo-
wej, o ktorych mowa w zataczniku II pkt 2, i infrastruktury stuzacej lub
mogacej stuzy¢ wigcej niz jednemu klientowi koncowemu.

la.  Bez uszczerbku dla migdzynarodowych zobowigzan Unii i panstw
czlonkowskich, panstwa cztonkowskie graniczace z panstwem trzecim
mogg ograniczy¢ prawo dost¢pu przewidziane w niniejszym artykule dla
przewozow prowadzonych z tego i do tego panstwa trzeciego na sieci,
ktorej szeroko$¢ toru jest inna niz szerokos$¢ toru gltdwnej sieci kole-
jowej w Unii, jezeli dochodzi do zaklocen konkurencji w transgra-
nicznym transporcie kolejowym miedzy panstwami czlonkowskimi
a tym panstwem trzecim. Takie zaklocenia mogg wynikaé miedzy
innymi z braku niedyskryminacyjnego dostgpu do infrastruktury kole-
jowej 1 powigzanych uslug w danym panstwie trzecim.
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Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza zgodnie z niniejszym ustgpem
podja¢ decyzje o ograniczeniu prawa dostepu, przekazuje projekt
decyzji Komisji i konsultuje si¢ z pozostalymi panstwami cztonkow-
skimi.

Jezeli w okresie trzech miesiecy po przekazaniu tego projektu decyzji
Komisja ani inne panstwo cztonkowskie nie zglosza sprzeciwu, panstwo
cztonkowskie moze przyja¢ decyzje.

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace szczegdtowo
procedurg, ktéra ma by¢ stosowana na uzytek niniejszego ustgpu. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

2. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 przedsig-
biorstwom kolejowym przyznaje si¢ na sprawiedliwych, niedyskrymina-
cyjnych 1 przejrzystych warunkach prawo dostgpu do infrastruktury
kolejowej we wszystkich panstwach cztonkowskich w celu prowadzenia
kolejowych przewozow pasazerskich. Przedsi¢biorstwa kolejowe maja
prawo do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na dowolnej
stacji i wysiadania na innej stacji. Prawo to obejmuje dostep do infra-
struktury taczgcej obiekty infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa
w zalaczniku II pkt 2 do niniejszej dyrektywy.

Artykut 11

Ograniczenie prawa dostepu i prawa do zapewniania pasaZerom
mozliwosci wsiadania i wysiadania

1.  Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo dostepu przewi-
dziane w art. 10 ust. 2 w odniesieniu do przewozow pasazerskich
pomigdzy dang stacjg poczatkowa a dang stacja docelowa, w przypadku
gdy dana trasa lub trasa alternatywna jest objeta jedng lub wigksza
liczba uméw o $wiadczenie ustug publicznych, a korzystanie z tego
prawa zagrazatoby rownowadze ekonomicznej danej umowy lub danych
uméw o $wiadczenie ustug publicznych.

2. Aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona rownowaga ekonomiczna
w ramach umowy o $wiadczenie ustug publicznych, wiladciwy organ
regulacyjny lub wilasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa w art. 55,
przeprowadzaja obiektywng analiz¢ ekonomiczng 1 opieraja swoja
decyzje na z gory ustalonych kryteriach. Dokonujg tego na wniosek
zlozony w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze
$wiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4,
przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a) wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarty umowe o §wiad-
czenie ustug publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majacy prawo ograni-
czania dostgpu na podstawie niniejszego artykutu;

¢) zarzadca infrastruktury;

d) przedsi¢biorstwo kolejowe realizujagce umowe o $wiadczenie ushug
publicznych.
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Wiasciwe organy i przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace ustugi
publiczne przekazuja wlasciwemu organowi regulacyjnemu lub
wlasciwym organom regulacyjnym informacje wymagane — w stopniu
uzasadnionym — do podje¢cia decyzji. Organ regulacyjny analizuje infor-
macje otrzymane od tych stron i w stosownych przypadkach wystepuje
o udzielenie odpowiednich informacji oraz rozpoczyna konsultacje ze
wszystkimi wlasciwymi stronami w ciggu jednego miesigca od otrzy-
mania wniosku. Organ regulacyjny konsultuje si¢ w stosownych przy-
padkach ze wszystkimi odpowiednimi stronami, oraz przekazuje odpo-
wiednim stronom swoja decyzje wraz z uzasadnieniem — w rozsadnym,
wczesniej ustalonym terminie, a w kazdym razie nie poézniej niz
w terminie szeSciu tygodni od otrzymania wszystkich odpowiednich
informacji.

3. Organ regulacyjny uzasadnia swoja decyzj¢ oraz okresla warunki,
na jakich dowolny z ponizszych podmiotow moze w terminie miesigca
od daty powiadomienia o podjeciu decyzji wystapi¢ z wnioskiem
0 ponowne jej rozpatrzenie:

a) odnos$ny wilasciwy organ lub wlasciwe organy;
b) zarzadca infrastruktury;

¢) przedsicbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o $wiadczenie ushug
publicznych;

d) przedsigbiorstwo kolejowe ubiegajace si¢ o uzyskanie dostepu.

W przypadku gdy organ regulacyjny uzna, ze rownowaga ekonomiczna
w ramach umowy o $wiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona
przez planowane przewozy pasazerskie, o ktorych mowa w art. 38 ust. 4,
wskazuje mozliwosci zmian w tych przewozach, ktore zapewnityby
spetnienie warunkow przyznania prawa dostepu przewidzianego w art. 10
ust. 2.

4. W oparciu o do$wiadczenia organdw regulacyjnych, wlasciwych
organdw 1 przedsigbiorstw kolejowych oraz w oparciu o dzialalno$é
sieci, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja przyjmuje, do dnia
16 grudnia 2016 r., $rodki okreslajace szczegdtowo procedure i kryteria,
ktorych nalezy przestrzega¢ do celéw stosowania ust. 1, 2 i 3 niniej-
szego artykutu. Te akty wykonawcze sa przyjmowane zgodnie z proce-
durg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

W oparciu o doswiadczenia organdow regulacyjnych, wilasciwych
organdw 1 przedsigbiorstw kolejowych oraz w oparciu o dziatalnosé
sieci, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja przyjmuje do dnia
16 grudnia 2018 r. akty wykonawcze okreslajace szczegdétowo proce-
dure i kryteria, ktorych nalezy przestrzega¢ do celéw stosowania ust. 1,
2 1 3 niniejszego artykulu w odniesieniu do krajowych przewozoéw
pasazerskich. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 62 ust. 3.

5. Panstwa czlonkowskie mogg takze ograniczy¢ prawo dostepu do
infrastruktury kolejowej do celow wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich pomiedzy dang stacjag poczatkowa oraz dang stacja doce-
lowa na terytorium tego samego panstwa czlonkowskiego w przypadku

gdy:

a) na podstawie umowy o S$wiadczenie ustug publicznych zawartej
przed dniem 16 czerwca 2015 r. zostaly przyznane wylgczne
prawa przewozu pasazeréw mie¢dzy tymi stacjami; lub
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b) do dnia 25 grudnia 2018 r. przyznano, na podstawie procedury
przetargowej zapewniajgcej uczciwg konkurencje, dodatkowe prawo
lub zezwolenie na wykonywanie komercyjnych przewozow pasazer-
skich w konkurencji z innym przewoznikiem mig¢dzy tymi stacjami,

oraz w przypadku gdy przewoznicy ci nie otrzymuja rekompensaty za
$wiadczenie tych przewozow.

Ograniczenie takie moze by¢ nadal stosowane przez caly pierwotny
okres obowigzywania umowy lub zezwolenia lub do dnia 25 grudnia
2026 r., w zalezno$ci od tego, ktory z tych okresow jest krotszy.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby decyzje, o ktorych mowa
w ust. 1, 2, 31 5, podlegaty kontroli sagdowe;.

Artykut 11a

Przewozy pasazerow kolejami duzych predkosci

1.  Z myslg o rozwoju rynku przewozow pasazeréw kolejami duzych
predkosci, promowaniu optymalnego wykorzystania istniejacej infra-
struktury oraz aby wspiera¢ konkurencyjno$¢ przewozdéw pasazerow
kolejami duzych predkosci, z korzyscia dla pasazerdw, bez uszczerbku
dla art. 11 ust. 5, korzystanie z prawa dostgpu przewidzianego w art. 10
w odniesieniu do przewozoéw pasazeréw kolejami duzych predkosci
moze podlega¢ wylacznie wymogom ustanowionym przez organ regu-
lacyjny zgodnie z niniejszym artykutem.

2. W przypadku gdy organ regulacyjny, po przeprowadzeniu analizy
przewidzianej w art. 11 ust. 2, 3 i 4, stwierdza, ze planowane przewozy
pasazeréw kolejami duzych predkosci pomigdzy dang stacja poczatkowa
a dang stacja docelowg zagrazaja rdéwnowadze ekonomicznej umowy
o S$wiadczenie ushug publicznych, ktora dotyczy tej samej trasy lub
trasy alternatywnej, organ regulacyjny wskazuje mozliwe zmiany
w tej ustudze, ktore zapewnityby spetlnienie warunkéw przyznania
prawa dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2. Zmiany te moga obej-
mowac¢ modyfikacj¢ planowanego przewozu.

Artykut 12

Oplata nakladana na przedsiebiorstwa kolejowe wykonujace
przewozy pasazerskie

1. Bez uszczerbku dla art. 11 ust. 2 panstwa cztonkowskie moga, na
warunkach okre§lonych w niniejszym artykule, upowaznia¢ organ odpo-
wiedzialny za kolejowe przewozy pasazerskie do natozenia optlaty na
przedsigbiorstwa kolejowe wykonujace przewozy pasazerskie na trasach
objetych wlasciwo$cig tego organu, na ktoérych wykonywane sa pota-
czenia pomigdzy dwiema stacjami w tym panstwie cztonkowskim.

W takim przypadku przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace krajowe lub
mi¢dzynarodowe przewozy pasazerskie s3a objete tg sama oplatg za
$wiadczenie ustug na trasach wchodzacych w zakres wtasciwosci tego
organu.

2. Optfata ma stanowi¢ rekompensatg¢ dla organu za obowiazki $wiad-
czenia ushugi publicznej okreslone w umowach o $wiadczenie ustug
publicznych zawartych zgodnie z prawem unijnym. Przychod osiagnicty
z takiej oplaty i wyplacony jako rekompensata nie moze przekraczaé
poziomu pozwalajgcego pokry¢ cato$é lub czegs¢ kosztow poniesionych
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w zwiazku z odpowiednimi obowiazkami §wiadczenia ustugi publicznej
przy uwzglednieniu odpowiednich przychodow i rozsadnego zysku
z tytutlu wypehiania tych obowiazkow.

3. Optata musi by¢ zgodna z prawem unijnym, a zwlaszcza musi by¢
zgodna z zasadami sprawiedliwosci, przejrzystosci, niedyskryminacji
1 proporcjonalnosci, w szczegodlnosci pomiedzy $rednig ceng ushugi
dla pasazera a wysokoscig optaty. Calo$¢ optat natozonych zgodnie
z niniejszym ustgpem nie moze zagraza¢ rentowno$ci ustugi kolejowego
przewozu pasazerskiego objetej tymi optatami.

4. Odpowiednie organy przechowuja informacje niezbgdne do
zapewnienia prze$ledzenia pochodzenia i przeznaczenia optat. Infor-
macje o tym panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji.

5. W oparciu o doswiadczenia organow regulacyjnych, wlasciwych
organ6w 1 przedsigbiorstw kolejowych oraz w oparciu o dziatalno$é
sieci, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja przyjmuje $rodki okre-
$lajace szczegdtowo procedure i kryteria, ktorych nalezy przestrzega¢ do
celow stosowania niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze sa przyj-
mowane zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 62
ust. 3.

Artykut 13
Warunki dostepu do uslug

1. Zarzadcey infrastruktury zapewniajg wszystkim przedsigbiorstwom
kolejowym, w niedyskryminacyjny sposéb, minimalny pakiet dostepu
okre$lony w zalaczniku II pkt 1.

2. Operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej zapewniaja
wszystkim przedsi¢biorstwom kolejowym, na niedyskryminacyjnych
zasadach, dostgp, w tym rowniez dostep do toréw, do obiektow,
o ktorych mowa w zatgczniku II pkt 2, oraz do ustug $wiadczonych
w tych obiektach.

3. Aby zagwarantowa¢ pelna przejrzystos¢ i1 niedyskryminacyjny
dostep do obiektow infrastruktury ustugowej, o ktorych mowa w zatgcz-
niku II pkt 2 lit. a), b), ¢), d), g) i i), oraz $wiadczenie ushug w tych
obiektach, w przypadku gdy operator takiego obiektu infrastruktury
ustugowej jest bezposrednio lub posrednio kontrolowany przez organ
lub przedsigbiorstwo, ktore rowniez dziatajg i maja dominujaca pozycje
na krajowych rynkach ustug transportu kolejowego, dla ktorych wyko-
rzystuje si¢ dany obiekt, operatorzy takich obiektow infrastruktury ustu-
gowej muszg mie¢ struktur¢ organizacyjng zapewniajaca niezalezno$é
tego organu lub przedsi¢biorstwa w zakresie organizacyjnym i decyzyj-
nym. Taka niezalezno$¢ nie oznacza wymogu stworzenia odrgbnego
podmiotu prawnego dla obiektow infrastruktury ustugowej i moze by¢
zapewniona przez zorganizowanie osobnych dzialéw w ramach jednego
podmiotu prawnego.

W przypadku wszystkich obiektow infrastruktury ustugowej, o ktorych
mowa w zatgczniku II pkt 2, operator oraz organ lub przedsi¢biorstwo
prowadza odrgbng rachunkowos$é¢, w tym oddzielne bilanse i rachunki
zyskow 1 strat.
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W przypadku gdy zarzadca infrastruktury zapewnia dziatanie obiektu
infrastruktury ustugowej lub operator obiektu infrastruktury ustugowe;j
jest bezposrednio lub posrednio kontrolowany przez zarzadce¢ infrastruk-
tury, musi zosta¢ wykazana zgodno$¢ z wymogami zawartymi w niniej-
szym ustgpie przez spetnienie wymogéw okreslonych w art. 7.

4. Wnhnioski o dost¢gp do obiektu infrastruktury ustugowej i $wiad-
czenie w nim ustug, o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 2, sktadane
przez przedsigbiorstwa kolejowe, rozpatrywane sg w rozsgdnych ramach
czasowych ustalonych przez organ regulacyjny, o ktérym mowa w art.
55. Whnioski takie moga zosta¢ oddalone, tylko jesli istniejg realne
alternatywy pozwalajace tym przedsigbiorstwom kolejowym na prowa-
dzenie przewozoéw towarowych lub przewozéw pasazerskich na tej
samej trasie lub na trasach alternatywnych na warunkach akceptowal-
nych pod wzgledem ekonomicznym. Nie zobowigzuje to operatora
obiektu infrastruktury ustugowej do inwestowania w zasoby lub obiekty,
aby spetni¢ wszystkie zadania przedsiebiorstw kolejowych.

W przypadku gdy wnioski sktadane przez przedsigbiorstwa kolejowe
dotycza dostepu do obiektu infrastruktury ushlugowej — i $§wiadczenie
w nim ustug — zarzadzanego przez operatora obiektu infrastruktury
ustugowej, o ktorym mowa w ust. 3, operator infrastruktury uslugowej
uzasadnia w formie pisemnej kazda decyzje odmownag i wskazuje realne
alternatywy w innych obiektach.

5. W przypadku wystgpienia konfliktu pomi¢dzy roznymi wnioskami
operator obiektu infrastruktury ustugowej, o ktorym mowa w zalaczniku
IT pkt 2, doktada staran, aby uwzgledni¢ wszystkie wnioski w jak
najszerszym zakresie. W przypadku braku realnej alternatywy oraz
braku mozliwosci uwzglednienia wszystkich wnioskdw o przyznanie
zdolnosci przepustowej danego obiektu w oparciu o wykazane potrzeby
wnioskodawca moze wnie$¢ skarge do organu regulacyjnego, o ktorym
mowa w art. 55, ktéry rozpatruje sprawg i w stosownym przypadku
podejmuje dziatania w celu zapewnienia przyznania odpowiedniej
czescei zdolno$ci przepustowej temu wnioskodawcy.

6. W przypadku gdy obiekt infrastruktury ushigowej, o ktorym
mowa w zafgczniku II pkt 2, nie byl uzywany przez okres co najmniej
dwoch kolejnych lat i na podstawie wykazanych potrzeb przedsigbior-
stwa kolejowe zglosily operatorowi tego obiektu infrastruktury ustu-
gowej zainteresowanie dostgpem do tego obiektu, jego witasciciel podaje
do publicznej wiadomosci, ze obiekt i jego obstuga przeznaczone sg do
wynaj¢cia lub dzierzawy jako obiekt kolejowej infrastruktury ustugowej,
w catosci lub w czesci, chyba ze operator tego obiektu infrastruktury
ustugowej wykaze, ze toczacy si¢ proces restrukturyzacji uniemozliwia
jego uzycie przez jakiekolwiek przedsigbiorstwo kolejowe.

7. W przypadku gdy operator obiektu infrastruktury ustugowe;j
swiadczy jakiekolwiek ustugi, o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 3,
jako ustugi dodatkowe, $wiadczy takie ustugi na zadanie przedsie-
biorstw kolejowych w sposéb niedyskryminacyjny.

8. Przedsigbiorstwa kolejowe moga zazada¢ dodatkowych ustug,
$wiadczonych jako ustugi pomocnicze, o ktorych mowa w zalgczniku
II pkt 4, od zarzadcy infrastruktury lub od innych operatorow obiektow
infrastruktury ustlugowej. Operator obiektu infrastruktury ustugowej nie
jest zobowiazany do $§wiadczenia tych ustug. W przypadku gdy operator
obiektu infrastruktury ustugowej zadecyduje o oferowaniu innym
jakichkolwiek takich ustug, $wiadczy on je przedsigbiorstwom kole-
jowym na ich zadanie w sposob niedyskryminacyjny.

9. W oparciu o doswiadczenia organow regulacyjnych i operatoréw
obiektow infrastruktury uslugowej oraz w oparciu o dziatalnos¢ sieci,
o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja moze przyjac¢ srodki okreslajace
szczegOlowo procedure i kryteria, ktorych nalezy przestrzega¢ w zakresie
dostepu do ushug, ktore majg by¢ swiadczone w obiektach infrastruktury



020121.0034 — PL — 01.01.2019 — 003.001 — 24

ustugowej, o ktorych mowa w zalaczniku II pkt 2-4. Te akty wyko-
nawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 13a

Zintegrowane systemy informacji i systemy wspolnego biletu

1. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1371/2007 (') oraz dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2010/40/UE (?) panstwa cztonkowskie moga zobowiazaé¢
przedsigbiorstwa kolejowe wykonujgce krajowe przewozy pasazerskie
do uczestnictwa w zintegrowanym systemie informacji i zintegrowanym
systemie biletowym do celow sprzedazy biletow, wspolnych biletow
oraz rezerwacji lub upowazni¢ wlasciwe organy do utworzenia takiego
systemu. W przypadku utworzenia takiego systemu panstwa cztonkow-
skie zapewniaja, aby nie prowadzitl on do zakldcen rynku ani dyskry-
minacji migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi oraz aby byl zarzadzany
przez publiczny lub prywatny podmiot prawny lub stowarzyszenie
wszystkich przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy pasa-
zerskie.

2. Komisja monitoruje rozwoj rynku kolejowego w zakresie wprowa-
dzania i stosowania zintegrowanych systeméw informacji i systemow
wspolnego biletu oraz ocenia konieczno$¢ podjecia dziatan na poziomie
Unii, z uwzglednieniem inicjatyw rynkowych. Komisja bierze pod
uwage w szczegdlnosci niedyskryminacyjny dostep pasazeréow kolei
do informacji niezbednych do zaplanowania podrdzy oraz rezerwacji
biletow. Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat dostgpnosci takich
zintegrowanych systemow informacji i systeméw wspolnego biletu,
ktéremu beda towarzyszy¢, w stosownych przypadkach, wnioski usta-
wodawcze.

3. Panstwa cztonkowskie zobowigzuja przedsigbiorstwa kolejowe
wykonujace przewozy pasazerskie do wprowadzenia planow postepo-
wania w sytuacjach nieprzewidzianych oraz zapewnienia, aby plany te
podlegaty odpowiedniej koordynacji w celu zapewnienia pasazerom
pomocy, w rozumieniu art. 18 rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007,
w przypadku powaznego zakldcenia ustug.

SEKCJA 5

Umowy transgraniczne

Artykut 14

Zasady ogolne dotyczace umow transgranicznych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby postanowienia umow
transgranicznych nie dyskryminowaty przedsigbiorstw kolejowych ani
nie ograniczaly ich swobody w zakresie wykonywania przewozoéw
transgranicznych.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowiazkéw pasazeréw w ruchu
kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14).

(®) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca
2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych
w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami trans-
portu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).
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2. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢e o wszelkich
umowach transgranicznych w terminie do dnia 16 czerwca 2013 r.
w odniesieniu do uméw zawartych przed ta data, a w odniesieniu do
nowych lub zmienionych uméw migdzy panstwami cztonkowskimi —
przed ich zawarciem. Komisja zadecyduje, czy takie umowy sa zgodne
z prawem unijnym w terminie dziewigciu miesigcy od powiadomienia
w przypadku uméw zawartych przed dniem 15 grudnia 2012 r.
i w terminie czterech miesigcy od powiadomienia w przypadku nowych
lub zmienionych uméw migdzy panstwami czionkowskimi. Te akty
wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 2.

3.  Bez uszczerbku dla podzialu kompetencji pomigdzy Unig
a panstwami cztonkowskimi, zgodnie z prawem unijnym, panstwa
czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o zamiarze rozpoczgcia negocjacji
i zawarcia nowych lub zmienionych umow transgranicznych miedzy
panstwami cztonkowskimi a panstwami trzecimi.

4. Jezeli w terminie dwoch miesiecy od otrzymania powiadomienia
o tym, ze dane panstwo czlonkowskie zamierza rozpocza¢ negocjacje,
o ktorych mowa w ust. 2, Komisja stwierdzi, ze negocjacje te moga
naruszy¢ cele negocjacji unijnych toczacych si¢ z danymi panstwami
trzecimi lub doprowadzi¢ do tego, ze umowa bedzie niezgodna
z prawem unijnym, odpowiednio informuje o tym dane pafstwo czton-
kowskie.

Panstwa cztonkowskie regularnie informuja Komisj¢ o wszelkich takich
negocjacjach i w stosownym przypadku zwracaja si¢ do Komisji, aby
uczestniczyla w nich jako obserwator.

5.  Panstwa czlonkowskie sg upowaznione do tymczasowego stoso-
wania lub zawarcia nowych lub zmienionych uméw transgranicznych
z panstwami trzecimi, pod warunkiem ze sg one zgodne z prawem
unijnym 1 nie szkodza przedmiotowi i celowi polityki transportowej
Unii. Komisja przyjmuje takie decyzje o upowaznieniu. Te akty wyko-
nawcze sg przyjmowane zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa
w art. 62 ust. 2.

SEKCJA 6

Zadania Komisji w zakresie monitorowania

Artykut 15

Zakres monitorowania rynku

1. Komisja przyjmuje ustalenia konieczne do monitorowania
warunkoéw technicznych i ekonomicznych oraz rozwoju rynku unijnego
transportu kolejowego.

2. W tym kontekscie Komisja wiacza $cisle do swoich prac przed-
stawicieli panstw cztonkowskich, w tym przedstawicieli organéw regu-
lacyjnych, o ktérych mowa w art. 55, 1 przedstawicieli zainteresowa-
nych sektoréow, w tym, w stosownych przypadkach, partnerow spotecz-
nych, uzytkownikéw oraz przedstawicieli wtadz lokalnych i regional-
nych, tak aby byli oni w stanie lepiej monitorowa¢ rozwdj sektora
kolejowego i zmiany rynku, oceni¢ skutki podjetych §rodkéw i przeana-
lizowa¢ wpltyw $rodkéw planowanych przez Komisje. W stosownych
przypadkach Komisja wilacza do swoich prac rowniez Europejska
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Agencje Kolejowa, zgodnie z jej zadaniami okreslonymi w rozporza-
dzeniu (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. ustanawiajagcym Europejska Agencje Kolejowa (roz-
porzadzenie w sprawie Agencji) ().

3. Komisja monitoruje wykorzystanie sieci i zmiany warunkow
ramowych w sektorze kolejowym, w szczegolnosci w zakresie pobie-
rania oplat za infrastrukture, alokacji zdolno$ci przepustowej, inwestycji
w infrastrukture kolejows, rozwoju sytuacji w odniesieniu do cen
i jakosci kolejowych ustug transportowych, kolejowych ustug transpor-
towych objetych umowami o $wiadczenie ushug publicznych, wyda-
wania licencji 1 stopnia otwarcia rynku oraz harmonizacji pomig¢dzy
panstwami cztonkowskimi, zmian w poziomie zatrudnienia oraz zwia-
zanych z nimi warunkéw socjalnych w sektorze kolejowym. Te dzia-
fania monitorujace pozostaja bez uszczerbku dla podobnych dziatan
prowadzonych w panstwach cztonkowskich, a takze dla roli partneréow
spotecznych.

4. Komisja sktada co dwa lata sprawozdania Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie w sprawie:

a) zmian rynku wewngtrznego przewozoéw kolejowych i ushug $wiad-
czonych przez przedsigbiorstwa kolejowe, o ktérych mowa w zalacz-
niku II;

b) warunkéw ramowych, o ktéorych mowa w ust. 3, w tym ushig
publicznych kolejowych przewozow pasazerskich;

¢) stanu unijnej sieci kolejowej;

d) wykorzystania uprawnien do dostepu;

e) barier dla bardziej efektywnych przewozow kolejowych;

f) ograniczen infrastruktury;

g) potrzeb w zakresie ustawodawstwa.

5. Na potrzeby monitorowania rynku przez Komisj¢ panstwa czlon-
kowskie, przy jednoczesnym uwzglednieniu roli partnerow spotecznych,
co roku przekazuja Komisji niezbedne informacje dotyczace korzystania
z sieci 1 rozwoju warunkow ramowych w sektorze kolejowym.

6. Komisja moze przyja¢ s$rodki shuzace zapewnieniu spdjnosci
w zakresie obowiazkow dotyczacych sprawozdawczosci w panstwach
cztonkowskich. Te akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z proce-
durg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1.
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ROZDZIAL 111
PRZYZNAWANIE LICENCJI PRZEDSIEBIORSTWOM KOLEJOWYM

SEKCJA 1

Organ wydajgcy licencje

Artykut 16
Organ wydajacy licencje

Kazde z panstw czlonkowskich wyznacza organ wydajacy licencje,
ktory jest odpowiedzialny za wydawanie licencji oraz wykonywanie
obowiazkoéw nalozonych na mocy niniejszego rozdziatu.

Organ wydajacy licencje sam nie moze §wiadczy¢ kolejowych ustug
transportowych 1 musi by¢ niezalezny od przedsigbiorstw lub
podmiotow $wiadczacych takie ustugi.

SEKCJA 2

Warunki otrzymania licencji

Artykut 17
Wymogi ogélne

1. Przedsigbiorstwo jest upowaznione do ubiegania si¢ o przyznanie
licencji w panstwie cztonkowskim, w ktorym ma siedzibg.

2. Panstwa czlonkowskie nie wydaja licencji ani nie przedluzaja ich
waznosci w przypadkach, w ktorych wymogi niniejszego rozdzialu nie
sa spelnione.

3. Przedsigbiorstwo, ktore spelnia wymogi okreslone w niniejszym
rozdziale, uprawnione jest do uzyskania licencji.

4. Zadne przedsiebiorstwo nie moze $wiadczyé kolejowych ustug
przewozowych objetych zakresem niniejszego rozdziatu, o ile nie
zostata mu przyznana odpowiednia licencja na ustugi, jakie maja by¢
$wiadczone.

Taka licencja sama w sobie nie uprawnia jednakze jej posiadacza do
dostepu do infrastruktury kolejowe;.

5. Komisja przyjmuje srodki okreslajace szczegdtowo stosowanie
wspolnego wzoru licencji, a jezeli jest to konieczne do zapewnienia
uczciwej 1 skutecznej konkurencji na rynkach przewozéow kolejowych
— procedurg, ktorej nalezy przestrzega¢ do celow stosowania niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze sa przyjmowane zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 18
Warunki otrzymania licencji
Od przedsigbiorstwa sktadajacego wniosek o licencje wymaga sig, aby

bylo w stanie udowodni¢ organom wydajacym licencje w danym
panstwie czlonkowskim przed rozpoczeciem swojej dzialalnoSci, ze
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w kazdej chwili bedzie zdolne spelni¢ wymogi dotyczace dobrej repu-
tacji, zdolnosci finansowej i kwalifikacji zawodowych oraz pokrycia
zobowigzan z tytutlu odpowiedzialno$ci cywilnej, wymienione w art.
19-22.

Do takich celéw kazde z przedsigbiorstw sktadajacych wniosek
o licencje¢ dostarcza wszelkie uzyteczne w tym zakresie informacje.

Artykut 19
Wymogi dotyczace dobrej reputacji

Panstwa czlonkowskie okreslaja warunki dotyczace dobrej reputacji
w celu zapewnienia, aby przedsi¢biorstwo sktadajace wniosek o licencje
lub osoby nim zarzadzajace spetniaty nastgpujace warunki:

a) nie byly skazane za powazne przestgpstwa, w tym za przestgpstwa
o charakterze gospodarczym;

b) nie ogtoszono ich upadtosci;

¢) nie byly skazane za powazne naruszenia prawa okreslone w przepi-
sach szczeg6lnych majacych zastosowanie do transportu;

d) nie byly skazane za powazne lub wielokrotne przypadki niewyko-
nania lub nienalezytego wykonania obowigzkéw wynikajacych
z prawa socjalnego lub prawa pracy, w tym obowigzkow wynikaja-
cych z ustawodawstwa w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz obowigzkow wynikajacych z prawa celnego w przypadku
przedsigbiorstwa ubiegajacego si¢ o wykonywanie transgranicznych
przewozow towarowych podlegajacych postepowaniu celnemu;

e) nie byly skazane =za powazne naruszenia prawa dotyczace
obowiazkoéw wynikajacych zgodnie z prawem krajowym z wiazacych
uktadow zbiorowych, w stosownych przypadkach.

Artykut 20

Wymogi zwigzane ze zdolnos$cia finansowa

1.  Wymogi zwigzane ze zdolno$cig finansowa sg spelnione wowczas,
gdy przedsigbiorstwo sktadajgce wniosek o licencje wykaze, ze bedzie
w stanie wypeliaé rzeczywiste i potencjalne zobowiazania, oparte na
realistycznych zatozeniach, przez okres dwunastu miesigcy.

2. Organ wydajacy licencje weryfikuje zdolno$¢ finansowa zwlaszcza
przez sprawdzenie rocznych sprawozdan finansowych danego przedsig-
biorstwa kolejowego lub — w przypadku przedsigbiorstw sktadajacych
wniosek o licencje, ktore nie moga przedstawi¢ rocznego sprawozdania
finansowego — poprzez sprawdzenie bilansu. Kazde z przedsigbiorstw
sktadajacych wniosek o licencj¢ przekazuje co najmniej informacje
wymienione w zatgczniku II1.
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3. Organ wydajacy licencje uznaje, ze przedsigbiorstwo skladajace
wniosek o licencj¢ nie ma zdolno$ci finansowej, jezeli w wyniku dzia-
falnosci tego przedsigbiorstwa pojawiaja si¢ znaczne lub powtarzajace
si¢ zaleglosci podatkowe lub zwigzane z ubezpieczeniem spotecznym.

4. Organ wydajacy licencje moze zazadac przedstawienia sprawozda-
nia z audytu oraz odpowiednich dokumentéw z banku, powszechnej
kasy oszczednosciowej, od ksiggowego lub audytora. Dokumenty te
zawierajg informacje wymienione w zalgczniku III.

5. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 60 dotyczacych pewnych zmian zatacznika III. Zatacznik
IIT moze zatem zosta¢ zmieniony, aby okresli¢ informacje, ktore ma
przekaza¢ przedsigbiorstwo skladajace wniosek o licencje, lub aby
uzupehié¢ go w $wietle doswiadczen zebranych przez organy wydajace
licencje lub w $wietle rozwoju rynku transportu kolejowego.

Artykut 21
Wymogi dotyczace kwalifikacji zawodowych

Wymogi dotyczace kwalifikacji zawodowych sg spetlnione, kiedy przed-
sicbiorstwo sktadajace wniosek o licencj¢ moze wykazaé, ze ma lub
bedzie posiadaé organizacje zarzadzania, dysponujacg wiedza lub
doswiadczeniem niezbgdnym do prowadzenia kontroli bezpieczenstwa
i niezawodno$ci dziatalnosci operacyjnej oraz jej nadzorowania we
wszystkich rodzajach dziatalno$ci okre$lonych w licencji.

Artykut 22

Wymogi dotyczace ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej

Bez uszczerbku dla unijnych zasad pomocy panstwa oraz zgodnie z art.
93, 107 1 108 TFUE, przedsigbiorstwo kolejowe musi by¢ odpowiednio
ubezpieczone lub posiadaé odpowiednie gwarancje na warunkach
rynkowych w celu pokrycia, zgodnie z prawem migdzynarodowym
1 krajowym, swojej odpowiedzialnos$ci cywilnej od wypadku, w szcze-
gdlnosci w odniesieniu do pasazerow, bagazu, przesylek, poczty i os6b
trzecich. Niezaleznie od tego obowiazku mozna wzig¢ pod uwage
specyficzne uwarunkowania i profil ryzyka poszczegdlnych rodzajow
ustug, a zwlaszcza dziatania systemu kolei ze wzgledow kulturowych
lub historycznych.

SEKCJA 3

Waznosé licencji

Artykut 23

Wazno$¢ terytorialna i czasowa
1.  Licencja jest wazna na calym terytorium Unii.

2. Licencja zachowuje wazno$¢ tak dlugo, jak dlugo przedsigbior-
stwo kolejowe spelnia obowiazki ustanowione w niniejszym rozdziale.
Organ wydajacy licencje moze jednakze wprowadzi¢ obowiazek regu-
larnych przegladow. W takim przypadku przeglady przeprowadza si¢
przynajmniej raz na pi¢¢ lat.

3. Przepisy szczegdlne regulujace warunki zawieszenia lub cofnigcia
licencji mogg zosta¢ wiaczone do samej licencji.
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Artykut 24

Licencja tymczasowa, zatwierdzenie, zawieszenie i cofniecie licencji

1. Jesli istnieje powazna watpliwo$¢, czy przedsigbiorstwo kolejowe,
ktore otrzymato licencje, spelnia wymogi niniejszego rozdziatu, w szcze-
gdlnosci art. 18, organ wydajacy licencje moze w kazdej chwili spraw-
dzi¢, czy dane przedsicbiorstwo kolejowe rzeczywiscie spelnia te
wymogi.

W przypadku gdy organ wydajacy licencje jest przekonany, ze dane
przedsigbiorstwo kolejowe nie jest juz w stanie spetnia¢ wymogow,
zawiesza lub cofa licencje.

2. W przypadku gdy organ panstwa cztonkowskiego wydajacy
licencje jest przekonany, ze zachodzi powazna watpliwo$¢ co do spel-
niania wymogow ustanowionych w niniejszym rozdziale przez przed-
sigbiorstwo kolejowe, ktéremu licencje przyznal organ innego panstwa
cztonkowskiego wydajacy licencje, niezwlocznie informuje on ten
organ.

3. Niezaleznie od ust. I, w przypadku gdy licencja zostata zawie-
szona lub cofnigta z powodu niespelnienia wymogow w zakresie zdol-
nosci finansowej, organ wydajacy licencje moze wyda¢ licencje tymcza-
sowg w oczekiwaniu na reorganizacj¢ przedsi¢biorstwa kolejowego, pod
warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Licencja tymczasowa jest
jednak wazna nie dluzej niz przez sze$¢ miesigcy od daty jej wydania.

4. W przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe zaprzestato prowa-
dzenia dziatalnosci przez sze$¢ miesigcy lub nie rozpoczeto dziatalnosci
przez sze$¢ miesiecy od dnia wydania licencji, organ wydajacy licencje
moze zadecydowacd, ze licencja ma zosta¢ ponownie przedtozona do
zatwierdzenia lub zawieszona.

Jesli chodzi o rozpoczecie dziatalno$ci, przedsigbiorstwo kolejowe moze
wystgpi¢ o przyznanie dtuzszego okresu na jej rozpoczecie z uwagi na
specyficzny charakter ustug, jakie maja by¢ przez nie swiadczone.

5. W przypadku zmiany majacej wpltyw na sytuacje prawng przed-
sigbiorstwa, w szczegolnosci w przypadku fuzji lub przejecia przedsig-
biorstwa, organ wydajacy licencje moze zadecydowaé, ze licencja
zostanie ponownie przedlozona do zatwierdzenia. Przedsigbiorstwo
kolejowe moze kontynuowac dziatalno$é, o ile organ wydajacy licencje
nie stwierdzi zagrozenia bezpieczenstwa. W takim przypadku decyzja
musi by¢ uzasadniona.

6. W przypadku gdy przedsi¢biorstwo kolejowe zamierza znaczaco
zmieni¢ lub rozszerzy¢é swoja dzialalno$¢, jego licencja jest ponownie
przedktadana do zatwierdzenia organowi wydajacemu licencje.

7. Organ wydajacy licencje nie zezwala na jej zachowanie przez
przedsigbiorstwo kolejowe, w stosunku do ktorego wszczgte zostato
postepowanie upadtosciowe lub inne podobne postgpowanie, jesli jest
przekonany, Ze nie istnieja realne mozliwosci zadowalajacej restruktu-
ryzacji finansowej przedsi¢biorstwa w rozsagdnym okresie czasie.

8. W przypadku gdy organ wydajacy licencje wydaje, zawiesza, cofa
lub zmienia licencjg, niezwlocznie informuje o tym Europejska Agencje
Kolejowa. Europejska Agencja Kolejowa niezwlocznie informuje
organy wydajace licencje pozostatych panstw cztonkowskich.
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Artykut 25

Tryb wydawania licencji

1. Tryb wydawania licencji zostaje podany do wiadomosci publiczne;j
przez zainteresowane panstwo cztonkowskie, ktore informuje o tym
Komisje.

2. Organ wydajacy licencje podejmuje decyzj¢ w sprawie ztozonego
wniosku w mozliwie najkrotszym czasie, lecz nie pdzniej niz w trzy
miesigce po przedtozeniu wszystkich istotnych informacji, zwtaszcza
danych wymienionych w zalaczniku III. Organ wydajacy licencje
uwzglednia wszystkie dostgpne informacje. Przedsigbiorstwo sktadajace
wniosek o licencj¢ zostaje niezwlocznie poinformowane o podjetej
przez organ decyzji. W decyzji odmownej podaje si¢ powody odmowy.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby decyzje organu wydajg-
cego licencje podlegaty kontroli sadowe;.

ROZDZIAL 1V

POBIERANIE OPLAT ZA UZYTKOWANIE INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ I ALOKACJA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

SEKCJA 1

Zasady ogélne

Artykut 26

Efektywne wykorzystanie zdolno$ci przepustowej infrastruktury

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby systemy pobierania oplat
i alokacji zdolnosci przepustowej dla infrastruktury kolejowej spetniaty
zasady ustanowione w niniejszej dyrektywie, i w ten sposob umozli-
wialy zarzadcy infrastruktury wprowadzenie do obrotu i osiggnigcie
optymalnej efektywnosci wykorzystania dostgpnej zdolnosci przepus-
towej infrastruktury.

Artykut 27

Regulamin sieci

1. Zarzadca infrastruktury, po skonsultowaniu si¢ z zainteresowanymi
stronami, opracowuje i publikuje regulamin sieci, mozliwy do uzyskania
po uiszczeniu optaty, ktora nie przewyzsza kosztu publikacji tego regu-
laminu. Regulamin sieci publikuje si¢ w co najmniej dwoch jezykach
urzedowych Unii. Tre$¢ regulaminu sieci jest udostepniana nieodplatnie
w formie elektronicznej na portalu internetowym zarzadcy infrastruktury
oraz jest dostgpna za posrednictwem wspodlnego portalu internetowego.
Ten portal internetowy jest tworzony przez zarzadcow infrastruktury
w ramach wspotpracy zgodnie z art. 37 i 40.

2. Regulamin sieci podaje charakterystyke infrastruktury, ktéra jest
dostepna dla przedsigbiorstw kolejowych oraz zawiera informacje doty-
czace warunkéw dostepu do danej infrastruktury kolejowej. Regulamin
sieci zawiera takze informacje dotyczace warunkdéw dostepu do
obiektow infrastruktury ustugowej podlaczonych do sieci zarzadcy infra-
struktury oraz $wiadczenia ustlug w tych obiektach Iub wskazuje strone
internetows, na ktorej takie informacje sa udost¢pniane nicodptatnie
w formie elektronicznej. Tres¢ regulaminu sieci okreslono w zaltgczniku
Iv.
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3. Regulamin sieci jest aktualizowany i1 zmieniany w razie koniecz-
nosci.

4. Regulamin sieci publikuje si¢ nie mniej niz na cztery miesigce
przed terminem sktadania wnioskow o przyznanie zdolnos$ci przepus-
towej infrastruktury.

Artykut 28

Umowy miedzy przedsigcbiorstvami kolejowymi i zarzadcami
infrastruktury kolejowej

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe §wiadczace kolejowe ustugi przewo-
zowe zawiera niezbedne umowy prawa publicznego lub prywatnego
z zarzadcami infrastruktury kolejowej. Warunki takich uméw sa niedys-
kryminacyjne i przejrzyste, zgodnie z niniejsza dyrektywa.

SEKCJA 2

Oplaty za infrastrukture I ustugi

Artykut 29

Ustalanie, wyznaczanie i pobieranie oplat

1.  Panstwa czlonkowskie ustalajg ramy pobierania optat, nie naru-
szajac niezaleznoS$ci zarzadzania przewidzianej w art. 4.

Z zastrzezeniem powyzszego warunku, panstwa cztonkowskie ustalaja
takze specjalne zasady pobierania oplat lub przekazujg takie upraw-
nienia zarzadcy infrastruktury.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby regulamin sieci zawieral ramy
pobierania optat i zasady pobierania optat lub wskazywat strong¢ inter-
netowa, na ktorej publikowane sg ramy pobierania optat i zasady pobie-
rania opfat.

Zarzadca infrastruktury wyznacza i pobiera oplate za uzytkowanie infra-
struktury zgodnie z ustalonymi ramami pobierania optat oraz zasadami
pobierania opfat.

Bez uszczerbku dla niezaleznos$ci zarzadzania okreslonej w art. 4 1 pod
warunkiem, ze prawo to zostalo bezposrednio przyznane w prawie
konstytucyjnym przed dniem 15 grudnia 2010 r., parlament narodowy
moze mie¢ prawo do kontrolowania oraz, w stosownym przypadku,
przegladu poziomu optat okreslonego przez zarzadce infrastruktury.
Kazdy taki przeglad zapewni, aby oplaty byly zgodne z niniejsza dyrek-
tywa, z ustanowionymi ramami i zasadami pobierania optat.

2. Z wyjatkiem przypadkow, gdy przyjete sa szczegdlne ustalenia
zgodnie z art. 32 ust. 3, zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby stoso-
wany system pobierania optat byl oparty na takich samych zasadach na
catej ich sieci.

3.  Zarzadcy infrastruktury zapewniajg, aby wynikiem stosowania
systemu pobierania optat byly rownowazne 1 niedyskryminacyjne optaty
dla réznych przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy
o rownowaznym charakterze na podobnej czg¢éci rynku oraz aby
faktycznie stosowane oplaty byly zgodne z zasadami ustalonymi w regu-
laminie sieci.
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4.  Zarzadca infrastruktury przestrzega poufnosci handlowej infor-
macji dostarczanych mu przez wnioskodawcow.

Artykut 30

Koszty i zestawienie rachunkowe infrastruktury

1.  Zarzadcy infrastruktury otrzymuja, z nalezytym uwzglednieniem
bezpieczenstwa oraz utrzymania i poprawiania jakosci ustlug w zakresie
infrastruktury, zachety do zmniejszania kosztow zapewniania infrastruk-
tury 1 poziomu optat za dostep.

2. Bez uszczerbku dla kompetencji panstw cztonkowskich w odnie-
sieniu do planowania i finansowania infrastruktury kolejowej oraz dla
budzetowej zasady jednorocznosci, w stosownych przypadkach panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby miedzy wlasciwym organem a zarzadca
infrastruktury zostala zawarta umowa spetniajaca podstawowe zasady
i parametry okreslone w zatgczniku V i obejmujaca okres nie krotszy
niz piec lat.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby umowy obowigzujace w dniu
15 grudnia 2012 r. zostaly zmienione, w razie koniecznosci, w celu
dostosowania ich do niniejszej dyrektywy w chwili przedtuzenia ich
obowigzywania lub najp6zniej do dnia 16 czerwca 2015 r..

3. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja zachgty, o ktoérych mowa
w ust. 1, w drodze umowy, o ktérej mowa w ust. 2, lub w drodze
srodkow regulacyjnych, lub tez przez polaczenie zawartych w umowie
zachet stuzacych zmniejszeniu kosztow ze $rodkami regulacyjnymi
shuzagcymi obnizeniu poziomu oplat.

4.  Jezeli dane panstwo cztonkowskie zdecyduje si¢ wprowadzi¢
zachety, o ktorych mowa w ust. 1, w drodze srodkow regulacyjnych,
oparte to bedzie na analizie osiggalnych redukcji kosztow. Nie narusza
to uprawnien organu regulacyjnego do przegladu optat, o ktorym mowa
w art. 56.

5. Warunki umowy, o ktorej mowa w ust. 2, i struktura wptat w celu
zapewnienia finansowania zarzadcy infrastruktury sa uzgodnione z gory
na caly okres umowy.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wnioskodawcy i — na
zadanie — potencjalni wnioskodawcy byli informowani przez wiasciwy
organ i zarzadce infrastruktury oraz mieli mozliwo$¢ wyrazenia swoich
opinii na temat tresci umowy przed jej podpisaniem. Umowa jest publi-
kowana w terminie miesigca od jej zawarcia.

Zarzadca infrastruktury zapewnia zgodno$¢ postanowien umowy
z planem biznesowym.

7.  Zarzadcy infrastruktury sporzadzaja i prowadza rejestr swoich
aktywow oraz aktywow, ktorymi zarzadzaja; rejestr moglby by¢ wyko-
rzystany, aby oceni¢ finansowanie potrzebne do ich naprawy lub
wymiany. Dotacza si¢ do niego takze szczegélowe informacje na
temat kosztow odnowy i modernizacji infrastruktury.

8. Zarzadcy infrastruktury opracowuja metode alokacji kosztow do
poszczegodlnych kategorii ustug oferowanych przedsigbiorstwom kolejo-
wym. Panstwa cztonkowskie moga natozy¢ wymog uzyskania uprzed-
niego zatwierdzenia w tej sprawie. Metoda ta jest od czasu do czasu
uaktualniana na podstawie najlepszej praktyki migdzynarodowe;j.
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Artykut 31

Zasady pobierania oplat

1.  Opflaty za uzytkowanie infrastruktury kolejowej i obiektow infra-
struktury ustugowej sg wptacane odpowiednio zarzadcy infrastruktury
oraz operatorowi obiektu infrastruktury ustugowej i wykorzystywane do
finansowania ich dziatalnosci gospodarczej.

2.  Panstwa czlonkowskie wymagaja od zarzadcy infrastruktury
i operatora obiektu infrastruktury ustugowej dostarczenia organowi
regulacyjnemu wszystkich koniecznych informacji na temat natozonych
optat, aby umozliwi¢ organowi regulacyjnemu wykonywanie jego funk-
cji, o ktorych mowa w art. 56. Zarzadca infrastruktury i operator
obiektu infrastruktury ustugowej musza w zwiazku z tym byé w stanie
wykaza¢ wobec przedsiebiorstw kolejowych, ze oplaty za infrastrukture
i ustugi, na ktore faktycznie wystawiono faktury przedsigbiorstwu kole-
jowemu, zgodnie z art. 30-37, s3 zgodne z metodologia, zasadami,
a jesli to ma zastosowanie, z wartosciami okreslonymi w regulaminie
sieci.

3. Bez uszczerbku dla ust. 4 lub 5 niniejszego artykutu lub dla art. 32
optaty za minimalny pakiet dostgpu i za dostep do infrastruktury
Taczacej obiekty infrastruktury uslugowej ustala si¢ po koszcie, ktory
jest bezposrednio ponoszony jako rezultat przejazdu pociggu.

Przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja przyjmuje $rodki ustalajace
zasady obliczania kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku
prowadzenia ruchu pociggéw. Te akty wykonawcze sa przyjmowane
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

Zarzadca infrastruktury moze podjac¢ decyzj¢ o stopniowym dostosowy-
waniu si¢ do tych zasad przez okres nie dluzszy niz cztery lata po
wejsciu w zycie tych aktow wykonawczych.

4.  Oplaty za dostgp do infrastruktury, o ktorych mowa w ust. 3,
moga zawiera¢ oplate, ktora odzwierciedla niedobor zdolnos$ci przepus-
towej w mozliwej do wskazania czgéci infrastruktury w czasie okresow
przepehienia.

5. Optlaty za dostgp do infrastruktury, o ktorych mowa w ust. 3,
moga by¢ zmieniane, aby uwzgledni¢ koszty skutkéw dla $rodowiska
spowodowane przez ruch pociggéw. Wszelkie tego rodzaju zmiany
roznicuje si¢ w zalezno$ci od wagi spowodowanego skutku.

W oparciu o do$wiadczenia zebrane przez zarzadcOw infrastruktury,
przedsi¢gbiorstwa kolejowe, organy regulacyjne i wlasciwe organy
1 uznajac istniejace systemy dotyczace rdéznicowania optat w zaleznos$ci
od hatasu, Komisja przyjmuje $rodki wykonawcze okreslajace zasady,
ktore nalezy stosowa¢ przy pobieraniu oplat za koszty skutkéw halasu,
w tym czas trwania ich stosowania, oraz umozliwiajace rdéznicowanie
optat za dostep do infrastruktury, aby uwzgledni¢, w stosownym przy-
padku, szczeg6lny charakter danego obszaru, w szczegdlnosci jezeli
chodzi o liczb¢ ludnosci, na ktérg bedzie to miato wptyw, i sktad
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pociagu wraz z wplywem na poziom emisji haltasu. Te akty wyko-
nawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 3. Nie moga one powodowa¢ nadmiernego zaklo-
cenia konkurencji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi ani wpltywaé
na ogdlna konkurencyjnos¢ sektora kolejowego.

Wszelkie tego rodzaju zmiany oplat za dostgp do infrastruktury majace
na celu uwzglednienie kosztow skutkow hatasu wspieraja doposazenie
wagonow w najbardziej efektywng pod wzglgdem finansowym dostepna
technologi¢ systemu hamowania o niskim poziomie hatasu.

Pobieranie oplaty za koszty S$rodowiskowe, ktorych wynikiem jest
wzrost og6lnej wielkosci przychodow przyshugujacych zarzadcy infra-
struktury, jest dozwolone tylko wtedy, jezeli takie pobieranie optaty jest
stosowane do drogowego przewozu towarow zgodnie z prawem Unii.

Jesli pobieranie optat za koszty $rodowiskowe powoduje powstanie
dodatkowych przychodéw, decyzja co do ich wykorzystania pozostaje
w gestii panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja przechowywanie niezbednych infor-
macji oraz mozliwos¢ przesledzenia pochodzenia pobieranych optat za
koszty srodowiskowe i ich stosowania. Informacje o tym panstwa czton-
kowskie przekazuja Komisji na Zadanie.

6. Aby unikng¢ niepozadanych, nieproporcjonalnych przeplywow,
optaty, o ktérych mowa w ust. 3, 4 1 5, moga by¢ wyrazone za pomocq
$rednich obliczanych w stosunku do racjonalnego zasiggu przewozoéw
pociagami i czasu. Jednakze wzgledna wielko$¢ optat za dostep do
infrastruktury musi by¢ zwiazana z kosztami, ktére mozna przypisaé
danym przewozom.

7.  Optlata naktadana za dostgp do toréw w ramach obiektéw infra-
struktury ustugowej, o ktoérych mowa w zataczniku II pkt 2, oraz §wiad-
czenie ustug w tych obiektach nie moze przekracza¢ kosztow ich $wiad-
czenia powickszonych o rozsadny zysk.

8. W przypadku gdy ushugi wymienione w zatgczniku II pkt 3 i 4
jako ustugi dodatkowe i pomocnicze sg oferowane tylko przez jednego
dostawce, oplata natozona za taka ushuge nie moze przekraczaé kosztow
jej $wiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk.

9.  Opfaty moga by¢ pobierane za wykorzystang zdolno$¢ przepus-
towg z przeznaczeniem na utrzymanie infrastruktury. Takie optaty nie
moga przekracza¢ straty w przychodach netto zarzadcy infrastruktury
wynikajgcej z utrzymania.

10.  Operator obiektow stuzacych $wiadczeniu ustug, o ktéorych mowa
w zalaczniku II pkt 2, 3 i 4, przekazuje zarzadcy infrastruktury infor-
macje o oplatach, ktore nalezy uwzgledni¢c w regulaminie sieci, lub
wskazuje strong¢ internetowa, na ktorej takie informacje sa udostgpniane
nicodptatnie w formie elektronicznej, zgodnie z art. 27.

Artykut 32
Wyjatki od zasad pobierania oplat

1. W celu odzyskania catosci kosztow poniesionych przez zarzadce
infrastruktury panstwo cztonkowskie moze, jezeli kondycja rynku to
umozliwia, dokonywa¢ podwyzek na podstawie efektywnych, przejrzy-
stych i niedyskryminacyjnych zasad, gwarantujac przy tym optymalng
konkurencyjno$¢ segmentéw rynku kolejowego. System pobierania
optat uwzglednia wzrosty produktywnosci osiagnigte przez przedsigbior-
stwa kolejowe.
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Poziom optat nie moze jednak wyklucza¢ uzytkowania infrastruktury
przez segmenty rynku, ktére mogg zaplaci¢ przynajmniej koszty pono-
szone bezposrednio w wyniku prowadzenia przewozow kolejowych,
powigkszone o pewng stope zwrotu, ktéra umozliwia kondycja rynku.

Przed zatwierdzeniem wprowadzenia podwyzek panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby zarzadcy infrastruktury ocenili ich znaczenie dla okre-
slonych segmentéw rynku, biorgc pod uwage co najmniej pary wymie-
nione w zatgczniku VI pkt 1 i zachowujac te wlasciwe. Wykaz sektorow
rynku okreslony przez zarzadcow infrastruktury zawiera co najmniej
trzy nastgpujace segmenty: przewozy towarowe, przewozy pasazerskie
w ramach umowy o $wiadczeniu ustugi publicznej oraz inne przewozy
pasazerskie.

Zarzadey infrastruktury moga dalej rozréznia¢ segmenty rynku wedtug
przewozonych towardéw lub pasazerow.

Okres$lone zostang réwniez segmenty rynku, w ktorych przedsigbiorstwa
kolejowe obecnie nie dzialajg, ale moga Swiadczy¢ ushugi w okresie
obowigzywania systemu pobierania oplat. Zarzadca infrastruktury nie
uwzglednia podwyzki w systemie pobierania oplat w tych segmentach
rynku.

Wykaz segmentow rynku jest publikowany w regulaminie sieci i podlega
przegladowi przynajmniej raz na pi¢¢ lat. Organ regulacyjny, o ktorym
mowa w art. 55, sprawdza ten wykaz zgodnie z art. 56.

2. Do celow przewozu towarow z i do panstw trzecich realizowanego
na sieci, ktorej szeroko$¢ toru jest inna niz na gtéwnej sieci kolejowej
w Unii, zarzadcy infrastruktury moga ustalaé wyzsze optaty, aby
uzyskaé pelny zwrot poniesionych kosztow.

3. Dla konkretnych projektow inwestycyjnych w przysztosci lub dla
konkretnych projektow inwestycyjnych, ktore zostaty zakonczone po
1988 r., zarzadca infrastruktury moze ustali¢ lub nadal ustala¢ wyzsze
optaty — na podstawie dlugookresowych kosztow takich projektow —
jezeli podnosza one efektywnos¢ lub efektywnos$é kosztowa badz oba
te aspekty, a w inny sposob nie moglyby by¢ lub nie zostalyby
uwzglednione. Taka umowa o pobieraniu oplat moze takze zawierad
porozumienia w sprawie ponoszenia roéznych rodzajow ryzyka zwiaza-
nego z nowymi inwestycjami.

4.  Oplaty za dostep do infrastruktury w korytarzach kolejowych
wyszezegolnionych  w  rozporzadzeniu Komisji (UE) 2016/919 ()
moga by¢ zréznicowane, aby zacheci¢c do wyposazania pociggdw
w ETCS, ktory jest zgodny z wersja przyjeta na mocy decyzji Komisji
2008/386/WE () i z kolejnymi wersjami. Takie zréznicowanie nie moze
powodowa¢ ogoélnego wzrostu przychoddéw zarzadcy infrastruktury.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Stero-
wanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1).

(®) Decyzja Komisji 2008/386/WE z dnia 23 kwietnia 2008 r. zmieniajaca
zatacznik A do decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem kole-
jowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych oraz zatacznik
A do decyzji 2006/860/WE dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyj-
nosci podsystemu Sterowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (Dz.U. L 136 z 24.5.2008, s. 11).
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Panstwa cztonkowskie mogg zadecydowaé, ze zréznicowanie optlat za
dostep do infrastruktury nie ma zastosowania do linii kolejowych
wyszczegolnionych w rozporzadzeniu (UE) 2016/919, na ktorych poru-
szaja si¢ tylko pociagi wyposazone w ETCS.

Panstwa cztonkowskie moga zadecydowac¢ o objeciu tym zréznicowa-
niem linii kolejowych, ktore nie sa wyszczegélnione w rozporzadzeniu
(UE) 2016/919.

5. Aby zapobiec dyskryminacji, panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby wszelkie $rednie i krancowe optaty zarzadcy infrastruktury za
rownowazne uzytkowanie jego infrastruktury byly porownywalne
i aby porownywalne ustugi w tym samym segmencie rynku podlegaly
takim samym optatom. Zarzadca infrastruktury wykazuje w regulaminie
sieci, ze system pobierania optat spelnia te wymagania w takim stopniu,
w jakim to moze by¢ dokonane bez ujawnienia poufnych informacji
dotyczacych prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j.

6. Jezeli zarzadca infrastruktury zamierza zmieni¢ istotne elementy
systemu pobierania optat, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
musi je poda¢ do publicznej wiadomosci przynajmniej na trzy miesigce
przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci zgodnie z art. 27
ust. 4.

Artykut 33
Ulgi

1. Bez uszczerbku dla przepisow art. 101, 102, 106 i 107 TFUE
i niezaleznie od zasady bezposrednio ponoszonego kosztu, okreslonej
w art. 31 ust. 3 niniejszej dyrektywy, wszelkie ulgi w stosunku do optat
pobieranych od przedsigbiorstwa kolejowego przez zarzadce infrastruk-
tury za jakakolwiek ustuge muszg by¢ zgodne z kryteriami okre§lonymi
w niniejszym artykule.

2. Z wyjatkiem ust. 3 ulgi ograniczaja si¢ do faktycznych oszczed-
no$ci na kosztach administracyjnych dla zarzadcy infrastruktury. Przy
ustalaniu wielkos$ci ulgi nie mozna uwzglednia¢ oszczgdnosci kosztow,
ktore juz zostaly zinternalizowane w pobieranej oplacie.

3. Zarzadcy infrastruktury moga wprowadzi¢ systemy dostepne dla
wszystkich uzytkownikéw infrastruktury, dla okreslonych potokoéw
ruchu, udzielajgc ograniczonych w czasie ulg, aby =zacheci¢ do
rozwijania nowych ushug kolejowych, lub ulgi zachgcajace do korzys-
tania z linii 0 znacznym stopniu niepelnego wykorzystania.

4. Ulgi moga dotyczy¢ tylko optat pobieranych za okreslony odcinek
infrastruktury.

5. Podobne systemy ulg stosuje si¢ dla podobnych ustug. Systemy
ulg stosuje si¢ w niedyskryminacyjny sposob w stosunku do wszystkich
przedsigbiorstw kolejowych.

Artykut 34

Systemy rekompensat za niepokryte koszty Srodowiskowe, zwiazane
z wypadkami i infrastruktura

1. Panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ na czas okreSlony
system rekompensat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej z tytutu
mozliwych do wykazania nieponoszonych kosztow srodowiskowych,
zwiazanych z wypadkami i infrastruktura w konkurencyjnych gateziach
transportu, o ile koszty te przekraczaja rownowazne koszty kolei.
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2. W przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe otrzymujace rekom-
pensate korzysta z prawa wylacznosci, rekompensacie tej muszg towa-
rzyszy¢ poréwnywalne korzysci dla uzytkownikow.

3. Wykorzystana metodologia i wykonane obliczenia musza by¢
dostgpne publicznie. W szczegoélnosci musi byé mozliwe wykazanie
okreslonych kosztéw, ktérymi nie obcigzono konkurencyjnej infrastruk-
tury transportowej, i ktorych unikni¢to, oraz zapewnienie, aby system
ten byl przyznawany przedsigbiorstwom na niedyskryminacyjnych
warunkach.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby system byt zgodny z art.
93, 107 i 108 TFUE.

Artykut 35

Plan wykonania

1. Systemy pobierania optat za infrastruktur¢ zachecajg, za pomoca
planu wykonania, przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadce infrastruktury
do minimalizowania zaklocen i poprawy wynikow sieci kolejowe;.
Plan ten moze obejmowac sankcje za dziatania, ktore zaktocajg eksploa-
tacje sieci, rekompensaty dla przedsiebiorstw, ktore zostaty dotknigte
skutkami zaklocen, oraz premie jako nagrody za wydajnosc¢ lepsza od
planowane;j.

2.  Podstawowe zasady planu wykonania, wymienione w zalaczniku
VI pkt 2, stosuje si¢ na obszarze calej sieci.

3.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 60 dotyczacych zmian zalacznika VI pkt 2 lit. c).
Zalacznik VI pkt 2 lit. ¢) moze zatem zosta¢é zmieniony w $wietle
rozwoju rynku kolejowego i dos§wiadczen zebranych przez organy regu-
lacyjne, o ktérych mowa w art. 55, zarzadcow infrastruktury i przedsig-
biorstwa kolejowe. Takie zmiany dostosowuja klasy op6znien do najlep-
szych praktyk opracowanych przez branze.

Artykut 36

Oplaty rezerwacyjne

Zarzadey infrastruktury moga pobiera¢ odpowiednia oplatg za zdolno$¢
przepustowsa, ktora zostata przydzielona, ale nie jest wykorzystywana.
Ta oplata za niewykorzystywanie zapewnia zachety do efektywnego
wykorzystywania zdolno$ci przepustowej. Pobor takiej optaty od wnio-
skodawcow, ktorym przydzielono trase pociagu, jest obowiazkowy
w przypadku, gdy regularnie nie wykorzystuja oni przyznanych tras
lub ich czgéci. W odniesieniu do naktadania tej optaty zarzadcy infra-
struktury publikuja w regulaminie sieci kryteria okreslajace takie niewy-
korzystanie. Organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55, sprawdza te
kryteria zgodnie z art. 56. Platno$ci tytutem tej oplaty sa dokonywane
przez wnioskodawce albo przez przedsigbiorstwo kolejowe wskazane
zgodnie z art. 41 ust. 1. Zarzadca infrastruktury zawsze musi by¢
w stanie poinformowa¢ kazda zainteresowana stron¢ o zdolno$ci prze-
pustowej infrastruktury, ktora zostata juz przydzielona uzytkujacym
przedsigbiorstwom kolejowym.

Artykut 37

Wspélpraca w zakresie systemow pobierania oplat obejmujacych
wiecej niz jedna sie¢

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg wspotprace zarzadcow infra-
struktury, aby umozIliwi¢ stosowanie efektywnych systemoéw pobierania
optat i wspolne dziatanie w celu koordynowania pobierania oplat za
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wykonywanie przewozow pociagami, ktore przejezdzaja przez wigcej
niz jedng sie¢ infrastruktury systemu kolejowego w Unii. Zarzadcy
infrastruktury dazg w szczegdlnosci do zagwarantowania optymalnej
konkurencyjno$ci migdzynarodowych przewozow kolejowych i zapew-
nienia efektywnego wykorzystania sieci kolejowych. W tym celu usta-
laja odpowiednie procedury z zastrzezeniem zasad zawartych w niniej-
szej dyrektywie.

2. Do celow ust. 1 niniejszego artykutlu panstwa czlonkowskie
zapewniajg wspotprace miedzy zarzadcami infrastruktury w celu umoz-
liwienia skutecznego stosowania podwyzek, o ktorych mowa w art. 32,
i planow wykonania, o ktorych mowa w art. 35, dla przewozow obej-
mujacych wiecej niz jedna sie¢ systemu kolejowego w Unii.

SEKCJA 3

Alokacja zdolnosci przepustowej infrastruktury

Artykut 38

Uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej

1.  Zdolnos¢ przepustowa infrastruktury jest alokowana przez
zarzadce infrastruktury. Po dokonaniu alokacji na rzecz wnioskodawcy
nie moze by¢ ona przekazywana przez otrzymujgcego innemu przed-
sigbiorstwu lub innym rodzajom przewozow.

Wszelki obrét zdolnoscig przepustowa infrastruktury jest zakazany
i prowadzi do wykluczenia z dalszej alokacji zdolnosci przepustowe;.

Wykorzystywanie zdolno$ci przepustowej przez przedsi¢biorstwo kole-
jowe przy wykonywaniu dziatalnosci gospodarczej wnioskodawcy,
ktory nie jest przedsigbiorstwem kolejowym, nie jest uwazane za prze-
kazanie.

2. Prawo do uzytkowania okreSlonej zdolnosci przepustowej infra-
struktury w formie trasy pociggu moze zosta¢ przyznane wniosko-
dawcom maksymalnie na okres waznosci jednego obowigzujacego
rozktadu jazdy.

Zarzadca infrastruktury i wnioskodawca mogg zawrze¢ umowe¢ ramows,
przewidziang w art. 42, na uzytkowanie zdolno$ci przepustowej na
odpowiedniej infrastrukturze kolejowej, na okres dluzszy niz okres
waznosci jednego obowigzujacego rozktadu jazdy.

3. Odpowiednie prawa i obowiazki zarzadcow infrastruktury i wnio-
skodawcoéw w odniesieniu do kazdej alokacji zdolnoSci przepustowe;j
ustala si¢ w umowach lub w prawie panstw cztonkowskich.

4. W przypadku gdy wnioskodawca zamierza wystgpi¢ o przyznanie
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury w celu wykonywania przewozow
pasazerskich w panstwie czlonkowskim, w ktorym prawo dostgpu do
infrastruktury kolejowej jest ograniczone zgodnie z art. 11, informuje
o tym zarzadcoOw infrastruktury i odpowiednie organy regulacyjne nie
pézniej niz 18 miesigcy przed wejsciem w zycie obowigzujacego
rozktadu jazdy, do ktérego odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolno$ci
przepustowej. Aby umozliwi¢ odpowiednim organom regulacyjnym
ocen¢ potencjalnego wpltywu ekonomicznego na obowigzujace umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, organy regulacyjne zapewniaja, aby
kazdy wiasciwy organ, ktéry udzielit zamowienia publicznego na kole-
jowe przewozy pasazerskie na tej trasie okreslone w umowie o $wiad-
czenie ushug publicznych, kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ



020121.0034 — PL — 01.01.2019 — 003.001 — 40

majacy prawo ograniczania dostgpu na podstawie art. 11 oraz kazde
przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe o $wiadczenie ushug
publicznych na trasie tych przewozoéw pasazerskich zostaty odpo-
wiednio poinformowane bez zbg¢dnej zwloki i najpdzniej w ciggu 10
dni.

Artykut 39

Alokacja zdolnos$ci przepustowej

1. Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ ramy alokacji zdolno$ci
przepustowej infrastruktury, z zastrzezeniem warunku niezalezno$ci
zarzadzania okre§lonego w art. 4. Ustala si¢ szczegdlowe zasady
alokacji zdolnos$ci przepustowej. Zarzadca infrastruktury dokonuje
alokacji zdolno$ci przepustowej. W szczegolnosci zarzadca infrastruk-
tury zapewnia, aby zdolno$¢ przepustowa infrastruktury byta alokowana
na sprawiedliwych 1 niedyskryminacyjnych zasadach oraz zgodnie
z prawem Unii.

2. Zarzadcey infrastruktury przestrzegaja poufnosci handlowej infor-
macji, ktore sa im dostarczane.

Artykut 40

Wspolpraca w  zakresie alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury na wiecej niz jednej sieci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wspotprace zarzadcow infra-
struktury, aby umozliwi¢ efektywne tworzenie i alokacj¢ zdolnosci prze-
pustowej infrastruktury, ktdra przebiega przez wigcej niz jedng sieé
systemu kolejowego w Unii, w tym réwniez na podstawie umow ramo-
wych, o ktérych mowa w art. 42. Zarzadcy infrastruktury ustalajg odpo-
wiednie procedury, podlegajace przepisom okreSlonym w niniejszej
dyrektywie, oraz odpowiednio organizuja trasy pociaggow, ktore przebie-
gaja przez wigcej niz jedng sied.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg wspolne dziatanie przedstawicieli
zarzadcOw infrastruktury, ktorych decyzje o alokacji maja wplyw na
innych zarzadcow infrastruktury, w celu koordynowania alokacji lub
w celu alokowania calej odpowiedniej zdolno$ci przepustowej na
poziomie mi¢dzynarodowym, bez uszczerbku dla szczegdlnych prze-
pisow prawa Unii dotyczacych sieci kolejowych ukierunkowanych na
transport towaréw. Zasady i kryteria alokacji zdolno$ci przepustowej
ustalone w ramach tej wspolpracy publikowane sg przez zarzadcow
infrastruktury w ich regulaminach sieci zgodnie z zafacznikiem IV pkt
3. Odpowiedni przedstawiciele zarzadcow infrastruktury z panstw trze-
cich mogg by¢ wilaczeni do tych procedur.

2. Komisja jest informowana o gldéwnych spotkaniach, na ktoérych
opracowuje si¢ wspolne zasady i praktyki dotyczace alokacji infrastruk-
tury, oraz zapraszana do udzialu w nich w charakterze obserwatora.
Organy regulacyjne musza otrzymywaé wystarczajace informacje na
temat opracowywania wspdlnych zasad i praktyk alokacji infrastruktury
oraz z informatycznych systemow alokacji, aby umozliwi¢ im wykony-
wanie nadzoru regulacyjnego zgodnie z art. 56.

3. Na kazdym spotkaniu lub podczas innych dziatan podejmowa-
nych, aby udzieli¢ zezwolenia na alokacj¢ zdolnoéci przepustowej infra-
struktury dla przewozow pociagami na réznych sieciach, decyzje sa
podejmowane tylko przez przedstawicieli zarzadcow infrastruktury.

4. Uczestniczacy we wspoOlpracy, o ktorej mowa w ust. 1, zapew-
niajg, aby ich cztonkostwo, metody dziatania i wszystkie odpowiednie
kryteria, ktore sa stosowane do oceniania i alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury, byly podawane do wiadomosci publiczne;j.
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5. Dzialajagc we wspolpracy, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadcy infra-
struktury oceniajg zapotrzebowanie na mi¢dzynarodowe trasy pociggoéw
1 moga, jesli to konieczne, proponowaé i organizowac je, aby ulatwic
prowadzenie ruchu pociggdéw towarowych, ktore podlegaja zamowie-
niom ad hoc, o ktéorych mowa w art. 48.

Takie wstepnie ustalane migdzynarodowe trasy pociggdw sa udostep-
niane wnioskodawcom za posrednictwem ktoregokolwiek ze wspoipra-
cujacych zarzadcoéw infrastruktury.

Artykut 41
Whioskodawcy

1.  Wnioskodawcy moga sktada¢ wnioski o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej infrastruktury. Aby wykorzysta¢ t¢ zdolnos$¢ przepustowa
infrastruktury, wnioskodawcy wyznaczaja przedsigbiorstwo kolejowe,
ktore zawrze umowe z zarzadcg infrastruktury zgodnie z art. 28. Nie
narusza to prawa wnioskodawcoéw do zawierania umoéw z zarzadcami
infrastruktury na mocy art. 44 ust. 1.

2. Zarzadca infrastruktury moze ustali¢ wymogi odnoszace si¢ do
wnioskodawcow w celu zapewnienia osiagni¢cia jego uzasadnionych
oczekiwan dotyczacych przysztych przychodow i wykorzystania infra-
struktury. Wymogi te musza by¢ odpowiednie, przejrzyste i niedyskry-
minacyjne. Okre$la si¢ je w regulaminie sieci, zgodnie z zalgcznikiem
IV pkt 3 lit. b). Moga one zawiera¢ tylko postanowienie o gwarancji
finansowej, ktora nie moze przewyzsza¢ odpowiedniej wielkosci i ktora
jest proporcjonalna do rozwazanej wielkosci dziatalno$ci wniosko-
dawcy, jak réwniez o zagwarantowaniu zdolno$ci do opracowania
stosownych ofert nabycia zdolnosci przepustowej infrastruktury.

3. W terminie do dnia 16 czerwca 2015 r. Komisja przyjmuje $rodki
wykonawcze okreslajace szczegdtowo kryteria, ktorych nalezy prze-
strzega¢ do celéw stosowania ust. 2. Te akty wykonawcze sa przyj-
mowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 62
ust. 3.

Artykut 42

Umowy ramowe

1.  Bez uszczerbku dla art. 101, 102 i 106 TFUE, mig¢dzy zarzadca
infrastruktury a wnioskodawca moze zosta¢ zawarta umowa ramowa.
Taka umowa ramowa okresla parametry zdolno$ci przepustowej infra-
struktury wymaganej przez wnioskodawce i oferowanej wnioskodawcy,
w czasie przekraczajacym okres waznosci jednego obowigzujacego
rozktadu jazdy.

Umowa ramowa nie okresla szczegdétowo trasy pociagu, ale dazy do
zaspokojenia uzasadnionych potrzeb handlowych wnioskodawcy.
Panstwo cztonkowskie moze wymaga¢ uprzedniego zatwierdzenia takiej
umowy ramowej przez organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55
niniejszej dyrektywy.

2. Umowy ramowe nie moga uniemozliwia¢ korzystania z danej
infrastruktury przez innych wnioskodawcoéw lub dla innych rodzajow
pPrzewozow.

3. Umowy ramowe pozwalaja na zmiany lub ograniczenia ich warun-
kéw, aby umozliwi¢ uzyskanie lepszego wykorzystania infrastruktury
kolejowe;j.
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4. Umowy ramowe mogg zawiera¢ sankcje, w przypadku gdy bedzie
konieczna zmiana lub rozwigzanie umowy.

5. Umowy ramowe obejmuja co do zasady okres pigciu lat
i podlegaja przedtuZzeniu na okresy réwne pierwotnemu okresowi ich
obowigzywania. W okreslonych przypadkach zarzadca infrastruktury
moze zgodzi¢ si¢ na krotszy lub dluzszy okres. Okresy dluzsze niz
pig¢ lat muszg by¢ uzasadnione istnieniem uméw handlowych, specjal-
nych inwestycji lub ryzyka.

6. W przypadku ustug $wiadczonych z wykorzystaniem specjalnej
infrastruktury, o ktorej mowa w art. 49 i ktéra wymaga znacznych
i dlugoterminowych inwestycji, nalezycie uzasadnionych przez wnio-
skodawce, umowy ramowe mogg by¢ zawierane na okres 15 lat. Jaki-
kolwiek okres dtuzszy niz 15 lat jest dopuszczalny jedynie w wyjatko-
wych przypadkach, zwlaszcza gdy realizowane sa dlugoterminowe
inwestycje na duza skalg i szczegodlnie gdy inwestycje takie objete sa
zobowigzaniami umownymi zawierajgcymi wieloletni plan amortyzacji.

W takich wyjatkowych przypadkach umowa ramowa moze okresla¢
szczegblowo parametry zdolno$ci przepustowej, ktoéra ma zostaé
udostgpniona wnioskodawcy na czas obowigzywania umowy ramowe;j.
Parametry te moga obejmowac czestotliwo$¢, natgzenie i jako$¢ tras
kolejowych. Zarzadca infrastruktury moze zmniejszyé zarezerwowang
zdolno$¢ przepustowa, jezeli przez co najmniej jeden miesiac jej wyko-
rzystanie bylo nizsze od progowej wielko$ci przydziatu przewidzianej
w art. 52.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2010 r., wstgpna umowa ramowa moze
by¢ sporzadzana na okres pigciu lat z mozliwoscia jej jednokrotnego
przedhuzenia, na podstawie parametrow zdolno$ci przepustowej stoso-
wanych przez wnioskodawcow realizujacych ustugi przed dniem
1 stycznia 2010 r., aby uwzgledni¢ specjalistyczne inwestycje lub istnie-
jace umowy handlowe. Organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55,
jest odpowiedzialny za wyrazenie zgody na wejscie w zycie takiej
umowy.

7. Ogoblne postanowienia kazdej umowy ramowej udostgpnia si¢
wszystkim zainteresowanym stronom, jednak przy uwzglednieniu pouf-
no$ci handlowe;.

8. W oparciu o doswiadczenia organow regulacyjnych, wtasciwych
organdw 1 przedsigbiorstw kolejowych oraz w oparciu o dzialalno$é
sieci, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja moze przyjac¢ srodki
okreslajace szczegdtowo procedure i kryteria, ktorych nalezy prze-
strzega¢ do celow stosowania niniejszego artykutu. Te akty wyko-
nawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 43

Harmonogram procesu alokacji

1.  Zarzadca infrastruktury stosuje si¢ do harmonogramu alokacji
zdolnosci przepustowej okreslonego w zataczniku VII.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 60, dotyczacych pewnych zmian =zalgcznika VIL
Zatgceznik VII moze zatem po konsultacji ze wszystkimi zarzadcami
infrastruktury zosta¢ zmieniony, aby wzia¢ pod uwage uwarunkowania
eksploatacyjne procesu alokacji. Zmiany te opierajg si¢ na tym, co
w $wietle do§wiadczen jest konieczne do zapewnienia efektywnego
procesu alokacji i uwzglednienia uwarunkowan eksploatacyjnych
zarzgdcOw infrastruktury.



020121.0034 — PL — 01.01.2019 — 003.001 — 43

3. Zarzadcy infrastruktury uzgadniaja z innymi odpowiednimi zain-
teresowanymi zarzgdcami infrastruktury, ktore migdzynarodowe trasy
pociaggow maja zosta¢ wilaczone do obowigzujacego rozktadu jazdy
przed rozpoczeciem konsultacji na temat projektu obowigzujacego
rozktadu jazdy. Korekty sa dokonywane tylko w razie bezwzglgdnej
koniecznosci.

Artykut 44
‘Whioski

1.  Wnioskodawcy moga wystepowaé na podstawie prawa publicz-
nego lub prywatnego do zarzadcy infrastruktury o zawarcie umowy
przyznajacej im uprawnienia do uzytkowania infrastruktury kolejowej
za oplata, zgodnie z przepisami rozdziatu IV sekcja 2.

2. Wnioski dotyczace obowigzujacego rozkladu jazdy przewozow
regularnych sktadane sa w terminach okreslonych w zataczniku VII.

3. Wnhnioskodawca, ktory jest strong umowy ramowej, sktada wniosek
zgodnie z tg umowg.

4. W przypadku tras przebiegajacych przez wigcej niz jedna sie¢
zarzadey infrastruktury zapewniajg, aby wnioskodawcy mogli sktadaé
wnioski do punktu kompleksowej obstugi, ktorym jest wspolny organ
ustanowiony przez zarzadcOw infrastruktury albo jeden zarzadca infra-
struktury zaangazowany na tej trasie kolejowej. Ten zarzadca infrastruk-
tury zostaje upowazniony do dzialania w imieniu wnioskodawcy, aby
stara¢ si¢ o zdolno$¢ przepustowa u pozostalych odpowiednich
zarzadcow infrastruktury. Wymog ten nie narusza rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy (1).

Artykut 45
Ukladanie rozkladu jazdy

1. Zarzadca infrastruktury w miar¢ mozliwosci realizuje wszystkie
wnioski o przyznanie zdolno$ci przepustowej infrastruktury, w tym
zamoOwienia tras pociggdw przebiegajacych przez wigcej niz jedng
sie¢, i w miar¢ mozliwosci uwzglednia wszystkie ograniczenia doty-
czace wnioskodawcow, w tym skutki ekonomiczne dla ich dziatalnosci
gospodarczej.

2. Zarzadca infrastruktury moze nada¢ priorytet okreslonym ushugom
w ramach procesu uktadania rozktadu jazdy i koordynacji, ale tylko
w przypadkach okreslonych w art. 47 i 49.

3. Zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z zainteresowanymi stro-
nami na temat projektu obowigzujacego rozkladu jazdy i daje im przy-
najmniej jeden miesigc na przedstawienie ich opinii. Zainteresowanymi
stronami sa wszyscy, ktorzy ztozyli wnioski o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej infrastruktury, oraz inne strony, ktore chca mie¢ mozli-
wo$¢ przekazania uwag na temat, jak obowiazujacy rozktad jazdy moze
wplyngé na ich zdolno$¢ do zapewniania przewozow kolejowych
w trakcie okresu waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy.

4.  Zarzadca infrastruktury podejmuje odpowiednie $rodki w celu
uwzglednienia wszelkich zgloszonych zastrzezen.

() Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22.
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Artykut 46

Proces koordynacji

1. W przypadku gdy w trakcie procesu ukladania rozkiadu jazdy,
o ktorym mowa w art. 45, zarzadca infrastruktury napotyka konflikty
miedzy réznymi wnioskami, probuje w drodze koordynacji réznych
wnioskow zapewni¢ mozliwie najlepsze dopasowanie wszystkich zglo-
szonych potrzeb.

2. W przypadku gdy zachodzi sytuacja wymagajaca koordynacji,
zarzadca infrastruktury ma prawo, w rozsadnych granicach, proponowac
zdolno$¢ przepustowg infrastruktury, ktéra rozni si¢ od tej, na jaka
ztozono wniosek.

3. Zarzadca infrastruktury probuje rozwigzaé wszelkie konflikty
w drodze konsultacji z odpowiednimi wnioskodawcami. Konsultacje
te sg oparte na ujawnieniu nast¢gpujacych informacji w rozsgdnym
czasie, nieodptatnie i w formie pisemnej lub elektroniczne;j:

a) trasy pociggdw, odnosnie do ktorych ztozyli wnioski wszyscy pozos-
tali wnioskodawcy na tych samych drogach przebiegu;

b) trasy pociagdéw alokowane tymczasowo dla wszystkich pozostatych
wnioskodawcoéw na tych samych drogach przebiegu;

¢) alternatywne trasy pociggéw proponowane na odpowiednich drogach
przebiegu zgodnie z ust. 2;

d) wszystkie dane szczegotowe na temat kryteriow wykorzystywanych
w ramach procesu alokacji zdolno$ci przepustowe;.

Zgodnie z art. 39 ust. 2 informacje te sg przekazywane bez ujawniania
tozsamo$ci pozostalych wnioskodawcow, chyba ze zainteresowani
wnioskodawcy wyrazg zgode na takie ujawnienie.

4.  Zasady regulujace proces koordynacji okresla si¢ w regulaminie
sieci. Odzwierciedlaja one w szczegélnosci trudnosci w ustalaniu
mi¢dzynarodowych tras pociggow i skutki, jakie zmiana moze powo-
dowaé¢ w stosunku do innych zarzadcow infrastruktury.

5. W przypadku gdy wnioski o przyznanie zdolno$ci przepustowej
infrastruktury nie moga by¢ uwzglednione bez koordynacji, zarzadca
infrastruktury probuje uzgodni¢ wszystkie wnioski za pomoca koordy-
nacji.

6. Bez uszczerbku dla istniejacych procedur odwotawczych i dla art.
56, w przypadku sporéow dotyczacych alokacji zdolno$ci przepustowej
infrastruktury, udostgpniany jest system rozwigzywania sporéw w celu
szybkiego rozwigzywania tego rodzaju sporéw. System ten ustanawiany
jest w regulaminie sieci. W przypadku zastosowania tego systemu
decyzje podejmuje si¢ w terminie 10 dni roboczych.

Artykut 47

Przepelniona infrastruktura

1. W przypadku gdy po koordynacji zamdwionych tras pociggdw
i konsultacjach z wnioskodawcami nie jest mozliwe uwzglednienie
wnioskow o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury w sposob
odpowiedni, zarzadca infrastruktury musi niezwlocznie zglosi¢, ze dany
odcinek infrastruktury, na ktérym ta sytuacja wystapila, jest przepel-
niony. Tak samo postepuje w odniesieniu do infrastruktury, w przypadku
ktorej mozna spodziewal si¢, ze wystapia na niej negatywne skutki
niewystarczajacej zdolnosci przepustowej w najblizszej przysztosci.

2. W przypadku gdy infrastruktura zostala zgloszona jako przepel-
niona, zarzadca infrastruktury wykonuje analiz¢ zdolnosci przepustowej
przewidziang w art. 50, o ile plan powigkszenia zdolno$ci przepustowe;j
przewidziany w art. 51 nie zostal juz wdrozony.
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3. W przypadku gdy optaty przewidziane w art. 31 ust. 4 nie zostaly
jeszcze pobrane lub nie zostal jeszcze osiggnicty zadowalajacy wynik
i infrastruktura zostata zgloszona jako przepetiona, zarzadca infrastruk-
tury moze dodatkowo wykorzysta¢ kryteria priorytetoéw przy alokacji
zdolnosci przepustowe] infrastruktury.

4. Kryteria priorytetow uwzgledniaja znaczenie danego przewozu dla
spoteczenstwa w stosunku do kazdego innego przewozu, ktory zostanie
wylaczony w rezultacie tego postgpowania.

W celu zagwarantowania rozwijania odpowiednich ustug przewozowych
w tym zakresie, w szczegdlnosci stosownie do wymogdéw obowigzku
uzyteczno$ci publicznej lub promocji rozwoju krajowych i migdzynaro-
dowych przewozow towarowych, panstwa czlonkowskie moga podej-
mowac¢ wszelkie konieczne $rodki, na niedyskryminacyjnych zasadach,
w celu zapewnienia, aby takie przewozy uzyskiwaly priorytet przy
dokonywaniu alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.

Panstwa cztonkowskie moga, w stosownych przypadkach, przyznaé
zarzadey infrastruktury rekompensate odpowiadajaca wszelkim stratom
przychodéw zwigzanym z potrzeba alokacji danej zdolno$ci przepus-
towej okreslonym przewozom, zgodnie z akapitem drugim.

Powyzsze $rodki i1 rekompensata obejmujg uwzglednienie skutkow tego
wylaczenia w pozostalych panstwach cztonkowskich.

5. Znaczenie przewozoéw towarowych, w szczegdlnosci miedzynaro-
dowych przewozow towarowych, jest traktowane z wlasciwg uwagg
przy wyznaczaniu kryteridw priorytetow.

6.  Procedury, ktorych nalezy przestrzegac, i kryteria, ktorych nalezy
uzy¢, w przypadku gdy infrastruktura jest przepetniona, zostaja okre-
Slone w regulaminie sieci.

Artykut 48
Whioski skladane ad hoc

1. Zarzadca infrastruktury odpowiada na wnioski sktadane ad hoc
w sprawie poszczeg6lnych tras pociaggéw mozliwie najszybciej,
a w kazdym przypadku w ciggu pigciu dni roboczych. Dostarczane
informacje dostepnej, wolnej zdolnosci przepustowej zostaja udostep-
nione wszystkim wnioskodawcom, ktorzy moga chcie¢ z niej skorzys-
tac.

2. Jesli to konieczne, zarzadcy infrastruktury przeprowadzaja oceng
zapotrzebowania na rezerwowa zdolno$¢ przepustowa, ktora ma by¢
zachowana jako dostgpna w ramach ostatecznego, utozonego, obowig-
zujacego rozktadu jazdy, aby umozliwi¢ im szybkie zareagowanie na
mozliwe do przewidzenia wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej
sktadane ad hoc. Ma to zastosowanie rowniez w przypadkach przepet-
nionej infrastruktury.

Artykut 49

Infrastruktura specjalna

1. Bez uszczerbku dla ust. 2 zdolno$¢ przepustowa infrastruktury jest
uwazana za dostgpng dla wszystkich rodzajow przewozow, ktore odpo-
wiadajg parametrom niezb¢dnym do wykonywania przewozow na trasie

pociagu.
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2. W przypadku gdy istnieja odpowiednie trasy alternatywne,
zarzadca infrastruktury moze po konsultacji z zainteresowanymi stro-
nami przeznaczy¢ dang infrastrukture do uzytku przez okreslone rodzaje
ruchu. Bez uszczerbku dla art. 101, 102 i 106 TFUE, w razie dokonania
takiego przeznaczenia, zarzadca infrastruktury moze nadaé priorytet
temu rodzajowi ruchu przy dokonywaniu alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury.

Takie przeznaczenie nie uniemozliwia wykorzystania tej infrastruktury
przez inne rodzaje ruchu, gdy dostgpna jest zdolno$¢ przepustowa.

3. W przypadku gdy infrastruktura zostala przeznaczona zgodnie
z ust. 2, zostaje to opisane w regulaminie sieci.

Artykul 50

Analiza zdolnoS$ci przepustowej

1.  Celem analizy zdolnosci przepustowej jest ustalenie ograniczen
zdolno$ci przepustowej infrastruktury, ktore uniemozliwiaja odpo-
wiednie zrealizowanie wnioskow o przyznanie zdolnosci przepustowej,
oraz zaproponowanie metod umozliwiajacych zrealizowanie dodatko-
wych wnioskéw. Analiza zdolnoSci przepustowej identyfikuje przy-
czyny powstania przepetnienia i $rodki, jakie moglyby by¢ podjete
w krotkim i $rednim okresie, aby zmniejszy¢ przepetnienie.

2. Analiza zdolnosci przepustowej uwzglednia infrastrukture, proce-
dury operacyjne, charakter réznych ustug przewozowych i skutki
oddziatywania wszystkich tych czynnikobw na zdolno$¢ przepustowsq
infrastruktury. Srodki, jakie majg by¢ uwzglednione, obejmuja w szcze-
gblnosci ustugi zmiany trasy, ustugi zmiany czasu, zmiany predkosci
oraz przedsigwzigcia zapewniajagce poprawe infrastruktury.

3. Analiza zdolnosci przepustowej zostaje zakonczona w ciagu
szesciu miesiecy od chwili rozpoznania infrastruktury jako przepetnio-
nej.

Artykut 51

Plan powi¢ekszenia zdolnoS$ci przepustowej

1. W ciaggu szes$ciu miesiecy od zakonczenia analizy zdolnosci prze-
pustowe] zarzadca infrastruktury przedstawia plan powigkszenia zdol-
nosci przepustowej.

2. Plan powickszenia zdolnosci przepustowej zostaje opracowany po
konsultacjach z uzytkownikami odnos$nej przepetnionej infrastruktury.

Okresla on:

a) przyczyny powstania przepetnienia;

b) prawdopodobny przyszty rozwdj ruchu;
¢) ograniczenia w rozwoju infrastruktury;

d) opcje i1 koszty powigkszenia zdolnos$ci przepustowej, w tym praw-
dopodobne zmiany optat za dostgp.

Na podstawie analizy kosztow i korzysci mozliwych $rodkow okresli
takze dziatania, ktore nalezy podja¢, aby powiekszy¢ zdolno$¢ przepus-
towg infrastruktury, w tym harmonogram wdrozenia tych srodkow.
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Plan moze podlega¢ uprzedniemu zatwierdzeniu przez panstwo czlon-
kowskie.

3. Zarzadca infrastruktury zaprzestaje pobierania wszelkich optat za
odnos$ng infrastrukture na mocy art. 31 ust. 4, w przypadku gdy:

a) nie przedstawil planu powigkszenia zdolno$ci przepustowej; lub

b) nie rozpoczat realizacji dziatan okre$lonych w planie powigkszenia
zdolnosci przepustowe;.

4. Niezaleznie od ust. 3 niniejszego artykutu, zarzadca infrastruktury
moze, z zastrzezeniem zatwierdzenia przez organ regulacyjny, o ktérym
mowa w art. 55, kontynuowaé pobieranie oplat, jezeli:

a) plan powickszenia zdolnos$ci przepustowej nie moze by¢ zrealizo-
wany z przyczyn pozostajacych poza jego kontrola; lub

b) dostgpne opcje nie s3 mozliwe do wykonania z przyczyn ekonomicz-
nych lub finansowych.

Artykul 52

Wykorzystanie tras pociagow

1. W regulaminie sieci zarzadca infrastruktury okresla warunki, na
jakich przy ustalaniu priorytetow w procesie alokacji zostang uwzgled-
nione poprzednie wielkoéci wykorzystania tras pociagow.

2. W szczegdlnosci w przypadku przepelionej infrastruktury
zarzadca infrastruktury wymaga zrzeczenia si¢ danej trasy pociagow,
ktora w okresie co najmniej jednego miesiaca byta wykorzystywana
ponizej progowej wielkosci ustalanej w regulaminie sieci, chyba ze
nastgpito to z przyczyn pozackonomicznych, pozostajacych poza
kontrola wnioskodawcy.

Artykut 53

Zdolno$¢ przepustowa infrastruktury do celéw prac w zakresie
utrzymania

1.  Wnioski o przyznanie zdolno$ci przepustowej w celu umozli-
wienia wykonania prac w zakresie utrzymania sa skladane w trakcie
procesu uktadania rozktadu jazdy.

2.  Zarzadca infrastruktury zwraca odpowiednia uwagg¢ na skutki,
jakie dla wnioskodawcOw ma zarezerwowanie zdolnosci przepustowej
infrastruktury do celéw planowanych prac w zakresie utrzymania torow.

3. Zarzadca infrastruktury jak najszybciej informuje zainteresowane
strony o braku dostgpnosci zdolnosci przepustowej infrastruktury
w wyniku nieplanowanych prac w zakresie utrzymania.

Organ regulacyjny, jesli uzna to za konieczne, moze zobowigzaé
zarzadce infrastruktury do udost¢pnienia mu tej informacji.
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Artykut 54

Specjalne Srodki podejmowane w przypadku wystapienia zaklocen

1. W przypadku wystapienia zaktécen w ruchu pociagéw spowodo-
wanych przez awari¢ techniczng lub wypadek zarzadca infrastruktury
podejmuje wszystkie konieczne kroki, aby przywroci¢ normalng sytua-
cje. W tym celu opracowuje on plan postegpowania w sytuacjach
nieprzewidzianych wymieniajacy roézne organy, ktore nalezy poinfor-
mowa¢ w przypadku wystgpienia powaznych zdarzen lub powaznych
zaklocen w ruchu pociagow. W przypadku zaklocen, ktore maja poten-
cjalny wplyw na ruch transgraniczny, zarzadca infrastruktury podaje
wszelkie stosowne informacje do wiadomosci innych zarzadcow infra-
struktury, na ktorych sie¢ i ruch dane zakloceniec moze mie¢ wplyw.
Wtasciwi zarzadey infrastruktury wspotpracuja w celu przywrocenia
normalnego ruchu transgranicznego.

2. W nagtych przypadkach i jezeli jest to bezwzglednie konieczne
z powodu awarii powodujacej czasowg niemozno$¢ korzystania z infra-
struktury, dostep do przydzielonych tras pociggéw moze zosta¢ odwo-
fany bez uprzedzenia na tak dlugo, jak to jest konieczne do naprawy
systemu.

Zarzadca infrastruktury moze, jesli uzna to za konieczne, wymagac od
przedsigbiorstw kolejowych udostepnienia mu zasobow, ktore uwaza za
najbardziej odpowiednie do przywrocenia mozliwie jak najszybciej
normalnej sytuacji.

3.  Panstwa cztonkowskie moga wymagac od przedsigbiorstw kolejo-
wych zaangazowania si¢ w zapewnienie we wlasnym zakresie egzek-
wowania i monitorowania przestrzegania norm i zasad bezpieczenstwa.

SEKCJA 4

Organ regulacyjny

Artykut 55
Organ regulacyjny

1. Kazde z panstw czlonkowskich powotuje jeden krajowy organ
regulacyjny dla sektora kolejowego. Bez uszczerbku dla ust. 2, organ
ten jest niezalezny oraz odrgbny prawnie i niezalezny pod wzgledem
organizacyjnym, funkcjonalnym, hierarchicznym i decyzyjnym od jakie-
gokolwiek innego podmiotu publicznego lub prywatnego. Jest on
réwniez niezalezny w swojej organizacji, decyzjach finansowych, struk-
turach prawnych i podejmowaniu decyzji od ktdregokolwiek zarzadcy
infrastruktury, organu pobierajacego opfaty, organu alokujacego lub
wnioskodawcy. Ponadto organ ten zachowuje funkcjonalng niezalezno$¢
od wszelkich wlasciwych organow uczestniczacych w zawieraniu umow
o $wiadczenie ustug publicznych.

2. Panstwa czlonkowskie moga powotywaé organy regulacyjne dla
kilku sektorow podlegajacych regulacji, jesli takie zintegrowane organy
regulacyjne spelniaja wymogi w zakresie niezalezno$ci okreslone w ust.
1 niniejszego artykutu. Organ regulacyjny dla sektora kolejowego moze
by¢ takze organizacyjnie potaczony z krajowym organem ochrony
konkurencji, o ktorym mowa w art. 11 rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie wprowadzenia w zycie
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regut konkurencji ustanowionych w art. 101 i 102 Traktatu (!), lub
wladzg bezpieczenstwa ustanowiong na mocy dyrektywy Rady
2004/49/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa
kolei wspodlnotowych (?), lub z organem wydajacym licencje, o ktorym
mowa w rozdziale III niniejszej dyrektywy, jezeli taki polaczony organ
spelnia wymogi niezalezno$ci okre$lone w ust. 1 niniejszego artykutu.

3.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby personel organu regulacyj-
nego i zarzadzanie tym organem gwarantowaly jego niezaleznosc.
W szczego6lnosci zapewniajg one, aby osoby odpowiedzialne za decyzje,
ktére ma podejmowac organ regulacyjny zgodnie z art. 56, takie jak
czlonkowie zarzadu, w stosownych przypadkach byly mianowane
W oparciu o jasne i przejrzyste zasady gwarantujace ich niezaleznosc,
przez rzad krajowy lub rad¢ ministrow lub przez jakikolwiek innych
organ publiczny, ktory nie wykonuje bezposrednio praw wiascicielskich
w stosunku do przedsigbiorstw podlegajacych regulacji.

Panstwa cztonkowskie decydujg, czy osoby te sa mianowane na czas
okreslony z mozliwoscig przedtuzenia na kolejng kadencje, czy na stale,
co umozliwia ich zwolnienie jedynie z powodow dyscyplinarnych
niezwigzanych z podejmowanymi przez nie decyzjami. Sa one wybie-
rane w drodze przejrzystej procedury w oparciu o swoje zashugi, w tym
odpowiednie kompetencje i stosowne do$wiadczenie, najlepiej w dzie-
dzinie kolei lub innych branz sieciowych.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby te dziataly niezaleznie od
wszelkich interesow rynkowych zwigzanych z sektorem kolejowym
i w zwiazku z tym nie laczyty ich z jakimikolwiek przedsigbiorstwami
lub podmiotami podlegajacymi regulacji jakiekolwiek interesy lub
powigzania biznesowe. W tym celu osoby te sktadajg corocznie dekla-
racj¢ o zaangazowaniu i o$wiadczenie o braku konfliktu interesow,
wskazujac wszelkie bezposrednie lub posrednie interesy, ktore mozna
uzna¢ za zagrazajace ich niezaleznosci i ktore moglyby wplywaé na
wykonywanie przez nie jakiejkolwiek funkcji. Osoby te wycofujg si¢
z podejmowania decyzji w przypadkach dotyczacych przedsigbiorstw,
z ktorymi taczyl je bezposredni lub posredni zwigzek w roku poprze-
dzajacym wszczecie procedury.

Nie zwracaja si¢ one o instrukcje do jakiegokolwiek rzadu ani innego
podmiotu publicznego Iub prywatnego, ani nie przyjmujg takich
instrukcji przy wykonywaniu funkcji organu regulacyjnego i majg
pelne uprawnienia w odniesieniu do zatrudniania personelu organu regu-
lacyjnego i zarzadzania nim.

Po uptywie ich kadencji w organie regulacyjnym osoby te nie moga
zajmowaé jakichkolwiek stanowisk ani wykonywaé jakichkolwiek
obowigzkow shuizbowych w  ktorymkolwiek z przedsigbiorstw lub
podmiotow podlegajacych regulacji przez okres nie krotszy niz jeden
rok.

() DzU. L 1 z 4.1.2003, s. 1.

Nota redaktorska: tytul rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2003 zostat dosto-
sowany w celu uwzglednienia zmiany numeracji artykutow Traktatu ustana-
wiajacego Wspolnote Europejska zgodnie z art. 5 Traktatu z Lizbony; pier-
wotnie tytul zawieral odniesienia do art. 81 i 82 Traktatu.

(®>) Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.
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Artykut 56

Funkcje organu regulacyjnego

1. Nie naruszajac art. 46 ust. 6, wnioskodawca ma prawo odwotania
si¢c do organu regulacyjnego, jezeli uwaza, ze zostal potraktowany
niesprawiedliwie, dyskryminacyjnie lub zostal w jakikolwiek inny
sposob poszkodowany, w szczegdlnosci od decyzji podjetych przez
zarzadce infrastruktury lub, w stosownym przypadku, przedsigbiorstwo
kolejowe lub operatora obiektu infrastruktury ustugowej w zakresie
dotyczacym:

a) regulaminu sieci w jego wersjach tymczasowych i ostatecznych;
b) kryteriow w nim okreslonych;

¢) procesu alokacji i jego wyniku;

d) systemu pobierania optat;

e) poziomu lub struktury optat za dostep do infrastruktury, ktore sg lub
moga by¢ wymagane do zaplaty;

f) prawa dostepu zgodnie z art. 10—13;

g) dostepu do ustug i pobierania optat za ustugi zgodnie z art. 13;

h) zarzadzania ruchem;

i) planowania odnowienia oraz planowanych i nieplanowanych prac
utrzymaniowych;

j) zgodnosci z wymogami, w tym wymogami dotyczgcymi konfliktu
interesow, okre$lonymi w art. 2 ust. 13, art. 7, 7a, 7b, 7c i 7d.

2. Bez uszczerbku dla uprawnien krajowych organdéw ochrony
konkurencji w zakresie gwarantowania konkurencji na rynkach prze-
wozow kolejowych, organ regulacyjny posiada uprawnienia do monito-
rowania sytuacji w zakresie konkurencji na rynkach przewozéw kolejo-
wych, w szczegdlnosci rynku przewozow pasazeréw kolejami duzych
predkosci, oraz dzialalnosci zarzadcow infrastruktury w odniesieniu do
ust. 1 lit. a)—j). W szczegolnosei organ regulacyjny weryfikuje zgodno$é
z ust. 1 lit. a)—j) z wlasnej inicjatywy w celu zapobiegania dyskrymi-
nacyjnemu traktowaniu wnioskodawcoéw. Sprawdza on w szczegolnoscei,
czy regulamin sieci zawiera klauzule o charakterze dyskryminacyjnym
lub pozostawia zarzadcy infrastruktury swobode¢ decyzyjna, ktérag mozna
wykorzysta¢ w celu dyskryminacyjnego traktowania wnioskodawcow.

3. Organ regulacyjny wspolpracuje roéwniez S$cisle z krajowym
organem ds. bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (') oraz z organami
wydajacymi licencje w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby organy te wspolnie opracowy-
waly ramy wymiany informacji i wspolpracy, w celu zapobiegania
negatywnemu wpltywowi na konkurencje lub bezpieczenstwo na rynku
kolejowym. Ramy te obejmujg mechanizm przekazywania przez organ
regulacyjny krajowym organom ds. bezpieczenstwa i organom wyda-
jacym licencje zalecen dotyczacych kwestii, ktore moga mie¢ wplyw na
konkurencj¢ na rynku kolejowym, a takze mechanizm przekazywania

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa organowi regulacyjnemu
i organom wydajacym licencje zalecen dotyczacych kwestii, ktore
moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo. Bez uszczerbku dla niezalezno$ci
kazdego z organdow w obszarze ich odnos$nych uprawnien, wiasciwy
organ, przed podjeciem decyzji, analizuje wszelkie takie zalecenia.
Jezeli wlasciwy organ postanowi nie stosowac si¢ do tych zalecen,
w swoich decyzjach podaje odpowiednie uzasadnienie.

4.  Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o powierzeniu organowi
regulacyjnemu zadania przyjmowania niewiazacych opinii w sprawie
tymczasowych wersji planu biznesowego, o ktorym mowa w art. 8
ust. 3, uméw i planu powigkszenia zdolnosci przepustowej, w celu
wskazania w szczegdlnos$ci, czy instrumenty te s3 spdjne z sytuacjaq
w zakresie konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych.

5. Organ regulacyjny musi mie¢ niezb¢dne mozliwosci organizacyjne
pod wzgledem zasobéw ludzkich i materialnych, ktore sa proporcjo-
nalne do znaczenia sektora kolejowego w danym panstwie cztonkow-
skim.

6.  Organ regulacyjny zapewnia, aby optaty ustalone przez zarzadceg
infrastruktury byly zgodne z rozdzialem IV sekcja 2 i byly niedyskry-
minacyjne. Negocjacje miedzy wnioskodawcami a zarzadca infrastruk-
tury dotyczace poziomu optat za dostgp do infrastruktury moga by¢
dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sa prowadzone pod nadzorem
organu regulacyjnego. Organ regulacyjny interweniuje, jesli zajdzie
prawdopodobienstwo, ze negocjacje naruszg Wwymogi niniejszego
rozdziahu.

7. Organ regulacyjny regularnie, a w kazdym razie co najmniej raz
na dwa lata, przeprowadza konsultacje z przedstawicielami uzytkow-
nikéw kolejowych przewozow towarowych i pasazerskich, aby
uwzgledni¢ ich opinie o rynku kolejowym.

8. Organ regulacyjny jest upowazniony do zadania odpowiednich
informacji od zarzadcy infrastruktury, wnioskodawcow i wszelkich
zaangazowanych stron trzecich w danym panstwie cztonkowskim.

Zadane informacje muszg byé dostarczone w rozsadnym terminie okre-
$lonym przez organ regulacyjny, nieprzekraczajacym jednego miesiaca,
chyba ze, w wyjatkowych okolicznosciach, organ regulacyjny zgodzi si¢
na ograniczone w czasie przedluzenie tego terminu, ktore nie moze
przekroczy¢ dwoch dodatkowych tygodni, oraz je zatwierdzi. Organ
regulacyjny musi by¢ w stanie egzekwowac¢ takie Zadania za pomoca
odpowiednich sankcji, w tym kar pieni¢znych. Informacje, ktore nalezy
przekazywa¢ organowi regulacyjnemu, obejmuja wszystkie dane
potrzebne temu organowi w ramach jego funkcji odwotawczej oraz
funkcji monitorowania konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych
zgodnie z ust. 2. Obejmuje to dane niezbgdne do celow statystycznych
i badan rynkowych.
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9.  Organ regulacyjny rozpatruje wszelkie skargi, a w stosownych
przypadkach wystepuje o udzielenie stosownych informacji i rozpoczyna
konsultacje ze wszystkimi wlasciwymi stronami, w ciggu miesigca od
otrzymania skargi. Podejmuje decyzje w odniesieniu do kazdej skargi,
podejmuje dziatania w celu naprawy sytuacji oraz informuje wlasciwe
strony o swojej decyzji wraz z uzasadnieniem w ustalonym z gory
rozsagdnym terminie, a w kazdym razie nie pdzniej niz w ciggu szesciu
tygodni od otrzymania wszystkich stosownych informacji. Bez
uszczerbku dla uprawnien krajowych organdéw ochrony konkurencji
w zakresie gwarantowania konkurencji na rynkach przewozéw kolejo-
wych organ regulacyjny w stosownych przypadkach podejmuje
z wlasnej inicjatywy decyzje dotyczace odpowiednich $rodkow maja-
cych na celu skorygowanie dyskryminacyjnego traktowania wniosko-
dawcow, zaktécenia rynku oraz wszelkich innych przejawow niepoza-
danego rozwoju sytuacji na tych rynkach, w szczegolnosci w odniesieniu
do ust. 1 lit. a)+).

Decyzja organu regulacyjnego jest wigzaca dla wszystkich stron obje-
tych ta decyzja i nie podlega kontroli ze strony innej instancji admi-
nistracyjnej. Organ regulacyjny ma uprawnienia do egzekwowania
swoich decyzji przy pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar pieni¢z-
nych.

W przypadku odwotania si¢ od odmowy przyznania zdolnos$ci przepus-
towej lub od warunkow oferty zdolnosci przepustowej organ regula-
cyjny potwierdza, ze decyzja zarzadcy infrastruktury nie wymaga
zadnych zmian albo wymaga zmiany tej decyzji zgodnie z okreslonymi
przez siebie wskazowkami.

10.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby decyzje podejmowane
przez organ regulacyjny podlegaty kontroli sadowej. Odwotanie moze
mie¢ skutek zawieszajacy w stosunku do decyzji organu regulacyjnego
jedynie w przypadku, gdy niezwloczne wykonanie decyzji organu regu-
lacyjnego moze przynies¢ nicodwracalne lub wyraznie nadmierne
szkody wnoszgcemu odwolanie. Niniejszy przepis nie narusza upraw-
nien sadu rozpatrujacego odwotanie, przyznanych, w stosownych przy-
padkach, na mocy prawa konstytucyjnego.

11.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby decyzje podjete przez
organy regulacyjne byty publikowane.

12.  Aby zweryfikowa¢ zgodno$¢ z przepisami dotyczacymi rozdziatu
rachunkowosci zawartymi w art. 6 oraz przepisami dotyczacymi prze-
jrzystosci finansowej zawartymi w art. 7d, organ regulacyjny jest
uprawniony do przeprowadzania audytéw lub inicjowania audytow
zewnetrznych u zarzadcow infrastruktury, operatoréw obiektow infra-
struktury ushugowej oraz — w stosownych przypadkach — przedsig-
biorstw kolejowych. W przypadku przedsigbiorstw zintegrowanych
pionowo uprawnienia te obejmujg wszystkie podmioty prawne. Organ
regulacyjny jest upowazniony do zgdania wszelkich stosownych infor-
macji. W szczegolnosci organ regulacyjny jest uprawniony do zadania
od zarzadcy infrastruktury, operatorow obiektow infrastruktury ustu-
gowej oraz wszystkich przedsigbiorstw lub innych podmiotow wykonu-
jacych lub integrujacych roézne rodzaje transportu kolejowego lub zarza-
dzanie infrastruktura, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz art. 13,
dostarczenia catosci lub czgsci informacji dotyczacych rachunkowosci
wymienionych w zalgczniku VIII oraz uszczegdlowionych w takim
stopniu, jaki bedzie uznany za konieczny i1 proporcjonalny.

Bez uszczerbku dla uprawnien krajowych organow odpowiedzialnych za
kwestie dotyczace pomocy panstwa, organ regulacyjny moze rowniez na
podstawie sprawozdan finansowych wycigga¢ wnioski dotyczace
kwestii zwigzanych z pomocg panstwa, ktore zglasza tym organom.
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Przeptywy finansowe, o ktéorych mowa w art. 7d ust. 1, pozyczki,
o ktorych mowa w art. 7d ust. 4 1 5, oraz zadluzenie, o ktorym
mowa w art. 7d ust. 7, podlegaja monitorowaniu przez organ regula-

cyjny.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie wyznaczylto organ regulacyjny
jako niezalezny podmiot wlasciwy, o ktérym mowa w art. 7c ust. 4, ten
organ regulacyjny ocenia umowy o wspotpracy, o ktorych mowa w tym
artykule.

13.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 60, dotyczacych pewnych zmian zalacznika VIII.
Zatgcznik VIII moze zatem zosta¢ zmieniony, aby dostosowaé go do
rozwoju praktyk rachunkowosci i kontroli lub uzupetni¢ go o dodatkowe
elementy niezb¢dne do zweryfikowania rozdzialu rachunkowosci.

Artykul 57

Wspélpraca organéw regulacyjnych

1. Organy regulacyjne wymieniajg si¢ informacjami o swojej pracy
oraz zasadach i praktyce podejmowania decyzji, a w szczegdlnosci
o najwazniejszych kwestiach dotyczacych ich procedur i probleméw
z wyktadnig transponowanego unijnego prawa kolejowego. Wspotpra-
cujg poza tym w celu koordynowania swoich procedur podejmowania
decyzji w catej Unii. W tym celu uczestniczg one i wspotpracuja w sieci,
ktorej posiedzenia odbywajg si¢ regularnie. Komisja uczestniczy
w pracach sieci, koordynuje ja i wspiera, a takze w razie potrzeby
formuluje zalecenia dla sieci. Zapewnia ona aktywng wspotprace
mi¢dzy odpowiednimi organami regulacyjnymi.

Z zastrzezeniem zasad dotyczacych ochrony danych okreslonych
w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych
danych (1) oraz w rozporzadzeniu (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie os6b fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje
i organy wspélnotowe i o swobodnym przeptywie takich danych (%)
Komisja wspiera wymiang¢ informacji, o ktorych mowa powyzej, migdzy
cztonkami sieci, ewentualnie przy wykorzystaniu narz¢dzi elektronicz-
nych, przy uwzglednieniu poufnosci tajemnic handlowych dostarcza-
nych przez przedsi¢biorstwa.

2. Organy regulacyjne $cisle ze soba wspodtpracuja, w tym za pomoca
uzgodnien roboczych, w celu wzajemnej pomocy w zakresie zadan
dotyczacych monitorowania rynku oraz rozpatrywania skarg i prowa-
dzenia postepowan.

3. W przypadku skargi lub wszczetego z wlasnej inicjatywy poste-
powania w sprawach dotyczacych dostepu lub pobierania optat zwigza-
nych z mi¢dzynarodowa trasg pociagu, jak rowniez w ramach monito-
rowania konkurencji na rynku zwigzanym z mie¢dzynarodowymi ushu-
gami kolejowymi, zainteresowany organ regulacyjny przed podjgciem
decyzji konsultuje si¢ z organami regulacyjnymi wszystkich pozostatych
panstw czlonkowskich, przez ktore przebiega dana migdzynarodowa
trasa pociggu, a w stosownych przypadkach z Komisjg, oraz zwraca
si¢ do nich o wszystkie konieczne informacje.

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
(®» Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1.
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3a. W przypadku gdy kwestie dotyczace przewozow miedzynarodo-
wych wymagaja decyzji dwoch lub wigkszej liczby organow regulacyj-
nych, odno$ne organy regulacyjne wspotpracuja przy przygotowywaniu
swoich odpowiednich decyzji w celu rozstrzygnigcia danej kwestii.
W tym celu odnosne organy regulacyjne wykonuja swoje funkcje
zgodnie z art. 56.

4. Organy regulacyjne, z ktorymi skonsultowano si¢ zgodnie z ust. 3,
przekazuja wszystkie informacje, o ktore same majg prawo si¢ zwracaé
na mocy swojego prawa krajowego. Informacje takie mozna wykorzy-
stywaé wylacznie w celu rozpatrywania skargi lub prowadzenia poste-
powania, o ktérych mowa w ust. 3.

5. Organ regulacyjny, do ktérego kierowana jest skarga lub ktory
prowadzi postgpowanie z wlasnej inicjatywy, przekazuje odpowiednie
informacje odpowiedzialnemu organowi regulacyjnemu w celu podjgcia
przez ten organ dzialan dotyczacych zainteresowanych stron.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja niezwloczne przekazanie przez
ktoregokolwiek ze wspdlnie dziatajgcych przedstawicieli zarzadcow
infrastruktury, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1, wszystkich informacji
niezbednych w celu rozpatrzenia skargi lub przeprowadzenia dochodze-
nia, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, o ktore zwrocit si¢
organ regulacyjny panstwa cztonkowskiego, w ktorym ma siedzibe
wspolnie dziatajacy przedstawiciel. Wspomniany organ regulacyjny
ma prawo przekazaé takie informacje dotyczace danej migdzynarodowej
trasy pociggéw organom regulacyjnym, o ktérych mowa w ust. 3.

7.  Na wniosek organu regulacyjnego Komisja moze uczestniczy¢
w dziataniach wymienionych w ust. 2—6, w celu utatwiania wspotpracy
organ6w regulacyjnych okres$lonej w tych ustepach.

8. Organy regulacyjne opracowujg wspolne zasady i praktyki doty-
czace podejmowania decyzji, do ktorych sg uprawnione na mocy niniej-
szej dyrektywy. Takie wspolne zasady i praktyki zawierajg ustalenia
dotyczace rozstrzygania sporéw wynikajacych w ramach stosowania
ust. 3a. Opierajac si¢ na do$wiadczeniach organdéw regulacyjnych i na
dziatalnosci sieci, o ktorej mowa w ust. 1, a w razie koniecznos$ci — aby
zapewni¢ skuteczng wspolprace organow regulacyjnych, Komisja moze
przyja¢ akty wykonawcze okreslajace takie wspolne zasady i praktyki.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

9.  Organy regulacyjne dokonuja przegladu decyzji i praktyk stowa-
rzyszen zarzadcodw infrastruktury, o ktérych mowa w art. 37 i art. 40
ust. 1, ktore wykonuja przepisy niniejszej dyrektywy lub w inny sposob
przyczyniajg si¢ do usprawniania mi¢dzynarodowych przewozow kole-
jowych.

10. W odniesieniu do decyzji dotyczacych infrastruktury eksploato-
wanej przez dwa panstwa, obydwa zainteresowane panstwa cztonkow-
skie moga w kazdej chwili po dniu 24 grudnia 2016 r. uzgodni¢ wpro-
wadzenie wymogu koordynacji miedzy zainteresowanymi organami
regulacyjnymi, aby ujednolici¢ skutki ich decyzji.
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ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 58

Zamoéwienia publiczne

Przepisy niniejszej dyrektywy nie naruszaja dyrektywy 2004/17/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynu-
jacej procedury udzielania zamowien przez podmioty dziatajace w sekto-
rach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych (1).

Artykut 59
Odstepstwa

1. Do dnia 15 marca 2013 r. Irlandia, jako panstwo cztonkowskie
potozZone na wyspie, majace polaczenie kolejowe tylko z jednym innym
panstwem cztonkowskim, oraz Zjednoczone Krolestwo, w odniesieniu
do Irlandii P6énocnej, na tej samej podstawie:

a) nie muszg stosowaé wymogu powierzenia niezaleznemu organowi
funkcji wyznaczania sprawiedliwego 1 niedyskryminacyjnego
dostepu do infrastruktury, jak przewidziano w art. 7 ust. 1 akapit
pierwszy, w takim zakresie, w jakim artykul ten zobowiazuje
panstwa cztonkowskie do powotania niezaleznych organéow wykonu-
jacych zadania, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2;

b) nie muszg stosowa¢ wymogow okreslonych w art. 27, art. 29 ust. 2,
art. 38, 39 1 42, art. 46 ust. 4 1 6, art. 47, art. 49 ust. 3, art. 50-53, 55
i 56, pod warunkiem ze od decyzji w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury lub pobierania optat przedsigbiorstwo
kolejowe moze si¢ odwota¢ na pismie do niezaleznego organu,
ktory podejmie decyzje w ciggu dwoch miesiecy od przedtozenia
wszystkich odpowiednich informacji i1 ktorego decyzja podlega
kontroli sagdowej.

2. Jednakze w przypadku, gdy wigcej niz jedno przedsigbiorstwo
kolejowe posiadajace licencj¢ zgodnie z art. 17 lub, w przypadku
Irlandii i Irlandii Potnocnej, przedsigbiorstwo kolejowe, ktore otrzymato
w taki sposob licencje gdziekolwiek indziej, sktada oficjalny wniosek,
aby prowadzi¢ konkurencyjne przewozy kolejowe w, do lub z Irlandii
lub Irlandii Pétnocnej, decyzja o mozliwos$ci nieprzerwanego stosowania
tego wylaczenia jest podejmowana zgodnie z procedurg doradcza okre-
$long w art. 62 ust. 2.

Odstepstw, o ktorych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ w przypadku, gdy
przedsigbiorstwo kolejowe wykonujace przewozy kolejowe w Irlandii
lub Irlandii Potnocnej sktada oficjalny wniosek, aby prowadzi¢ prze-
wozy kolejowe na lub z terytorium innego panstwa cztonkowskiego,
z wyjatkiem Irlandii w przypadku przedsigbiorstw kolejowych prowa-
dzacych dziatalno$¢ w Irlandii Polnocnej oraz Zjednoczonego Krolestwa
w przypadku przedsi¢biorstw kolejowych prowadzacych dziatalno$§é
w Irlandii.

() Dz.U. L 134 z 30.4.2004, s. 1.



020121.0034 — PL — 01.01.2019 — 003.001 — 56

W ciggu jednego roku od otrzymania decyzji okreslonej w akapicie
pierwszym niniejszego ustepu albo powiadomienia o oficjalnym
wniosku, o ktorym mowa w akapicie drugim niniejszego ustepu, zain-
teresowane panstwo cztonkowskie lub zainteresowane panstwa czton-
kowskie (Irlandia lub Zjednoczone Krélestwo w odniesieniu do Irlandii
Potnocnej) wprowadza ustawodawstwo w celu wykonania artykutow,
o ktorych mowa w ust. 1.

3. Odstgpstwo, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ odnawiane na
okresy nie dluzsze niz pi¢¢ lat. Nie pozniej niz 12 miesigcy przed datg
wygasniecia odstgpstwa panstwo cztonkowskie, ktore z niego korzysta,
moze skierowa¢ wniosek do Komisji o jego odnowienie. Kazdy taki
wniosek musi by¢ uzasadniony. Komisja ocenia wniosek 1 podejmuje
decyzje zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2.
Ta procedura ma zastosowanie do wszelkich decyzji dotyczacych tego
wniosku.

Przy podejmowaniu decyzji Komisja wezmie pod uwage rozwoj sytuacji
geopolitycznej i rozwoj rynku kolejowego w panstwie cztonkowskim,
ktore zlozyto wniosek odnowienia odstgpstwa, z 1 do tego panstwa
cztonkowskiego.

Artykul 60

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktéorych mowa
w art. 20 ust. 5, art. 35 ust. 3, art. 43 ust. 2 oraz w art. 56 ust. 13,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 15 grudnia 2012 r..
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
pdzniej niz dziewigé miesigcy przed koncem okresu pigeiu lat. Przeka-
zanie uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedluzeniu nie poézniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego
okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 20 ust. 5, art. 35
ust. 3, art. 43 ust. 2 oraz w art. 56 ust. 13, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub Radg. Decyzja
o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej Tub w okre-
Slonym w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na mocy art. 20 ust. 5, art. 35 ust. 3, art.
43 ust. 2 oraz art. 56 ust. 13 wchodzi w zycie, tylko jesli Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwodch
miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
lub jesli przed uptywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski,
jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin
ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.
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Artykut 61

Srodki wykonawcze

Na wniosek panstwa czlonkowskiego, organu regulacyjnego lub
z wlasnej inicjatywy Komisja analizuje szczegodlne S$rodki przyjete
przez organy krajowe w zwiazku ze stosowaniem niniejszej dyrektywy,
dotyczace warunkow dostepu do infrastruktury kolejowej i przewozoéw
kolejowych, wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, pobie-
rania oplat za infrastrukture i przydzielania zdolnosci przepustowej,
w terminie 12 miesi¢cy po przyjeciu tych $rodkow. Komisja podejmie
decyzje, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2, czy
odnos$ne srodki moga by¢ w dalszym ciggu stosowane, w terminie czte-
rech miesiecy od daty otrzymania takiego wniosku.

Artykul 62

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozu-
mieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda
zadnej opinii w sprawie projektu aktu wykonawczego, ktory ma zostaé
przyjety zgodnie z art. 10 ust. 4, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 5, art. 13 ust.
9, art. 17 ust. 5, art. 31 ust. 3 1 5, art. 32 ust. 4 i art. 57 ust. 8, Komisja
nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4
akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 63

Sprawozdanie

1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja dokona oceny skutkow
niniejszej dyrektywy dla sektora kolejowego oraz przedstawi Parlamen-
towi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-
Spotecznemu i Komitetowi Regionow sprawozdanie na temat jej wyko-
nania.

W szczegodlnoscei sprawozdanie to zawiera¢ bedzie ocen¢ rozwoju prze-
wozéw kolejami duzych predkosci oraz oceng istnienia praktyk dyskry-
minacyjnych w odniesieniu do dostepu do linii duzych predkosci.
Komisja rozwazy, czy konieczne jest przedstawienie wnioskéw ustawo-
dawczych.

W tym samym terminie Komisja oceni, czy w odniesieniu do zarzadcow
infrastruktury bedacych czgscig przedsigbiorstwa — zintegrowanego
pionowo utrzymuja si¢ praktyki dyskryminacyjne lub inne formy
zaklocen konkurencji. W stosownych przypadkach Komisja przedstawi
wnioski ustawodawcze.

2. W swietle doswiadczen zdobytych w ramach sieci organéw regu-
lacyjnych Komisja, do dnia 16 grudnia 2014 r., przedktada Parlamen-
towi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-
Spolecznemu i Komitetowi Regiondw sprawozdanie dotyczace wspol-
pracy organdéw regulacyjnych. Komisja, w razie potrzeby, proponuje
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srodki uzupekiajace, aby zapewni¢ bardziej zintegrowany nadzor regu-
lacyjny nad europejskim rynkiem kolejowym, w szczegdlnosci w przy-
padku przewozow migdzynarodowych. W tym celu, w stosownych
przypadkach, rozwaza si¢ rowniez $rodki ustawodawcze.

Artykut 64

Transpozycja

1.  Panstwa cztonkowskie wprowadzajag w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej
dyrektywy, w tym w odniesieniu do zgodnosci przedsigbiorstw, opera-
torow, wnioskodawcow, organéw 1 innych zainteresowanych
podmiotow z przepisami, w terminie do dnia 16 czerwca 2015 r.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Przepisy te zawierajg takze wskazanie, ze w istniejgcych
przepisach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych odniesienia
do dyrektyw uchylonych niniejsza dyrektywa nalezy odczytywac jako
odniesienia do niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego
odniesienia i formulowania takiego wskazania okre$lane sa przez
panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujag Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objgtej niniejszg
dyrektywa.

Obowigzki w zakresie transpozycji i wdrazania rozdziatow II i IV
niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru i Malty, tak
dtugo jak na ich terytorium nie istnieje system kolei.

Artykut 65
Uchylenie

Dyrektywy 91/440/EWG, 95/18/WE 1 2001/14/WE zmienione dyrekty-
wami wymienionymi w zalaczniku IX czg§¢ A B C1 traca moc od dnia
17 czerwca 2015 r., € bez uszczerbku dla obowiazkow panstw czlon-
kowskich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego
dyrektyw wymienionych w zatgczniku IX czgs¢ B.

Odestania do uchylonych dyrektyw nalezy odczytywac jako odestania
do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabelg korelacji w zalaczniku X.

Artykut 66
Wejscie w zZycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jej opubliko-
waniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 67

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

WYKAZ POZYCJI INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

W skifad infrastruktury wchodza nastgpujace pozycje, pod warunkiem ze tworza
czg$¢ drogi kolejowej, tacznie z bocznicami, lecz z wylaczeniem linii znajduja-
cych si¢ na obszarze warsztatOw naprawczych taboru kolejowego, wagonowni
lub lokomotywowni, oraz z wylaczeniem prywatnych linii lub bocznic, odgale-
ziajacych si¢ od torow stacyjnych i szlakowych:

powierzchnia gruntow,

tory i podtorze, w szczegdlnosci nasypy, przekopy, systemy kanalow i rowow
odwadniajacych, rowy murowane, przepusty, $ciany ostonowe, roslinnosc¢
posadzona w celu ochrony skarp itd.; perony pasazerskie i rampy towarowe,
w tym na stacjach pasazerskich i w terminalach towarowych; drogi techno-
logiczne i przejscia wzdtuz toréw; mury ogradzajace, zywoploty, ogrodzenia;
pasy przeciwpozarowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdow; skrzyzowania
torow kolejowych itd.; ostony przeciw$niegowe,

obiekty inzynieryjne: mosty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele,
przejscia nad i pod torami; mury oporowe i umocnienia skarp itd.,

przejazdy kolejowe, w tym urzadzenia stuzace zapewnieniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

nawierzchnia kolejowa, w szczegolnosci szyny, szyny ztobkowe, kierownice
(odbojnice); podkiady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy
nawierzchni kolejowej, podsypka, w tym thuczen i piasek; zwrotnice, krzy-
zownice 1 inne elementy rozjazdow itd.; obrotnice i przesuwnice (z wyjatkiem
zastrzezonych wylacznie dla lokomotyw),

drogi dostepu dla pasazerow i towaréw, w tym drogi dojazdowe i drogi dla
pasazerow przybywajacych lub oddalajacych si¢ pieszo,

urzadzenia zabezpieczajace, sygnalizacyjne 1 lacznosciowe na szlaku,
w stacjach i stacjach rozrzadowych, w tym urzadzenia stuzace do wytwarza-
nia, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celow sygnalizacji
i facznosci; budynki, w ktorych takie urzadzenia lub instalacje si¢ znajduja;
hamulce torowe,

systemy os$wietleniowe do celow ruchu kolejowego i bezpieczenstwa,

urzadzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasi-
lania trakcyjnego: podstacje, kable zasilajagce miedzy podstacjami i przewo-
dami jezdnymi, zawieszenia tancuchowe sieci trakcyjnej; trzecia szyna
z konstrukcjami wsporczymi,

budynki wykorzystywane przez dzial infrastruktury, w tym pewna czgs$¢
instalacji stuzacych pobieraniu optat za przewoz.
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ZALACZNIK 11

USLUGI, KTORE MAJA BYC SWIADCZONE NA RZECZ
PRZEDSIEBIORSTW KOLEJOWYCH

(o ktérych mowa w art. 13)
1. Minimalny pakiet dostepu obejmuje:

a) realizacj¢ wnioskow o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kole-
Jjowej;

b) prawo do wykorzystania zdolnosci przepustowej, ktora zostata przyznana;

c) korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym z punktow i wezlow kole-
jowych;

d) prowadzenie ruchu pociggéow, w tym sygnalizacj¢, kontrole, odprawianie
i tacznos$¢, oraz dostarczanie informacji o ruchu pociagow;

e) korzystanie z urzadzen zasilania w prad trakcyjny, jezeli sa one dostgpne;

f) wszystkie pozostate informacje wymagane do wdrozenia lub prowadzenia
przewozow, dla ktorych zostala przyznana zdolno$¢ przepustowa.

2. Dostep, w tym dostep do toréw, przyznaje si¢ do nastepujacych obiektow
infrastruktury ustugowej, jezeli istniejg, i do ushug dostarczanych w tych
obiektach:

a) stacje pasazerskie, ich budynki i inne urzadzenia, w tym tablice z informa-
cjami dla pasazerow i dogodny punkt sprzedazy biletow;

b) terminale towarowe;

c) stacje rozrzadowe oraz urzadzenia stuzace formowaniu sktadow pociagow,
w tym urzadzenia manewrowe;

d) tory postojowe;

e) punkty zaplecza technicznego, z wyjatkiem punktow utrzymania napraw-
czego przeznaczonych dla pociggéw duzych predkosci lub innych
rodzajéw taboru wymagajacych specjalistycznego zaplecza;

f) inne stanowiska techniczne, w tym stanowiska do czyszczenia i mycia
taboru;

~

g) infrastruktura portéw morskich i $rodladowych z dostgpem do torow;
h) instalacje pomocnicze;

i) kolejowe stacje paliw i instalacje do tankowania na tych stacjach, za ktore
optaty sa podawane na fakturach oddzielnie.

3. Ustugi dodatkowe moga obejmowac:

a) prad trakcyjny, za ktory optaty sa podawane na fakturach oddzielnie od
oplat za uzytkowanie urzadzen zasilania w prad trakcyjny, bez uszczerbku
dla stosowania dyrektywy 2009/72/WE;

b) podgrzewanie sktadow pociagéw pasazerskich;
¢) umowy dopasowane do indywidualnych potrzeb klienta na:
— sprawowanie kontroli nad przewozem towardéw niebezpiecznych,

— udzielanie pomocy w prowadzeniu pociagdéw specjalnych.
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4. Uslugi pomocnicze moga obejmowac:
a) dostep do sieci telekomunikacyjnych;
b) dostarczanie informacji uzupehiajacych;
¢) rewizj¢ techniczng taboru;

d

=

sprzedaz biletow w stacjach pasazerskich;

e) utrzymanie naprawcze taboru $wiadczone w punktach zaplecza technicz-
nego przeznaczonych dla pociagow duzych predkosci lub innych rodzajow
taboru wymagajacych specjalistycznego zaplecza.
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ZALACZNIK 111

ZDOLNOSC FINANSOWA

(o ktéorej mowa w art. 20)

Informacje, ktére ma przekaza¢ przedsiebiorstwo sktadajagce wniosek o licencje
zgodnie z art. 20, obejmuja nastepujace kwestie:

a) dostgpne srodki finansowe, w tym stan rachunku bankowego, zabezpieczony
limit przekroczenia stanu konta i pozyczki;

b) srodki finansowe i aktywa dostepne jako zabezpieczenie;
¢) kapitat obrotowy;

d) istotne koszty, lacznie z kosztem zakupu na rachunek pojazdow, terenow,
budynkow, instalacji i taboru kolejowego;

e) obcigzenia na aktywach przedsigbiorstwa;

f) podatki i sktadki na ubezpieczenia spoteczne.
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ZALACZNIK 1V

TRESC REGULAMINU SIECI

(o ktéorej mowa w art. 27)

Regulamin sieci, o ktorym mowa w art. 27, zawiera nastepujace informacje:

1. Czeg$¢ przedstawiajaca charakterystyke infrastruktury, ktora jest udostgpniana
przedsigbiorstwom kolejowym, oraz warunki dostepu do niej. Informacje w tej
czesci sa aktualizowane co roku z rejestrami infrastruktury kolejowej, ktore
majg by¢ publikowane zgodnie z przepisami art. 35 dyrektywy 2008/57/WE,
lub odnoszg si¢ do tych rejestrow.

2. Czg$¢ na temat zasad pobierania opfat i taryf. Zawiera ona odpowiednie
szczegoOly systemu pobierania optat, jak rowniez wystarczajace informacje
dotyczace optat, a takze inne odpowiednie informacje dotyczace dostepu do
ustug wymienionych w zalaczniku II, ktore sa $wiadczone tylko przez jednego
ustugodawcg. Podaje ona szczegétowo metodologie, zasady oraz, w stosow-
nych przypadkach, stosowane skale przy zastosowaniu art. 31-36 w odnie-
sieniu do kosztéw i optat. Zawiera informacje na temat zmian opfat, w ktorych
sprawie juz podjeto decyzje lub przewidywanych w ciagu najblizszych pigciu
lat, jezeli sa dostgpne.

3. Cz¢$¢ na temat zasad i kryteriow alokacji zdolno$ci przepustowej. Zawiera
ogolne parametry eksploatacyjne infrastruktury, ktora jest udostgpniana przed-
sigbiorstwom kolejowym, oraz wszelkie ograniczenia zwigzane z jej wykorzy-
stywaniem, w tym planowanych potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowe;j
dla przeprowadzania prac utrzymaniowych. Okresla ona takze procedury
i ostateczne terminy, ktore dotycza procesu alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury. Zawiera okreslone kryteria, ktore sa wykorzystywane w trakcie
tego procesu, w szczegdlnosci:

a) procedury, zgodnie z ktorymi wnioskodawcy moga wystepowaé o uzys-
kanie zdolnosci przepustowej od zarzadcy infrastruktury;

b) wymogi obowigzujace wnioskodawcow;

¢) harmonogram skladania wnioskéw 1 procesow alokacji oraz procedury,
ktorych nalezy przestrzega¢, wystepujac o informacje na temat harmono-
gramow, oraz procedury uktadania harmonogramoéw remontéw planowych
i nieplanowych;

d) zasady regulujace proces koordynacji i system rozstrzygania sporow
udostepniany w ramach tego procesu;

e) procedury, ktorych nalezy przestrzegac, oraz kryteria stosowane w przy-
padku, gdy infrastruktura jest przepetniona;

f) szczegodly ograniczen w korzystaniu z infrastruktury;

g) warunki, na jakich uwzglednia si¢ poprzednie wielkos$ci wykorzystywania
zdolnoSci przepustowej przy wyznaczaniu priorytetow do procesu alokacji.

Wyszczegolnia ona $rodki podejmowane, aby zapewni¢ odpowiednie trakto-
wanie przewozow towarowych, przewozow migdzynarodowych i wnioskow
podlegajacych procedurze dla wnioskow skladanych ad hoc. Zawiera wzor
formularza wniosku o przyznanie zdolno$ci przepustowej. Zarzadca infrastruk-
tury publikuje rowniez szczegdétowe informacje dotyczace procedur alokacji
dla migdzynarodowych tras pociagéw.

4. Cze$¢ dotyczaca informacji odnosnie do wniosku o wydanie licencji, o ktérym
mowa w art. 25 niniejszej dyrektywy, oraz certyfikatow bezpieczenstwa
wydawanych zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE lub wskazujaca strone inter-
netowa, na ktorej takie informacje sa dostepne nieodptatnie w formie elek-
troniczne;j.
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5. Czg$¢ dotyczaca informacji odnosnie do procedur rozstrzygania sporow
i odwotan w zakresie spraw zwiazanych z dostgpem do infrastruktury kole-
jowej i przewozow oraz planu wykonania, o ktorym mowa w art. 35.

6. Czg$¢ dotyczaca dostgpu do obiektow infrastruktury ustugowej i optat za
korzystanie z obicktéw infrastruktury ustugowej, o ktorych mowa w zalacz-
niku II. Operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej, ktore nie sa kontrolo-
wane przez zarzadce infrastruktury, przedstawiaja informacje o optatach
pobieranych za uzyskanie dostgpu do danego obicktu oraz za $wiadczenie
ustug, jak rowniez informacje o technicznych warunkach dostepu, ktore
uwzglednia si¢ w regulaminie sieci, lub wskazujg strong internetowa, na ktérej
takie informacje sa dostgpne nieodptatnie w formie elektroniczne;.

7. Wzor umowy stuzacy zawieraniu umoéow ramowych miedzy zarzadcg infra-
struktury a wnioskodawca zgodnie z art. 42.
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ZALACZNIK V

PODSTAWOWE  ZASADY 1 PARAMETRY UMOW  MIEDZY
WLASCIWYMI ORGANAMI I ZARZADCAMI INFRASTRUKTURY

(o ktérych mowa w art. 30)

Umowa zawiera uszczegOlowienie przepisow art. 30 i obejmuje co najmniej
nastgpujace elementy:

1) zakres umowy w odniesieniu do infrastruktury i obiektéw infrastruktury ustu-
gowej o strukturze zgodnej z zalacznikiem II. Obejmuje wszystkie aspekty
zarzadzania infrastrukturg, w tym utrzymanie i remonty eksploatowanej juz
infrastruktury. W stosownych przypadkach uwzgledniona moze by¢ rowniez
budowa nowej infrastruktury;

2

~

struktura platno$ci lub $rodkéw finansowych alokowanych na ushugi
w zakresie infrastruktury wymienione w zataczniku II, na utrzymanie
i remonty oraz na likwidowanie istniejacych zaleglosci w zakresie utrzymania
i remontow. W stosownych przypadkach uwzgledniona moze by¢ struktura
ptatnosci lub $rodkéw finansowych alokowanych na nowa infrastrukture;

3) cele w zakresie wydajno$ci zorientowane na uzytkownika, w formie wskaz-
nikow i kryteriow jakosci obejmujacych elementy takie, jak:

a) parametry eksploatacyjne w zakresie linii kolejowych, na przyktad
w zakresie predkosci szlakowej pociagéw i niezawodno$ci oraz poziom
zadowolenia klienta;

b) zdolno$¢ przepustowa sieci;
c) zarzadzanie aktywami;

d) wielkos¢ dziatan;

e) poziomy bezpieczenstwa; oraz
f) ochrong¢ srodowiska;

4

=

wielko$¢ potencjalnych zaleglosci w zakresie remontow oraz aktywa, ktore
beda stopniowo wycofywane z eksploatacji, a co za tym idzie, beda powo-
dowac¢ inne przeptywy finansowe;

5) zachety, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, z wyjatkiem zache¢t wprowadzo-
nych w drodze $rodkéw regulacyjnych zgodnie z art. 30 ust. 3;

6) minimalne obowigzki zarzadcy infrastruktury w zakresie sprawozdawczosci,
dotyczace tresci i1 czestotliwosci sprawozdan, w tym informacje, ktore nalezy
publikowa¢ co roku;

7

~

uzgodniony okres obowigzywania umowy zsynchronizowany i zgodny
z okresem obowigzywania planu biznesowego, koncesji lub licencji,
w stosownym przypadku, danego zarzadcy infrastruktury oraz z ramami i zasa-
dami pobierania optat okre§lonymi przez panstwo;

8

~

zasady dotyczace postgpowania w przypadku powaznych zaklocen prze-
woz6w lub sytuacji nadzwyczajnych, z uwzglednieniem plandéw postgpowania
w sytuacjach nieprzewidzianych, oraz wcze$niejszego rozwigzania umowy
i terminowego informowania uzytkownikow;

9

~

dziatania naprawcze podejmowane w przypadku, gdy jedna ze stron naruszyta
swoje zobowigzania umowne albo w nadzwyczajnych okolicznosciach wpty-
wajacych na dostgpnos¢ finansowania publicznego; powyzsze obejmuje
warunki i procedury renegocjacji oraz wczesniejszego rozwigzania umowy.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI DOTYCZACE KOSZTOW I OPLAT W ODNIESIENIU DO
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

(o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 i art. 35)

1. Pary, ktore majg by¢ rozwazone przez zarzadcOw infrastruktury przy okre-
$laniu listy segmentow rynku z mysla o wprowadzeniu podwyzek w systemie
pobierania optat zgodnie z art. 32 ust. 1, s co najmniej nastgpujace:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;
b) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostale pociagi towarowe;
c) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe;

d) transport kombinowany/przewozy wykonywane wylacznie transportem
kolejowym;

¢) miejskie lub regionalne przewozy pasazerskie/migdzymiastowe przewozy
pasazerskie;

f) przewozy catopociagowe/pociagi przewozace tadunki rozproszone;

g) pociagi kursujace wedlug rocznego rozkladu jazdy/pociagi kursujace
wedtug indywidualnego rozktadu jazdy.

2. Plan wykonania, o ktorym mowa w art. 35, opiera si¢ na nastgpujacych
podstawowych zasadach:

a) aby osiagna¢ uzgodniony poziom wynikow i nie stworzy¢ zagrozenia dla
rentowno$ci ustugi, zarzadca infrastruktury uzgadnia z wnioskodawcami
podstawowe parametry planu wykonania, w szczegolnosci wielko$¢ opdz-
nien, platnosci nalezne na podstawie planu wykonania dla pojedynczych
i dla wszystkich pociggéw uruchamianych przez przedsigbiorstwo kole-
jowe w danym okresie;

b) co najmniej pi¢¢ dni przed uruchomieniem pociagu zarzadca infrastruktury
przekazuje przedsigbiorstwom kolejowym obowiazujacy rozktad jazdy, na
podstawie ktorego beda obliczane opdznienia. Zarzadca infrastruktury
moze zastosowaé krotszy okres powiadomienia w przypadku wystapienia
sity wyzszej lub pdznej zmiany obowigzujacego rozktadu jazdy;

o
~

wszystkie opoznienia klasyfikuje si¢ zgodnie z ponizszymi kategoriami
i podkategoriami opoznien:

1. Zarzadzanie dziataniami/planowaniem, za ktore jest odpowiedzialny
zarzadca infrastruktury

1.1. Opracowanie rozktadu jazdy

1.2. Zestawianie pociagu

1.3. Bledy w zakresie procedury operacyjnej

1.4. Niewlasciwe stosowanie zasad pierwszenstwa
1.5. Personel

1.6. Pozostale przyczyny

2. Instalacje infrastruktury, za ktore jest odpowiedzialny zarzadca infra-
struktury

2.1. Instalacje sygnalizacyjne
2.2. Instalacje sygnalizacyjne na przejazdach
2.3. Instalacje telekomunikacyjne

2.4. Urzadzenia sieci trakcyjnej
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2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

4.1.
4.2.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.

6.1.

6.2.
6.3.
6.4.
6.5.

6.6.
6.7.

7.1.
7.2.

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.

9.1.

Tory

Obiekty

Personel

Pozostate przyczyny

Inzynieria ladowa, za ktora jest odpowiedzialny zarzadca infrastruk-
tury

Planowane roboty budowlane

Nieprawidtowo$ci w zakresie wykonania robdt budowlanych
Ograniczenie predkosci z powodu usterek torow

Pozostate przyczyny

Przyczyny, za ktore sa odpowiedzialni inni zarzadcy infrastruktury
Spowodowane przez poprzedniego zarzadce infrastruktury
Spowodowane przez nastgpnego zarzadce infrastruktury

Przyczyny ekonomiczne, za ktore jest odpowiedzialne przedsigbior-
stwo kolejowe

Przekroczenie czasu postoju

Whiosek przedsigbiorstwa kolejowego

Czynnosci zatadunkowe

Nieprawidtowosci w zakresie zaladunku

Przygotowanie pociagu do jazdy

Personel

Pozostate przyczyny

Tabor, za ktory jest odpowiedzialne przedsigbiorstwo kolejowe

Planowanie harmonogramu przewozow/ponowne planowanie harmo-
nogramu przewozow

Zestawienie sktadu pociggu przez przedsigbiorstwo kolejowe
Problemy majace wptyw na wagony sypialne (przewozy pasazerskie)
Problemy majace wplyw na wagony towarowe (przewozy towarowe)

Problemy majace wplyw na wagony osobowe, lokomotywy i zespoty
trakcyjne

Personel
Pozostate przyczyny

Przyczyny, za ktore sa odpowiedzialne inne przedsigbiorstwa kole-
jowe

Spowodowane przez nastgpne przedsigbiorstwo kolejowe
Spowodowane przez poprzednie przedsigbiorstwo kolejowe

Przyczyny zewnetrzne, za ktore nie sg odpowiedzialni ani zarzadca
infrastruktury, ani przedsigbiorstwo kolejowe

Strajk

Formalnosci administracyjne

Czynniki zewngtrzne

Skutki dziatania czynnikéw pogodowych i przyczyn naturalnych

Opoznienia spowodowane czynnikami zewngtrznymi w sasiedniej
sieci

. Pozostate przyczyny

Przyczyny wtorne, za ktore nie sa odpowiedzialni ani zarzadca infra-
struktury, ani przedsigbiorstwo kolejowe

Niebezpieczne zdarzenia, wypadki i zagrozenia
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9.2. Zajecie torow spowodowane opoznieniem tego samego pociagu
9.3. Zajecie torow spowodowane opoznieniem innego pociagu

9.4. Zmiana kierunku jazdy

9.5. Skomunikowanie

9.6. Konieczne jest dalsze rozpoznanie;

d) jesli jest to mozliwe, opdznienia przypisuje si¢ jednej organizacji,
uwzgledniajac zarowno odpowiedzialno$¢ za spowodowanie zaktocenia,
jak 1 zdolno$¢ do przywrdcenia normalnych warunkow ruchu;

e) kalkulacje platnosci uwzgledniaja $rednie opdznienia pociagéw o podob-
nych wymogach w odniesieniu do punktualnosci;

f) zarzadca infrastruktury przekazuje przedsigbiorstwom  kolejowym
w  najkrotszym mozliwym terminie kalkulacje ptatnosci naleznych
w ramach planu wykonania. Kalkulacje te obejmuja wszystkie opdznione
pociagi w okresie nie dtuzszym niz jeden miesiac;

g) bez uszczerbku dla istniejacych procedur odwolawczych i przepisow art.
56, w przypadku sporow dotyczacych planu wykonania udostgpnia si¢
system rozwigzywania sporow w celu natychmiastowego rozwigzywania
takich sporow. Ten system rozwigzywania sporow musi by¢ bezstronny
w odniesieniu do biorgcych w nim udziat stron. Jezeli ten system jest
stosowany, decyzje podejmuje si¢ w terminie ograniczonym do 10 dni
roboczych;

h) raz do roku zarzadca infrastruktury publikuje $redni roczny poziom
wynikow osiagniety przez przedsigbiorstwa kolejowe w oparciu o gtéwne
parametry uzgodnione w ramach planu wykonania.
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ZALACZNIK VII

HARMONOGRAM PROCESU ALOKACIJI

(o ktorym mowa w art. 43)

Obowiazujacy rozktad jazdy ustala si¢ jeden raz w roku kalendarzowym.

Zmiana obowigzujacego rozktadu jazdy ma miejsce o podlocy w druga
sobote grudnia. Gdy dostosowanie ma miejsce po zimie, w szczegdlnosci
ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia — w stosownych przypadkach —
zmian regionalnych rozktadow jazdy dla ruchu pasazerskiego, odbywa sig¢
ono o potnocy w druga sobote czerwca oraz w wymaganych innych odste-
pach czasu miedzy tymi dwiema datami. Zarzadcy infrastruktury moga
uzgodni¢ inne daty i w takim przypadku informuja o tym Komisje, jezeli
moze to naruszy¢ ruch migdzynarodowy.

Termin przyjmowania wnioskow o alokacj¢ zdolnosci przepustowej, ktore
maja by¢ wlaczone do obowiazujacego rozkladu jazdy, nie moze by¢ wczes-
niejszy niz 12 miesigcy przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy.
Whioski ztozone po terminie sg rOwniez rozpatrywane przez zarzadce infra-
struktury.

Nie pézniej niz na 11 miesigcy przed zmiang obowiazujacego rozkladu jazdy
zarzadey infrastruktury zapewniaja, aby wstgpne trasy pociagéw migdzyna-
rodowych zostaly ustalone we wspotpracy z innymi odpowiednimi zarzad-
cami infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby, na ile to
mozliwe, zostaly one utrzymane na pozniejszych etapach.

Zarzadca infrastruktury opracowuje i publikuje projekt obowigzujacego
rozktadu jazdy najpdzniej cztery miesiace po uplywie terminu, o ktdérym
mowa w pkt 3.

Zarzadca infrastruktury podejmuje decyzje w sprawie wnioskow otrzyma-
nych po uplywie terminu, o ktérym mowa w pkt 3, zgodnie z procedurg
opublikowang w regulaminie sieci.

Zarzadca infrastruktury moze zmieni¢ przyznang tras¢ pociagu wylacznie
w przypadku, gdy zmiana ta jest niezbgdna, by zapewni¢ mozliwie najlepsze
dopasowanie wszystkich wnioskow o przydzielenie trasy i zostata zatwier-
dzona przez wnioskodawce, ktoremu przydzielono trasg. Zarzadca infrastruk-
tury aktualizuje projekt obowiazujacego rozktadu jazdy nie pdzniej niz na
jeden miesiac przed zmiang obowigzujacego rozktadu jazdy, uwzgledniajac
wszystkie trasy pociaggdw przyznane po uplywie terminu, o ktérym mowa
w pkt 3.

W przypadku pociagéw poruszajacych si¢ z jednej sieci do drugiej, ktore
przybywaja z domniemanym opo6znieniem nie dluzszym niz 10 godzin, a od
dnia 14 grudnia 2019 r. — 18 godzin, zarzadca infrastruktury drugiej sieci nie
uznaje trasy pociagu za anulowang ani nie wymaga ztozenia wniosku o przy-
znanie innej trasy pociagu, w tym takze jezeli zdecyduje o przyznaniu innej
trasy pociagu, chyba ze wnioskodawca poinformuje zarzadce infrastruktury,
ze pocigg nie przejedzie do drugiej sieci. Zarzadca infrastruktury
bezzwlocznie przekazuje wnioskodawcy zaktualizowane lub nowe trasy
pociggéow, w tym — w przypadku zmiany — powigzanie miedzy numerem
danej trasy pociagu a numerem anulowanej trasy pociagu.

Jesli chodzi o tymczasowe ograniczenia zdolno$ci przepustowe;j linii kolejo-
wych, z powodow takich jak prace infrastrukturalne, w tym powigzane
ograniczenia predkos$ci, nacisku osi, dlugosci pociagu, trakeji lub skrajni
(,;,ograniczenia zdolnosci przepustowej”), ktore trwaja ponad siedem kolej-
nych dni i przez ktore ponad 30 % szacowanej dziennej wielkosci ruchu na
linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastapione przez inne
rodzaje transportu, zainteresowani zarzadcy infrastruktury publikuja
wszystkie ograniczenia zdolno$ci przepustowe]j oraz wstepne wyniki konsul-
tacji z wnioskodawcami po raz pierwszy na co najmniej 24 miesigce
(w zakresie, w jakim sg znane) oraz po raz drugi, w zaktualizowanej formie,
na co najmniej 12 miesigcy przed zmiang danego obowigzujacego rozkltadu
jazdy.
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10.

11.

12.

Zainteresowani zarzadcy infrastruktury ustanawiaja rowniez mechanizm,
w ramach ktoérego omawiaja te ograniczenia zdolno$ci przepustowej —
o ile nie sa one ograniczone do jednej sieci — wspolnie z zainteresowanymi
wnioskodawcami, stowarzyszeniami zarzadcow infrastruktury, o ktérych
mowa w art. 40 ust. 1, oraz zainteresowanymi gléwnymi operatorami
obiektow infrastruktury ustugowej przed opublikowaniem ich po raz pierw-
szy, chyba ze zarzadcy infrastruktury oraz wnioskodawcy zgadzaja sig, ze
taki mechanizm nie jest potrzebny. Wspolne dyskusje pomagaja w przygoto-
waniu rozkladow jazdy, w tym tras objazdu.

Publikujac po raz pierwszy ograniczenia zdolno$ci przepustowej zgodnie
z pkt 8, zarzadca infrastruktury prowadzi konsultacje z wnioskodawcami
i zainteresowanymi glownymi operatorami obiektow infrastruktury ustu-
gowej w odniesieniu do ograniczef zdolnosci przepustowej. Jezeli w okresie
mi¢dzy pierwsza a druga publikacja ograniczen zdolnosci przepustowej
wymagana jest koordynacja zgodnie z pkt 11, zarzadcy infrastruktury
prowadza konsultacje z wnioskodawcami i zainteresowanymi gltéwnymi
operatorami obiektow infrastruktury ustugowej po raz drugi w okresie od
zakonczenia koordynacji do drugiej publikacji ograniczen zdolnosci przepus-
towej.

Przed opublikowaniem ograniczen zdolnosci przepustowej zgodnie z pkt 8,
jezeli wpltyw ograniczen zdolno$ci przepustowej nie jest ograniczony do
jednej sieci, zainteresowani zarzadcy infrastruktury, w tym zarzadcy infra-
struktury, na ktorych wpltyw moze mie¢ zmiana tras pociagéow, koordynuja
migdzy soba ograniczenia zdolno$ci przepustowej, ktore moglyby obej-
mowa¢ anulowanie, przekierowanie pociggu lub zastgpienie przez inne
rodzaje transportu.

Koordynacj¢ przed drugim okresem publikacji nalezy zakonczy¢:

a) nie pozniej niz na 18 miesiecy przed zmiang obowigzujgcego rozkladu
jazdy, jezeli ponad 50 % szacowanej dziennej wielkosci ruchu na linii
kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastgpione przez inne
rodzaje transportu w okresie ponad 30 kolejnych dni;

b

~

nie pdzniej niz na 13 miesigcy i 15 dni przed zmiang obowigzujacego
rozktadu jazdy, jezeli ponad 30 % szacowanej dziennej wielkosci ruchu
na linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastapione przez
inne rodzaje transportu w okresie ponad siedmiu kolejnych dni;

C

~

nie pdzniej niz na 13 miesiecy i 15 dni przed zmiang obowigzujacego
rozktadu jazdy, jezeli ponad 50 % szacowanej dziennej wielkosci ruchu
na linii kolejowej zostaje anulowane, przekierowane lub zastapione przez
inne rodzaje transportu w okresie siedmiu kolejnych dni lub krotszym.

W stosownych przypadkach zarzadcy infrastruktury zapraszaja wniosko-
dawcow dziatajacych na przedmiotowych liniach oraz zainteresowanych
gtownych operatoréw obiektow infrastruktury ustugowej do zaangazowania
si¢ w t¢ koordynacje.

Jesli chodzi o ograniczenia zdolno$ci przepustowej trwajace przez siedem
kolejnych dni lub krocej, niewymagajace publikacji zgodnie z pkt 8 i przez
ktore ponad 10 % szacowanej dziennej wielko$ci ruchu na linii kolejowej
zostaje anulowane, przekierowane lub zastapione przez inne rodzaje trans-
portu, ktére maja miejsce w kolejnym okresie obowiazywania rozkladu jazdy
i o ktorych zarzadca infrastruktury dowiaduje si¢ nie pozniej niz na 6
miesigcy 1 15 dni przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy, zarzadca
infrastruktury prowadzi z zaintereoswanymi wnioskodawcami konsultacje
dotyczace przewidywanych ograniczen zdolno$ci przepustowej oraz infor-
muje o uaktualnionych ograniczeniach zdolnosci przepustowej na co
najmniej cztery miesigce przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy.
Zarzadca infrastruktury przekazuje szczegoétowe informacje dotyczace ofero-
wanych tras pociggdéw pasazerskich nie pézniej niz na cztery miesigce,
a pociggébw towarowych — nie pdzniej niz na jeden miesigc przed rozpocze-
ciem ograniczenia zdolnos$ci przepustowej, chyba ze zarzadca infrastruktury
i zainteresowani wnioskodawcy uzgodnig krotszy czas powiadamiania.
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13.

15.

17.

Zarzadcy infrastruktury moga podja¢ decyzje o zastosowaniu bardziej rygo-
rystycznych progéw w odniesieniu do ograniczen zdolnosci przepustowej
w oparciu o nizsze warto$ci procentowe szacowanej wielkosci ruchu lub
krétszy czas trwania niz okreslone w niniejszym zataczniku lub o zastoso-
waniu dodatkowych kryteriow oprocz kryteriow wymienionych w niniejszym
zataczniku, na podstawie konsultacji z wnioskodawcami i operatorami
obiektéw infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury publikuja te progi i kryteria
dotyczace taczenia ograniczefn zdolnosci przepustowej w regulaminach sieci
zgodnie z pkt 3 zatgcznika IV.

. Zarzadca infrastruktury moze postanowi¢ o niestosowaniu terminéw okre-

Slonych w pkt 8-12, jezeli ograniczenie zdolnosci przepustowej jest
niezbedne dla przywrocenia warunkéw bezpiecznej eksploatacji pociagu,
ramy czasowe ograniczenia znajduja si¢ poza kontrolg zarzadcy infrastruk-
tury, zastosowanie tych terminéw byloby nieefektywne pod wzgledem
kosztéw lub niepotrzebnie szkodliwe z punktu widzenia okresu eksploatacji
lub stanu aktywow albo jezeli wyraza na to zgod¢ wszyscy zainteresowani
whnioskodawcy. W takich przypadkach oraz w przypadku wszelkich innych
ograniczen zdolnosci przepustowej, ktore nie podlegaja konsultacjom
zgodnie z innymi przepisami niniejszego zalacznika, zarzadca infrastruktury
prowadzi konsultacje z zainteresowanymi wnioskodawcami i glownymi
operatorami obiektow infrastruktury ustugowej w trybie natychmiastowym.

Informacje, ktore maja by¢ przekazywane przez zarzadce infrastruktury dzia-
tajacego zgodnie z pkt 8, 12 lub 14, obejmuja:

a) planowang date;

b) por¢ dnia oraz — tak szybko, jak mozliwe jest jej ustalenie — godzing
rozpoczgcia i zakonczenia ograniczenia zdolnosci przepustowej;

¢) odcinek linii, ktorego dotyczy ograniczenie; oraz
d) w stosownych przypadkach — zdolno$¢ przepustowa linii objazdu.
Zarzadca infrastruktury publikuje te informacje lub hipertagcze do nich

w swoim regulaminie sieci, o ktorym mowa w pkt 3 zatacznika IV. Zarzadca
infrastruktury aktualizuje te informacje.

. Jesli chodzi o ograniczenia zdolnosci przepustowej trwajace co najmniej 30

kolejnych dni i majace wpltyw na ponad 50 % szacowanej wielkosci ruchu
na linii kolejowej, zarzadca infrastruktury przedstawia wnioskodawcom, na
ich wniosek, podczas pierwszej rundy konsultacji, poréwnanie warunkow
wystepujacych w co najmniej dwoch alternatywnych scenariuszach ograni-
czenia zdolnosci przepustowej. Zarzadca infrastruktury opracowuje te alter-
natywne scenariusze wspolnie z wnioskodawcami, na podstawie informacji
przekazanych przez wnioskodawcow w momencie sktadania wnioskow.

W odniesieniu do kazdego alternatywnego scenariusza pordéwnanie obejmuje
co najmnie;j:

a) okres trwania ograniczenia zdolno$ci przepustowej;

b) spodziewane orientacyjne oplaty za dostgp do infrastruktury;
c) zdolno$¢ przepustowg dostepng na liniach objazdu;

d) dostgpne trasy alternatywne; oraz

e) orientacyjny czas podrozy.

Przed dokonaniem wyboru migdzy alternatywnymi scenariuszami ograni-
czenia zdolnosci przepustowej zarzadca infrastruktury przeprowadza konsul-
tacje z zainteresowanymi wnioskodawcami i bierze pod uwage skutki
réznych alternatywnych scenariuszy dla tych wnioskodawcow i uzytkow-
nikow ustug.

Jesli chodzi o ograniczenia zdolnosci przepustowej trwajace dtuzej niz 30
kolejnych dni i majace wpltyw na ponad 50 % szacowanej wielkosci ruchu
na linii kolejowej, zarzadca infrastruktury ustanawia kryteria na potrzeby
ustalenia, ktore pociagi dla kazdego rodzaju ushug nalezy przekierowac,
bioragc pod uwage ograniczenia handlowe i operacyjne wnioskodawcy,
chyba ze te ograniczenia operacyjne wynikaja z decyzji kierowniczych lub
organizacyjnych wnioskodawcy, oraz bez uszczerbku dla celu, jakim jest
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zmniejszenie kosztow zarzadcy infrastruktury zgodnie z art. 30 ust. 1.
Zarzadca infrastruktury publikuje te kryteria w regulaminie sieci wraz ze
wstepnym przydzialem pozostatej zdolnosci przepustowej dla réznych
rodzajow przewozOw pociagami, dziatajac zgodnie z pkt 8. Po zakonczeniu
konsultacji oraz bez uszczerbku dla obowigzkéw spoczywajacych na
zarzadey infrastruktury, o ktorych mowa w pkt 3 zafacznika IV, zarzadca
infrastruktury, na podstawie informacji zwrotnych otrzymanych od wniosko-
dawcow, przedstawia zainteresowanym przedsiebiorstwom kolejowym orien-
tacyjny podziat pozostatej zdolnosci przepustowej wedtug rodzaju przewo-
zZOw.
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ZALACZNIK VIII

INFORMACJE NA TEMAT RACHUNKOWOSCI PRZEDKELADANE
ORGANOWI REGULACYJNEMU NA ZADANIE

(o ktérych mowa w art. 56 ust. 12)

1. Rozdzial rachunkowos$ci

a) oddzielne rachunki zyskow i strat oraz bilanse dla dziatalnosci w zakresie
przewozow towarowych, przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infra-
struktura;

b

=

szczegOtowe informacje dotyczace poszczegodlnych zrodet i wykorzystania
funduszy publicznych i innych form rekompensat w przejrzysty i wyczer-
pujacy sposob; powyzsze informacje obejmuja szczegdtowy przeglad prze-
ptywow gotowkowych przedsiebiorstw, aby ustali¢, jak wykorzystano
fundusze publiczne i inne formy rekompensat;

c) kategorie kosztow i zyskow umozliwiajace ustalenie, czy miato miejsce
subsydiowanie skrosne roznych dziatan, zgodnie z wymogami organu
regulacyjnego;

d) metodyka stosowana w celu alokacji kosztow do réznych dziatan;

e) w przypadku gdy przedsigbiorstwo podlegajace regulacji jest czgscia
grupy, pelne informacje na temat ptatnosci wykonywanych w ramach
grupy.

2. Monitorowanie optat za dostep do infrastruktury

a) rozne kategorie kosztow, w szczeg6lnosci przy zapewnieniu wystarczaja-
cych informacji w odniesieniu do kosztow krancowych/bezposrednich
réznych ustug lub grup ustug, aby byto mozliwe monitorowanie oplat za
dostep do infrastruktury;

b

=

wystarczajace informacje umozliwiajace monitorowanie poszczegélnych
optat wnoszonych za ustugi (lub grupy ushug); na zadanie organu regula-
cyjnego informacje zawieraja dane na temat wielkosci poszczegdlnych
ustug, cen poszczeg6élnych ustug oraz przychody ogétem w odniesieniu
do poszczegdlnych ustug, za ktore wniesli oplaty klienci wewnetrzni
i zewngtrzni;

c) koszty i przychody w odniesieniu do poszczegodlnych ustug (lub grup
ustug) z wykorzystaniem odpowiedniej metodologii obliczania kosztéw
zgodnie z wymogami organu regulacyjnego, aby identyfikowa¢ poten-
cjalne ustalanie cen niezgodnych z zasadami konkurencji (subsydiowanie
skrosne, praktyka razacego zaniZania cen i narzucanie wygoérowanych cen).

3. Okreslenie wynikéw finansowych

a) zestawienie wyniku finansowego;

b) skrocona deklaracja wydatkow;

c) deklaracja wydatkéw na dziatalno$¢ utrzymaniowa;

d) deklaracja wydatkéw na dziatalno$¢ operacyjna;

e) rachunek zyskow i strat;

f) uwagi pomocnicze, ktore, w razie potrzeby, rozwijaja i wyjasniajg dekla-
racje i rachunki.
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ZALACZNIK IX

CZESC A
UCHYLONE DYREKTYWY WRAZ Z WYKAZEM ICH KOLEJNYCH
ZMIAN

(o ktérych mowa w art. 65)

Dyrektywa Rady 91/440/EWG
(Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25)

Dyrektywa 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady
(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 1)

Dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady

(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 164)

Dyrektywa Rady 2006/103/WE jedynie pkt B zalgcz-
(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 344) nika

Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego jedynie art. 1

i Rady

(Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44)

Dyrektywa Rady 95/18/WE
(Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 70)

Dyrektywa 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady

(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 26)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego jedynie art. 29
i Rady

(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady

(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29)

Decyzja Komisji 2002/844/WE
(Dz.U. L 289 z 26.10.2002, s. 30)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego jedynie art. 30
i Rady
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego jedynie art. 2
i Rady
(Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44)

CZESC B
WYKAZ TERMINOW TRANSPOZYCJI DO PRAWA KRAJOWEGO

(o ktérych mowa w art. 65)

Dyrektywa Termin transpozycji do prawa krajowego
91/440/EWG 1 stycznia 1993 r.
95/18/WE 27 czerwca 1997 r.
2001/12/WE 15 marca 2003 r.
2001/13/WE 15 marca 2003 r.
2001/14/WE 15 marca 2003 r.
2004/49/WE 30 kwietnia 2006 r.
2004/51/WE 31 grudnia 2005 r.
2006/103/WE 1 stycznia 2007 r.
2007/58/WE 4 czerwca 2009 r.
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ZALACZNIK X

TABELA KORELACIJI

Dy‘ekt]y;\f;‘Gg” 440/ Dyrektywa 95/18/WE Dyrektyv\f}‘Ezoo” 14/ Niniejsza dyrektywa
art. 2 ust. 1 art. 1 ust. 1 art. 1 ust. 1 akapit | art. 1 ust. 1
pierwszy
art. 1 ust. 2 art. 1 ust. 2
art. 2 ust. 2 art. 2 ust. 1
art. 1 ust. 2 art. 2 ust. 2
art. 1 ust. 3 art. 2 ust. 3
art. 2 ust. 4-9
art. 2 ust. 4 art. 2 ust. 10
art. 2 ust. 11
art. 3 art. 3 pkt 1-8
art. 3 pkt 9-13
art. 2 lit. b) 1 ¢) art. 3 pkt 14 1 15
art. 3 pkt 16 1 17
art. 2 art. 3 pkt 18-28
art. 3 pkt 29 i 30
art. 4 art. 4
art. 5 art. 5 ust. 1-3
art. 5 ust. 4
art. 6 ust. 112 art. 6 ust. 112
art. 9 ust. 4 art. 6 ust. 3
art. 6 ust. 1 akapit art. 6 ust. 4
drugi
art. 6  ust. 3 art. 7 ust. 1
i zatacznik 11
art. 4 ust. 2 1 art. | art. 7 ust. 2
14 ust. 2
art. 7ust. 1,314 art. 8 ust. 1,21 3
art. 6 ust. 1 art. 8 ust. 4
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Dyrektywa 91/440/
EWG

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/
WE

Niniejsza dyrektywa

art. 9 ust. 112

art. 10 ust. 3 1 3a

art. 10 ust. 3b

art. 10 ust. 3c i 3e

art. 10 ust. 3f

art. 10b

art. 10 ust. 5

art. 3

art. 4 ust. 1-4

art. 5

art. 6

art. 7 ust. 1

zatgcznik, czgs¢ I, pkt 1

art. 8

art. 9

art. 4 ust. 5

art. 10

art. 11

art. 15

art. 5

art. 1 ust. 1 akapit
drugi

art. 3

art. 4 ust. 1 1 3-6
art. 6 ust. 2-5

art. 7

art. 9ust. 112

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

10 ust.

11 ust.

11 ust.

11 ust.

12 ust.

12 ust.

13

14

20 ust.

20 ust.

20 ust.

21

22

23 ust.

23 ust.

24

25

26

27

28

29

31

.14

213
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Dyrektg‘,’g 17440/ Dyrektywa 95/18/WE Dyrektyv\\;?EZOOI/ 14/ Niniejsza dyrektywa
art. 8 art. 32
art. 9 art. 33
art. 10 art. 34
art. 11 art. 35
art. 12 art. 36
art. 37
art. 13 art. 38
art. 14 ust. 11 3 art. 39
art. 15 art. 40
art. 16 art. 41
art. 17 art. 42
art. 18 art. 43
art. 19 art. 44
art. 20 ust. 1,21 3 | art. 45 ust. 1,21 3
art. 45 ust. 4
art. 20 ust. 4 art. 45 ust. 5
art. 21 art. 46
art. 22 art. 47
art. 23 art. 48
art. 24 art. 49
art. 25 art. 50
art. 26 art. 51
art. 27 art. 52
art. 28 art. 53
art. 29 art. 54
art. 30 ust. 1 art. 55
art. 30 ust. 2 art. 56 ust. 1
art. 31 art. 57
art. 12 art. 58
art. 14a art. 33 ust. 1, 21 3 | art. 59
art. 60
art. 34 ust. 2 art. 61
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Dyrektywa 91/440/

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/

Niniejsza dyrektywa

EWG WE
art. 11a art. 35 ust. 1, 21 3 | art. 62
art. 10 ust. 9 art. 63
art. 38 art. 64
art. 65
art. 17 art. 39 art. 66
art. 16 art. 18 art. 40 art. 67
zalacznik 1
zalacznik 11 zalacznik 11
zatacznik zalgcznik 111

zatacznik 1

zatacznik 111

zatacznik IV
zalgcznik V

zatacznik VI
zalacznik VII

zatacznik VIII




