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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR
1035/2011

z dnia 17 pazdziernika 2011 r.

ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008
i (UE) nr 691/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie w sprawie zapewniania shuzb) ('), w szczegoélnosci
jego art. 4, 6 1 7,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad
w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywg Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe
2004/36/WE (%), w szczegolnosei jego art. 8b ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja, przy
wsparciu  Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
(,,Agencji”), powinna przyja¢ przepisy wykonawcze w zakresie
zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) 1 zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej (ANS) w catej Unii. Zgodnie z art. 8b ust. 6
tego rozporzadzenia podstawe tych przepisow wykonawczych
powinny stanowi¢ rozporzadzenia przyjgte na mocy art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
ramowe) (3).

(2)  Zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w Unii powinno podlegaé
certyfikacji panstw cztonkowskich lub Agencji. Zgodnie z art. 7
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz art. 8b ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008 instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, spelniajace wspolne wymogi, powinny otrzymac
certyfikat.

(3)  Stosowanie wspolnych wymogoéw, ktore zostana ustanowione na
mocy art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz art. 8b
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, nie powinno narusza¢ suwe-
rennos$ci panstw cztonkowskich w ich przestrzeni powietrznej ani
wymogow panstw czlonkowskich dotyczacych porzadku publicz-
nego, bezpieczenstwa publicznego i spraw obronnych, jak okres-
lono w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004. Wspolne
wymogi nie powinny obejmowaé operacji wojskowych ani szko-
len, jak przewidziano w art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004 i art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(") Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
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Definicja wspdlnych wymogdéw dotyczacych zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej powinna w nalezyty sposob uwzgledniaé
status prawny instytucji zapewniajacych stuzby Zeglugi
powietrznej w panstwach cztonkowskich. Ponadto je$li dana
organizacja prowadzi dziatalno$¢ inng niz zapewnianie shuzb
zeglugi powietrznej, wspolne wymogi nie powinny mie¢ zastoso-
wania do tego rodzaju innej dziatalnosci ani do $rodkow przy-
znanych na dzialalno§¢ niezwiazana z zapewnianiem shuzb
zeglugi powietrznej, o ile przepisy nie stanowia inaczej.

Stosowanie wspolnych wymogoéw dotyczacych instytucji zapew-
niajacych stuzby zeglugi powietrznej powinno by¢ proporcjo-
nalne do ryzyka zwiazanego ze specyfika kazdego rodzaju dzia-
falnosci, np. liczba lub rodzajem oraz wilasciwosciami wykony-
wanych lotow. Jesli niektore instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej postanowia, ze nie beda korzysta¢ z mozli-
wosci $wiadczenia ustug transgranicznych w ramach jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, wlasciwy organ powinien
by¢ uprawniony do zezwolenia tym instytucjom na spetnienie —
z zachowaniem wila$ciwych proporcji — odpowiednio, niektérych
ogb6lnych wymogoéw dotyczacych zapewnienia shuzb zeglugi
powietrznej oraz niektorych szczegdlnych wymogow dotyczacych
zapewnienia stuzb ruchu lotniczego. W zwiazku z tym warunki
dotaczone do certyfikatu powinny odzwierciedla¢ rodzaj i zakres
odstepstwa.

W celu zapewnienia odpowiedniego funkcjonowania systemu
certyfikacji panstwa czlonkowskie powinny przekaza¢ Komisji
i Agencji w rocznych sprawozdaniach wszelkie stosowne infor-
macje dotyczace odstgpstw przyznanych przez ich wiasciwy
organ.

Rozne rodzaje stuzb zeglugi powietrznej niekoniecznie podlegaja
tym samym wymogom. Z tego wzgledu nalezy dostosowaé
wspolne wymogi do szczegdlnych cech kazdego rodzaju dziatal-
nosci.

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej powinny by¢
odpowiedzialne za zapewnienie zgodno$ci z majacymi zastoso-
wanie wspolnymi wymogami, w okresie waznosci certyfikatu i w
stosunku do wszystkich stuzb nim objetych.

W celu zapewnienia skutecznego stosowania wspdlnych
wymogoéw nalezy ustanowi¢ system regularnego nadzoru
i inspekcji zgodnos$ci ze wspomnianymi wspolnymi wymogami
i warunkami okre§lonymi w certyfikacie. Przed wydaniem certy-
fikatu wlasciwy organ powinien zbadaé, czy instytucja spetnia
odpowiednie kryteria, i dokona¢ w skali rocznej oceny zacho-
wania zgodnosci przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, ktorym przyznat certyfikat. W zwiazku z tym
wlasciwy organ powinien ustanowi¢ i co roku aktualizowaé
orientacyjny program inspekcji obejmujacy wszystkie instytucje,
ktorym przyznat certyfikat w oparciu o oceng ryzyka. Program
powinien umozliwia¢ dokonanie inspekcji wszystkich istotnych
aspektow instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
w racjonalnym czasie. Podczas oceny zachowania zgodnosci
przez okreslone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego
i stuzby meteorologiczne wilasciwy organ powinien by¢ upraw-
niony do sprawdzenia odpowiednich wymogéw wynikajacych
z zobowigzan migdzynarodowych danego panstwa cztonkow-
skiego.
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Wzajemne przeglady krajowych organéow nadzorujacych moga
prowadzi¢ do wypracowania wspoélnej koncepcji nadzoru nad
instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej w calej
Unii. Przeglady te moga by¢ organizowane przez Komisjg we
wspolpracy z panstwami cztonkowskimi oraz Agencja i powinny
by¢ skoordynowane z dziataniami podjgtymi w ramach art. 24
i 54 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz innych migdzynaro-
dowych programéw monitorowania i nadzoru. Pozwolitoby to
unikna¢ powielania dziatan. Eksperci powinni, w miar¢ mozliwo-
sci, pochodzi¢ z wlasciwego organu, aby w czasie trwania
wzajemnego przegladu mozliwa byta wymiana do$wiadczen
i najlepszych praktyk.

Eurocontrol opracowat wymagania w zakresie przepisow bezpie-
czenstwa (,ESARR”), majace priorytetowe znaczenie dla
bezpiecznego zapewniania stuzb ruchu lotniczego. Zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Komisja powinna okresli¢
i przyja¢ odpowiednie przepisy ESARR w rozporzadzeniach
Unii. Podstawg niniejszych przepiséw wykonawczych stanowia
inkorporowane przepisy ESARR zawarte w rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustana-
wiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej (1).

Przy okazji przyjmowania rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005
Komisja stwierdzita, ze nie ma potrzeby powtarzania przepisow
ESARR 2 dotyczacych przedktadania zgloszen oraz oceny niepra-
widlowosci w zakresie bezpieczenstwa w ATM, ktore sa objgte
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw 1 incydentdow w lotnictwie cywilnym oraz uchyla-
jacym dyrektywe 94/56/WE (%), a takze dyrektywa 2003/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r.
w sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym (3). Nalezy
jednak wprowadzi¢ nowe przepisy dotyczace nieprawidlowosci
w zakresie bezpieczenstwa w celu nalozenia na wlasciwe organy,
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, obowiazku sprawdzenia,
czy instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, a takze
instytucje zapewniajace stuzby tacznos$ci, nawigacji lub nadzoru
przestrzegaja uzgodnien odnoszacych si¢ do wymogéw dokony-
wania zgloszen i oceny takich nieprawidtowosci.

Nalezy uwzgledni¢ zwlaszcza to, Ze, po pierwsze, zarzadzanie
bezpieczenstwem — jako jedna z funkcji shuzb zeglugi powietrznej
— gwarantuje okreslenie, oceng i nalezyte ograniczenie wszelkich
zagrozen dla bezpieczenstwa oraz ze, po drugie, formalne i syste-
mowe podejécie do zarzadzania bezpieczenstwem i systemoOw
zarzadzania, zmierzajace w kierunku kompleksowego podejscia
systemowego, maksymalnie, w widoczny i sprawdzalny sposob
zwigkszy korzy$ci wynikajace z bezpieczenstwa. Agencja
powinna dodatkowo oceni¢ wymogi bezpieczenstwa zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu i wlaczy¢ je do wspdlnej struktury
regulacyjnej dotyczacej bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Do czasu opracowania przez Agencj¢ $rodkow wykonawczych
majacych na celu transpozycje odpowiednich norm Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) do $rodkow
wykonawczych Unii, akceptowalnych sposoboéw potwierdzania

(1) Dz.U. L 335 z 21.12.2005, s. 13.

(®» Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.
(®) Dz.U. L 167 z 4.7.2003, s. 23.
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zgodnosci, specyfikacji certyfikacyjnych i materialow zawieraja-
cych wytyczne, instytucje zapewniajace stuzby  zeglugi
powietrznej powinny dziata¢ zgodnie z odpowiednimi normami
ICAO. W celu uproszczenia transgranicznego zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej oraz do czasu zakonczenia prac Agencji,
ktére maja na celu opracowanie s$rodkdéw transponujacych
normy ICAO, panstwa czlonkowskie, Komisja i Agencja, dzia-
tajac w odpowiednich przypadkach w $cislej wspotpracy z Euro-
controlem, powinny podja¢ prace nad zminimalizowaniem zgto-
szonych przez panstwa cztonkowskie roéznic w stosowaniu norm
ICAO w zakresie stuzb zeglugi powietrznej w celu wypracowania
wspolnego zestawu norm dla panstw czlonkowskich w ramach
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j.

Roézne ustalenia krajowe odnoszace si¢ do odpowiedzialnosci nie
powinny powstrzymywac instytucji zapewniajacych shuzby
zeglugi powietrznej przed zawieraniem porozumien dotyczacych
transgranicznego zapewniania shuzb, jesli zawarly one porozu-
mienia w celu pokrycia strat z tytutu odszkodowan wynikajacych
z zobowigzan zgodnie z wlasciwymi przepisami. Stosowana
metoda powinna by¢ zgodna z krajowymi wymogami prawnymi.
Panstwa cztonkowskie powinny pokry¢ zobowigzania tych insty-
tucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktorym, na
swoja wlasna odpowiedzialno$¢, zezwalaja na zapewnianie
stuzb zeglugi powietrznej w czgséci lub w calej swojej przestrzeni
powietrznej bez certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
550/2004.

Agencja powinna dodatkowo oceni¢ przepisy niniejszego
rozporzadzenia, w szczegdlnosci przepisy odnoszace si¢ do
oceny bezpieczenstwa zmian w zakresie zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej przez certyfikowang organizacjg oraz
personel techniczny i inzynieryjny, a takze wydaé opini¢
w celu dostosowania ich do kompleksowego podejscia systemo-
wego, z uwzglednieniem wlaczenia tych przepisow do przysziej
wspolnej  struktury regulacyjnej dotyczacej bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego i biorac pod uwage doswiadczenie uzyskane
przez zainteresowane strony i wlasciwe organy w dziedzinie
nadzoru nad bezpieczenstwem.

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytko-
wania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni
powietrznej) (') wymaga ustanowienia okreslonych funkcji,
zwanych funkcjami sieciowymi, w celu optymalizacji wykorzy-
stania przestrzeni powietrznej i ograniczonych zasobow, umozli-
wiajac rownoczes$nie uzytkownikom maksymalny dostgp do prze-
strzeni powietrznej oraz mozliwos¢ korzystania z preferowanych
trajektorii. Jak przewidziano w rozporzadzeniu (WE) nr
551/2004, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia
7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdtowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (?)
ustanawia prawa, obowiazki i zadania podmiotu zaangazowanego
w realizacj¢ tych funkcji.

Bezpieczna realizacja niektorych funkcji sieciowych wymaga,
aby dany podmiot podlegal pewnym wymogom bezpieczenstwa.
Wymogi te maja na celu zagwarantowanie, ze podmiot lub orga-
nizacja dziala w sposob bezpieczny, i sa ustanowione w zatacz-
niku VI do rozporzadzenia (UE) nr 677/2011. Sa to wymogi

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.

(®» Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1.
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bezpieczenstwa organizacji, ktore sa bardzo podobne do ogdlnych
wymogoéw dotyczacych zapewniania shuzb zeglugi powietrznej
ustanowionych w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia,
ale dostosowane do wymaganego poziomu bezpieczenstwa
funkcji sieciowych.

(19) Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005.

(20) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia
30 maja 2008 r. ustanawiajace system zapewnienia bezpieczen-
stwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewnia-
jace shuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajace zatacznik II do
rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 (1), a takze rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace
system skuteczno$ci dziatania dla shuzb zeglugi powietrznej
i funkcji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
2096/2005 ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapew-
niania stuzb zeglugi powietrznej (2), aby dostosowa¢ je do niniej-
szego rozporzadzenia.

(1) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne
z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej ustano-
wionego na mocy art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

PRZYJMUIE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymogi dotyczace zapew-
niania shuzb zeglugi powietrzne;.

Jezeli zatacznik 1 lub II nie stanowia inaczej, powyzsze wspolne
wymogi nie maja jednak zastosowania do:

a) dziatalno$ci innej niz zapewnianie shuzb Zeglugi powietrznej realizo-
wane przez instytucj¢ zapewniajaca takie shuzby;

b) zasobow przyznanych na dziatalnos¢, ktdrej przedmiotem nie jest
zapewnianie stuzb zeglugi powietrzne;j.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje przyjete
w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz art. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008. Nie stosuje si¢ jednak definicji ,,certyfikat” podane;j
w art. 2 pkt 15 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

(') Dz.U. L 141 z 31.5.2008, s. 5.

(®» Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
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Stosuje si¢ rowniez nastgpujace definicje:

1) ,,prace lotnicze” oznaczaja operacjg lotnicza, podczas ktorej statek
powietrzny jest wykorzystywany do specjalistycznych ustug
w takich dziedzinach, jak rolnictwo, budownictwo, fotografowanie,
miernictwo, obserwacje i patrole, poszukiwanie i ratownictwo lub
reklama lotnicza;

2) ,,zarobkowy transport lotniczy” oznacza wszelkie operacje lotnicze
obejmujace transport pasazerow, tadunku lub poczty realizowany za
wynagrodzeniem lub w ramach najmu;

3) ,system funkcjonalny” oznacza potaczenie systemow, procedur
i zasobow ludzkich dokonane w celu spetnienia danej funkcji
w konteks$cie zarzadzania ruchem lotniczym;

4) ,lotnictwo ogdlne” oznacza wszelkie operacje lotnictwa cywilnego
oprocz prac lotniczych lub zarobkowego transportu lotniczego;

5) ,.krajowy organ nadzorujacy” oznacza organ lub organy wyzna-
czone lub ustanowione przez panstwa czlonkowskie jako ich
panstwowe witadze nadzorujace na mocy art. 4 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 549/2004;

6) ,,zagrozenie” oznacza wszelkie warunki, zdarzenia lub okoliczno$ci
mogace prowadzi¢ do wypadku;

7) ,organizacja” oznacza podmiot zapewniajacy shuzby zeglugi
powietrznej;

8) ,,organizacja operujaca” oznacza organizacj¢ odpowiedzialng za
zapewnianie stuzb technicznych i inzynieryjnych wspomagajacych
stuzby ruchu lotniczego, tacznosci, nawigacji lub nadzoru;

9) ,ryzyko” oznacza potaczenie ogolnego prawdopodobienstwa lub
czgstotliwodci wystgpowania szkodliwych skutkéw spowodowa-
nych zagrozeniem i ich rozmiaru;

10) ,,zapewnienie bezpieczenstwa” oznacza wszystkie planowe i syste-
matyczne dzialania niezb¢dne w celu zapewnienia odpowiedniego
zaufania, dzigki ktorym produkt, sluzba, organizacja lub system
funkcjonalny osiagaja akceptowalny lub dopuszczalny poziom
bezpieczenstwa;

11) ,,cel w zakresie bezpieczenstwa” oznacza zadeklarowana jakos$¢ lub
ilo$¢, okreslajaca najwyzsza czestotliwo$¢ lub najwigksze prawdo-
podobienstwo wystapienia zagrozenia,

12) ,,wymog bezpieczenstwa” oznacza S$rodki ograniczania ryzyka,
zdefiniowane w strategii ograniczania ryzyka stuzacej osiagnigciu
szczegblnego celu w zakresie bezpieczenstwa, w tym wymogi orga-
nizacyjne, operacyjne, proceduralne, funkcjonalne, wykonawcze
i interoperacyjne lub cechy $rodowiskowe;

13) ,,stuzby” oznaczaja shuzbg zeglugi powietrznej lub grupg takich
stuzb;
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14) ,,0gdlnoeuropejska stuzba zeglugi powietrznej” oznacza shuzbe
zeglugi powietrznej, ktora zostata zaprojektowana i utworzona dla
uzytkownikow w wigkszosci panstw czlonkowskich badz we
wszystkich panstwach cztonkowskich i1 ktora moze zostaé rozsze-
rzona takze poza przestrzen powietrzna terytorium podlegajacego
postanowieniom Traktatu;

15) ,instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej” oznacza
wszelkie publiczne lub prywatne instytucje zapewniajace shuzby
zeglugi powietrznej dla ogodlnego ruchu lotniczego, w tym organi-
zacjg, ktora wystapita o certyfikat na $§wiadczenie takich stuzb.

Artykut 3

Wiasciwy organ ds. certyfikacji

1. Do celow stosowania niniejszego rozporzadzenia wlasciwy organ
ds. certyfikacji instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
oznacza:

a) w odniesieniu do organizacji, ktéorych miejsce prowadzenia glownej
dziatalnosci i ewentualnie siedziba znajduja si¢ w panstwie czton-
kowskim — krajowy organ nadzorujacy wyznaczony lub ustanowiony
przez to panstwo cztonkowskie;

b) w odniesieniu do organizacji zapewniajacych shuzby zeglugi
powietrznej w przestrzeni powietrznej terytorium podlegajacego
postanowieniom traktatu, i majacych miejsce prowadzenia glownej
dziatalnoéci i ewentualne siedzibg poza terytorium podlegajacym
postanowieniom Traktatu — Agencjg;

¢) w odniesieniu do organizacji zapewniajacych ogolnoeuropejskie
stuzby zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej terytorium
podlegajacego postanowieniom traktatu — Agencjg.

2. Wiadciwy organ ds. nadzoru nad bezpieczenstwem jest organem
wyznaczonym zgodnie z art. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 1034/2011 (%).

Artykut 4

Przyznawanie certyfikatow

1. W celu otrzymania certyfikatu niezbednego do zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej i bez uszczerbku dla art. 7 ust. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 organizacje musza spetnic:

a) ogolne wymogi zapewniania stuzb zeglugi powietrznej okreslone
w zataczniku I;

b) dodatkowe szczegdlne wymogi okreslone w zalacznikach II-V,
w zalezno$ci od rodzaju zapewnianych stuzb.

2. Przed wydaniem certyfikatu dla organizacji wlasciwy organ spraw-
dza, czy spetnia ona wspolne wymogi.

3. Organizacja musi spelni¢ wspdlne wymogi najpozniej do czasu
wydania certyfikatu zgodnie z:

(") Zob. s. 15 niniejszego Dziennika Urzedowego.
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a) art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

b) art. 8b ust. 2 i art. 22a lit. b) i ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Artykut 5
Odstepstwa

1. W drodze odstgpstwa od art. 4 ust. 1 niektdre instytucje zapew-
niajace shuzby zeglugi powietrznej moga postanowi¢, ze nie beda
korzysta¢ z mozliwosci $wiadczenia ustug transgranicznych, i zrzec
si¢ prawa do wzajemnego uznawania w ramach jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej.

W tych okolicznosciach instytucje te moga ztozy¢ wniosek o certyfikat
ograniczony do przestrzeni powietrznej podlegajacej panstwu cztonkow-
skiemu, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004.

2. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego moze ztozyé
wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, jesli zapewnia lub zamierza zapew-
nia¢ stuzby wytacznie w odniesieniu do jednej lub do wigkszej liczby
nastgpujacych kategorii:

a) prace lotnicze;
b) lotnictwo ogodlne;

¢) zarobkowy transport lotniczy ograniczony do statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej mniejszej niz 10 ton lub statkow
powietrznych z mniej niz 20 miejscami pasazerskimi;

d) zarobkowy transport lotniczy przy mniej niz 10 000 lotdw rocznie,
niezaleznie od maksymalnej masy startowej i liczby miejsc pasazer-
skich w statku powietrznym, przy lotach liczonych jako suma
startow 1 ladowan oraz obliczanych jako $rednia z ubieglych trzech
lat.

W celu ztozenia takiego wniosku instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi
powietrznej, niebgdaca instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego,
wykazuje, Ze jej roczne obroty brutto z tytutu zapewnianych stuzb lub
shuzb, ktore planuje zapewnia¢, wynosza lub wyniosa do
1 000 000 EUR.

Jesli z przyczyn obiektywnych i ze wzgledow praktycznych instytucja
zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej nie jest w stanie udowodnic,
ze speinia te kryteria kwalifikacyjne, wlasciwy organ moze przyjac
analogiczne dane lub prognozy w zaleznoSci od putapu okreslonego
w akapicie pierwszym i drugim.

Sktadajac wniosek, instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej
przedstawia jednocze$nie wiasciwemu organowi odpowiedni dowod
odnoszacy si¢ do kryteriow kwalifikacyjnych.

3. Wrtasciwy organ moze przyznaé¢ szczegélne odstgpstwa wniosko-
dawcom spetniajacym kryteria kwalifikacyjne zawarte w ust. 1, propor-
cjonalnie do ich wktadu w ATM w przestrzeni powietrznej podlegajacej
danemu panstwu cztonkowskiemu.

Odstepstwa te moga dotyczy¢ wylacznie wymogow zatacznika 1.
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Nie przyznaje si¢ jednak odstgpstwa od nast¢pujacych wymogow:
a) potencjat oraz kompetencje techniczne i operacyjne (pkt 1);
b) zarzadzanie bezpieczenstwem (pkt 3.1);

¢) zasoby ludzkie (pkt 5);

d) otwarto$¢ i przejrzysto$¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (pkt
8.1).

4. Oprocz odstgpstw, o ktorych mowa w ust. 3, wlasciwy organ
moze przyzna¢ odstgpstwa wnioskodawcom zapewniajacym lotniskowe
shuzby informacji powietrznej, regularnie obslugujacym nie wigcej niz
jedno stanowisko pracy na jakimkolwiek lotnisku. Odstgpstwa te przy-
znawane sa proporcjonalnie do wktadu wnioskodawcy w ATM w prze-
strzeni powietrznej podlegajacej danemu panstwu cztonkowskiemu.

Odstgpstwa te moga dotyczy¢ wylacznie nastgpujacych wymogow
zatacznika II, pkt 3:

a) odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie bezpieczenstwem oraz stuzby
i dostawy zewnetrzne (pkt 3.1.2 lit. b) i e));

b) przeglady bezpieczefistwa (pkt 3.1.3 lit. a));

c) wymogi bezpieczenstwa dla oceny i ograniczania ryzyka w odnie-
sieniu do zmian (pkt 3.2).

5. Nie przyznaje si¢ odstgpstw od wymogoéw wymienionych w zatacz-
nikach III, IV lub V.

6. Zgodnie z zalacznikiem II do rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
wlasciwy organ:

a) okresla charakter i zakres odstgpstwa zgodnie z warunkami dotaczo-
nymi do certyfikatu, podajac podstawe prawna;

b) ogranicza okres waznos$ci certyfikatu, jesli uzna to za niezbgdne do
celow nadzoru;

¢) monitoruje, czy instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej
nadal kwalifikuja si¢ do utrzymania odstgpstwa.

Artykut 6

Wykazanie zgodnoSci

1. Na wniosek wlasciwego organu organizacje przedstawiaja
wszystkie odno$ne dowody w celu udokumentowania zgodno$ci z maja-
cymi zastosowanie wspolnymi wymogami. Organizacje moga w petni
wykorzysta¢ istniejace dane.

2. W stosownych przypadkach organizacja posiadajaca certyfikat
zglasza wladciwemu organowi planowane zmiany w zapewnianiu
shuzb Zeglugi powietrznej, ktére moglyby mie¢ niekorzystny wplyw
na przestrzeganie zgodnosci z wlasciwymi wspdlnymi wymogami lub
warunkami dolaczonymi do certyfikatu.

3. Jesli certyfikowana organizacja przestata spelnia¢ majace zastoso-
wanie wspolne wymogi lub, w stosownych przypadkach, warunki dota-
czone do certyfikatu, wiaciwy organ, w ciagu jednego miesiaca od
stwierdzenia braku zgodno$ci, wzywa organizacj¢ do podjgcia dziatan
naprawczych.
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O decyzji tej informuje si¢ niezwlocznie stosowna organizacje.

Whasciwy organ sprawdza, czy dziatania naprawcze zostaly wdrozone
przed zawiadomieniem odnos$nej organizacji o pozytywnej decyzji.

Jesli wlasciwy organ uwaza, ze dzialania naprawcze nie zostaly
wlasciwie wdrozone w ramach harmonogramu ustalonego z organizacja,
podejmuje on stosowne $rodki wykonawcze, jak przewidziano w art. 7
ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz art. 10, art. 22a lit. d),
art. 25 1 art. 68 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, stosownie do przy-
padku, uwzgledniajac potrzebg zapewnienia ciaglosci shuzb zeglugi
powietrzne;.

Artykut 7

Ulatwianie monitorowania zgodnoSci

Organizacje ulatwiaja inspekcje oraz nadzér przeprowadzane przez
wlasciwy organ lub uprawniony podmiot dziatajacy w jego imieniu,
w tym inspekcje przeprowadzane na miejscu i inspekcje bez uprzedze-
nia.

Upowaznione osoby sa uprawnione do podjgcia nastgpujacych dziatan:

a) badania odnos$nych rejestrow, danych, procedur i wszelkich innych
materialow istotnych dla zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej;

b) kopiowania catosci lub fragmentdow wspomnianych rejestrow,
danych, procedur i innych materialow;

¢) zadania udzielenia ustnych wyjasnien na miejscu;

d) wchodzenia do odpowiednich pomieszczen, stref i §rodkéw trans-
portu.

Jesli wspomniane inspekcje i nadzor sa przeprowadzane przez wiasciwy
organ lub przez uprawniony podmiot dziatajacy w jego imieniu, musza
by¢ prowadzone zgodnie z przepisami prawa panstwa cztonkowskiego,
w ktorym bgda dokonywane.

Artykut 8

Zachowanie zgodnoSci

Wiasciwy organ monitoruje co roku, na podstawie posiadanych dowo-
dow, zachowanie zgodnosci przez organizacje, ktorym przyznat certyfi-
kat.

W tym celu wlasciwy organ ustanawia i co roku aktualizuje orienta-
cyjny program inspekcji obejmujacy wszystkie instytucje, ktorym przy-
znal certyfikat w oparciu o oceng ryzyka zwigzanego z réznymi opera-
cjami wykonywanymi w ramach zapewnianych stuzb zeglugi powietrz-
nej. Przed ustanowieniem wspomnianego programu wlasciwy organ
przeprowadza konsultacje z zainteresowanymi organizacjami oraz,
W miarg¢ potrzeb, ze wszystkimi innymi zainteresowanymi wlasciwymi
organami.

W programie orientacyjnie okresla si¢ planowane okresy inspekcji
réznych miejsc.
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Artykut 9

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace personelu technicznego
i inZynieryjnego

W odniesieniu do zapewniania stuzb ruchu lotniczego, tacznosci, nawi-
gacji lub nadzoru wlasciwy organ lub inne organy wyznaczone przez
panstwo cztonkowskie do wypetnienia tych zadan:

a) wydaja stosowne zasady bezpieczenstwa dla personelu technicznego
i inzynieryjnego wykonujacego zadania zwiazane z bezpieczenstwem
operacyjnym;

b) zapewniaja odpowiedni i nalezyty nadzor nad bezpieczenstwem
personelu technicznego i inzynieryjnego, ktéremu organizacja operu-
jaca powierzyla wykonanie zadan zwiazanych z bezpieczenstwem
operacyjnym,;

¢) z uzasadnionych powoddéw i po nalezytym dochodzeniu podejmuja
stosowne dzialania w odniesieniu do organizacji operujacej lub jej
personelu technicznego i inzynieryjnego, ktory nie spelnia wymogow
zatacznika II, pkt 3.3;

d) weryfikuja, czy stosowane sa odpowiednie metody w celu zapew-
nienia spetnienia przez strony trzecie, ktérym powierzono zadania
zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym, wymogoéw zatacznika
II, pkt 3.3.

Artykut 10

Procedura wzajemnego przegladu

1.  Komisja we wspoOlpracy z panstwami czlonkowskimi i Agencja
moze ustala¢ wzajemne przeglady krajowych organéw nadzorujacych
zgodnie z ust. 2—-6.

2. Wzajemny przeglad jest dokonywany przez zespdt ekspertow
krajowych oraz, w stosownych przypadkach, przez obserwatorow
z Agencji.

W sktad zespotu ekspertow wchodza eksperci pochodzacy z przynaj-
mniej trzech réznych panstw czlonkowskich oraz z Agencji.

Eksperci nie uczestnicza we wzajemnych przegladach w panstwie czton-
kowskim, w ktérym sa zatrudnieni.

Komisja ustanawia i przechowuje listg rezerwowa ekspertow krajowych
wyznaczonych przez panstwa cztonkowskie, odnoszaca si¢ do wszyst-
kich aspektow wspolnych wymogow wymienionych w art. 6 rozporza-
dzenia (WE) nr 550/2004.

3.  Najpdzniej trzy miesiace przed wzajemnym przegladem Komisja
powiadamia panstwo czlonkowskie i zainteresowany krajowy organ
nadzorujacy o wzajemnym przegladzie, podajac jego planowany termin
i dane osobowe uczestniczacych w nim ekspertow.

Przed dokonaniem przegladu panstwo cztonkowskie, ktorego krajowy
organ nadzorujacy jest objety przegladem, zatwierdza zespot ekspertow.
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4. W ciagu trzech miesigcy po dokonaniu przegladu odno$ny zespot
ekspertow sporzadza sprawozdanie w drodze porozumienia. Sprawo-
zdanie to moze zawiera¢ zalecenia.

W celu omdwienia tego sprawozdania Komisja zwotuje posiedzenie
z udzialem Agencji, ekspertow i krajowego organu nadzorujacego.

5.  Komisja przekazuje sprawozdanie zainteresowanemu panstwu
cztonkowskiemu.

Zainteresowane panstwo cztonkowskie moze przedstawi¢ swoje uwagi
w terminie trzech miesigcy od otrzymania sprawozdania.

W przypadkach, ktorych to dotyczy, uwagi te obejmuja srodki, ktore
panstwo to przedsiewzigto lub zamierza przedsiewzia¢ w danym okresie
w odpowiedzi na przeglad.

O ile nie ustalono inaczej z zainteresowanym panstwem cztonkowskim,
sprawozdanie i informacje dotyczace dziatan nastgpczych nie sa publi-
kowane.

6. Komisja informuje co roku panstwa czlonkowskie za posrednic-
twem Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej o gtéwnych wyni-
kach tych przegladow.

Artykut 11

Przepisy przejsciowe

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej posiadajace
certyfikat wydany zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2096/2005 w
chwili wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia uznaje si¢ za posia-
dajace certyfikat wydany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Kandydaci do wuzyskania certyfikatu instytucji zapewniajacej
shuzby zeglugi powietrznej, ktorzy przedtozyli wnioski przed data
wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia i ktérym nie wydano
jeszcze certyfikatu, wykazuja zgodno$¢ z przepisami niniejszego
rozporzadzenia przed wydaniem certyfikatu.

3. W przypadku gdy organizacje, dla ktorych Agencja jest
wlasciwym organem zgodnie z art. 3, wystapity do krajowego organu
nadzorujacego panstwa cztonkowskiego o wydanie certyfikatu przed
data wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, krajowy organ
nadzorujacy finalizuje proces certyfikacji w porozumieniu z Agencja
i przekazuje dokumentacj¢ do Agencji po wydaniu certyfikatu.

Artykut 12
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 traci moc.
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Artykut 13
Zmiana rozporzadzenia (WE) nr 482/2008
W rozporzadzeniu (WE) nr 482/2008 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) odwotanie w art. 4 ust. 5 do ,,rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005”
zastgpuje si¢ odwotaniem do ,rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 1035/2011 (*);

(*) Dz.U. L 271 z 18.10.2011, s. 23.”;

2) skresla sig art. 6;

3) odwolanie w zataczniku I pkt 1 i 2 do ,rozporzadzenia (WE) nr
2096/2005” zastepuje si¢ odwolaniem do ,,rozporzadzenia wykonaw-
czego Komisji (UE) nr 1035/2011”.

Artykut 14
Zmiana rozporzadzenia (UE) nr 691/2010

W rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 skresla sig artykut 25.

Artykut 15
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

ZALACZNIK 1

Ogélne wymogi dotyczace zapewniania sluzb zZeglugi powietrznej

POTENCJAL T KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYINE

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej musza by¢ w stanie
zapewnia¢ stuzby w sposob bezpieczny, efektywny, ciagly i zrownowa-
zony w odniesieniu do racjonalnego poziomu ogodlnego zapotrzebowania
w danej przestrzeni powietrznej. W tym celu musza dysponowac odpo-
wiednig wiedza i odpowiednim potencjatem technicznym i operacyjnym.

STRUKTURA ORGANIZACYINA 1 ZARZADZANIE
Struktura organizacyjna

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej okreslaja swoja orga-
nizacj¢ 1 zarzadzaja nia zgodnie ze struktura wspomagajaca bezpieczen-
stwo, efektywnosc¢ i ciaglo$¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrzne;j.

Struktura organizacyjna okresla:

a) zakres wladzy, obowiazki i odpowiedzialno$¢ mianowanych pracowni-
kow, w szczegdlnoscei kadry zarzadzajacej odpowiadajacej za zadania
zwigzane z bezpieczenstwem, jakoScia, ochrona, finansami i zasobami
ludzkimi;

b) stosunki i obieg sprawozdawczo$ci migdzy réznymi czgSciami i proce-
sami organizacji.

Zarzadzanie organizacyjne
Plan biznesowy

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja plan
biznesowy obejmujacy okres co najmniej pigciu lat. Plan biznesowy:

a) okresla ogolne cele instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej
i strategi¢ shuzaca ich osiagnigciu zgodnie z ogdlnym dlugotermi-
nowym planem instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej
i odpowiednimi wymogami unijnymi dotyczacymi rozwoju infrastruk-
tury lub innej technologii;

b) zawiera odpowiednie docelowe poziomy skuteczno$ci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa, potencjatu, ochrony $rodowiska i optacalno-
Sci, w zaleznosci od przypadku.

Informacje wymienione w lit. a) i b) musza by¢ zgodne z krajowym
planem skuteczno$ci dzialania na poziomie krajowym lub na poziomie
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, o ktorym mowa w art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, a jesli chodzi o dane odnoszace si¢ do
bezpieczefstwa, musza by¢ zgodne z panstwowym programem bezpie-
czefistwa, o ktorym mowa w normie 3.1.1 zafacznika 19 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, stosownie do przypadku.

W przypadku duzych projektow inwestycyjnych instytucje zapewniajace
shuzby zeglugi powietrznej przygotowuja uzasadnienie ekonomiczne oraz
dotyczace bezpieczenstwa, obejmujace, w stosownych przypadkach, prze-
widywany wptyw na odpowiednie docelowe poziomy skutecznosci dzia-
ania, o ktorych mowa w lit. b), oraz wskazujace inwestycje wynikajace
z wymogow prawnych zwigzanych z wdrozeniem programu Europejski
system zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR).

Plan roczny

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja plan
roczny obejmujacy nastgpny rok. Plan ten szczegdélowo okre$la cechy
planu biznesowego i opisuje wszelkie zmiany, jakie w nim zaszly.

Plan roczny obejmuje nastgpujace warunki dotyczace poziomu i jakosci
stuzby, w dziedzinach takich, jak przewidywany potencjat, bezpieczen-
stwo, ochrona $rodowiska i optacalno$¢, w zaleznosci od przypadku:



2011R1035 — PL — 23.05.2014 — 001.001 — 16

2.23.

3.2.

a) informacje na temat wdrozenia nowej infrastruktury lub innych dziatan
wraz z ich zadeklarowanym znaczeniem dla poprawy skutecznosci
dzialania instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, w tym
poziomu i jakosci stuzb;

b) wskazniki skutecznosci dziatania zgodne z krajowym planem skutecz-
nosci dziatania na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej, o ktéorym mowa w art. 11 rozporza-
dzenia (WE) nr 549/2004, stuzace rzetelnej ocenie poziomu skutecz-
nosci dziatania i jakosci stuzb;

C

~—

informacje na temat $rodkéw majacych na celu ograniczanie zagrozen
dla bezpieczenstwa wskazanych w planie bezpieczefnstwa instytucji
zapewniajacej shuzby zeglugi powietrznej, w tym wskazniki bezpie-
czenstwa stuzace monitorowaniu zagrozen dla bezpieczenstwa oraz,
w stosownych przypadkach, szacunkowy koszt $rodkéw ograniczaja-
cych zagrozenia;

d) przewidywana pozycje finansowa instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej w okresie krotkoterminowym i wszelkie zmiany
w planie biznesowym lub czynniki majace na niego wplyw.

Czes¢ planu dotyczqca skutecznosci dziatania

Na wniosek Komisji, na warunkach okre§lonych przez witasciwy organ
zgodnie z prawem krajowym, instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi
powietrznej udostgpnia tres¢ czgéci planu biznesowego oraz planu rocz-
nego dotyczaca skutecznos$ci dziatania.

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM I JAKOSCIA
Zarzadzanie bezpieczenstwem

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zarzadzaja bezpieczen-
stwem wszystkich swoich stuzb. W zwiazku z tym ustanawiaja formalne
kontakty ze wszystkimi zainteresowanymi podmiotami mogacymi mieé¢
bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ich stuzb.

Wprowadzajac nowe systemy lub zmieniajac istniejace systemy funkcjo-
nalne, instytucje opracowuja procedury zarzadzania bezpieczenstwem.

System zarzadzania jakoS$cig

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej musza dysponowac
systemem zarzadzania jako$cia obejmujacym wszystkie zapewniane
przez nie stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z ponizszymi zasadami.

System zarzadzania jako$cia:

a) definiuje polityke jakosci w taki sposob, aby w miarg mozliwosci jak
najlepiej zaspokoi¢ potrzeby roznych uzytkownikow;

b) okresla program zapewniania jakos$ci, zawierajacy procedury przezna-
czone do weryfikacji zgodnos$ci wszystkich przeprowadzonych operacji
z wlasciwymi wymogami, standardami i procedurami,

c) dostarcza dowody funkcjonowania systemu zarzadzania jakoscia
w formie instrukcji i dokumentacji monitorowania;

d) wyznacza przedstawicieli kadry zarzadzajacej do monitorowania zgod-
nosci z procedurami i adekwatnosci procedur w celu zapewnienia
bezpiecznej i skutecznej eksploatacji;

e) przeprowadza przeglady systemu zarzadzania jakoscia i w razie
koniecznosci podejmuje czynno$ci zaradcze.

Certyfikat EN ISO 9001 wydany przez organizacjg majaca odpowiednia
akredytacje, obejmujacy shuzby zeglugi powietrznej zapewniane przez
instytucjg¢, uznaje si¢ za wystarczajace potwierdzenie zgodnosci. Na
wniosek wlasciwego organu instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej zgadza si¢ na ujawnienie dokumentacji zwiazanej z certyfika-
cja.
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3.3.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga wilaczy¢
systemy zarzadzania bezpieczenstwem, ochrona i jakoscia do swoich
systemow zarzadzania.

Instrukcje operacyjne

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej posiadaja i stale aktua-
lizuja instrukcje operacyjne dotyczace zapewnianych przez nie stuzb na
uzytek personelu operacyjnego i jako pomoc dla tego personelu.

Instytucje te gwarantuja, ze:

a) instrukcje operacyjne zawieraja pouczenie i informacje dla personelu
operacyjnego, niezbgdne do wykonania jego obowiazkow;

b) odnosny personel ma dostgp do odpowiednich czgsci instrukcji opera-
cyjnych;

¢) personel operacyjny jest natychmiast informowany o zmianach wpro-
wadzonych do instrukcji operacyjnych majacych zastosowanie do jego
obowiazkow i o ich wejsciu w zycie.

OCHRONA

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ustanawiaja system
zarzadzania ochrong w celu zapewnienia:

a) ochrony mienia i personelu w celu zapobiegania bezprawnemu zakto-
caniu zapewniania stuzby zeglugi powietrznej;

b) ochrony uzyskanych, wytwarzanych lub w inny sposob wykorzysty-
wanych przez nie danych operacyjnych. Dostgp do tych danych jest
ograniczony i maja go wylacznie upowaznione osoby.

System zarzadzania ochrong okresla:

a) procedury zwigzane z ocena i1 ograniczaniem ryzyka dla ochrony,
monitorowaniem ochrony i jej ulepszaniem, przegladami ochrony
i upowszechnieniem informacji;

b) srodki przeznaczone do wykrywania naruszenia ochrony i powiada-
miania personelu za pomoca odpowiednich sygnatow ostrzegawczych;

c) érodki stuzace kontroli skutkow naruszenia ochrony oraz okresleniu
dziatan naprawczych i procedur ograniczajacych, aby zapobiec ponow-
nemu naruszeniu ochrony.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej w stosownych przy-
padkach rozliczaja personel z obowiazku ochrony i wspotpracuja z whasci-
wymi wladzami cywilnymi i wojskowymi w celu zapewnienia ochrony
swojego mienia, personelu i danych.

Systemy zarzadzania bezpieczenstwem, jako$cia i ochrong moga by¢
zaprojektowane i stosowane jako jeden zintegrowany system zarzadzania.

ZASOBY LUDZKIE

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zatrudniaja odpo-
wiednio wykwalifikowany personel i gwarantuja zapewnianie stuzb
zeglugi powietrznej w sposob bezpieczny, efektywny, ciagly i zrownowa-
zony. W tym kontekscie ustanawiaja polityke w zakresie rekrutacji i szko-
lenia personelu.
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6.2.

8.2.

POZYCJA FINANSOWA
Mozliwosci gospodarcze i finansowe

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej sa w stanie wypetic¢
swoje zobowigzania finansowe, np. w obszarze stalych i zmiennych
kosztow dziatalnosci lub kosztow inwestycji kapitalowych. Instytucje
stosuja odpowiedni system ksiggowania kosztow. Wykazuja swoje mozli-
wosci gospodarcze w oparciu o plan roczny, o ktorym mowa w pkt 2.2.2,
oraz zestawienia bilansowe i rachunki zgodnie z jej statutem prawnym,
jesli jest to wykonalne w praktyce.

Audyt finansowy

Zgodnie z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 instytucje
zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej wykazuja, ze regularnie prze-
chodza niezalezny audyt.

ODPOWIEDZIALNOSC I ZAKRES UBEZPIECZENIA

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dokonuja uzgodnien
w celu zabezpieczenia swoich zobowigzan wynikajacych z wlasciwego
prawa.

Metoda stosowana w celu zapewnienia ubezpieczenia jest odpowiednia do
potencjalnych strat i szkod i uwzglednia status prawny organizacji oraz
poziom dostgpnego zakresu ubezpieczenia komercyjnego.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, ktora korzysta ze
stuzb innej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, zapewnia
objecie porozumieniami wzajemnej odpowiedzialno$ci migdzy nimi.

JAKOSC SLUZB
Otwarto$¢ i przejrzystos¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapewniaja swoje
stuzby zgodnie z zasada otwartosci i przejrzystosci. Publikuja warunki
dostgpu do swoich stuzb i ustanawiaja przynajmniej raz w roku regularny
formalny proces indywidualnych lub zbiorowych konsultacji z uzytkowni-
kami stuzb zeglugi powietrzne;j.

Zgodnie z wilasciwym prawem unijnym instytucje zapewniajace shuzby
zeglugi powietrznej nie dyskryminuja uzytkownika lub grupy uzytkow-
nikow ze wzgledu na przynaleznos¢ panstwowa lub tozsamosc.

Plany interwencyjne

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej wprowadzaja plany
interwencyjne dla wszystkich zapewnianych przez nie stuzb na wypadek
zdarzen skutkujacych znacznym pogorszeniem shuzb lub przerwa w ich
zapewnianiu.

WYMOGI DOTYCZACE SPRAWOZDAWCZOSCI

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przedstawiaja wiasci-
wemu organowi roczne sprawozdanie ze swojej dziatalnosci.

Sprawozdanie roczne obejmuje wyniki finansowe bez uszczerbku dla
art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz wyniki operacyjne
i wszelkie inne znaczace dziatania i zmiany, w szczegdlnosci w zakresie
bezpieczenstwa.

Sprawozdanie roczne zawiera przynajmniej nastgpujace elementy:

a) oceng poziomu skutecznoéci dziatania dostarczonych stuzb zeglugi
powietrznej;

b) informacje na temat skutecznosci dzialania instytucji zapewniajacej
shuzby zeglugi powietrznej w poroéwnaniu z docelowymi poziomami
skuteczno$ci dziatania ustalonymi w planie biznesowym, o ktorym
mowa w pkt 2.2.1, oraz dostosowanie faktycznej skutecznos$ci dziatania
do planu rocznego za pomoca wskaznikéw skutecznosci dziatania usta-
lonych w planie rocznym;
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¢) wyjasnienie rozbieznosci z docelowymi poziomami i wskazanie
srodkow stuzacych usunigciu luk w okresie odniesienia, o ktorym
mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

d) zmiany w operacjach i infrastrukturze;

e) wyniki finansowe, jesli nie sa osobno publikowane zgodnie z art. 12
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

f) informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji z uzytkownikami
stuzb instytucji;

g) informacje na temat polityki kadrowe;j.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej udostgpniaja tres¢
rocznego sprawozdania Komisji i Agencji, na zadanie, a takze podaja ja
do wiadomos$ci publicznej na warunkach okre$lonych przez wilasciwy
organ zgodnie z prawem krajowym.
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3.1
3.1.1.

ZALACZNIK 11

Szczegélne wymogi dotyczace zapewniania sluzb ruchu lotniczego

WELASNOSC

Instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego informuja wiasciwe
organy, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004,
o:

a) swoim statusie prawnym, swojej strukturze wlasnosci i wszelkich
innych uzgodnieniach majacych znaczacy wplyw na kontrolg ich akty-
WOW;

b) wszelkich powiazaniach z organizacjami nieuczestniczacymi w zapew-
nianiu stuzb Zeglugi powietrznej, wraz z dziatalno$cia komercyjna,
w ktora sa zaangazowane bezpos$rednio lub poprzez przedsigbiorstwa
powiazane, stanowiaca ponad 1 % ich spodziewanego przychodu.
Ponadto instytucje informuja o wszelkich zmianach wtasno$ci pojedyn-
czych udziatéw stanowiacych 10 % lub wigcej ich tacznych udziatow.

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego podejmuja wszelkie
niezbgdne $rodki w celu zapobiezenia zaistnieniu konfliktu interesow,
ktory moglby zagrozi¢ bezstronnemu i obiektywnemu zapewnianiu stuzb.

OTWARTOSC 1 PRZEJRZYSTOSC ZAPEWNIANIA SLUZB

W uzupehieniu do pkt 8.1 zatacznika I, w przypadku gdy panstwo czton-
kowskie postanowi zorganizowaé zapewnianie szczegdlnych stuzb ruchu
lotniczego na zasadzie konkurencji, moze ono podja¢ wszelkie odpo-
wiednie $rodki w celu zagwarantowania, ze instytucje zapewniajace
takie szczegodlne shuzby ruchu lotniczego nie dzialaja w sposob zmierza-
jacy do zapobiezenia, ograniczenia lub zaktocenia konkurencji lub skut-
kujacy zapobiezeniem, ograniczeniem lub zakloceniem konkurencji albo
powodujacy naduzycie pozycji dominujacej zgodnie z whasciwym ustawo-
dawstwem krajowym i prawodawstwem unijnym.

BEZPIECZENSTWO SLUZB
System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
Ogdlne wymogi bezpieczenstwa

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego posiadaja system zarza-
dzania bezpieczenstwem (SMS) jako integralna czg$¢ zarzadzania swoimi
stuzbami. System ten:

a) zapewnia systematyczne zarzadzanie bezpieczenstwem w sposob sfor-
malizowany, wyraznie okre$lony i proaktywny, dzigki wypetnianiu
zadan w zakresie bezpieczenstwa w ramach zapewniania ich stuzb;
funkcjonuje w odniesieniu do wszystkich zapewnianych shuzb oraz
uzgodnien dodatkowych pozostajacych pod jego nadzorem kierowni-
czym; opiera si¢ na zadeklarowanej polityce bezpieczefstwa, okresla-
jacej podstawowe podejscie organizacji do zarzadzania bezpieczen-
stwem (zarzadzanie bezpieczenstwem);

b) gwarantuje, ze kazda osoba zaangazowana w kwestie bezpieczenstwa
zapewniania stuzb ruchu lotniczego ponosi indywidualng odpowiedzial-
no$¢ za swoje dzialania; menedzerowie sa odpowiedzialni za zapew-
nienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa w ramach podlegtych
im departamentow lub dziatow, a menedzerowie najwyzszego szczebla
zatrudnieni przez instytucj¢ ponosza catkowita odpowiedzialnos¢ za
bezpieczenstwo (odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo);

c) gwarantuje, ze osiagnigcie zadowalajacego poziomu bezpieczenstwa
shuzb ruchu lotniczego bedzie ustanowione jako najwyzszy priorytet
(priorytet bezpieczenstwa);
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3.1.3.

d) gwarantuje, ze podczas zapewniania stuzb ruchu lotniczego glownym
celem w zakresie bezpieczenstwa jest zmniejszenie ryzyka wypadku
lotniczego z winy stuzb w stopniu wykonalnym w praktyce (cel
w zakresie bezpieczenstwa).

. Wymogi dotyczqce osiqgniecia bezpieczenstwa

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego:

a) zapewniaja odpowiednio wyszkolony personel, majacy kwalifikacje
zawodowe do wykonywanej pracy oraz, jesli jest to wymagane, odpo-
wiednie uprawnienia i spelniajacy odpowiednie wymogi dotyczace
stanu zdrowia (kompetencje);

b) gwarantuja, ze funkcja zarzadzania bezpieczenstwem jest utozsamiana
z odpowiedzialno$cia organizacyjng za rozwo0j i zapewnianie odpo-
wiedniego poziomu SMS; gwarantuja, ze ten zakres odpowiedzialnosci
jest niezalezny od menedzerow nizszego szczebla 1 podlega
bezposrednio pod najwyzszy szczebel organizacyjny. Jednak w przy-
padku matych organizacji, w ktorych potaczenie odpowiedzialnosci
moze powodowaé brak wystarczajacej niezaleznosci w tym zakresie,
uzgodnienia odnoszace si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa bgda
uzupetnione dodatkowymi niezaleznymi $rodkami; gwarantuja, ze
menedzerowie najwyzszego szczebla zatrudnieni przez organizacjg
zapewniajaca stuzby aktywnie uczestnicza w zapewnianiu zarzadzania
bezpieczenstwem (odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie bezpieczenstwem);

C

~

gwarantuja, jesli jest to wykonalne w praktyce, ustanowienie iloscio-
wych pozioméw bezpieczenstwa i ich stosowanie w odniesieniu do
wszystkich systemow funkcjonalnych (ilosciowe poziomy bezpieczen-
stwa);

d) gwarantuja, ze dokumentacja odnoszaca si¢ do SMS jest systema-
tycznie aktualizowana i zawiera wyrazne odniesienie do polityki
bezpieczenstwa organizacji (dokumentacja SMS);

e) zapewniaja odpowiednie dowody w celu potwierdzenia bezpieczenstwa
zewngtrznych ushug i dostaw zapewnianych z uwzglednieniem
znaczenia ich bezpieczenstwa dla $wiadczonych ustug (ustugi i dostawy
zewngtrzne);

f) gwarantuja, ze ocena i ograniczanie ryzyka sa przeprowadzane na
odpowiednim poziomie w celu nalezytego uwzglednienia wszystkich
aspektow zwiazanych z zapewnianiem ATM (ocena i ograniczanie
ryzyka). Punkt 3.2 ma zastosowanie do zmian we wspomnianym
systemie funkcjonalnym ATM;

g) gwarantuja, ze nieprawidlowosci techniczne i operacyjne w ATM, ktore
uwaza si¢ za mogace mie¢ istotny wplyw na bezpieczenstwo, sa badane
w trybie natychmiastowym; gwarantuja, Ze podejmowane sa wszelkie
niezbgdne dzialania naprawcze (nieprawidtowosci w zakresie bezpie-
czenstwa). Ponadto wykazuja, ze wdrozyly wymogi dotyczace przed-
ktadania zgloszeh oraz rozpatrywania nieprawidlowosci w zakresie
bezpieczefstwa zgodnie z wilasciwym ustawodawstwem krajowym
i prawodawstwem unijnym.

Wymogi dotyczqce zapewnienia bezpieczenstwa

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego gwarantuja:

a) systematyczne dokonywanie przegladow bezpieczenstwa w celu sfor-
mulowania — w razie potrzeby — zalecen modyfikacyjnych i zapew-
nienia bezpieczenstwa menedzerom odpowiedzialnym za bezpieczen-
stwo dziatan podejmowanych w danym zakresie oraz w celu potwier-
dzenia zgodnosci z odpowiednimi czgSciami SMS (przeglady bezpie-
czenstwa);
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3.1.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

b) stosowanie metod wykrywania zmian w dziatajacych systemach funk-
cjonalnych lub operacjach, umozliwiajacych zidentyfikowanie wszel-
kich elementow mogacych prowadzi¢ do naruszenia dopuszczalnych
norm bezpieczenstwa, oraz podejmowanie dziatan naprawczych (moni-
torowanie bezpieczenstwa);

c) przechowywanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa w ramach
funkcjonowania SMS jako podstawy do zapewniania bezpieczenstwa
dla wszystkich podmiotow powiazanych z zapewnianymi stuzbami,
odpowiedzialnych za nie lub uzaleznionych od nich oraz dla wiasci-
wego organu (informacje dotyczace bezpieczenstwa).

Wymogi dotyczqce promowania bezpieczenstwa

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego gwarantuja, ze:

a) caly personel ma $§wiadomos¢ potencjalnych zagrozen dla bezpieczen-
stwa zwiazanych z wykonywaniem powierzonych mu obowiazkow
($wiadomos$¢ bezpieczenstwa);

b) do$wiadczenia i informacje wynikajace z badania nieprawidlowosci
w zakresie bezpieczenstwa i innych dziatan zwiazanych z bezpieczen-
stwem sa upowszechniane w instytucji na szczeblu zarzadzania i na
szczeblu operacyjnym (upowszechnienie doswiadczen i informacji);

c) personel jest aktywnie zachgcany do proponowania sposobow elimino-
wania stwierdzonych zagrozen i wprowadzane sa zmiany majace na
celu poprawg bezpieczenstwa w obszarach, w ktorych zachodzi taka
potrzeba (poprawa bezpieczenstwa).

Wymogi bezpieczenstwa dotyczace oceny i ograniczania ryzyka
w odniesieniu do zmian

Sekcja 1

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego zapewniaja systematyczne wykrywanie zagrozen oraz dokony-
wanie oceny i ograniczanie ryzyka pod katem wszelkich zmian w czgsciach
systemu funkcjonalnego ATM 1 mechanizmach wspierajacych pozostaja-
cych pod ich nadzorem kierowniczym, uwzgledniajac:

a) caly okres funkcjonowania czgsci sktadowej rozpatrywanego systemu
funkcjonalnego ATM, od wstgpnego planowania i definiowania do
dziatan nastgpczych zwiazanych z wdrozeniem, utrzymywaniem w nale-
zytym stanie i likwidacja;

b) elementy powietrzne i naziemne oraz, w stosownych przypadkach,
elementy przestrzenne systemu funkcjonalnego ATM — dzigki wspot-
pracy z podmiotami odpowiedzialnymi;

c) wyposazenie, procedury i zasoby ludzkie systemu funkcjonalnego
ATM oraz oddziatywania pomigdzy tymi elementami, a takze oddzia-
tywania pomigdzy rozpatrywana czgécia sktadowa a reszta systemu
funkcjonalnego ATM.

Sekcja 2

Procesy identyfikacji zagrozen oraz oceny i ograniczania ryzyka obejmuja:

a) wyznaczanie zakresu, granic i powigzan rozpatrywanej czesci sktado-
wej, jak rowniez okreslenie funkcji, ktore czgs¢ sktadowa powinna
spetnia¢, oraz $rodowisko operacyjne, w ktorym z zatozenia ma dzia-
ta¢;

b) wyznaczanie celow w zakresie bezpieczenstwa dla czgs$ci sktadowej,
ktore obejmuje:

(1) identyfikacj¢ prawdopodobnych zagrozen i okolicznosci wysta-
pienia awarii zwigzanych z systemem ATM wraz z ich potaczo-
nymi skutkami;
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3.2.3.

3.2.4.

(i1) oceng ich potencjalnych nastgpstw w odniesieniu do bezpieczen-
stwa statku powietrznego oraz oceng stopnia dotkliwosci
nastgpstw, dokonana w oparciu o system klasyfikacji stopnia
dotkliwosci okreslony w sekcji 4;

(iii) okreslenie ich dopuszczalnego poziomu w odniesieniu do najwigk-
szego prawdopodobienstwa wystapienia zagrozenia, okreslonego
na podstawie stopnia dotkliwosci i najwigkszego prawdopodobien-
stwa wystapienia nast¢pstw zagrozenia, z zachowaniem spojnosci
z sekcja 4;

c) w stosownym przypadku opracowanie strategii ograniczania ryzyka,
ktora:

(1) szczegdtowo okresla srodki ochronne, ktore zostana wdrozone
w celu ochrony przed potencjalnymi zagrozeniami,

(i) w razie koniecznos$ci zawiera modyfikacje wymogow bezpieczen-
stwa, ktore moga dotyczy¢ rozpatrywanej czgsci sktadowej, innych
czgsci systemu funkcjonalnego ATM lub $rodowiska operacyj-
nego;

(iii) zawiera potwierdzenie swojej wykonalnosci i skutecznosci;

d) weryfikacje odnoszaca si¢ do osiagnigcia wszystkich zidentyfikowa-
nych celow w zakresie bezpieczenstwa i spelnienia wymogdw bezpie-
czenstwa:

(i) przed wdrozeniem odno$nych zmian;

(i) podczas kazdego okresu przejsciowego w dzialaniu stuzby;

(iii) podczas eksploatacji;

(iv) podczas kazdego okresu przejsciowego az do zniesienia.

Sekcja 3

Wyniki wraz z ich uzasadnieniem oraz dowody odnoszace si¢ do
procesOw oceny i ograniczania ryzyka, wraz z identyfikacja zagrozen, sa
gromadzone i udokumentowane w sposob gwarantujacy, ze:

a) na podstawie kompletnej dokumentacji mozna wykazaé, ze bezpieczen-
stwo rozpatrywanej czgsci sktadowej oraz catego systemu funkcjonal-
nego ATM jest i pozostanie na dopuszczalnym poziomie dzigki reali-
zacji odpowiednich celow w zakresie bezpieczefstwa oraz dzigki prze-
strzeganiu odpowiednich wymogow bezpieczenstwa. Dokumentacja ta
obejmuje odpowiednio specyfikacje wszystkich stosowanych technik
prognozowania, monitorowania lub nadzoru;

b) wszystkie wymogi bezpieczenstwa zwiazane z wdrozeniem zmiany
mozna odtworzy¢ w odniesieniu do planowanych operacji lub funkcji.
Sekcja 4

Identyfikacja zagrozZen i ocena ich stopnia

Przeprowadza si¢ systematyczna identyfikacj¢ zagrozen. Stopien dotkli-
wosci nastgpstw zagrozen w danym $rodowisku operacyjnym jest okre-
slany za pomoca systemu klasyfikacji przedstawionego w ponizszej tabeli,
a klasyfikacja stopnia dotkliwosci opiera si¢ na szczegélowym opisie
ukazujacym najbardziej prawdopodobne nastgpstwa zagrozen w najbardziej
pesymistycznym scenariuszu rozwoju wydarzen.
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3.2.5.

3.3.

Stopien dotkliwosci Wplyw nastgpstw na dzialanie
1 Wypadek zgodnie z definicja zawarta
(Najwyzszy) w art. 2 rozporzadzenia Parlamentu Euro-

pejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (!)

2 Powazny incydent zgodnie z definicja
zawarta w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr
996/2010

3 Wigkszy incydent zwiazany z eksploatacja

statku powietrznego, ktory mogt zagrozi¢
bezpieczenstwu statku powietrznego lub
doprowadzi¢ niemal do zderzenia statku
powietrznego z innym statkiem powietrz-
nym, podlozem lub przeszkodami.

4 Znaczacy incydent, ktory wystapitby
w  okolicznosciach  wskazujacych na
prawdopodobienstwo wystapienia

wypadku, powaznego lub wigkszego
incydentu, gdyby nie zarzadzano ryzy-
kiem z marginesami bezpieczenstwa lub
gdyby w poblizu znajdowat si¢ inny
statek powietrzny.

5 Brak bezposredniego wplywu na bezpie-
(Najnizszy) czenstwo.

() Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.

W celu okreslenia wptywu nastgpstw zagrozen na funkcjonowanie i osza-
cowania stopnia ich dotkliwosci podejscie systemowe lub proces syste-
mowy obejmuja nastgpstwa zagrozeh dotyczacych roznych elementow
systemu funkcjonalnego ATM (zaloga lotnicza, kontrolerzy ruchu lotni-
czego, mozliwos$ci operacyjne statku powietrznego, mozliwosci operacyjne
naziemnej czgéci systemu funkcjonalnego ATM) oraz zdolno$¢ do zapew-
niania bezpiecznych stuzb ruchu lotniczego.

System klasyfikacji ryzyka

Cele w zakresie bezpieczenstwa oparte na ryzyku sa okreslane w odnie-
sieniu do najwigkszego prawdopodobienstwa wystapienia zagrozenia,
zardbwno na podstawie stopnia dotkliwos$ci nastgpstw zagrozenia, jak
i najwigkszego prawdopodobienstwa wystapienia nastgpstw zagrozenia.

W przypadku wykazywania osiagnigcia ustanowionych celow ilosciowych
nalezy uwzgledni¢ stosowanie dodatkowych elementow zarzadzania
bezpieczenstwem, aby w uzasadnionych wypadkach zwigkszy¢ bezpie-
czenstwo systemu ATM.

Sekcja 5

System zapewniania bezpieczenstwa oprogramowania

W ramach stosowania SMS instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotni-
czego wdraza system zapewniania bezpieczenstwa oprogramowania
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 482/2008.

Wymogi bezpieczenstwa dotyczace personelu technicznego i inzynieryj-
nego wykonujacego zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego gwarantuja, ze personel
techniczny i inzynieryjny — w tym personel organizacji operujacych beda-
cych podwykonawcami, zarzadzajacych wyposazeniem ATM o potwier-
dzonej zdolnos$ci operacyjnej lub utrzymujacych to wyposazenie w nale-
zytym stanie — posiada i utrzymuje wystarczajaca wiedzg na temat stuzb,
dla ktorych wykonuje pracg, i na temat rzeczywistych i potencjalnych
skutkéw swojej pracy dla bezpieczenstwa stuzb ATM oraz na temat odpo-
wiednio ograniczonego wymiaru czasu pracy.
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Jesli chodzi o personel wykonujacy zadania zwiazane z bezpieczenstwem,
w tym personel organizacji operujacych bedacych podwykonawcami,
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego dokumentuja odpowiednie
kwalifikacje tego personelu, funkcjonowanie systemu rozdzielania
obowiazkow w celu zapewnienia wystarczajacego potencjalu i ciaglosci
stuzby, a takze istnienie programow zdobywania kwalifikacji przez
personel oraz polityki kadrowej, polityki szkolen dla personelu, planéw
i dokumentacji szkolen oraz mechanizméw nadzoru nad personelem niepo-
siadajacym kwalifikacji. Instytucje maja procedury postgpowania na
wypadek pogorszenia si¢ stanu zdrowia fizycznego i psychicznego
personelu.

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego prowadza wykaz infor-
macji dotyczacych ilosci, statusu i rozmieszczenia personelu wykonuja-
cego zadania zwiazane z bezpieczenstwem.

Wykaz ten:

a) okresla menedzerow odpowiedzialnych za funkcje zwiazane z bezpie-
czenstwem;

b) zawiera rejestr odnosnych kwalifikacji personelu technicznego i opera-
cyjnego w odniesieniu do wymogéw dotyczacych umiejgtnosci
i wiedzy;

c) okres$la miejsca pracy i obowiazki powierzone personelowi technicz-
nemu i operacyjnemu, wraz z przewidzianym harmonogramem pracy.

4. METODY DZIALANIA 1T PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego sa w stanie wykaza¢, ze
ich metody dzialania i procedury postgpowania sa zgodne z normami
w nastgpujacych zatacznikach do Konwencji o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym, jesli maja one znaczenie dla zapewniania stuzb ruchu
lotniczego w danej przestrzeni powietrznej:

a) »MI1 rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 923/2012 <« wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 42;

b) zatacznik 10, Lacznos¢ lotnicza, tom II, Procedury telekomunikacyjne,
z uwzglednieniem procedur majacych status procedur stuzb zeglugi
powietrznej (PANS), wydanie szoste z pazdziernika 2001 r., wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 88-A wlacznie;

c¢) zatacznik 11, Shuzby ruchu lotniczego, wydanie trzynaste z lipca 2001
r., wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 49 wilacznie i rozporzadzenie
wykonawcze (UE) nr 923/2012 ('), stosownie do przypadku.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r.

ustanawiajace wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych i operacyjnych
dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wyko-
nawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006,
(WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012,
s. 1).
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ZALACZNIK 11

Szczegolne wymogi dotyczace zapewniania sluzb meteorologicznych

1. POTENCJAL I KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYIJNE

Instytucje zapewniajace shuzby meteorologiczne zapewniaja informacj¢ meteo-
rologiczna konieczna do wypetniania zadan stuzb, w formie odpowiedniej dla
uzytkownikow. Informacje te udostgpnia sig:

a) podmiotom i cztonkom personelu lotniczego dla celow planowania przed
lotem i podczas lotu;

b) instytucjom zapewniajacym stuzby ruchu lotniczego i shuzby informacji
powietrznej;

¢) shuizbom jednostek poszukiwawczych i ratunkowych;
d) lotniskom.

Instytucje zapewniajace shuzby meteorologiczne potwierdzaja poziom osia-
galnej doktadnosci informacji udzielanych do celow operacyjnych, podaja
réwniez ich zrodlo i gwarantuja, ze informacje sa udzielane w odpowiednim
czasie i ze sa zaktualizowane zgodnie z wymogami.

2. METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace shuzby meteorologiczne sa w stanie wykaza¢, ze ich
metody dziatania i procedury postgpowania sa zgodne z normami zawartymi
w nastgpujacych zatacznikach do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, jesli maja one znaczenie dla zapewniania stuzb meteorologicznych
w danej przestrzeni powietrzne;j:

a) nie naruszajac przepisow rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
923/2012, zatacznik 3, Stuzby meteorologiczne dla migdzynarodowe;j
zeglugi powietrznej, wydanie osiemnaste z lipca 2013 r., wraz ze wszyst-
kimi poprawkami do nr. 76 wiacznie;

b) zatacznik 11, Stuzby ruchu lotniczego, wydanie trzynaste z lipca 2001 r.,
wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 49 wilacznie 1 rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) nr 923/2012, stosownie do przypadku;

¢) nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 ('), zatacznik
14 — Lotniska, w nastgpujacych wersjach:

(i) tom I, Projektowanie i eksploatacja lotnisk, wydanie szdste z lipca
2013 r., wraz ze wszystkimi poprawkami do nr 11-A wlacznie, a od
dnia 13 listopada 2014 r. rowniez wiacznie z poprawka 11-B;

(i1) tom II, Heliporty, wydanie czwarte z lipca 2013 r., wraz ze wszystkimi
poprawkami do nr. 5 wilacznie.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajacego
wymagania i procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1).
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ZALACZNIK 1V

Szczegolne wymogi dotyczace zapewniania stluzb informacji lotniczej

. POTENCJAL I KOMPETENCIJE TECHNICZNE I OPERACYJNE

Instytucje zapewniajace shuzby informacji lotniczej zapewniaja dla celéw
operacyjnych informacje i dane w formie odpowiednie;j:

a) dla personelu wykonujacego lot, w tym dla personelu lotniczego, a takze
do planowania lotu, dla systemow zarzadzania lotem i symulatorow lotu;

b) dla instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego odpowiedzialnych
za stuzby informacji powietrznej, lotniskowe stuzby informacji powietrznej
i zapewnianie informacji przed lotem.

Instytucje zapewniajace stuzby informacji lotniczej zapewniaja kompletnosé
danych; przed udzieleniem informacji w celach operacyjnych potwierdzaja
stopien ich doktadnosci oraz podaja ich Zrodto.

. METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace stuzby informacji lotniczej sa w stanie wykazac¢, ze
ich metody dziatania i procedury postgpowania sa zgodne z normami zawar-
tymi w:

a) rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 73/2010 (*);

b) nastgpujacych zalacznikach do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, jesli maja one znaczenie dla zapewniania stuzb informacji lotni-
czej w danej przestrzeni powietrznej:

(i) zatacznik 3, Stuzby meteorologiczne dla migdzynarodowej zZeglugi
powietrznej, wydanie osiemnaste z lipca 2013 r., wraz ze wszystkimi
poprawkami do nr. 76 wiacznie;

(ii) zatacznik 4, Mapy lotnicze, wydanie jedenaste z lipca 2009 r., wraz
ze wszystkimi poprawkami do nr. 57 wiacznie;

(iii) nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (UE) nr 73/2010, zatacznik
15, Stuzby informacji lotniczej, wydanie czternaste z lipca 2013 r.,
wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 37 wiacznie.

(") Dz.U. L 23 z 27.1.2010, s. 6.
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ZALACZNIK V

Szczegolne wymogi dotyczace zapewniania sluzb laczno$ci, nawigacji lub
nadzoru

1. POTENCJAL I KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYJNE

Instytucje zapewniajace stuzby tacznosci, nawigacji lub nadzoru zapewniaja
dostgpnosé, ciagtos¢, doktadnos¢ i kompletnos¢ swoich stuzb.

Instytucje zapewniajace stuzby tacznosci, nawigacji lub nadzoru potwierdzaja
jako$¢ zapewnianych przez nie stuzb i wykazuja, ze ich sprzgt jest utrzymy-
wany w nalezytym stanie i, w stosownych przypadkach, skalibrowany.

2. BEZPIECZENSTWO SLUZB

Instytucje zapewniajace shuzby lacznosci, nawigacji lub nadzoru spehniaja
wymogi pkt 3 zalacznika II dotyczacego bezpieczenstwa stuzb.

3. METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace stuzby taczno$ci, nawigacji lub nadzoru sa w stanie
wykaza¢, ze ich metody dziatania i procedury postgpowania sa zgodne
z normami zawartymi w zataczniku 10 ,Etacznos¢ lotnicza” do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym w nastgpujacych wersjach, jesli
maja one znaczenie dla zapewniania stuzb lacznosci, nawigacji lub nadzoru
w danej przestrzeni powietrznej:

a) tom I, Pomoce radionawigacyjne, wydanie szoste z lipca 2006 r., wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 88-A wiacznie;

b) tom II, Procedury telekomunikacyjne, z uwzglgdnieniem procedur maja-
cych status procedur shuzb zeglugi powietrznej (PANS), wydanie szdste
z pazdziernika 2001 r., wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 88-A
wlacznie;

c) tom III, Systemy facznosci, wydanie drugie z lipca 2007 r., wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 88-A wiacznie;

d) tom IV, Radar dozorowania i systemy zapobiegania kolizjom, wydanie
czwarte z lipca 2007 r., wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 88-A
wiacznie;

e) tom V, Wykorzystanie zakresu radiowych -czgstotliwosci lotniczych,
wydanie trzecie z lipca 2013 r., wraz ze wszystkimi poprawkami do nr.
88-A wlacznie.



