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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 582/2011
z dnia 25 maja 2011 r.

wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow ciezarowych o duzej
ladownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zalgczniki I i III do
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia S$rodki stuzace wykonaniu prze-
pisow art. 4, 5, 6 i 12 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Niniejsze rozporzadzenie zmienia réwniez rozporzadzenie (WE) nr
595/2009 i dyrektywe 2007/46/WE.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja nastgpujace
definicje:

1) ,,uktad silnika” oznacza silnik, uktad kontroli emisji oraz interfejs
komunikacyjny (sprzet i komunikaty) migdzy elektroniczng jedno-
stka sterujaca (lub takimi jednostkami) uktadu silnika (zwang dalej
ECU) i jakimkolwiek mechanizmem napedowym lub jednostka
sterujacg pojazdu;

2) ,plan akumulacji godzin pracy” oznacza cykl starzenia i okres
akumulacji godzin pracy na potrzeby ustalania wspotczynnikow
pogorszenia jakosci dla rodziny uktadow oczyszczania spalin;

3) ,rodzina silnikow” oznacza ustalong przez producenta grupe¢ silni-
kow, ktore pod wzgledem konstrukcji, zgodnie z sekcja 6 zalacz-
nika I, maja podobne wlasciwosci pod wzgledem poziomu emisji
spalin; wszyscy czlonkowie rodziny musza spelnia¢ majace zasto-
sowanie wymagania dotyczace wartosci granicznych emisji zanie-
czyszczen;

4) ,typ silnika” oznacza kategori¢ silnikow, ktore nie rdznig si¢ pod
wzgledem zasadniczych wtasciwosci silnika okreslonych w dodatku
4 do zatacznika I;

5) ,typ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz infor-
macji dotyczacych naprawy 1 obstugi technicznej pojazdow”
oznacza grup¢ pojazdow nierdzniacych si¢ od siebie pod wzgledem
zasadniczych wiasciwosci silnika i pojazdu, okreslonych w dodatku
4 do zalacznika I;

6) ,,uklad typu deNO,” oznacza uklad selektywnej redukcji katali-
tycznej (zwanej dalej ,,SCR”), adsorber NO,, pasywny lub aktywny
katalizator NO, do silnikéw na uboga mieszanke lub dowolny inny
uktad oczyszczania spalin zaprojektowany z mysla o ograniczeniu
emisji tlenkow azotu (NO,);
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7) ,,uklad oczyszczania spalin” oznacza katalizator (utleniajacy, tréj-
drozny lub dowolny inny), filtr czastek statych, uktad typu deNO,,
uktad typu deNOy z filtrem czastek stalych lub dowolne inne urza-
dzenie ograniczajace emisj¢ zanieczyszczen zainstalowane za silni-
kiem;

8) ,,pokladowy system diagnostyczny (OBD)” oznacza system znajdu-
jacy si¢ w pojezdzie lub silniku, stuzacy do:

a) wykrywania nieprawidtowego dziatania wptywajacego na dzia-
fanie ukfadu silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen;
oraz

b) sygnalizowania jego wystapienia za pomocg systemu ostrzega-
jacego; oraz

¢) identyfikacji przypuszczalnego miejsca nieprawidtowego dzia-
fania za pomoca informacji przechowywanych w pamigci
komputera oraz przekazywania tych informacji poza pojazd,

9) ,.kwalifikowana cze$¢ lub uktad o obnizonej jako$ci” (zwane dalej
,»QDC”) oznacza czg$¢ lub uktad, ktorego jakos¢ obnizono celowo,
np. poprzez przyspieszenie starzenia, lub ktory zostal poddany
manipulacji w sposob kontrolowany oraz zaakceptowany przez
organ udzielajagcy homologacji zgodnie z przepisami zawartymi
w zataczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ do uzycia
podczas wykazywania skutecznosci systemu OBD uktadu silnika;

10) ,,ECU” oznacza elektroniczng jednostke sterujacg uktadu silnika;

11) ,diagnostyczny kod btedu” (zwany dalej ,,DTC”) oznacza nume-
ryczny lub alfanumeryczny identyfikator okreslajacy nieprawidtowe
dziatanie lub przypisany do niego;

12) ,,przenosny system pomiaru emisji” (zwany dalej ,,PEMS”) oznacza
przeno$ny system pomiaru emisji zanieczyszczen spetniajacy
wymogi okre$lone w dodatku 2 do zatgcznika II;

13) ,,wskaznik nieprawidtowego dziatania” (zwany dalej ,,MI”) oznacza
wskaznik stanowiacy czg§¢ systemu ostrzegajacego 1 wyraznie
informujacy kierowce pojazdu w przypadku nieprawidtowego dzia-
lania;

14) ,.cykl starzenia” oznacza dziatanie pojazdu Iub silnika (predkosé,
obcigzenie, moc), ktore ma zosta¢ wykonane w okresie akumulacji
godzin pracy;

15) ,,podstawowe czgsci zwigzane z emisjg zanieczyszczen” oznaczaja
nastgpujace czeSci zaprojektowane glownie do celéw kontroli
emisji: kazdy uktad oczyszczania spalin, ECU oraz jej powigzane
czujniki i sitowniki oraz uktad recyrkulacji spalin (zwany dalej
»EGR”), obejmujacy wszystkie odpowiednie filtry, chlodnice,
zawory sterujace i przewody rurowe;
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16) ,,podstawowa obstuga techniczna zwigzana z emisja zanieczysz-
czen” oznacza obsluge techniczng podstawowych czgéci zwigza-
nych z emisjg zanieczyszczen;

17) ,,obstuga techniczna zwigzana z emisja zanieczyszczen” oznacza
obstuge techniczng majaca zasadniczy wptyw na emisj¢ zanieczysz-
czen lub mogacag wplywaé na pogorszenie jakosci w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen przez pojazd lub silnik podczas normalnej
eksploatacji;

18) ,,rodzina silnikow ze wzgledu na uktad oczyszczania” oznacza usta-
long przez producenta grupe silnikow zgodnych z definicja rodziny
silnikow, ktore dodatkowo pogrupowano jako silniki wyposazone
w podobny uktad oczyszczania spalin;

19) ,liczba Wobbego (dolna W, lub gorna W,)” oznacza stosunek
warto$ci opatowej gazu na jednostke objetosci do pierwiastka
kwadratowego jego gestosci wzglednej w tych samych warunkach
odniesienia:

co mozna réwniez wyrazi¢ nastgpujaco:

W= Hgas X \/pair/pgas

20) ,,wspotczynnik zmiany A” (zwany dalej ,,S;”") oznacza wyrazenie,
okreslone w pkt A.5.5.1 dodatku 5 do zatacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, opisujgce wymagang elastyczno$¢ pracy uktadu
sterowania silnika niezbedna do zmiany wspdtczynnika nadmiaru
powietrza A, jezeli silnik jest zasilany mieszanka gazowa inng niz
czysty metan;

21) ,,obstuga techniczna niezwigzana z emisjg zanieczyszczen” oznacza
obstuge techniczng niemajaca zasadniczego wplywu na emisje
zanieczyszczen ani niemajaca trwatego wplywu na pogorszenie
jakosci w odniesieniu do emisji zanieczyszczen przez pojazd lub
silnik podczas normalnej eksploatacji po wykonaniu obstugi tech-
nicznej;

22) ,rodzina silnikbw OBD” oznacza ustalong przez producenta grupe
uktadow silnika, w ktorych stosowane sg takie same metody moni-
torowania i diagnozowania nieprawidtowego dziatania zwigzanego
Z emisja zanieczyszczen;

23) ,narzedzie skanujgce” oznacza zewngtrzne urzadzenie badawcze
uzywane do znormalizowanej komunikacji z zewnatrz z systemem
OBD, zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia;

24) ,,pomocnicza strategia emisji” (zwana dalej ,,AES”) oznacza stra-
tegi¢ emisji, ktora staje si¢ aktywna i zastgpuje lub zmienia podsta-
wowg strategi¢ emisji w okre§lonym celu i w reakcji na okre$lony
zbidr warunkow otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych oraz
pozostaje aktywna tylko w czasie wystgpowania takich warunkow;
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25) ,,podstawowa strategia emisji” (zwana dalej ,,BES™) oznacza stra-
tegi¢ emisji aktywng w catym zakresie eksploatacyjnym predkosci
1 obciazenia silnika, o ile nie zostanie aktywowana AES;

26) ,,wspotczynnik rzeczywistego dziatania” oznacza stosunek liczby
wystgpien warunkow, w ktorych uktad monitorujacy Iub grupa
uktadow monitorujacych powinna wykry¢ nieprawidtowe dziatanie,
do liczby cykli jezdnych istotnych dla danego uktadu monitoruja-
cego lub grupy uktadéw monitorujacych;

27) ,,uruchomienie silnika” obejmuje wigczenie zaptonu, rozruch
korbowy oraz rozpoczecie spalania i trwa do chwili osiggnigcia
przez silnik predkosci obrotowej wynoszacej 150 min” ponizej
normalnej predkosci rozgrzanego silnika na biegu jalowym;

28) ,,sekwencja robocza” oznacza sekwencje obejmujaca uruchomienie
silnika, okres pracy (silnika), wylaczenie silnika oraz czas do
nast¢pnego uruchomienia silnika, podczas ktorej az do konca dziata
specjalny uklad monitorujacy OBD, a ewentualne nieprawidtowe
dziatanie zostatoby wykryte;

29) ,,monitorowanie warto$ci granicznej emisji” oznacza monitorowanie
nieprawidlowego dziatania powodujacego przekroczenie wartosci
granicznych OBD, obejmujace jedna lub obie z ponizszych czyn-
nosci:

a) bezposredni pomiar emisji za pomocg czujnikdw emisji w rurze
wydechowej 1 modelu umozliwiajacego korelacje bezposrednich
emisji z emisjami szczegdlnymi wiasciwego cyklu badan;

b) okreslenie wzrostu emisji poprzez korelacje danych wejscio-
wych 1 wyjsciowych komputera z emisjami szczegdlnymi
cyklu badawczego;

30) ,,monitorowanie wydajnosci” oznacza monitorowanie nieprawidto-
wego dziatania obejmujace kontrole funkcjonalnosci oraz monito-
rowanie parametrow, ktoére nie sa bezposrednio skorelowane
z warto§ciami granicznymi emisji, prowadzone w odniesieniu do
czesei lub uktadow w celu weryfikacji, czy pracuja w odpowiednim
zakresie;

31) ,,awaria racjonalna” oznacza nieprawidlowe dziatanie, w przypadku
ktorego sygnal z pojedynczego czujnika lub czeSci rézni si¢ od
oczekiwanego, kiedy ocenia si¢ go w poroéwnaniu z sygnatami
dostepnymi z innych czujnikow lub czesci w ukladzie sterowania,
z uwzglednieniem przypadkow, kiedy wszystkie mierzone sygnaly
i dane wyjsciowe z czesci indywidualnie mieszcza si¢ w zakresie
wlasciwym dla normalnej eksploatacji danego czujnika lub czesci
oraz kiedy indywidualnie zaden z czujnikéw lub Zadna z czg¢$ci nie
wykazujg nieprawidlowego dziatania;
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32) ,,monitorowanie catkowitych awarii funkcjonalnych” oznacza moni-
torowanie majace na celu wykrycie nieprawidlowego dziatania
powodujacego catkowita utrate pozadanej funkcji systemu;

33) ,.nieprawidtowe dzialanie” oznacza awari¢ lub pogorszenie jakos$ci
uktadu silnika, w tym systemu OBD, w przypadku ktérego mozna
w sposob racjonalny oczekiwaé, ze doprowadzi do zwigkszenia
emisji ktoregokolwiek z zanieczyszczen podlegajacych uregulowa-
niom z uktadu silnika lub do ograniczenia sprawnosci systemu
OBD;

34) ,,0g6lny mianownik” oznacza licznik wskazujacy, ile razy pojazd
byt uruchamiany, z uwzglgdnieniem warunkéw ogolnych;

35) ,licznik cykli zaptonu” oznacza licznik wskazujacy liczbg urucho-
mien silnika w pojezdzie;

36) ,.cykl jezdny” oznacza sekwencj¢ obejmujacg uruchomienie silnika,
okres pracy (pojazdu), wylgczenie silnika oraz czas do nastepnego
uruchomienia silnika;

37) ,,grupa uktadow monitorujacych” oznacza, do celéw oceny rzeczy-
wistego dziatania rodziny silnikow ze wzgledu na OBD, zbior
uktadow monitorujacych OBD uzywany do weryfikacji wlasciwego
dziatania uktadu kontroli emisji;

38) ,,moc netto” oznacza moc uzyskang na stanowisku pomiarowym na
koncu watu korbowego lub jego odpowiednika przy odpowiedniej
szybkosci obrotowej silnika z urzadzeniami dodatkowymi, zgodnie
z zalgcznikiem XIV, 1 okre$long w warunkach atmosferycznych
odniesienia;

39) ,,maksymalna moc netto” oznacza maksymalng warto§¢ mocy netto
mierzong przy petnym obcigzeniu silnika;

40) ,.filtr czastek statych typu silnikow wysokopreznych” oznacza filtr
czastek statych silnikow wysokopreznych (zwany dalej ,,DPF”),
w ktorym catos$¢ spalin musi przeptynaé przez $cianke odfiltrowu-
jaca ciala state;

41) ,ciagla regeneracja” oznacza proces regeneracji ukladu oczysz-
czania spalin zachodzacy stale lub przynajmniej raz na kazde
badanie rozruchu silnika goracego w ramach zharmonizowanego
ogolnoswiatowo cyklu jezdnego w warunkach nieustalonych (zwa-
nego dalej ,,WHTC”);

42) ,,dostosowanie na zyczenie klienta” oznacza kazdg zmian¢ w pojez-
dzie, uktadzie, czgsci lub oddzielnym zespole technicznym doko-
nang na zyczenie klienta i podlegajaca homologacji;
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43) ,informacje z OBD pojazdu” oznaczaja informacje dotyczace
poktadowego systemu diagnostycznego odnoszace si¢ do dowol-
nego uktadu elektronicznego pojazdu;

44) ,uktad przeniesiony” oznacza uklad, okreslony w art. 3 ust. 23
dyrektywy 2007/46/WE, przeniesiony ze starego typu pojazdow
do nowego typu pojazdu;

45) ,.tryb dieslowski” oznacza normalny tryb pracy silnika dwupaliwo-
wego, w ktorym silnik nie jest zasilany zadnym paliwem gazowym
w dowolnych warunkach pracy silnika;

46) ,silnik dwupaliwowy” oznacza uktad silnika zaprojektowany do
jednoczesnego zasilania olejem napedowym i paliwem gazowym,
ktore sa oddzielnie mierzone, a zuzycie jednego z paliw w stosunku
do zuzycia drugiego paliwa moze si¢ zmienia¢ w zaleznosci od
dziatania;

47) ,.tryb dwupaliwowy” oznacza normalny tryb pracy silnika dwupa-
liwowego, w ktorym silnik jest jednoczesnie zasilany olejem napg-
dowym 1 paliwem gazowym w okreslonych warunkach pracy
silnika;

48) ,,pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd napedzany silnikiem
dwupaliwowym, w ktorym silnik jest zasilany z dwoch oddzielnych
poktadowych ukladow przechowywania paliwa;

49) ,.tryb serwisowy” oznacza specjalny tryb dziatania silnika dwupali-
wowego, ktory wiacza si¢ w celu naprawy lub wyprowadzenia
pojazdu z ruchu drogowego, kiedy nie jest mozliwa jego eksploa-
tacja w trybie dwupaliwowym;

50) ,,wskaznik energetyczny gazu (GER)” w przypadku silnika dwupa-
liwowego oznacza wyrazony procentowo stosunek warto$ci energe-
tycznej paliwa gazowego do wartosci energetycznej obu paliw
(oleju napgdowego i paliwa gazowego), przy czym warto$¢ ener-
getyczng paliw definiuje si¢ jako dolng warto$¢ opatows;

51) ,$redni wskaznik gazu” oznacza $redni wskaznik energetyczny
gazu obliczony dla cyklu jazdy;

52) ,,silnik dwupaliwowy typu 1A” oznacza silnik dwupaliwowy pracu-
jacy w czesci goracej cyklu badania WHTC ze $rednim wskazni-
kiem gazu nie nizszym niz 90 % (GERwurc = 90 %), ktéry na
biegu jalowym nie zuzywa wyltacznie oleju napedowego i ktory nie
posiada trybu dieslowskiego;

53) ,,silnik dwupaliwowy typu 1B” oznacza silnik dwupaliwowy pracu-
jacy w czeSci goracej cyklu badania WHTC ze $rednim wskazni-
kiem gazu nie nizszym niz 90 % (GERwprc = 90 %), ktory
w trybie dwupaliwowym na biegu jalowym nie zuzywa wylacznie
oleju napgdowego i ktory posiada tryb dieslowski;
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54) ,,silnik dwupaliwowy typu 2A” oznacza silnik dwupaliwowy pracu-
jacy w czesci goracej cyklu badania WHTC ze $rednim wskazni-
kiem gazu pomigdzy 10 % i 90 % (10 % < GERwurc < 90 %),
ktory nie posiada trybu dieslowskiego, Iub pracujacy w czesci
goracej cyklu badania WHTC ze $rednim wskaznikiem gazu nie
nizszym niz 90 % (GERwpurc = 90 %), ale ktory na biegu jatowym
zuzywa wylacznie olej napgdowy i ktory nie posiada trybu dieslow-
skiego;

55) ,,silnik dwupaliwowy typu 2B” oznacza silnik dwupaliwowy pracu-
jacy w czesci goracej cyklu badania WHTC ze $rednim wskazni-
kiem gazu pomigdzy 10 % i 90 % (10 % < GERwnutc < 90 %),
ktory posiada tryb dieslowski, lub pracujacy w czgéci goracej cyklu
badania WHTC ze $rednim wskaznikiem gazu nie nizszym niz
90 % (GERwntc = 90 %), ale ktory w trybie dwupaliwowym na
biegu jalowym moze zuzywaé wylacznie olej napedowy i ktory
posiada tryb dieslowski;

56) ,,silnik dwupaliwowy typu 3B” oznacza silnik dwupaliwowy, ktory
pracuje w czesci gorgcej cyklu badania WHTC ze $rednim wskaz-
nikiem gazu nieprzekraczajacym 10 % (GERwyrc < 10 %) 1 ktory
posiada tryb dieslowski.

Artykul 2a

Dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw

1. Producenci wprowadzaja konieczne uzgodnienia i procedury,
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 i zatacznikiem
XVII do niniejszego rozporzadzenia, aby zapewni¢ tatwy i szybki
dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdow na stronach internetowych wykorzystujac znormalizo-
wany format, w sposob niedyskryminacyjny w stosunku do ustalen lub
dostepu zagwarantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom
obstugi. Producenci zapewniajg takze dostep do materiatow szkolenio-
wych zaréwno niezaleznym podmiotom, jak i autoryzowanym sieciom
sprzedazy i stacjom obstugi.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji typu
wylacznie po otrzymaniu od producenta swiadectwa o dostepie do infor-
macji dotyczacych OBD oraz naprawy i obshugi technicznej pojazdow.

3. Swiadectwo o dostepiec do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw shuzy jako dowod zapewnienia
zgodnos$ci z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

4. Swiadectwo o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy 1 obstugi technicznej pojazdow sporzadza si¢ zgodnie ze
wzorem podanym w dodatku 1 do zatacznika XVII.
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5. Informacje dotyczace OBD oraz naprawy i obstugi technicznej
pojazdow obejmuja:

a) jednoznaczng identyfikacje pojazdu, uktadu, cze¢sci lub oddzielnego
zespolu technicznego za ktdry odpowiada producent;

b) podreczniki serwisowe, w tym dokumentacja czynnosci zwigzanych
z obstugg techniczng i utrzymaniem,;

c) instrukcje techniczne;

d) informacje dotyczace czgéci i1 diagnostyki (takie jak minimalne
1 maksymalne teoretyczne warto$ci pomiaru);

e) schematy instalacji elektrycznej;

f) kody usterek diagnostycznych, w tym kody wtasne producenta;

g) numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania odnoszacy si¢ do
typu pojazdu;

h) informacje dotyczace zastrzezonych narzedzi i wyposazenia oraz
informacje przekazywane za pomoca tych narzedzi i wyposazenia,

i) dane techniczne i dwukierunkowe dane dotyczace monitoringu
i badan;

j) standardowe jednostki robocze lub czas realizacji prac w zakresie
naprawy 1 obshlugi technicznej, jezeli informacje takie udostepnia
si¢ autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom obstugi producenta
w sposOb bezposredni lub przez strong trzecia;

k) w przypadku homologacji wielostopniowej informacje wymagane na
mocy art. 2b.

6. Do celéw niniejszego rozporzadzenia autoryzowane sieci sprze-
dazy lub stacje obstugi w ramach sieci dystrybucji danego producenta
pojazdow traktowane sg jako niezalezne podmioty, w takim zakresie,
w jakim $wiadcza one ustugi naprawy lub obstugi technicznej pojaz-
dow, dla ktorych nie sa one czgécia sieci dystrybucji producenta pojaz-
dow.

7.  Informacje dotyczace naprawy i obshugi technicznej pojazdow sa
zawsze dostepne, z wyjatkiem przypadkow gdy konieczny jest przeglad
systemu informatycznego.

8. Dla celow produkcji i obstugi kompatybilnych z OBD czgsci
zamiennych lub cze$ci naprawczych oraz narzedzi diagnostycznych
i wyposazenia do badan, producenci dostarczajg w sposob niedyskry-
minacyjny odpowiednie informacje dotyczace OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw wszystkim producentom czesci, narzedzi
diagnostycznych lub wyposazenia do badan, lub stacjom obstugi.
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9.  Producent dokonuje sukcesywnych zmian i uzupehlien informacji
dotyczacych napraw i obstugi technicznej pojazdow dostepnych na jego
stronach internetowych w tym samym momencie, w ktorym sg one
udostgpniane autoryzowanym stacjom obstugi.

10.  Jesli dokumentacja dotyczaca naprawy i obshlugi technicznej
pojazdu przechowywana jest w centralnej bazie danych producenta
pojazdu lub w jego imieniu, niezaleznym warsztatom, ktore uzyskaty
akredytacje 1 autoryzacje zgodnie z wymogiem pkt 2.2 zatacznika XVII,
nalezy zapewni¢ bezplatny dostep do takiej dokumentacji i na takich
samych warunkach jak autoryzowanym stacjom obstugi, aby umozliwié¢
im zamieszczanie informacji dotyczacych dokonanych napraw i czyn-
no$ci zwigzanych z obstuga techniczng.

11.  Producent udostgpnia zainteresowanym stronom nastgpujace
informacje:

a) odpowiednie informacje pozwalajace na opracowanie czgsci zamien-
nych, ktére sa niezbedne do poprawnego dziatania systemu OBD;

b) informacje pozwalajace na opracowanie standardowych narzedzi
diagnostycznych.

Dla celow akapitu pierwszego lit. a) opracowanie czg¢éci zamiennych nie
jest ograniczone:

a) niedostgpnoscig istotnych informacji;

b) wymogami technicznymi dotyczacymi strategii wskazywania niepra-
widlowego dzialania, jezeli przekroczono wartosci progowe systemu
OBD lub jezeli system OBD nie jest w stanie spetni¢ podstawowych
wymogdéw OBD w zakresie monitorowania okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu;

¢) szczegdlnymi zmianami w przetwarzaniu informacji z OBD, pozwa-
lajagcymi na osobne traktowanie dzialania pojazdu zasilanego
benzyna lub gazem:;

d) homologacja typu dla pojazdow zasilanych gazem, ktoére posiadajg
ograniczong liczb¢ matych nieprawidlowosci.

Dla celow akapitu pierwszego lit. b), jezeli producenci korzystaja
z narzedzi diagnostycznych i1 badawczych zgodnie z norma ISO
22900 — Modutowy interfejs komunikacyjny pojazdu (MVCI) i norma
ISO 22901 — Otwarty format wymiany danych diagnostycznych (ODX)
w swoich sieciach franczyzowych, pliki ODX sa udostgpniane nieza-
leznym podmiotom za posrednictwem stron internetowych producenta.

Artykul 2b

Homologacja wielostopniowa

1. W przypadku homologacji wielostopniowej, okreslonej w art. 3
ust. 7 dyrektywy 2007/46/WE, ostateczny producent jest odpowie-
dzialny za udostgpnienie informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obslugi technicznej pojazdéow w odniesieniu do wilasnego etapu lub
etapow produkcji oraz linku do wczesniejszego etapu lub etapow.
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Ponadto ostateczny producent na swoich stronach internetowych
zapewnia niezaleznym podmiotom nast¢pujgce informacje:

a) adresy stron internetowych producentow odpowiedzialnych za
wczesniejsze etapy;

b) nazwe i adres producentow odpowiedzialnych za wczesniejsze etapy;

¢) numery homologacji typu na wczesniejszych etapach;

d) numer silnika.

2. Kazdy producent odpowiedzialny za okreslony etap lub etapy
homologacji typu jest odpowiedzialny za udostgpnienie na swoich stro-
nach internetowych informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw w odniesieniu do etapu lub etapow homologacji
typu, za ktore jest odpowiedzialny, oraz linku do wczesniejszego etapu
lub etapow.

3. Producent odpowiedzialny za okre$lony etap lub etapy homolo-
gacji typu udostepnienia nastgpujgce informacje producentowi odpowie-
dzialnemu za nastgpny etap:

a) $wiadectwo zgodnosci dotyczace etapu lub etapoéw, za ktore jest
odpowiedzialny;

b) $wiadectwo o dostgpie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdow, lacznie z dodatkami;

¢) numer homologacji typu odpowiadajacy etapowi lub etapom, za
ktore jest odpowiedzialny;

d) dokumenty, o ktéorych mowa w lit. a) b) i c) dostarczone przez
producentoéw zaangazowanych na wczesniejszych etapach.

Kazdy producent upowaznia producenta odpowiedzialnego za nastgpny
etap do przekazania dostarczonych dokumentéw producentom odpowie-
dzialnym za kolejne etapy i ostatni etap.

Ponadto na podstawie umowy producent odpowiedzialny za okre$lony
etap lub etapy homologacji typu:

a) udostgpnia producentowi odpowiedzialnemu za nast¢pny etap infor-
macje dotyczace OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow
oraz informacje dotyczace interfejsu odpowiadajace etapowi lub
etapom, za ktore jest odpowiedzialny;

b) udostepnia na wniosek producenta odpowiedzialnego za kolejny etap
homologacji typu informacje dotyczace OBD oraz naprawy i obstugi
technicznej pojazdow oraz informacje dotyczace interfejsu odpowia-
dajace etapowi lub etapom, za ktore jest odpowiedzialny.

4. Producent, w tym producent ostateczny, moze naktada¢ optaty
wylacznie zgodnie z art. 2f w odniesieniu do etapu lub etapow, za
ktore jest odpowiedzialny.
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Producent, w tym producent ostateczny, nie moze wprowadzaé optat za
udzielanie informacji dotyczacych adresu stron internetowych Ilub
danych kontaktowych innych producentdw.

Artykut 2¢

Dostosowania na zyczenie klienta

1. W drodze odstepstwa od art. 2a, jezeli liczba uktadéw, czesci lub
oddzielnych zespotow technicznych odpowiednio dostosowywanych na
zyczenie klienta jest nizsza niz 250 jednostek wyprodukowanych na
catym $wiecie, zapewnia si¢ tatwy i szybki dostep do informacji doty-
czacych naprawy i obstugi technicznej zwiazanych z dostosowaniem na
zyczenie klienta, w sposob niedyskryminacyjny w stosunku do ustalen
lub dostgpu zagwarantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy
i stacjom obshugi.

Dla celow obstugi i przeprogramowywania elektronicznych jednostek
sterujacych zwigzanych z dostosowaniem na zyczenie klienta, producent
udostgpnia niezaleznym podmiotom odpowiednie zastrzezone specjalis-
tyczne narze¢dzia diagnostyczne lub wyposazenie do badan tak samo jak
autoryzowanym stacjom obstugi.

Dostosowania na zyczenie klienta wymieniane sa podczas udzielania
homologacji typu na stronach internetowych producenta poswigconych
informacjom dotyczacym naprawy i obstugi technicznej pojazdéow oraz
w S$wiadectwie o dostgpie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

2. Do dnia 31 grudnia 2015 r., jezeli liczba uktadow, czesci lub
oddzielnych zespolow technicznych odpowiednio dostosowywanych na
zyczenie klienta jest wyzsza niz 250 jednostek wyprodukowanych na
calym $wiecie, producent moze odstagpi¢ od wynikajacego z art. 2a
obowigzku udostgpniania informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdow przy wykorzystaniu znormalizowanego
formatu. Jesli producent korzysta z takiego odstgpstwa, zapewnia on
fatwy 1 szybki dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obshugi technicznej pojazdéw, w sposéb niedyskryminacyjny
w stosunku do ustalen lub dostgpu zagwarantowanego autoryzowanym
sieciom sprzedazy i stacjom obstugi.

3. Producenci udostgpniajga niezaleznym podmiotom poprzez
sprzedaz lub wynajem zastrzezone specjalistyczne narzedzia diagno-
styczne lub wyposazenie do badan do obstugi dostosowanych dla
klienta uktadoéw, czgéci i oddzielnych zespotéw technicznych.

4. Podczas udzielania homologacji typu producent wymienia w §wia-
dectwie o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw dostosowania na zyczenie klienta, dla
ktorych skorzystat z odstepstwa w odniesieniu do wynikajacego z art.
2a obowigzku udostepniania informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
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i obstugi technicznej pojazdow przy wykorzystaniu znormalizowanego
formatu oraz wszelkie zwigzane z nimi elektroniczne jednostki sterujace.

Dostosowania na zyczenie klienta oraz wszelkie zwigzane z nimi elek-
troniczne jednostki sterujagce wymieniane sg rowniez na stronach inter-
netowych producenta poswigconych informacjom dotyczacym naprawy
i obstugi technicznej pojazdow.

Artykul 2d

Drobni producenci

1. W drodze odstgpstwa od art. 2a producenci, ktorych roczna $wia-
towa produkcja typu pojazdu, uktadu, czesci lub oddzielnego zespotu
technicznego wynosi mniej niz 250 jednostek, zapewniaja tatwy i szybki
dostep do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej,
w sposOb niedyskryminacyjny w stosunku do ustalen lub dostepu
zagwarantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy 1 stacjom
obstugi.

2. Pojazdy, uktady, cze$ci lub oddzielne zespoly techniczne,
o ktérych mowa w ust. 1, s3 wymieniane na stronach internetowych
producenta poswieconych informacjom dotyczacym naprawy i obstugi
techniczne;.

3. Organ udzielajacy homologacji informuje Komisj¢ o kazdej homo-
logacji typu udzielonej drobnym producentom.

Artykut 2e

Uklady przeniesione

1. Do dnia 30 czerwca 2016 r. w odniesieniu do uktadow przenie-
sionych wymienionych w dodatku 3 do zatacznika XVII producent
moze odstgpi¢ od obowigzku przeprogramowywania elektronicznych
jednostek sterujacych zgodnie z normami wspomnianymi w zatgczniku
XVIL

Informacje¢ o takim odstepstwie podaje si¢ podczas udzielania homolo-
gacji typu w $Swiadectwie o dostgpie do informacji dotyczacych OBD
oraz naprawy i obshugi technicznej pojazdow.

Uktady, w odniesieniu do ktorych producent odstepuje od obowiazku
przeprogramowywania elektronicznych jednostek sterujacych zgodnie
z normami wspomnianymi w zataczniku XVII, wymienia si¢ na jego
stronach internetowych pos$wigconych informacjom dotyczacym
naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

2. W celu obshugi i przeprogramowywania elektronicznych jednostek
sterujacych w ukladach przeniesionych, w odniesieniu do ktorych
producent odstepuje od obowigzku przeprogramowywania elektronicz-
nych jednostek sterujacych zgodnie z normami wspomnianymi w zatacz-
niku XVII, producent umozliwia niezaleznym podmiotom zakup lub
wynajem odpowiednich zastrzezonych narzedzi lub wyposazenia.
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Artykut 2f

Oplaty za dostep do informacji dotyczacych naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw

1. Producenci mogg pobiera¢ uzasadnione i proporcjonalne optaty za
dostep do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojaz-
dow, objetych niniejszym rozporzadzeniem.

Dla celow akapitu pierwszego uznaje si¢, ze oplata jest nieuzasadniona
lub nieproporcjonalna, je$li nie uwzglednia zakresu, w jakim niezalezny
podmiot wykorzystuje informacje, i przez to zniechgca go do korzys-
tania z tych informacji.

2. Producenci udostgpniajg informacje dotyczace naprawy i obstugi
technicznej pojazdow, w tym ustug transakcyjnych, takich jak przepro-
gramowanie i pomoc techniczna, przez okreslong liczbe godzin, dni,
miesi¢cy lub lat, za optatg uzalezniong od okresu, na jaki udostgpnione
zostaty informacje.

Oprocz dostgpu czasowego producenci moga oferowac dostep w odnie-
sieniu do konkretnych transakcji, za ktory optaty pobiera si¢ od trans-
akcji i nie sg one uzaleznione od czasu, na jaki udzielono dostepu. Jesli
producenci oferujg oba systemy dostgpu, niezalezne warsztaty wybieraja
preferowany system dostepu, oparty na czasie dostgpu lub transakcjach.

Artykut 2g

Zgodnos¢ z obowiazkami w zakresie dostegpu do informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdow

1. Organ udzielajacy homologacji moze w dowolnym momencie,
z wlasnej inicjatywy, na podstawie otrzymanej skargi lub na podstawie
oceny dokonanej przez shizbe techniczng, sprawdzi¢ zgodnos¢ produ-
centa z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009, niniejszym rozporzadze-
niem i zasadami okre§lonymi w $wiadectwie o dostgpie do informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

2. Jezeli organ udzielajacy homologacji uznaje, ze producent nie
spetnit obowigzkow w zakresie dostepu do informacji dotyczacych
OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, organ udzielajacy
homologacji, ktory wudzielit danej homologacji typu, podejmuje
stosowne $rodki w celu zaradzenia tej sytuacji.

Srodki te moga obejmowaé cofniecie lub zawieszenie homologacji typu,
kary pieni¢zne lub inne $rodki przyjete zgodnie z art. 11 rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009.

3. Organ udzielajacy homologacji przystepuje do kontroli w celu
sprawdzenia zgodnosci producenta z obowiazkami w zakresie dostgpu
do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej
pojazdow, jezeli niezalezny podmiot Iub stowarzyszenie handlowe
reprezentujgce niezalezne podmioty zlozyto skarge do organu udzielaja-
cego homologacji.
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4. Podczas kontroli organ udzielajacy homologacji moze zwrdcic¢ si¢
do stuzby technicznej lub innego niezaleznego rzeczoznawcy o przepro-
wadzenie oceny sprawdzajacej, czy te obowiazki zostaly spelione.

Artykut 2h

Forum w sprawie dostepu do informacji o pojazdach

Zakres stosowania dziatan prowadzonych przez Forum w sprawie
dostepu do informacji o pojazdach ustanowione zgodnie z art. 13 ust.
9 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (') rozszerza si¢ na
pojazdy objete rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009.

Na podstawie dowodéw dotyczacych umys$lnego lub niezamierzonego
naduzycia informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw Forum doradza Komisji w zakresie srodkow majacych
zapobiec takim naduzyciom informacji.

Artykut 3
Wymogi dotyczace homologacji typu

1. Aby uzyska¢ homologacje typu WE ukladu silnika lub rodziny
silnikow jako oddzielnego zespotu technicznego, homologacj¢ typu
WE pojazdu z homologowanym uktadem silnika w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i obshugi
technicznej pojazdow badz homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazddéw producent, zgodnie z przepisami zalacznika I,
wykazuje, ze pojazdy lub uktady silnika poddano badaniom okreslonym
w art. 4 i 14 oraz w zalacznikach III-VIII, X, XIII, XIV i XVII, oraz ze
spelniaja one okre$lone w nich wymogi. Producent zapewnia réowniez
zgodno$¢ ze specyfikacjami paliw wzorcowych podanymi w zaltgczniku
IX. W przypadku silnikow i pojazdéow dwupaliwowych producent musi
dodatkowo spelni¢ wymogi okreslone w zatgczniku XVIIIL.

Aby uzyska¢ homologacje typu WE pojazdu z homologowanym
uktadem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw badz homologacje
typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow producent
wykazuje rowniez, ze zostaly spelnione wymogi okreslone w art. 6
i w zalgczniku II do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400 (%)
w odniesieniu do danej grupy pojazdéw. Wymagania tego nie stosuje
si¢ jednak w przypadku, gdy producent wykaze, ze nowe pojazdy typu
podlegajacego homologacji nie zostang zarejestrowane, sprzedane ani
dopuszczone do ruchu w Unii w terminach lub po terminach okreslo-
nych w art. 24 ust. 1 lit. a), b) i ¢) rozporzadzenia (UE) 2017/2400 dla
danej grupy pojazdow.

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa
przez pojazdy cigzkie 1 zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U.
L 349 z 29.12.2017, s. 1).
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la.  Jezeli w chwili sktadania wniosku o udzielenie homologacji typu
informacje dotyczace OBD oraz naprawy 1 obslugi technicznej
pojazdow nie sg dostgpne lub nie sa zgodne z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009, art. 2a i w stosownych przypadkach art. 2b, 2¢ i 2d
niniejszego rozporzadzenia, oraz zalacznikiem XVII do niniejszego
rozporzadzenia, producent dostarcza te informacje w terminie sze$ciu
miesigcy od daty okreSlonej w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 lub w terminie sze$ciu miesigcy od daty wydania homolo-
gacji typu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza.

Ib.  Obowiazek dostarczenia informacji w terminach, o ktorych mowa
w ust. la, ma zastosowanie wylacznie w sytuacjach, gdy po uzyskaniu
homologacji typu pojazd jest wprowadzany do obrotu.

W sytuacji gdy pojazd jest wprowadzany do obrotu p6zniej niz szes¢
miesi¢cy od daty uzyskania homologacji typu, informacje sg dostarczane
w terminie odpowiadajacym dacie wprowadzenia pojazdu do obrotu.

lc. W oparciu o wypetnione $wiadectwo dostgpu do informacji doty-
czacych OBD oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdow organ
udzielajacy homologacji moze zatozy¢, ze producent wprowadzit
wystarczajace uzgodnienia i procedury w zakresie dostepu do informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow, pod
warunkiem ze nie ztozono zadnej skargi, a producent dostarczyl $wia-
dectwo w terminach, o ktorych mowa w ust. la.

W razie niedostarczenia $wiadectwa zgodnosci w wymaganym terminie
organ udzielajgcy homologacji podejmuje wlasciwe dziatania majace na
celu zapewnienie zgodnoSci.

2. Aby uzyska¢ homologacje typu WE pojazdu z homologowanym
uktadem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw badz homologacje
typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, producent
zapewnia zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi instalacji okre$lonymi
w sekcji 4 zalgcznika I, a w przypadku pojazdéw dwupaliwowych
z dodatkowymi wymogami w zakresie instalacji okreslonymi w sekcji
6 zatacznika XVIIL

3. Aby uzyska¢ rozszerzenie homologacji typu WE pojazdu w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy
i obshugi technicznej pojazdéw, ktory uzyskat homologacje typu na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, przy czym masa odniesienia
pojazdu przekracza 2 380 kg, ale nie przekracza 2 610 kg, producent
spelnia wymogi okreslone w sekcji 5 zalgcznika VIII.

4. Przepisy dotyczace alternatywnej homologacji typu zawarte w pkt
2.4.1 zatacznika X i pkt 2.1 zatgcznika XIII nie majg zastosowania do
celoéw homologacji typu WE uktadu silnika lub rodziny silnikow jako
oddzielnego zespotu technicznego. Przepisow tych nie stosuje si¢
rowniez do silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych.

5. Kazdy uklad silnika oraz kazdy element projektu, mogacy
wplywaé na emisj¢ zanieczyszczen gazowych i czastek statych, jest
zaprojektowany, skonstruowany, zmontowany i zainstalowany tak, aby
w warunkach normalnego uzytkowania zapewnial zgodnos¢ silnika
z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 oraz niniejszego
rozporzadzenia. Producent zapewnia réwniez zgodno$¢ z wymogami
nieobjetymi cyklem badawczym okreslonymi w art. 14 i zalaczniku
VI do niniejszego rozporzadzenia. W przypadku silnikow i pojazdow
dwupaliwowych stosuje si¢ rowniez przepisy zalacznika XVIIIL.
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6. Aby uzyska¢ homologacje typu WE uktadu silnika lub rodziny
silnikow jako oddzielnego zespotu technicznego badz homologacje
typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéow w celu
uzyskania homologacji typu dla uniwersalnego zestawu paliw, homolo-
gacji typu dla ograniczonego zakresu paliwa lub homologacji typu dla
okres$lonego paliwa, producent zapewnia zgodno$¢ z wymogami okre-
$lonymi w sekeji 1 zalacznika I

7.  Aby otrzymaé¢ homologacj¢ typu WE w przypadku silnika nape-
dzanego benzyna lub E85, producent zapewnia wypehienie szczeg6l-
nych wymogoéw dotyczacych wlotow do zbiornikéw paliwa w pojazdach
napgdzanych benzyng i E85 okreslonych w pkt 4.3 zalacznika 1.

8. Aby otrzymaé¢ homologacje typu WE, producent zapewnia wypet-
nienie szczeg6lnych wymogdéw dotyczacych bezpieczenstwa ukladu
elektronicznego okreslonych w pkt 2.1 zalgcznika X.

9.  Producent podejmuje srodki techniczne zapewniajace skuteczne
ograniczenie emisji spalin z rury wydechowej, zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, w ciggu catego okresu normalnej eksploatacji pojazdu
i w normalnych warunkach jego uzytkowania. Srodki te zapewniaja
rowniez taka konstrukcje przewodow gigtkich, laczy oraz potaczen
stosowanych w uktadach kontroli emisji zanieczyszczen, aby elementy
te spetniaty oryginalne zatozenia konstrukcyjne.

10.  Producent dopilnowuje, aby wyniki badania emisji zanieczysz-
czen nie przekraczaly wtasciwej wartosci granicznej ustalonej w niniej-
szym rozporzadzeniu dla danych warunkéw badania.

11.  Producent okresla wspotczynniki pogorszenia jakosci, ktore beda
stosowane w celu wykazania, ze emisje zanieczyszczen gazowych
i czastek statych w przypadku danej rodziny silnikéw lub rodziny
silnikow ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin pozostaja zgodne
z warto$ciami granicznymi emisji okreSlonymi w zalgczniku 1 do
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 w ciggu catego okresu normalnej
eksploatacji pojazdu, okreslonych w art. 4 ust. 2 wspomnianego
rozporzadzenia.

Procedury wykazania zgodnos$ci uktadu silnika lub rodziny silnikow ze
wzgledu na uktad oczyszczania spalin w ciggu calego okresu normalnej
eksploatacji pojazdu okreslono w zataczniku VII do niniejszego
rozporzadzenia.

12. W przypadku silnikdbw o zaptonie iskrowym, podlegajacych
zestawowi badan okreSlonych w zalaczniku IV, przy normalnej pred-
kosci obrotowej silnika na biegu jalowym maksymalna dopuszczalna
zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach musi wynosi¢ tyle, ile warto$é
podana przez producenta pojazdu. Maksymalna zawarto$¢ tlenku
wegla nie moze jednak przekracza¢ 0,3 % objetosci.

Przy podwyzszonej predkosci obrotowej na biegu jalowym, gdy pred-
ko$é obrotowa silnika wynosi co najmniej 2000 min”', a warto$é
lambda wynosi 1 £ 0,03 lub jest zgodna ze specyfikacjami producenta,
zawartos$¢ tlenku wegla w spalinach nie moze przekraczac¢ 0,2 % obje-
tosci.

13. W przypadku skrzyni korbowej w uktadzie zamknietym produ-
cenci zapewniaja, aby podczas badan okreslonych w zataczniku V uktad
wentylacji silnika nie umozliwial emisji zadnych gazéw ze skrzyni
korbowej do atmosfery. W przypadku skrzyni korbowej w uktadzie
otwartym emisje zostaja zmierzone i dodane do emisji spalin z rury
wydechowej zgodnie z przepisami zaltacznika V.
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14. Wystepujac z wnioskiem o udzielenie homologacji typu, produ-
cenci przekazujag organowi udzielajacemu homologacji informacje
potwierdzajace, ze uktad typu deNO, zachowuje swoja funkcje kontroli
emisji we wszystkich warunkach regularnie wystepujacych na teryto-
rium Unii, zwlaszcza przy niskich temperaturach.

Ponadto producenci przekazuja organowi udzielajagcemu homologacji
informacje dotyczgce strategii dzialania uktadu EGR, w tym jego funk-
cjonowania w niskich temperaturach otoczenia.

Takie informacje obejmuja réwniez opis ewentualnego wplywu na
emisje zanieczyszczen obserwowanego w trakcie dzialania ukladu
w niskich temperaturach otoczenia.

Artykut 4
Pokladowy system diagnostyczny

1. Producent zapewnia wyposazenie wszystkich ukladoéw silnika
i pojazdow w system OBD.

2. System OBD jest zaprojektowany, skonstruowany i zainstalowany
w pojezdzie w sposob zgodny z zatacznikiem X, umozliwiajacy wykry-
wanie, rejestracje 1 komunikowanie typéw pogorszenia si¢ jakosci lub
nieprawidlowego dziatania okre§lonych we wspomnianym zalaczniku
przez caly okres eksploatacji pojazdu.

3. Producent zapewnia zgodno$¢ systemu OBD z wymogami okre-
$lonymi w zataczniku X, w tym z wymogami dotyczacymi rzeczywis-
tego dziatania systemu OBD we wszystkich normalnych i racjonalnie
przewidywalnych warunkach jazdy wystepujacych w Unii, w tym
w normalnych warunkach uzytkowania okreslonych w zalaczniku X.

4.  Podczas badania z kwalifikowana czgécia o obnizonej jakos$ci
wskaznik nieprawidtowego dziatania systemu OBD wilacza si¢ zgodnie
z zalacznikiem X. Wskaznik nieprawidlowego dzialania systemu OBD
moze rowniez zostaé wlaczony, jezeli poziomy emisji zanieczyszczen sg
nizsze od wartosci granicznych systemu OBD okreslonych w zalgczniku
X.

5. Producent zapewnia wypehienie przepisow dotyczacych rzeczy-
wistego dzialania rodziny silnikow OBD zawartych w zatgczniku X.

6. Dane dotyczace rzeczywistego dziatania systemu OBD sg zapisy-
wane oraz udostepniane przez system OBD bez zadnego szyfrowania za
pomocg standardowego protokotu komunikacji OBD zgodnie z przepi-
sami zatacznika X.

7. Jesli producent tak postanowi, w okresie 3 lat po terminach wska-
zanych w art. 8 ust. 1 i art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009
systemy OBD moga by¢ zgodne z alternatywnymi przepisami okre$lo-
nymi w zalaczniku X do niniejszego rozporzadzenia i odwotujacymi si¢
do niniejszego ustepu.
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8. Na zadanie producenta, do dnia 31 grudnia 2015 r. w przypadku
nowych typow pojazdow lub silnikow oraz do dnia 31 grudnia 2016 r.
w przypadku wszystkich nowych pojazdow sprzedawanych, rejestrowa-
nych lub wprowadzanych do uzytku w Unii, mozna wykorzystywaé
alternatywne przepisy do monitorowania DPF, jak okre§lono
w pkt 2.3.3.3 zalgcznika X.

Artykut 5

Wnhiosek o udzielenie homologacji typu WE dla ukladu silnika lub

rodziny silnikow jako oddzielnego zespolu technicznego

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdow

1. Producent sktada do organu udzielajacego homologacji wniosek
o homologacj¢ typu WE dla uktadu silnika lub rodziny silnikow jako
oddzielnego zespotu technicznego.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzany zgodnie ze
wzorem dokumentu informacyjnego, przedstawionym w dodatku 4 do
zalgcznika 1. Do tego celu ma zastosowanie cz¢$¢ 1 wspomnianego
dodatku.

3. Wraz z wnioskiem producent przedktada pakiet dokumentacji
w pelni objasniajacej kazdy element projektu majacy wpltyw na emisje
zanieczyszczen; strategi¢ kontroli emisji zanieczyszczen z ukladu
silnika; $rodki, za pomocg ktorych uktad silnika kontroluje zmienne
wyjéciowe majace wplyw na emisje zanieczyszczen, niezaleznie od
tego, czy taka kontrola jest bezposrednia czy posrednia; oraz w pekni
objasniajacej system ostrzegania kierowcy 1 system wymuszajacy,
wymagane na mocy sekcji 4 i 5 zalacznika XIII. Pakiet dokumentacji
obejmuje nastepujace czeSci zawierajace informacje okre§lone w sekcji
8 zalacznika I:

a) formalny pakiet dokumentacji, ktory przechowuje organ udzielajacy
homologacji. Na zadanie formalny pakiet dokumentacji moze byc¢
udostgpniany zainteresowanym stronom;

b) poszerzony pakiet dokumentacji, ktory pozostaje poufny. Poszerzony
pakiet dokumentacji moze by¢ przechowywany przez organ udziela-
jacy homologacji lub zatrzymany przez producenta, wedtug uznania
organu udzielajacego homologacji, lecz jest udostepniany do wgladu
organowi udzielajgcemu homologacji w czasie homologacji lub
w dowolnym terminie w okresie wazno$ci homologacji. Jesli pakiet
dokumentacji jest przechowywany przez producenta, organ udziela-
jacy homologacji podejmuje niezbedne s$rodki majgce zapobiec
wprowadzaniu zmian w dokumentacji po homologacji.

4. Oprocz informacji, o ktorych mowa w ust. 3, producent przed-
ktada nastepujace informacje:

a) w przypadku silnikow o zaptonie iskrowym, deklaracje producenta
o minimalnym odsetku przerw w zaplonie w catkowitej liczbie
zaptonow, ktore moglyby spowodowa¢ wydzielenie ilo$ci zanie-
czyszczen przekraczajacej wartodci graniczne podane zatgczniku X,
gdyby taki odsetek przerw w zaplonie wystgpowal od poczatku
badania emisji okreslonego w zatgczniku III lub mogltby prowadzié
do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin powodujacego
nieodwracalne uszkodzenia;

b) opis podjetych srodkow zapobiegajacych ingerencji os6b niepowota-
nych w dziatanie komputera(-ow) uktadu kontroli zanieczyszczen
oraz zmianom w tym (tych) komputerze(-rach), tacznie z mozliwoscia
aktualizacji przy uzyciu zatwierdzonego przez producenta programu
lub kalibracji;
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c) dokumentacj¢ systemu OBD zgodnie z wymogami okreslonymi
w sekcji 5 zalacznika X

d) informacje dotyczace systemu OBD do celow dostgpu do systemu
oraz informacje dotyczace naprawy i obstugi technicznej pojazdow
zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia,

e) oswiadczenie o zgodnosci emisji nieobjetych cyklem badawczym
z wymogami art. 14 i sekcji 9 zalacznika VI;

f) os$wiadczenie o zgodno$ci rzeczywistego dziatania systemu OBD
z wymogami dodatku 6 do zatacznika X;

g) $wiadectwo o dostgpie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdow;

h) wstepny plan badan eksploatacyjnych zgodnie z pkt 2.4 zatacznika
II;

i) w stosownych przypadkach, kopie innych homologacji typu z odpo-
wiednimi danymi umozliwiajagcymi rozszerzenie homologacji oraz
ustalenie wspolczynnikéw pogorszenia jakosci;

j) w stosownych przypadkach pakiety dokumentacji konieczne do
prawidlowej instalacji silnika homologowanego jako oddzielny
zespot techniczny.

5. Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
badania homologacji typu silnik lub, w stosownych przypadkach, silnik
macierzysty reprezentatywny dla typu, ktory ma by¢é homologowany.

6. Zmiany marki uktadu, czeSci lub oddzielnego zespolu technicz-
nego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu nie skutkuja jej
automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pierwotne wilasciwosci lub
parametry techniczne zostaly zmienione w sposob majacy wplyw na
funkcjonalno$¢ silnika lub uktadu kontroli emisji zanieczyszczen.

Artykul 6

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE dla
ukladu silnika lub rodziny silnikow jako oddzielnego zespolu
technicznego w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéow

1. Jezeli spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzielajacy
homologacji udziela homologacji typu WE uktadu silnika Iub rodziny
silnikow jako oddzielnego zespotu technicznego i wydaje numer homo-
logacji typu zgodnie z systemem numeracji okreslonym w zalgczniku
VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla przepisow zalacznika VII do dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporzadzana
zgodnie z dodatkiem 9 do zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru
innemu typowi silnika.

la.  Alternatywnie do procedury przewidzianej w ust. 1 organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE uktadu silnika lub
rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego, jesli zostaty
spetnione wszystkie nastgpujace warunki:
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a) w chwili skladania wniosku o udzielenie homologacji typu WE
udzielono juz homologacji typu uktadu silnika lub rodziny silnikow
jako oddzielnego zespotu technicznego na podstawie regulaminu
nr 49 EKG ONZ;

b

~

spelnione s wymogi okreslone w art. 2a—2f niniejszego rozporza-
dzenia, dotyczace dostgpu do informacji z OBD pojazdu i informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, majace zasto-
sowanie do uktadu silnika lub rodziny silnikoéw;

¢) w okresie przejsciowym okreslonym w art. 4 ust. 7 spelnione sg
wymagania okres§lone w pkt 6.2 zalagcznika X do niniejszego
rozporzadzenia;

d

=

stosuje si¢ wszystkie pozostate wyjatki okreslone w pkt 3.1 i 5.1
zatacznika VII do niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2.1 1 6.1 zalacz-
nika X do niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 1 10
zatacznika XIII do niniejszego rozporzadzenia oraz w pkt 1 dodatku
6 do zatacznika XIII do niniejszego rozporzadzenia.

2. Udzielajagc homologacji typu WE na podstawie ust. 1 i la, organ
udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji typu WE,
korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 5 do zalacznika I.

Artykut 7

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu

z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji

zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i obslugi technicznej pojazdow

1. Producent sktada do organu udzielajacego homologacji wniosek
o homologacj¢ typu WE pojazdu z homologowanym uktadem silnika
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

2. Wnhniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzany zgodnie ze
wzorem dokumentu informacyjnego zawartym w czesci 2 dodatku 4 do
zalgcznika 1. Do wniosku dolacza si¢ kopi¢ $wiadectwa homologacji
typu uktadu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu tech-
nicznego, wydanego zgodnie z art. 6.

3. Producent przedktada pakiet dokumentacji w pelni objasniajacej
elementy systemu ostrzegania kierowcy i systemu wymuszajacego, znaj-
dujacych si¢ na wyposazeniu pojazdu i wymaganych na mocy zatgcz-
nika XIII. Taki pakiet dokumentacji jest przedkladany zgodnie z art. 5
ust. 3.

4. Oprocz informacji, o ktorych mowa w ust. 3, producent przed-
ktada nastepujace informacje:

a) opis podjetych $rodkow zapobiegajacych ingerencji osob niepowota-
nych w dzialanie jednostek sterujacych pojazdu, ktorych dotyczy
niniejsze rozporzadzenie, oraz zmianom w tych jednostkach, tacznie
z mozliwoscig aktualizacji przy uzyciu zatwierdzonego przez produ-
centa programu lub kalibracji,
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b) opis czgsci systemu OBD znajdujacych si¢ na wyposazeniu pojazdu
zgodnie z wymogami okre$§lonymi w sekcji 5 zatgcznika X;

c¢) informacje dotyczace cze$ci systemu OBD znajdujacych si¢ na
wyposazeniu pojazdu, umozliwiajacych dostep do informacji doty-
czacych systemu OBD oraz naprawy i obshlugi technicznej;

d) $wiadectwo o dostgpie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy 1 obstugi technicznej pojazdow;

e) w stosownych przypadkach, kopie innych homologacji typu z odpo-
wiednimi danymi umozliwiajagcymi rozszerzenie homologacji.

5. Zmiany marki uktadu, cze$ci lub oddzielnego zespolu technicz-
nego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu nie skutkuja jej
automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pierwotne wlasciwosci lub
parametry techniczne zostaly zmienione w sposob majacy wpltyw na
funkcjonalno$¢ silnika lub uktadu kontroli emisji zanieczyszczen.

Artykut 8

Przepisy administracyjne odnoszace si¢ do homologacji typu WE

pojazdu z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do

emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw

1. Jezeli spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzielajacy
homologacji udziela homologacji typu WE pojazdu z homologowanym
uktadem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu
do informacji dotyczacych naprawy i obshugi technicznej pojazdow,
a takze wydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji
okreslonym w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla przepisow zalacznika VII do  dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporzadzana
zgodnie z dodatkiem 9 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru
innemu typowi pojazdu.

la.  Alternatywnie do procedury przewidzianej w ust. 1 organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE pojazdu z homologo-
wanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojaz-
dow, jezeli spetnione sg wszystkie nastgpujace warunki:

a) w chwili sktadania wniosku o udzielenie homologacji typu WE
udzielono juz homologacji typu pojazdu z homologowanym uktadem
silnika na podstawie regulaminu nr 49 EKG ONZ;

b) spelnione sg wymogi okreslone w art. 2a—2f niniejszego rozporza-
dzenia, dotyczace dostepu do informacji z OBD pojazdu i informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow;
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¢) w okresie przejsciowym okreslonym w art. 4 ust. 7 spelnione sg
wymagania okre§lone w pkt 6.2 zalagcznika X do niniejszego
rozporzadzenia;

d) stosuje si¢ wszystkie pozostale wyjatki okreslone w pkt 3.1 zatgcz-
nika VII do niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2.1 i 6.1 zatacznika X
do niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 i 10.1
zalgcznika XIII do niniejszego rozporzadzenia oraz w pkt 1.1
dodatku 6 do zalacznika XIII do niniejszego rozporzadzenia;

e) spelnione sa wymagania okreslone w art. 6 i zalgczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w odniesieniu do danej grupy pojaz-
dow, chyba ze producent wykaze, ze nowe pojazdy typu podlegaja-
cego homologacji nie zostang zarejestrowane, sprzedane ani dopusz-
czone do ruchu w Unii w terminach lub po terminach okreslonych
w art. 24 ust. 1 lit. a), b) i ¢) tego rozporzadzenia dla danej grupy
pojazdow.

2. Udzielajac homologacji typu WE na podstawie ust. 1 i la, organ
udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji typu WE,
korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 6 do zatgcznika I.

Artykul 9

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obshlugi technicznej pojazdéw

1. Producent sktada do organu udzielajagcego homologacji wniosek
o homologacj¢ typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczysz-
czen oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdow.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzany zgodnie ze
wzorem dokumentu informacyjnego przedstawionym w dodatku 4 do
zalgcznika 1. Do tego celu majg zastosowanie czg$¢ 1 1 czgs¢ 2 wspom-
nianego dodatku.

3. Producent przedktada pakiet dokumentacji w pelni objasniajacej
kazdy element projektu majacy wplyw na emisje zanieczyszczef, stra-
tegi¢ kontroli emisji zanieczyszczen z uktadu silnika, $rodki, za pomoca
ktorych uktad silnika kontroluje zmienne wyjsciowe majace wplyw na
emisje zanieczyszczen, niezaleznie od tego, czy taka kontrola jest
bezposrednia czy posrednia, oraz w pelni objasniajacej system ostrze-
gania kierowcy 1 system wymuszajacy, wymagane na mocy zatacznika
XIII. Taki pakiet dokumentacji jest przedktadany zgodnie z art. 5 ust. 3.

4. Oprocz informacji, o ktéorych mowa w ust. 3, producent przed-
ktada informacje wymagane na mocy art. 5 ust. 4 lit. a)-i) oraz art. 7
ust. 4 lit. a)-e).

5. Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
badania homologacji typu silnik reprezentatywny dla typu, ktéry ma
by¢ homologowany.

6. Zmiany marki uktadu, czes$ci lub oddzielnego zespolu technicz-
nego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu nie skutkuja jej
automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pierwotne wlasciwosci lub
parametry techniczne zostaly zmienione w sposdb majacy wplyw na
funkcjonalno$¢ silnika lub uktadu kontroli emisji zanieczyszczen.
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Artykut 10

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdow

1. Jezeli spelniono wszystkie odpowiednie wymogi, organ udziela-
jacy homologacji udziela homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen oraz dostegpu do informacji dotyczacych
naprawy i obshlugi technicznej pojazdéw oraz wydaje numer homolo-
gacji typu zgodnie z systemem numeracji okreslonym w zatgczniku VII
do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla przepisow zalacznika VII do  dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporzadzana
zgodnie z dodatkiem 9 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru
innemu typowi pojazdu.

la.  Alternatywnie do procedury przewidzianej w ust. 1 organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen oraz dostegpu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdow, jezeli spelnione sg wszystkie
nast¢pujace warunki:

a) w chwili skladania wniosku o udzielenie homologacji typu WE
udzielono juz homologacji typu pojazdu na podstawie regulaminu
nr 49 EKG ONZ;

b) spelnione sg wymogi okreslone w art. 2a—2f niniejszego rozporza-
dzenia, dotyczace dostgpu do informacji z OBD pojazdu i informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow;

c¢) w okresie przejsciowym okreslonym w art. 4 ust. 7 spelnione sg
wymagania okreslone w pkt 6.2 zalgcznika X do niniejszego
rozporzadzenia;

d) stosuje si¢ wszystkie pozostale wyjatki okreslone w pkt 3.1 zatgcz-
nika VII do niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2.1 i 6.1 zatacznika X
do niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 i 10.1.1
zalgcznika XIII do niniejszego rozporzadzenia oraz w pkt 1.1
dodatku 6 do zalacznika XIII do niniejszego rozporzadzenia;

e) spetnione sg wymagania okreslone w art. 6 i zalgczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w odniesieniu do danej grupy pojaz-
dow, chyba ze producent wskaze, ze nowe pojazdy typu podlegaja-
cego homologacji nie zostang zarejestrowane, sprzedane ani dopusz-
czone do ruchu w Unii w terminach lub po terminach okreslonych
w art. 24 ust. 1 lit. a), b) i ¢) tego rozporzadzenia dla danej grupy
pojazdow.

2. Udzielajac homologacji typu WE na podstawie ust. 1 i la, organ
udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji typu WE,
korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 7 do zatgcznika I.

Artykut 11
Zgodnos¢ produkceji

1. Srodki zapewniajace zgodnos¢ produkcji podejmuje si¢ zgodnie
z przepisami art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.
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2. Kontrole zgodnosci produkcji przeprowadza si¢ w oparciu o opis
zawarty w $wiadectwach homologacji okreslonych w dodatkach 5, 6 i 7
do zalacznika I, stosownie do przypadku.

3. Zgodno$¢ produkcji ocenia si¢ zgodnie ze szczegdlnymi warun-
kami okreslonymi w sekcji 7 zatgcznika I oraz odpowiednimi metodami
statystycznymi okre$lonymi w dodatkach 1, 2 i 3 do wspomnianego
zalgcznika.

Artykut 12

Zgodnosé¢ eksploatacyjna

1.  Srodki zapewniajace zgodno$¢ eksploatacyjna pojazdow lub
uktadéw silnika, ktére uzyskaty homologacj¢ typu zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem lub dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (1), podejmuje si¢ zgodnie z art. 12 dyrektywy 2007/46/WE
i zgodnie z wymogami zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia
w przypadku pojazdéw lub uktadow silnika, ktore uzyskaty homolo-
gacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, oraz wymogami
zalgcznika XII do niniejszego rozporzadzenia w przypadku pojazdow
lub uktadéw silnika, ktére uzyskaty homologacje typu zgodnie z dyrek-
tywa 2005/55/WE.

2. Srodki techniczne podejmowane przez producenta zapewniaja
faktyczne ograniczenie emisji spalin z rury wydechowej w calym
okresie normalnej eksploatacji pojazdu i w normalnych warunkach
jego uzytkowania. Zgodno$¢ z przepisami niniejszego rozporzadzenia
sprawdza si¢ przez caly okres normalnej eksploatacji ukladu silnika
zainstalowanego w pojezdzie w normalnych warunkach jego uzytkowa-
nia, okreslonych w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

3. Producent powiadamia o wynikach badan eksploatacyjnych organ
udzielajacy homologacji, ktory udzielit pierwotnej homologacji typu,
zgodnie ze wstgpnym planem przedstawionym podczas homologacji
typu. Kazde odstgpstwo od wstgpnego planu musi zosta¢ uzasadnione
w sposOb zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji.

4. Jesli organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit pierwotnej
homologacji typu, nie jest zadowolony z powiadomien przekazywanych
przez producenta zgodnie z sekcjg 10 zatgcznika II lub posiada dowody
na niezadowalajaca zgodno$¢ eksploatacyjna, organ ten moze nakazaé
producentowi przeprowadzenie badania w celu potwierdzenia. Organ
udzielajacy homologacji sprawdza przedtozone przez producenta spra-
wozdanie z badania potwierdzajacego.

5. Jesli organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit pierwotnej
homologacji typu, nie jest zadowolony z wynikoéw badan eksploatacyj-
nych lub badan potwierdzajacych przeprowadzonych zgodnie z kryte-
riami okreslonymi w zataczniku II badz badan eksploatacyjnych prze-
prowadzonych przez pafstwo cztonkowskie, wzywa producenta do
przedtozenia planu $rodkow zaradczych majacych na celu usunigcie
niezgodno$ci zgodnie z art. 13 1 sekcja 9 zatgcznika II.

() Dz.U. L 275 z 20.10.2005, s. 1.
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6. Kazde panstwo cztonkowskie moze przeprowadzi¢ wlasne badania
nadzorcze, oparte na procedurze badania zgodnosci eksploatacyjnej
okreslonej w zalaczniku II, 1 przygotowaé sprawozdanie z takich badan.
Informacje dotyczace zamowienia, obstugi technicznej i udzialu produ-
centa w tych czynnos$ciach podlegaja rejestracji. Na zadanie organu
udzielajacego homologacji organ, ktory udzielit pierwotnej homologacji
typu, przekazuje niezb¢dne informacje o homologacji typu, umozliwia-
jace przeprowadzenie badania zgodnie z procedura okreslong w zalacz-
niku II.

7. Jesli panstwo cztonkowskie wykaze, ze typ silnika lub pojazdu nie
spetnia odpowiednich wymogéw okre§lonych w niniejszym artykule
i zataczniku II, za posrednictwem wiasnego organu udzielajagcego homo-
logacji niezwlocznie powiadamia o tym organ, ktory udzielil pierwotnej
homologacji typu, zgodnie z wymogami art. 30 ust. 3 dyrektywy
2007/46/WE.

Po otrzymaniu powiadomienia i z zastrzezeniem przepisu art. 30 ust. 6
dyrektywy 2007/46/WE organ udzielajacy homologacji panstwa czton-
kowskiego, ktore udzielito pierwotnej homologacji typu, niezwlocznie
powiadamia producenta, ze typ silnika lub pojazdu nie speia
wymogoéw wspomnianych przepisow.

8. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktdrym mowa w ust. 7, oraz
w przypadkach, w ktorych wczesniejsze badania zgodnos$ci eksploata-
cyjnej wykazaty zgodno$¢, organ, ktory udzielil pierwotnej homologacji
typu, moze wezwac producenta do wykonania dodatkowych badan
potwierdzajacych po konsultacjach z ekspertami panstwa czlonkow-
skiego, ktore zglosito niezgodnos¢ pojazdu.

Jesli nie sg dostgpne dane z takich badan, w terminie 60 dni roboczych
po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 7, producent
przedktada organowi udzielajacemu homologacji, ktory udzielit pierwo-
tnej homologacji typu, plan $rodkow zaradczych zgodnie z art. 13 lub
wykonuje dodatkowe badania zgodnosci eksploatacyjnej z wykorzysta-
niem rownowaznego pojazdu w celu weryfikacji, czy typ silnika badz
pojazdu nie spetlnia wymogow. W przypadku gdy producent moze
wykazaé w sposob zadowalajacy dla organu udzielajgcego homologacji,
ze przeprowadzenie dodatkowych badan wymaga wigcej czasu, temin
moze zosta¢ przedhuzony.

9.  Ekspertow panstwa czltonkowskiego, ktore zglosilo niezgodnosé
typu silnika lub pojazdu zgodnie z ust. 7, zaprasza si¢ do udziatu
w charakterze swiadkow w dodatkowych badaniach zgodnosci eksploa-
tacyjnej, o ktorych mowa w ust. 8. Ponadto o wynikach badan powia-
damia si¢ dane panstwo cztonkowskie i organy udzielajace homologacji.

Jesli te badania zgodno$ci eksploatacyjnej lub badania potwierdzajace
wykaza niezgodno$¢ typu silnika badz pojazdu, organ udzielajacy
homologacji zazada od producenta przedtozenia planu $rodkow zarad-
czych majacych na celu usunigcie niezgodnosci. Plan $rodkow zarad-
czych jest zgodny z art. 13 i sekcjg 9 zalacznika II.
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Jesli te badania zgodnosci eksploatacyjnej lub badania potwierdzajace
wykaza zgodnos¢, producent przedktada sprawozdanie organowi udzie-
lajacemu homologacji, ktory udzielit pierwotnej homologacji typu.
Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit pierwotnej homologacji
typu, przekazuje sprawozdanie panstwu czlonkowskiemu, ktére zglosito
niezgodno$¢ typu pojazdu, i jego organowi udzielajgcemu homologacji.
Zawiera ono wyniki badan zgodnie z sekcjg 10 zalacznika II.

10.  Organ, ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu, regularnie
informuje panstwo cztonkowskie, ktore stwierdzito niezgodno$¢ typu
silnika lub pojazdu z wlasciwymi wymogami, o postepach i wynikach
rozméw z producentem, o badaniach weryfikacyjnych i o $rodkach
zaradczych.

Artykut 13

Srodki zaradcze

1. Na zadanie organu udzielajacego homologacji oraz po przeprowa-
dzeniu badan eksploatacyjnych zgodnie z art. 12 producent przedktada
takiemu organowi plan $rodkdw zaradczych nie po6zniej niz 60 dni
roboczych po otrzymaniu powiadomienia od organu udzielajacego
homologacji. W przypadku gdy producent moze wykazaé w sposob
zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji, ze zbadanie przy-
czyny braku zgodno$ci w celu przedtozenia planu srodkoéw zaradczych
wymaga wigcej czasu, termin moze zosta¢ przediuzony.

2. Srodki zaradcze maja zastosowanie do wszystkich uzytkowanych
silnikow nalezacych do tych samych rodzin silnikow lub rodzin
silnikow OBD oraz sg rozszerzane rowniez na rodziny silnikow lub
rodziny silnikow OBD, w ktéorych moga wystapi¢ te same usterki.
Producent ocenia potrzeb¢ wprowadzenia zmian do dokumentéw homo-
logacji typu, a o wynikach powiadamia si¢ organ udzielajgcy homolo-
gacji.

3.  Organ udzielajacy homologacji konsultuje si¢ z producentem
w celu osiggnigcia porozumienia w sprawie planu $rodkéw zaradczych
i jego wykonania. Jesli organ, ktory udzielil pierwotnej homologacji
typu, stwierdzi, ze porozumienia nie mozna osiggna¢, wszczyna si¢
procedur¢ okreslong w art. 30 ust. 1 i art. 30 ust. 5 dyrektywy
2007/46/WE.

4. Organ udzielajacy homologacji zatwierdza albo odrzuca plan
$rodkéw zaradczych w terminie 30 dni roboczych od dnia jego otrzy-
mania od producenta. W tym samym terminie organ udzielajacy homo-
logacji powiadamia réwniez producenta i wszystkie panstwa cztonkow-
skie o swojej decyzji o zatwierdzeniu albo odrzuceniu planu $rodkow
zaradczych.

5. Za wykonanie zatwierdzonego planu srodkoéw zaradczych odpo-
wiada producent.

6.  Producent rejestruje kazdy uktad silnika lub pojazd wycofany
i naprawiony lub zmodyfikowany, a takze warsztat, ktory dokonat
naprawy. W trakcie realizacji planu i przez okres pieciu lat po jego
wykonaniu organ udzielajacy homologacji ma dost¢p do takiego rejestru
na zadanie.

7.  Kazda naprawe lub modyfikacje, o ktorej mowa w ust. 6, odno-
towuje si¢ w $wiadectwie wydanym przez producenta wlascicielowi
silnika Iub pojazdu.
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Artykut 14

Wymogi dotyczace ograniczenia emisji nieobjetych cyklem
badawczym

1. Producent podejmuje wszystkie niezb¢dne $rodki, zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem 1 art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009,
zapewniajgce skuteczne ograniczenie emisji spalin z rury wydechowej
w ciggu catego okresu normalnej eksploatacji pojazdu i we wszystkich
normalnych warunkach jego uzytkowania.

Takie $rodki uwzgledniaja, co nastgpuje:

a) ogodlne wymogi, w tym dotyczace dziatania, oraz zakaz strategii
nieracjonalnych;

b) wymogi dotyczace skutecznego ograniczenia emisji spalin z rury
wydechowej w zakresie warunkow otoczenia, w ktorych mozna
oczekiwac uzytkowania pojazdu, oraz w zakresie warunkow eksploa-
tacyjnych, ktére moga wystapic;

¢) wymogi w odniesieniu do nieobjetych cyklem badawczym badan
laboratoryjnych podczas homologacji typu;

d) wymogi dotyczace badania demonstracyjnego PEMS w ramach
homologacji typu oraz wszelkie dodatkowe wymogi dotyczace
nieobjetych cyklem badawczym badan eksploatacyjnych pojazdow,
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu;

e) dotyczacy producenta wymog przedstawienia oswiadczenia o zgod-
no$ci z wymogami dotyczgcymi ograniczenia emisji nieobjetych
cyklem badawczym.

2. Producent spehia szczegdlne wymogi, a takze wykonuje powia-
zane procedury badawcze, okre§lone w zalaczniku VI.

Artykut 15

Urzadzenia kontrolujace emisje¢ zanieczyszczen

1. »MI1 Producent zapewnia posiadanie przez urzadzenia kontrolu-
jace emisje zanieczyszczen stanowigce cze$ci zamienne, przeznaczone
do zamontowania w ukladach silnika lub pojazdach, ktére uzyskaty
homologacje typu WE i sa objgte zakresem stosowania rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009, homologacji typu WE jako oddzielnych zespotow
technicznych zgodnie z wymogami niniejszego artykutu oraz art. la, 16
il7. 4

Dla celow niniejszego rozporzadzenia za urzadzenia kontrolujace emisje
zanieczyszczen uwaza si¢ reaktory katalityczne, uklady typu deNO,
i filtry czastek statych.

2. Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stano-
wigce czg$ci zamienne, nalezace do typu objetego pkt 3.2.12 w dodatku
4 do zalacznika I oraz przeznaczone do zamontowania w pojezdzie, do
ktorego odnosi si¢ odpowiedni dokument homologacji typu, nie muszg
by¢ zgodne ze wszystkimi przepisami zalacznika XI, jezeli speiniaja
wymogi okre§lone w pkt 2.1, 2.2 i 2.3 wspomnianego zalgcznika.
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3.  Producent zapewnia oznaczenie identyfikacyjne oryginalnego
urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen.

4. Oznaczenie identyfikacyjne, o ktorym mowa w ust. 3, obejmuje:
a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b) marke i numer identyfikacyjny czgéci oryginalnego urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, zawarte w informacjach,
o ktorych mowa w pkt 3.2.12.2 w dodatku 4 do zalgcznika I.

Artykut 16

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE dla typu urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng
jako oddzielnego zespolu technicznego

1. Producent sktada do organu udzielajacego homologacji wniosek
o homologacj¢ typu WE dla typu urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespotu
technicznego.

2. Wniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informa-
cyjnego zawartym w dodatku 1 do zatacznika XI.

3. Producent przedstawia Swiadectwo o dost¢pie do informacji doty-
czacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

4.  Shuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne
typu producent przedstawia, co nastepuje:

a) uktad silnika lub uktady silnika nalezace do typu homologowanego
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, wyposazony(-e) W nowe
oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen;

b) jeden egzemplarz typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczysz-
czeh stanowiacego cze¢§¢ zamienna,

¢) dodatkowy egzemplarz typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanie-
czyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng w przypadku urzadzenia
przeznaczonego do zamontowania w pojazdach wyposazonych
w system OBD.

5. Do celow ust. 4 lit. a) silniki poddawane badaniom wybiera wnio-

skodawca za zgoda organu udzielajacego homologacji.

Warunki badania s3 zgodne z wymogami okreslonymi w sekcji 6
zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Silniki poddawane badaniom spelniajg nastgpujace wymogi:

a) ich uktady kontroli emisji zanieczyszczen sg wolne od usterek;

b) wszelkie nieprawidtowo dziatajgce lub nadmiernie zuzyte oryginalne

czesci zwigzane z emisjg zanieczyszczen s naprawione lub wymie-
nione;
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¢) przed badaniem emisji sa poddane odpowiedniej regulacji i ustawione
zgodnie ze specyfikacja producenta.

6. Do celow ust. 4 lit. b) i c¢) badany egzemplarz wyraznie i trwale
oznacza si¢ nazwg lub znakiem handlowym wnioskodawcy oraz jego
oznaczeniem handlowym.

7. Do celow ust. 4 lit. ¢) badany egzemplarz stanowi kwalifikowang
cze$¢ o obnizonej jakosci.

Artykut 17

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE
urzadzenia Kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, stanowiacego
cze$¢ zamienna jako oddzielnego zespolu technicznego

1. Jezeli spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzielajacy
homologacji udziela homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych
emisj¢ zanieczyszczen stanowiacych cze$ci zamienne jako oddzielnych
zespolow technicznych, 1 wydaje numer homologacji typu zgodnie
z systemem numeracji okreslonym w zalaczniku VII do dyrektywy
2007/46/WE.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru
innemu urzagdzeniu kontrolujacemu emisj¢ zanieczyszczen stanowig-
cemu cz¢$¢ zamienna.

Ten sam numer homologacji typu moze obejmowac uzycie danego typu
urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen, stanowigcego czes$é
zamienng w szeregu roznych typow pojazdow lub silnikéw.

2. Do celow ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie ze wzorem
zawartym w dodatku 2 do zatacznika XI.

3. Jesli producent jest w stanie wykaza¢ organowi udzielajacemu
homologacji, ze urzadzenie kontrolujagce emisje zanieczyszczen, stano-
wigce cze$¢ zamienng, nalezy do typu, o ktérym mowa w pkt 3.2.12.2
w dodatku 4 do zalacznika I, udzielenie homologacji typu nie jest
uzaleznione od weryfikacji zgodnosci z wymogami okreslonymi w sekcji
4 zalacznika XI.

Artykut 17a

Przepisy przejsciowe dotyczace niektéorych homologacji typu
i Swiadectw zgodnosci

1. Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2018 r. organy krajowe odma-
wiaja, z powodow zwigzanych z emisja zanieczyszczen, udzielania
homologacji typu WE Iub krajowej homologacji typu w odniesieniu
do nowych typéw pojazdéw lub silnikow badanych przy uzyciu proce-
dur, ktore nie spetniaja wymogdéw pkt 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 42.2.2.2,
43.1.2,43.1.2.1 i 43.1.2.2 dodatku 1 do zatacznika II.

2. Ze skutkiem od dnia 1 wrze$nia 2019 r. organy krajowe, w przy-
padku nowych pojazdow, ktdre nie spelniaja wymogow pkt 4.2.2.2,
42221, 42222, 43.1.2, 43.1.2.1 i 43.1.2.2 dodatku 1 do zalacz-
nika II, uznaja $wiadectwa zgodnos$ci wydane w odniesieniu do tych
pojazdow za niewazne do celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE oraz, ze
wzgledow dotyczacych emisji zanieczyszczen, zabraniaja rejestracji,
sprzedazy i1 dopuszczania do ruchu takich pojazdow.
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Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2019 r. i z wyjatkiem przypadku
silnikow zamiennych przeznaczonych do uzytkowanych pojazdow,
organy krajowe zakazuja sprzedazy lub stosowania nowych silnikow,
ktore nie spetlniajg wymogoéw okreslonych w pkt 4.2.2.2, 4.2.2.2.1,
43.1.2 1 43.1.2.1 dodatku 1 do zatacznika II.

Artykut 18
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009

W rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009 wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zatagcznikiem XV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatgczni-
kiem XVI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 20
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU

WE
1. WYMOGI DOTYCZACE ZAKRESU PALIWA
1.1. Wymogi dotyczace homologacji typu dla zakresu paliwa uniwersal-

nego

Homologacji dla zakresu paliwa uniwersalnego udziela si¢ z zastrzeze-
niem wymogoéw zawartych w pkt 1.1.1-1.1.6.1.

1.1.1.  Silnik macierzysty musi spetnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia,
pracujac na odpowiednich paliwach wzorcowych okreslonych w zalacz-
niku IX. Do silnikéw zasilanych gazem ziemnym/biometanem, w tym
silnikow dwupaliwowych, maja zastosowanie szczegbtowe wymogi
okreslone w pkt 1.1.3.

1.1.2.  Jesli producent zezwoli na zastosowanie w przypadku rodziny silnikow
paliw rynkowych niezgodnych z dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (') ani z normg CEN EN 228:2012 (w przypadku
benzyny bezotowiowej) lub normg CEN EN 590:2013 (w przypadku
oleju napedowego), na przyktad zastosowanie B100 (EN 14214), produ-
cent, oprocz spetnienia wymogoéw zawartych w pkt 1.1.1:

a) deklaruje, jakie paliwa moga by¢ stosowane dla rodziny silnikow
w pkt 3.2.2.2.1 dokumentu informacyjnego okreslonego w czgsci 1
dodatku 4, poprzez odniesienie do normy urzgdowej lub specyfikacji
produkcji paliwa rynkowego okreslonej marki niespehiajacego
zadnych norm urzgdowych wymienionych w pkt 1.1.2. Producent
o$wiadcza rowniez, ze uzycie zadeklarowanego paliwa nie ma
wplywu na funkcjonalno$¢ systemu OBD;

b) wykazuje, ze silnik macierzysty spetnia wymogi okreslone w zatacz-
niku IIT i w dodatku 1 do zatacznika VI do niniejszego rozporzadzenia
z zastosowaniem deklarowanych paliw; organ udzielajacy homolo-
gacji moze zazada¢ rozszerzenia wymogoéw w zakresie demonstracji
do wymogow okreslonych w zataczniku VII i zalaczniku X;

¢) ma obowiazek spetnienia wymogoéw dotyczacych zgodnosci eksploa-
tacyjnej, okreslonych w zataczniku II w odniesieniu do deklarowa-
nych paliw, w tym do mieszanki deklarowanych paliw i paliw rynko-
wych uwzglednionych w dyrektywie 98/70/WE 1 wlasciwych
normach CEN.

Na wniosek producenta wymogi okreslone w niniejszym punkcie stosuje
si¢ do paliw wykorzystywanych do celow wojskowych.

Do celow lit. a) akapitu pierwszego, jezeli badania emisji przeprowa-
dzane sa w celu wykazania zgodnosci z wymogami niniejszego
rozporzadzenia, sprawozdanie dotyczace analizy paliwa badawczego
jest zalaczane do sprawozdania z badan i obejmuje co najmniej para-
metry okreslone w oficjalnej specyfikacji przez producenta tego paliwa.

1.1.3. W przypadku silnikow zasilanych gazem ziemnym/biometanem, w tym
silnikow dwupaliwowych, producent musi wykazac¢, ze silnik macierzysty

(") Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.

odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejow napgdowych oraz zmieniajaca dyrektywe
Rady 93/12/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58).
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1.1.3.1.

mozna przystosowywac¢ do dowolnego sktadu gazu ziemnego/biometanu,
jaki moze pojawic¢ si¢ na rynku. Nalezy to wykaza¢ zgodnie z niniejsza
sekcja, a w przypadku silnikéw dwupaliwowych rowniez zgodnie z dodat-
kowymi przepisami dotyczacymi procedury dostosowania paliwa okre-
slonymi w pkt 6.4 zatacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku spr¢zonego gazu ziemnego/biometanu (CNG) wystepuja,
ogolnie rzecz biorac, dwa typy paliwa: paliwo o wysokiej wartosci
opatowej (gaz H) i paliwo o niskiej wartosci opatowej (gaz L), ale
0 znacznej rozpigtosci wewnatrz obu zakresOw; roznig si¢ one od siebie
znacznie pod wzgledem wartosci energetycznej wyrazonej liczba
Wobbego oraz wspotczynnikiem zmiany A (S;). Gazy ziemne o wspot-
czynniku zmiany A migdzy 0,89 a 1,08 (0,89 < S, < 1,08) uwazane s3 za
nalezace do zakresu H, natomiast gazy ziemne o wspotczynniku zmiany
A miedzy 1,08 a 1,19 (1,08 < S, < 1,19) uznaje si¢ za nalezace do
zakresu L. Sktad paliw wzorcowych odzwierciedla ogromna rozpigto$¢
S;\.

Silnik macierzysty musi spetnia¢ wymagania niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy (paliwo 1) i G5 (paliwo 2), jak
okreslono w zataczniku IX, bez Zadnego re¢cznego dostosowywania
uktadu paliwowego silnika miedzy tymi dwoma badaniami (wymagane
jest samodostosowanie). W cyklu gorgcym WHTC dopuszczalny jest
jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wyko-
naniu przebiegu dostosowujacego silnik schiadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1
zatacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku skroplonego gazu ziemnego/biometanu (LNG) silnik
macierzysty musi spelnia¢ wymagania niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do paliw wzorcowych Gg (paliwo 1) i G,y (paliwo 2),
jak okre$lono w zataczniku IX, bez Zzadnego recznego dostosowywania
uktadu paliwowego silnika migdzy tymi dwoma badaniami (wymagane
jest samodostosowanie). W cyklu gorgcym WHTC dopuszczalny jest
jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wyko-
naniu przebiegu dostosowujacego silnik schtadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1
zatacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie
(paliwo 3), w przypadku gdy wspolczynnik zmiany A (S;) miesci si¢
w zakresie miedzy 0,89 (tj. dolng granica Gg) a 1,19 (tj. gorna granica
Gss), na przyktad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego
badania mozna wykorzysta¢ jako podstawe do oceny zgodno$ci produk-
cji.

W przypadku silnika zasilanego CNG, ktory jest samodostosowujacy sie,
z jednej strony, do zakresu gazow H oraz, z drugiej strony, do zakresow
gazow L i ktory przetacza si¢ migdzy gazem zakresu H a gazem zakresu
L za pomocag przelacznika, silnik macierzysty jest badany na odpo-
wiednim paliwie wzorcowym okreslonym w zatgczniku IX dla kazdego
zakresu, przy kazdej pozycji przetacznika. Paliwa w odniesieniu do
gazow zakresu H to Gy (paliwo 1) oraz G,z (paliwo 3), a paliwa Gas
(paliwo 2) i Gy3 (paliwo 3) to paliwa dla gazoéw zakresu L. Silnik
macierzysty musi spelnia¢ wymagania niniejszego rozporzadzenia
w obu pozycjach przelacznika bez jakiegokolwiek ponownego dostoso-
wywania zasilania paliwem migdzy tymi dwoma badaniami w kazdej
pozycji przetacznika. W cyklu goracym WHTC dopuszczalny jest jeden
przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wykonaniu
przebiegu dostosowujacego silnik schtadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1
zatacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 36

1.1.4.1.

1.1.5.

1.1.6.1.

1.2.1.

Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie
zamiast G,z (paliwo 3), w przypadku gdy wspotczynnik zmiany A (S;)
miesci si¢ w zakresie migdzy 0,89 (tj. dolna granica Gg) a 1,19 (4.
gorng granica Gss), na przyktad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym.
Wyniki tego badania mozna wykorzysta¢ jako podstawe do oceny zgod-
nosci produkeji.

W przypadku silnikow na gaz ziemny/biometan wspolczynnik wynikow
emisji ,,”’ ustala si¢ dla kazdego zanieczyszczenia w nastepujacy sposob:

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

te wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1

lub

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

r, =
* 7 wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3

oraz

: wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1
Y =

"~ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3

W przypadku LPG producent wykazuje zdolno$¢ silnika macierzystego
do przystosowania si¢ do dowolnego sktadu paliwa, jaki moze pojawié¢
si¢ na rynku.

W przypadku LPG wystgpuja zmiany w sktadzie C;/C,. Wahania te sa
odzwierciedlone w paliwach wzorcowych. Silnik macierzysty musi spet-
nia¢ wymagania dotyczace emisji w odniesieniu do paliw wzorcowych
A 1 B okreslone w zalgczniku IX bez ponownego dostosowania do
zasilania paliwem migdzy tymi dwoma badaniami. W cyklu goracym
WHTC dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru
po zmianie paliwa. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik
schladza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalacznika 4 do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

Wspodlczynnik  wynikow emisji ,,r” dla kazdego zanieczyszczenia
wyznacza si¢ w nastepujacy sposob:

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego B

wynik emisji dla paliwa wzorcowego A

Wymogi dotyczace homologacji typu ograniczonej zakresem paliwa
w przypadku silnikéw zasilanych gazem ziemnym/biometanem lub
LPG, w tym silnikéw dwupaliwowych

Homologacji typu ograniczonej zakresem paliwa udziela si¢ z zastrzeze-
niem wymogow zawartych w pkt 1.2.1-1.2.2.2.

Homologacja typu w odniesieniu do emisji spalin dla silnika zasilanego
CNG i przeznaczonego do pracy na gazach z zakresu H albo z zakresu L.
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.

1.2.2.1.

Silnik macierzysty jest badany na odpowiednim paliwie wzorcowym, jak
okreslono w zalaczniku IX dla odpowiedniego zakresu. Paliwa w odnie-
sieniu do gazow zakresu H to Ggr (paliwo 1) oraz Gp; (paliwo 3),
a paliwa Gys (paliwo 2) i Gy3 (paliwo 3) to paliwa dla gazow zakresu
L. Silnik wzorcowy musi spelnia¢ wymagania niniejszego rozporza-
dzenia bez zadnego ponownego dostosowania zasilania paliwem miedzy
dwoma badaniami. W cyklu gorgcym WHTC dopuszczalny jest jeden
przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wykonaniu
przebiegu dostosowujacego silnik schitadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1
zatacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Na zZadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie
zamiast G,z (paliwo 3), w przypadku gdy wspotczynnik zmiany A (S,)
miesci si¢ migdzy 0,89 (tj. dolna granica Gg) a 1,19 (tj. gérna granica
Gjs), na przyklad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego
badania mozna wykorzysta¢ jako podstawe do oceny zgodnosci produk-
cji.

Lt}

Wspoélczynnik wynikow emisji .1
wyznacza si¢ w nastgpujacy sposob:

dla kazdego zanieczyszczenia

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego2

~ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1

lub

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

fa = wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3

oraz

_wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1

"~ Wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3

W chwili dostawy do klienta silnik jest opatrzony etykieta okres$lona
w pkt 3.3, informujaca, dla jakiego zakresu gazow silnik jest homolo-
gowany.

Homologacja typu w odniesieniu do emisji spalin dla silnika zasilanego
gazem ziemnym/biometanem lub LPG i przeznaczonego do pracy na
paliwie o jednym, okreslonym skladzie.

Silnik macierzysty spelnia wymogi w zakresie emisji w odniesieniu do
paliw wzorcowych Gy i G5 w przypadku CNG, paliw wzorcowych Gr
i Gyo w przypadku LNG lub paliw wzorcowych A i B w przypadku
LPG, zgodnie z zalacznikiem IX. Migdzy badaniami dozwolona jest
precyzyjna regulacja ukladu zasilania paliwem. Taka precyzyjna regu-
lacja obejmuje przekalibrowanie bazy danych dawek paliwa bez jakich-
kolwiek zmian zaréwno podstawowej strategii kontroli, jak i podsta-
wowej struktury bazy danych. W razie potrzeby dopuszcza si¢ wymiang
czgdci bezposrednio zwigzanych z wielko$cig przeptywu paliwa, takich
jak dysze wtryskiwaczy.

W przypadku CNG na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na
paliwach wzorcowych Gg i Gz lub na paliwach wzorcowych Gys i Gas,
w ktorych to przypadkach homologacja typu jest wazna w odniesieniu
do, odpowiednio, tylko gazéw zakresu H lub tylko gazéw zakresu L.
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1.2.2.2. W chwili dostawy do klienta silnik jest opatrzony etykieta okreslong

v M4
1.3.
1.3.1.
1.3.2.
1.3.3.
vB
2.
2.1.
2.2.
3.
v M6
3.1.
v M4
3.2.
vB
3.2.1.

w pkt 3.3, informujaca, dla jakiego zakresu sktadu paliwa skalibrowano
silnik.

Wymogi w zakresie homologacji typu dla okreslonego paliwa

Homologacji typu ograniczonej do okre$lonego paliwa mozna udzieli¢
dla silnikow zasilanych LNG, w tym silnikow dwupaliwowych, opat-
rzonych znakiem homologacji zawierajacym litery ,,LNG,o” zgodnie
z pkt 3.1 niniejszego zalacznika.

Producent moze wystapi¢ o homologacj¢ typu ograniczong do okre$lo-
nego paliwa jedynie w przypadku kalibracji silnika dla okreslonego
sktadu gazu LNG, ktorej skutkiem jest wspotczynnik zmiany A nierdz-
niacy si¢ o wiecej niz 3 % od wspotczynnika zmiany A dla paliwa G20
okreslonego w zataczniku IX i ktory nie zawiera wigeej niz 1,5 % etanu.

W przypadku rodziny silnikoéw dwupaliwowych, w ktorej silniki sa
skalibrowane dla okreslonego sktadu gazu LNG, w wyniku czego
wspolczynnik zmiany A nie ro6zni si¢ o wigcej niz 3 % od wspotczynnika
zmiany A dla paliwa G20 okreslonego w zafaczniku IX i ktory nie
zawiera wiecej niz 1,5 % etanu, silnik macierzysty bada si¢ jedynie
dla gazowego paliwa wzorcowego G20, jak okreslono w zalaczniku IX.

HOMOLOGACJA TYPU W ZAKRESIE EMISJI SPALIN DLA
CZELONKA RODZINY SILNIKOW

Z wyjatkiem przypadku wspomnianego w pkt 2.2 homologacj¢ typu
silnika macierzystego rozszerza si¢ bez dalszego badania na wszystkie
silniki danej rodziny silnikow, dla kazdego sktadu paliwa mieszczacego
si¢ w zakresie, w odniesieniu do ktérego homologowano silnik macie-
rzysty (w przypadku silnikéw opisanych w pkt 1.2.2) lub tego samego
zakresu paliw (w przypadku silnikow opisanych w pkt 1.1 lub 1.2), dla
ktorego homologowano silnik macierzysty.

Jesli shuzba techniczna stwierdzi, ze w odniesieniu do wybranego silnika
macierzystego przedtozony wniosek nie reprezentuje w pelni rodziny
silnikow zdefiniowanej w cze$ci 1 dodatku 4, stuzba techniczna moze
wybra¢ i zbada¢ silnik alternatywny lub, gdy jest to niezbedne, dodat-
kowy silnik odniesienia.

OZNACZENIA SILNIKA

W przypadku silnika, ktéry uzyskal homologacj¢ typu jako oddzielny
zespot techniczny, lub typu pojazdu, ktory uzyskat homologacje w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, na silniku umieszcza sig:

a) znak towarowy lub nazwe handlowa producenta silnika;

b) opis handlowy silnika podany przez producenta.

Kazdy silnik zgodny z typem homologowanym na podstawie niniejszego
rozporzadzenia jako oddzielny zespot techniczny nosi znak homologacji
typu WE. Znak ten sktada si¢ z:

prostokata otaczajacego malq litere ,,e”, po ktorej nastgpuje numer okre-
Slajacy panstwo cztonkowskie, ktore udzielito homologacji typu WE
oddzielnego zespotu technicznego:

1 dla Niemiec

2 dla Francji
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VM2

3.2.1.1.

dla Wioch

dla Niderlandow

dla Szwecji

dla Belgii

dla Wegier

dla Republiki Czeskiej
dla Hiszpanii

— 0 0 N O W kW

1 dla Zjednoczonego Krolestwa
12 dla Austrii

13 dla Luksemburga

17 dla Finlandii

18 dla Danii

19 dla Rumunii

20 dla Polski

21 dla Portugalii

23 dla Grecji

24 dla Irlandii

25 dla Chorwacji

26 dla Stowenii
27 dla Stowacji
29 dla Estonii
32 dla Lotwy
34 dla Buigarii
36 dla Litwy
49 dla Cypru
50 dla Malty

w przypadku silnika zasilanego gazem ziemnym/biometanem jednego
z ponizszych oznaczen umieszczanych po znaku homologacji typu WE:

a) H w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla
zakresu gazow H;

b) L w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla
zakresu gazow L;

¢) HL w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego zarowno
dla zakresu gazow H, jak i dla zakresu gazoéw L;

d) H; w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okre-
$lonego sktadu gazu w zakresie gazow H i umozliwiajacego przejscie
na inny okreslony gaz w zakresie gazéw H po precyzyjnej regulacji
uktadu paliwowego silnika;

e) L, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okre-
$lonego sktadu gazu w zakresie gazow L i umozliwiajacego przejscie
na inny okreslony gaz w zakresie gazéw L po precyzyjnej regulacji
uktadu paliwowego silnika;

f) HL, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla
okreslonego skfadu gazu w zakresie gazow H lub w zakresie
gazOW L oraz umozliwiajacego przejScie na inny okreslony gaz
w zakresie gazow H lub w zakresie gazow L po precyzyjnej regulacji
uktadu paliwowego silnika;

g) CNGy we wszystkich innych przypadkach, gdy silnik jest zasilany
CNG/biometanem i jest przeznaczony do eksploatacji w jednym
ograniczonym zakresie sktadu gazu;
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.15.

3.2.1.6.

322

3.2.3.

h) LNGy w przypadkach, gdy silnik jest zasilany LNG 1 jest przezna-
czony do eksploatacji w jednym ograniczonym zakresie sktadu gazu;

i) LPGy w przypadkach, gdy silnik jest zasilany LPG i jest przezna-
czony do eksploatacji w jednym ograniczonym zakresie sktadu gazu,

j) LNG;o w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla
okreslonego sktadu LNG, dla ktorego wspotczynnik zmiany A nie
rozni si¢ o wigcej niz 3 % od wspolczynnika zmiany A dla paliwa
G,o okre$lonego w zalaczniku IX i ktéry nie zawiera wigcej niz
1,5 % etanu;

k) LNG w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla
jakiegokolwiek innego sktadu LNG.

w przypadku silnikéw dwupaliwowych znak homologacji zawiera po
oznaczeniu kraju cigg znakéw, ktorego celem jest okreslenie dla jakiego
typu silnika dwupaliwowego i w jakim zakresie gazéw udzielono homo-
logacji. Ciag znakow sktada si¢ z dwoch znakow identyfikujacych typ
silnika dwupaliwowego zgodnie z art. 2, po ktorych nastepuja litery
okreslone w pkt 3.2.1.1, odpowiednio do sktadu gazu ziemnego/biome-
tanu stosowanego w przypadku danego silnika. Dwa znaki identyfiku-
jace typ silnika dwupaliwowego zgodnie z art. 2 sg nastepujace:

a) 1A dla silnikow dwupaliwowych typu 1A;

b) 1B dla silnikéw dwupaliwowych typu 1B;

¢) 2A dla silnikow dwupaliwowych typu 2A;

d) 2B dla silnikéw dwupaliwowych typu 2B;

e) 3B dla silnikoéw dwupaliwowych typu 3B.

dla silnikoéw o zaptonie samoczynnym zasilanych olejem napgdowym
znak homologacji zawiera po oznaczeniu kraju liter¢ ,,.D”.

dla silnikoéw o zaptonie samoczynnym zasilanych etanolem (ED95) znak
homologacji zawiera po oznaczeniu kraju litery ,,ED”.

dla silnikow o zaptonie iskrowym zasilanych etanolem (E85) znak
homologacji zawiera po oznaczeniu kraju oznaczenie ,,E85”.

dla silnikéw o zaptonie iskrowym zasilanych benzyna znak homologacji
zawiera po oznaczeniu kraju literg ,,P”.

Znak homologacji typu WE musi réwniez zawiera¢ w poblizu prostokata
»podstawowy numer homologacji” zawarty w sekcji 4 numeru homolo-
gacji typu, o ktorym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy
2007/46/WE, poprzedzony litera wskazujaca etap emisji, w odniesieniu
do ktorego udzielono homologacji typu WE.

Znak homologacji typu WE umieszcza si¢ na silniku w sposob zapew-
niajacy trwalo$¢ i czytelno$¢. Musi by¢ widoczny po zainstalowaniu
silnika w pojezdzie i umieszczony na czgsci silnika niezbednej do
jego normalnego dziatania i zwykle niewymagajacej wymiany w okresie
uzytkowania silnika.
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3.24.

3.4.

Dodatkowo, oprocz oznakowan na silniku, znak homologacji typu WE
moze réwniez by¢ dostgpny za posrednictwem tablicy rozdzielczej.
W takim przypadku musi on by¢ tatwo dostgpny do celéw kontroli,
a instrukcje dotyczace dostgpu musza by¢ zawarte w podregczniku uzyt-
kownika pojazdu.

Przyktady znaku homologacji typu WE zawarto w dodatku 8.

Etykiety dla silnikéw zasilanych gazem ziemnym/biometanem i LPG

Na silnikach zasilanych gazem ziemnym/biometanem i LPG z homolo-
gacjg dla ograniczonego zakresu paliwa umieszcza si¢ nastepujace
etykiety zawierajgce informacje okreslone w pkt 3.3.1.

Na etykiecie umieszcza si¢ nastgpujace informacje:

W przypadku opisanym w pkt 1.2.1.3 etykieta zawiera tekst: ,,DO
UZYTKU WYLACZNIE Z GAZEM ZIEMNYM W ZAKRESIE H”.
Jesli ma to zastosowanie, liter¢ ,,H” zastgpuje si¢ litera ,,L”.

W przypadku opisanym w pkt 1.2.2.2 etykieta zawiera tekst: ,,DO
UZYTKU WYLACZNIE Z GAZEM ZIEMNYM O SPECYFIKACII
...” lub DO UZYTKU WYLACZNIE ZE SKROPLONYM GAZEM
ROPOPOCHODNYM O SPECYFIKACII ..., stosownie do przypadku.
Wszystkie informacje w odpowiedniej tabeli w zalaczniku IX sga poda-
wane wraz z indywidualnymi elementami sktadowymi i warto$ciami
granicznymi okre$lonymi przez producenta silnika.

Litery i cyfry maja co najmniej 4 mm wysokosci.

Jezeli brak miejsca uniemozliwia takie etykietowanie, mozna uzy¢ kodu
uproszczonego. W takim przypadku osoba napetniajaca zbiornik paliwa
lub przeprowadzajaca obstuge techniczng lub naprawe silnika i jego
czegscl, a takze wlasciwe organy maja tatwy dostgp do objasnien zawie-
rajacych wyzej wymienione informacje. Umiejscowienie i tres¢ tych
objasnien okresla umowa zawarta migdzy producentem i organem udzie-
lajacym homologacji.

Wtasciwosci

Etykiety musza by¢ trwale przez caly okres eksploatacji silnika. Etykiety
musza by¢ wyraznie czytelne, a litery i cyfry musza by¢ nieusuwalne.
Ponadto etykiety przytwierdza si¢ w sposob zapewniajacy ich trwatos§¢
przez caly okres eksploatacji silnika oraz uniemozliwiajacy usunigcie
etykiet bez ich zniszczenia lub uszkodzenia.

Umieszczanie

Etykiety umieszcza si¢ na czesci silnika niezbednej do jego normalnego
funkcjonowania i niewymagajacej wymiany w okresie eksploatacji
silnika. Ponadto etykiety umieszcza si¢ tak, aby byly wyraznie widoczne
po zmontowaniu silnika i wszystkich urzadzen dodatkowych niezbed-
nych do jego pracy.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE dla pojazdu
z homologowanym silnikiem w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdow lub o udzielenie homologacji typu WE dla pojazdu w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obshugi technicznej pojazdow, etykiete okreslong w pkt 3.3
umieszcza si¢ rOwniez w poblizu wlewu paliwa.
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4.2.

INSTALACJA W POJEZDZIE

Instalacj¢ silnika w pojezdzie przeprowadza si¢ w sposob zapewniajacy
spelnienie wymogéw w zakresie homologacji typu. Uwzglednia si¢
nastepujace wilasciwosci w odniesieniu do homologacji typu silnika:

podcisnienie w uktadzie dolotowym nie przekracza wartosci deklaro-
wanej na potrzeby homologacji typu silnika w czesci 1 dodatku 4;

przeciwci$nienie wydechu nie przekracza wartosci deklarowanej na
potrzeby homologacji typu silnika w czesci 1 dodatku 4;

moc absorbowana przez urzadzenia dodatkowe niezbgdne do pracy
silnika nie przekracza wartosci deklarowanej na potrzeby homologacji
typu silnika w czesci 1 dodatku 4;

wilasciwosci uktadu oczyszczania spalin odpowiadaja wartosciom dekla-
rowanym na potrzeby homologacji typu silnika w czgsci 1 dodatku 4.

Instalacja silnika, ktéry uzyskal homologacje typu w pojezdzie

Instalacja w pojezdzie silnika, ktory uzyskat homologacj¢ typu jako
oddzielny zespot techniczny, jest ponadto zgodna z nastgpujacymi
wymogami:

a) w odniesieniu do zgodno$ci systemu OBD instalacja, zgodnie z dodat-
kiem 1 do zafacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, spetia
wymogi producenta w zakresie instalacji podane w czg$ei 1
dodatku 4;

b) w odniesieniu do zgodnos$ci systemu zapewniajacego wiasciwe dzia-
tanie $rodkéw kontroli NO, instalacja, zgodnie z dodatkiem 4 do
zatacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, spetnia wymogi
producenta w zakresie instalacji podane w czesci 1 zatacznika 1 do
tego regulaminu;

C

~

instalacja w pojezdzie silnika dwupaliwowego, ktory uzyskal homo-
logacj¢ typu jako oddzielny zespot techniczny, musi ponadto spetniac
szczegotowe wymogi w zakresie instalacji okreslone w pkt 6 zatacz-
nika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz wymogi producenta
w zakresie instalacji okre$lone w sekcji 7 zatacznika XVIII do niniej-
szego rozporzadzenia.

Wlot do zbiornika paliwa w przypadku silnika napedzanego
benzyna lub E85

Kryza wlotowa zbiornika benzyny lub E85 jest zaprojektowana w sposob
zapobiegajacy napetnianiu zbiornika paliwa z dyszy dystrybutora paliwa
o zewngtrznej $rednicy 23,6 mm lub wigksze;j.

Punkt 4.3.1 nie ma zastosowania do pojazdu spetniajacego oba nastepu-
jace warunki:

a) pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposob, aby zasto-
sowanie benzyny otowiowej nie miato negatywnego wplywu na urza-
dzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen gazowych;

b) pojazd jest w sposob widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony
symbolem benzyny bezotowiowej okreslonym w normie ISO
2575:2004 w miejscu bezposrednio widocznym dla osoby napehnia-
jacej zbiornik paliwa. Dozwolone sa dodatkowe oznaczenia.
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5.1

5.2.

5.2.1.

522

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Zapewnia si¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wyciekom paliwa
spowodowanym przez brak korka wlewu paliwa. MozZna to osiagnac
poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

a) automatycznie otwierany i zamykany niecusuwalny korek wlewu;

b) cechy konstrukcyjne pozwalajace unikna¢ nadmiernej emisji par
w przypadku braku korka wlewu paliwa;

c¢) w przypadku pojazdéw kategorii M; lub N; wszelkie inne $rodki
majace ten sam skutek. Przykladami sg m.in. korek wlewu paliwa
na fancuszku/lince lub korek wlewu paliwa otwierany kluczykiem
sluzagcym do uruchomienia silnika. W takim przypadku kluczyk
mozna wyja¢ z korka jedynie w potozeniu zamknigcia.

WYMOGI I BADANIA W ZAKRESIE BADAN EKSPLOATACYJ-
NYCH

Wprowadzenie

Niniejsza sekcja okresla specyfikacje i badania w odniesieniu do danych
z ECU przy homologacji typu do celow badan eksploatacyjnych.

Wymogi ogolne

Do celow badan eksploatacyjnych obliczane obcigzenie (moment obro-
towy silnika jako procent maksymalnego momentu obrotowego i maksy-
malnego momentu obrotowego przy aktualnej predkosci obrotowej silni-
ka), predko$¢ obrotowa silnika, temperatura ptynu chtodzacego silnika,
chwilowe zuzycie paliwa i referencyjny maksymalny moment obrotowy
silnika jako funkcja predkosci obrotowej silnika sa udostgpniane przez
ECU w czasie rzeczywistym i przy czgstotliwosci co najmniej 1 Hz,
jako obowiazkowe informacje ciagu danych.

Wyjsciowy moment obrotowy moze by¢ oszacowany przez ECU za
pomoca wbudowanych algorytméw obliczania wytworzonego wewnetrz-
nego momentu obrotowego i momentu sil tarcia.

Moment obrotowy silnika wyrazony w Nm, wynikajacy z powyzszych
informacji ciggu danych, umozliwia bezposrednie poréwnanie z warto-
Sciami zmierzonymi podczas ustalania mocy silnika zgodnie z zalaczni-
kiem XIV. W szczegolnosci w powyzszych informacjach ciagu danych
uwzglednione sg wszelkie ewentualne korekty w odniesieniu do urza-
dzen dodatkowych.

Dostep do informacji wymaganych w pkt 5.2.1 zapewnia si¢ zgodnie
z wymogami okreslonymi w zatgczniku X i z normami, o ktorych mowa
w dodatku 6 do zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Srednie obciazenie w kazdych warunkach eksploatacyjnych wyrazone
w Nm, obliczone na podstawie informacji wymaganych w pkt 5.2.1,
nie r6zni si¢ od $Sredniego zmierzonego obcigzenia w takich warunkach
eksploatacyjnych o wigcej niz:

a) 7 % przy ustalaniu mocy silnika zgodnie z zafacznikiem XIV;

b) 10 % przy wykonywaniu badania w ramach zharmonizowanego
ogoélnoswiatowo cyklu jezdnego w warunkach ustalonych (zwanego
dalej ,,WHSC”) zgodnie z zalgcznikiem III.

Ze wzgledu na zmienno$¢ procesu produkcyjnego regulamin nr 85 EKG
ONZ () dopuszcza, aby rzeczywiste maksymalne obcigzenie silnika
roznito si¢ od maksymalnego obcigzenia odniesienia o 5 %. Powyzsze
warto$ci uwzgledniaja t¢ tolerancje.

(") Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.
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5.2.6.

5.3.

53.3.1.

6.1.

6.2.

6.3.

Dostep z zewnatrz do informacji wymaganych w pkt 5.2.1 nie ma
wplywu na emisj¢ zanieczyszczefn z pojazdu ani na jego dziatanie.

Weryfikacja dostepnosci i zgodnosci informacji z ECU wymaganych
w badaniach eksploatacyjnych

Dostepnos¢ informacji ciggu danych wymaganych w pkt 5.2.1 zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt 5.2.2 wykazuje si¢ przy uzyciu
zewngtrznego narzedzia skanujacego OBD, opisanego w zataczniku X.

W przypadku niemozno$ci pobrania takich informacji w nalezyty
sposob, przy uzyciu wlasciwie dzialajacego narzedzia skanujacego,
silnik uznaje si¢ za niezgodny.

Zgodnos$¢ sygnatlu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2
i 5.2.3 wykazuje si¢ dla silnika macierzystego rodziny silnikow podczas
ustalania mocy silnika zgodnie z zatacznikiem XIV oraz podczas wyko-
nywania badania WHSC zgodnie z zalacznikiem III i nieobjetych
cyklem badawczym badan laboratoryjnych w ramach homologacji typu
zgodnie z sekcja 6 zatacznika VI.

Zgodnos¢ sygnalu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2
i 5.2.3 wykazuje si¢ dla kazdego czlonka rodziny silnikéw podczas
ustalania mocy silnika zgodnie z zatgcznikiem XIV. W tym celu prze-
prowadza si¢ dodatkowe pomiary dla kilku punktow pracy przy
czesciowym obcigzeniu oraz statej predkosci obrotowej silnika (na przy-
ktad dla punktow WHSC i losowych punktow dodatkowych).

W przypadku gdy silnik poddawany badaniu nie odpowiada wymogom
okreslonym w zalaczniku XIV w odniesieniu do urzadzen dodatkowych,
zmierzony moment obrotowy koryguje si¢ zgodnie z metoda korekcji
okreslong w zafaczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Zgodnos$¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wykazana,
jesli impuls momentu obrotowego miesci si¢ w granicach tolerancji
okreslonych w pkt 5.2.5.

RODZINA SILNIKOW

Parametry definiujace rodzine silnikéw

Rodzina silnikéw, okreslona przez producenta silnikéw, musi by¢
zgodna z pkt 5.2 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz,
w przypadku silnikow i pojazdéw dwupaliwowych, z pkt 3.1 zatgcznika
15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wybér silnika macierzystego

Silnik macierzysty rodziny wybiera si¢ zgodnie z wymogami okres$lo-
nymi w pkt 5.2.4 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz,
w przypadku silnikow i pojazdow dwupaliwowych, z pkt 3.1.2 zalgcz-
nika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Parametry definiujace rodzing silnikow OBD

Rodzing silnikow OBD okresla si¢ w oparciu o podstawowe parametry
konstrukcyjne wspolne dla uktadéw silnika nalezacych do danej rodziny
zgodnie z pkt 6.1 zalagcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

7.2.
7.2.1.

72.2.

7.2.2.1.

7222.

Rozszerzenie w celu wlaczenia nowego ukladu silnika do rodziny
silnikow

Na wniosek producenta oraz po zatwierdzeniu przez organ udzielajacy
homologacji nowy uktad silnika moze by¢ wiaczony jako czlonek certy-
fikowanej rodziny silnikéw, jezeli spetnione sg kryteria, o ktorych mowa
w pkt 6.1.

Jezeli elementy konstrukcyjne macierzystego uktadu silnika odpowiadaja
nowemu ukfadowi silnika zgodnie z pkt 6.2 lub, w przypadku silnika
dwupaliwowego, z pkt 3.1.2 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ, macierzysty uktad silnika musi pozosta¢ niezmieniony, a producent
zmienia dokument informacyjny okre$lony w zatgczniku I.

Jezeli elementy konstrukcyjne nowego ukladu silnika nie odpowiadaja
macierzystemu uktadowi silnika zgodnie z pkt 6.4.2, ale sg reprezenta-
tywne dla catej rodziny, to nowy ukfad silnika staje si¢ nowym silnikiem
macierzystym. W tym przypadku nalezy wykaza¢, ze nowe elementy
konstrukcyjne sa zgodne z przepisami niniejszego rozporzadzenia
i nalezy zmieni¢ dokument informacyjny okreslony w zataczniku I.

ZGODNOSC PRODUKCII
Wymogi ogélne

Srodki zapewniajace zgodnos¢ produkcji podejmuje si¢ zgodnie z art. 12
dyrektywy 2007/46/WE. Zgodnos$¢ produkcji sprawdza si¢ w oparciu
o0 opis zawarty w $wiadectwach homologacji typu okreslonych w dodatku
4 do niniejszego zalacznika. Stosujac dodatki 1, 2 lub 3, koryguje si¢
zmierzone emisje zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnikéw
podlegajacych kontroli zgodnosci produkcji poprzez zastosowanie
wiasciwych wspotczynnikow pogorszenia jakosci dla danego silnika,
zapisanych w uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu WE udzie-
lonej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Przepisy zatacznika X do dyrektywy 2007/46/WE stosuje si¢, gdy
organy udzielajace homologacji nie uwazajg za zadowalajaca procedury
kontroli stosowanej przez producenta.

Wszystkie silniki poddawane badaniom wybiera si¢ losowo z produkcji
seryjne;j.

Emisje zanieczyszczen

Jezeli maja by¢ mierzone emisje zanieczyszczen, a homologacja typu
silnika zawiera jedno rozszerzenie lub wigksza liczbg rozszerzen,
badania przeprowadza si¢ na silnikach opisanych w pakiecie informa-
cyjnym dotyczacym wiasciwych rozszerzen.

Zgodno$¢ silnika poddanego badaniu zanieczyszczen:

Po przekazaniu silnika wlasciwemu organowi producent nie moze doko-
nywaé zadnej regulacji wybranych silnikow.

Z produkcji seryjnej analizowanych silnikow wybiera si¢ trzy silniki.
W celu sprawdzenia zgodnos$ci produkcji silniki poddaje si¢ badaniom
WHTC, a w razie potrzeby takze WHSC. Wartosci graniczne musza by¢
zgodne z okre$lonymi w zafaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr
595/2009.

Jesli organ udzielajacy homologacji uznaje odchylenie standardowe
produkeji podane przez producenta zgodnie z zatacznikiem X do dyre-
ktywy 2007/46/WE za zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie
z dodatkiem 1 do niniejszego zalacznika.

Jesli organ udzielajacy homologacji nie uznaje odchylenia standardo-
wego produkcji podanego przez producenta zgodnie z zalgcznikiem X
do dyrektywy 2007/46/WE za zadowalajace, badanie przeprowadza si¢
zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zatacznika.
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Na Zadanie producenta badania mozna przeprowadza¢ zgodnie z dodat-
kiem 3 do niniejszego zalacznika.

7.2.2.3. Na podstawie badan silnika w drodze kontroli wyrywkowej okreslonej
w pkt 7.2.2.2 produkcje¢ seryjna analizowanych silnikow uznaje si¢ za
zgodng w przypadku, gdy wydana zostanie pozytywna decyzja doty-
czaca wszystkich zanieczyszczen, oraz za niezgodna, jezeli wydana
zostanie decyzja negatywna dotyczaca jednego zanieczyszczenia,
zgodnie z kryteriami badania zastosowanymi we wilasciwym dodatku.

W przypadku wydania decyzji pozytywnej dotyczacej jednego zanie-
czyszczenia, takiej decyzji nie mozna zmieni¢ ze wzgledu na wyniki
jakichkolwiek dodatkowych badan przeprowadzonych w celu uzyskania
decyzji dla innych zanieczyszczen.

Jezeli dla wszystkich zanieczyszczen nie zostanie wydana decyzja pozy-
tywna oraz jezeli dla dowolnego zanieczyszczenia nie zostanie wydana
decyzja negatywna, badanie przeprowadza si¢ na innym silniku (zob.
rys. 1).

Jezeli nie uzyskano zadnej decyzji, producent moze w dowolnej chwili
podja¢ decyzje o zaprzestaniu badania. W takim przypadku odnotowuje

si¢ decyzje negatywnag.

Rysunek 1

Schemat badania zgodnoS$ci produkcji

Badanie trzech silnikow

Y

> Obliczenie statystycznego wyniku badania
Y
Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem statystyczny wynik TAK | Seria
badania spehnia kryteria negatywnego w'l\miklu serii dla co B odrzucona
najmniej jednego zanieczyszczenia?
] NIE
NIE

Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem statystyczny wynik
badania spelnia kryteria pozytywnego wyniku serii dla’co
najmniej jednego zanieczyszczenia?

y TAK

Wydano decyzje pozytywna w odniesieniu do co najmniej
jednego zanieczyszczenia

/
: yoremy =T TAK .
Czy wydano decyzje pozytywna w odniesieniu do wszystkich 4 Seria
zanieczyszczen? 1 przyjgta
- ] NIE

Badanie dodatkowego silnika

7.2.3.  Badania przeprowadza si¢ na nowo wyprodukowanych silnikach.

7.2.3.1. Na wniosek producenta badania mogg by¢ przeprowadzone na silnikach,
ktore byty docierane przez nie wigcej niz 125 godzin. W tym przypadku
procedura docierania jest przeprowadzana przez producenta, ktory zobo-
wigzuje si¢ nie dokonywac¢ zadnych regulacji tych silnikow.
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7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.23.4.

7.2.3.5.

Jezeli producent zada przeprowadzenia procedury docierania zgodnie
z pkt 7.2.3.1, mozna ja przeprowadzi¢ na:

a) wszystkich badanych silnikach;

b) pierwszym badanym silniku, wyznaczajac wspotczynnik rozwoju
emisji w nastgpujacy sposob:

(i) emisje zanieczyszczen mierzy si¢ zar6wno na nowo wyproduko-
wanych silnikach, jak i na pierwszym badanym silniku przed
osiggnigciem maksymalnej liczby 125 godzin docierania okre-
$lonej w pkt 7.2.3.1;

(i) wspotezynnik rozwoju emisji migdzy dwoma badaniami okresla
si¢ dla kazdego zanieczyszczenia:

emisje przy drugim badaniu/emisje przy pierwszym badaniu

wspétczynnik rozwoju moze mie¢ warto$¢ mniejsza niz jeden.

Kolejno badane silniki nie sg poddawane procedurze docierania, ale ich
emisje bezposrednio po wyprodukowaniu sg korygowane poprzez zasto-
sowanie wspotczynnika rozwoju emisji.

W tym przypadku stosuje si¢ nastgpujace wartosci:

a) dla pierwszego silnika warto$ci z drugiego badania;

b) dla pozostatych silnikow wartosci bezposrednio po wyprodukowaniu
pomnozone przez wspdiczynnik rozwoju.

W przypadku silnikow zasilanych olejem napedowym, etanolem (ED95),
benzyna, E85, LNG,y, LNG i LPG, w tym silnikow dwupaliwowych,
wszystkie te badania mozna przeprowadzi¢ na paliwach rynkowych. Na
whniosek producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzorcowych okreslonych
w zalaczniku IX. Wiaze si¢ to z badaniami opisanymi w sekcji 1 niniej-
szego zalacznika, z wykorzystaniem przynajmniej dwoch paliw wzorco-
wych dla kazdego silnika zasilanego LPG lub LNG, w tym dla silnikow
dwupaliwowych.

W przypadku silnikow zasilanych CNG, w tym silnikow dwupaliwo-
wych, wszystkie te badania mozna przeprowadzac¢ na paliwie rynkowym
W nastepujacy sposob:

a) w przypadku silnikow oznaczonych litera H na paliwie rynkowym
nalezacym do zakresu H (0,89 < S, < 1,00);

b) w przypadku silnikow oznaczonych litera L na paliwie rynkowym
nalezacym do zakresu L (1,00 < S; < 1,19);

c¢) w przypadku silnikow oznaczonych literami HL na paliwie
rynkowym o skrajnym zakresie wspotczynnika zmiany A (0,89 <
S, < 1,19).

Na wniosek producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzorcowych okreslo-
nych w zafgczniku IX. Wybor taki wiaze si¢ z przeprowadzeniem badan
opisanych w sekcji 1 niniejszego zalacznika.

Niezgodnos¢ silnikow gazowych i dwupaliwowych

W przypadku sporow wynikajacych z niezgodnosci silnikow zasilanych
gazem, w tym silnikow dwupaliwowych, przy wykorzystaniu paliwa
rynkowego, wykonuje si¢ badania na kazdym paliwie wzorcowym, na
ktorym byt badany silnik macierzysty, oraz ewentualnie na dodatkowym
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7.2.3.6.

7.3.

7.3.1.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

trzecim paliwie okreslonym w pkt 1.1.4.1 i 1.2.1.1, na ktorym silnik
macierzysty mogt by¢ badany. W stosownych przypadkach wynik jest
przeksztatcany w drodze przeliczenia z zastosowaniem odpowiednich
wspotczynnikow L1, ,r,” lub ,rp”, opisanych w pkt 1.1.5, 1.1.6.1
i 1.2.1.2. Jezeli wartosci 1, r, lub r, sa mniejsze od 1, nie dokonuje
si¢ przeksztalcenia. Wartosci zmierzone i, w stosownych przypadkach,
obliczone musza wykaza¢, ze silnik miesci si¢ w wartosciach granicz-
nych dla wszystkich wlasciwych paliw (np. paliwa 1, 2 i paliwo 3
w przypadku silnikow na gaz ziemny oraz paliwa A i B w przypadku
silnikow zasilanych LPG).

Badania zgodno$ci produkcji silnika zasilanego gazem przeznaczonego
do pracy na paliwie o jednym, okreslonym sktadzie zgodnym z pkt 1.2.2
niniejszego zalacznika wykonuje si¢ na paliwie, dla ktorego skalibro-
wano silnik.

Pokladowy system diagnostyczny (OBD)

Jesli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jakos¢ produkcji wydaje si¢
nie by¢ zadowalajaca, moze zazada¢ weryfikacji zgodnosci produkcji
systemu OBD. Weryfikacj¢ taka przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpuja-
cymi zasadami:

Z produkcji seryjnej wybiera si¢ losowo silnik i poddaje si¢ go bada-
niom opisanym w zataczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Silnik
dwupaliwowy musi pracowaé¢ w trybie dwupaliwowym oraz, w stosow-
nych przypadkach, w trybie dieslowskim. Badania moga by¢ przeprowa-
dzone na silniku, ktéry docierano przez nie wigcej niz 125 godzin.

Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli silnik taki
spelnia wymagania dotyczace badan okreslone w zalaczniku 9B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ, a w przypadku silnikow dwupaliwowych
spelnia dodatkowe wymagania okreslone w pkt 7 zalgcznika 15 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Jezeli silnik wybrany z produkcji seryjnej nie spetnia wymagan okre-
Slonych w pkt 7.3.2, nalezy wybra¢ losowo kolejne cztery silniki
z produkcji seryjnej i podda¢ je badaniom, o ktoérych mowa w pkt 7.3.1.

Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna, jesli co najmniej trzy silniki
z kolejnej wyrywkowej proby czterech silnikow spetniajg wymogi doty-
czace badan opisanych w zatgczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.

Informacje z ECU wymagane w badaniach eksploatacyjnych

Dostepnos¢ informacji ciggu danych wymaganych w pkt 5.2.1 zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt 5.2.2 wykazuje si¢ przy uzyciu
zewnetrznego narzedzia skanujacego OBD, opisanego w zatgczniku X.

W przypadku niemozno$ci pobrania takich informacji w nalezyty
sposob, przy uzyciu wlasciwie dziatajacego narzedzia skanujacego
zgodnie z zatacznikiem X, silnik uznaje si¢ za niezgodny.

Zgodnos$¢ sygnalu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2
i 5.2.3 wykazuje si¢ podczas wykonywania badania WHSC zgodnie
z zalacznikiem III.

W przypadku gdy urzadzenie poddawane badaniu nie spetnia wymogoéw
okreslonych w zatgczniku XIV w odniesieniu do urzadzen dodatkowych,
zmierzony moment obrotowy koryguje si¢ zgodnie z metoda korekcji
okreslong w zataczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

Zgodnos¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wystarcza-
jaca, jesli obliczony moment obrotowy miesci si¢ w granicach tolerancji
okreslonych w pkt 5.2.5.

Dostepnos¢ i zgodno$¢ informacji z ECU wymaganych w badaniach
eksploatacyjnych jest regularnie sprawdzana przez producenta w odnie-
sieniu do kazdego produkowanego typu silnika w kazdej rodzinie produ-
kowanych silnikow.

Producent udostgpnia wyniki przeprowadzonych przez siebie badan na
zadanie organowi udzielajagcemu homologacji.

Na zadanie organu udzielajacego homologacji producent wykazuje
dostepnos¢ lub zgodno$¢ informacji z ECU w produkcji seryjnej przez
przeprowadzenie odpowiednich badan, o ktorych mowa w pkt
7.4.1-7.4.4 na probie silnikow wybranych sposrod silnikéw tego samego
typu. Zasady badania wyrywkowego, w tym dotyczace wielko$ci proby,
oraz statystyczne kryteria wydania decyzji pozytywnej lub negatywnej
odpowiadajg zasadom i kryteriom okreslonym w niniejszym zataczniku
w odniesieniu do kontroli zgodnosci emisji.

DOKUMENTACIJA

» M4 Pakiet dokumentacji wymagany na mocy art. 5, 7 i 9, umozli-
wiajacy organowi udzielajagcemu homologacji oceng strategii kontroli
emisji zanieczyszczen oraz systemOw znajdujacych sie w pojezdzie,
a takze w silniku w celu zapewnienia prawidlowego dziatania $rodkoéw
kontroli NO,, a takze pakiety dokumentacji wymagane na mocy zalacz-
nika VI (emisje nieobjete cyklem badawczym), zataczniku X (OBD)
i zataczniku XVIII (silniki dwupaliwowe), sa udostgpniane w dwoch
nastepujacych czgéciach:

a) w ,.formalnym pakiecie dokumentacji”, ktéry moze by¢ udostgpniany
zainteresowanym stronom na zadanie;

b) w ,poszerzonym pakiecie dokumentacji”, ktéry pozostaje S$cisle
poufny.

Formalny pakiet dokumentacji moze by¢ zwigzty, pod warunkiem wska-
zania dowodow, ze zidentyfikowano wszystkie wyjscia dozwolone przez
macierz wynikow otrzymang z kontroli poszczegdlnych wejs¢ jednostko-
wych. Dokumentacja opisuje funkcjonalne dziatanie systemu wymusza-
jacego, wymaganego na mocy zalacznika XIII, w tym parametry
niezb¢dne dla pobrania informacji zwigzanych z danym systemem.
Takie materialy sa przechowywane przez organ udzielajacy homologacji.

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera nastepujace informacje:

a) informacje o dziataniu wszystkich AES i BES, w tym opis para-
metrow modyfikowanych przez dowolng AES oraz warunki
graniczne dzialania AES, a takze wskazanie, ktore AES i BES
beda prawdopodobnie aktywne w warunkach procedur badawczych
okreslonych w zataczniku VI;

b) opis elektroniki kontroli uktadu paliwowego, strategii ustawiania
rozrzadu oraz punktow przefaczania w czasie wszystkich trybow

pracy;

c) pelny opis systemu wymuszajacego, wymaganego na mocy zatacz-
nika XIII, w tym powiazane strategie monitorowania;

d) opis $rodkéw zabezpieczajacych przed ingerencja osob niepowota-
nych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4 lit. b) i w art. 7 ust. 4 lit. a).
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Poszerzony pakiet dokumentacji pozostaje scisle poufny. Moze go prze-
chowywa¢ organ udzielajacy homologacji lub, wedtug uznania takiego
organu, producent. Jesli pakiet dokumentacji przechowuje producent, po
dokonaniu jego przegladu i zatwierdzenia organ udzielajacy homologacji
opatruje go identyfikatorem i datg. Jest on udostepniany do wgladu
organowi udzielajacemu homologacji w czasie homologacji lub
w dowolnym terminie w okresie waznosci homologacji.
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Dodatek 1

Procedura badania zgodnos$ci produkcji przy zadowalajacym poziomie
odchylenia standardowego

1. W niniejszym dodatku opisano procedur¢ stosowang w celu weryfikacji
zgodnos$ci produkeji w zakresie emisji zanieczyszczen, gdy odchylenie stan-
dardowe produkcji jest zadowalajace. Stosowang w tym przypadku proce-
durg opisano w dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z nastgpujacymi
wyjatkami:

1.1. W pkt A.1.3 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt
5.3 rozumie si¢ jako odniesienie do tabeli w zataczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009.

1.2. W pkt A.1.3 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do rys.
1 w pkt 8.3 rozumie si¢ jako odniesienie do rys. 1 w zalgczniku I do
niniejszego rozporzadzenia.
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Dodatek 2

Procedura badania zgodnos$ci produkcji przy niezadowalajacym poziomie
odchylenia standardowego lub gdy dane na temat odchylenia
standardowego nie sa dostepne

1. W niniejszym dodatku opisano procedur¢ wykorzystywana do weryfikacji
zgodno$ci produkeji w zakresie emisji zanieczyszczen, gdy odchylenie stan-
dardowe produkcji jest niezadowalajace badz nie ma danych na jego temat.
Stosowang w tym przypadku procedurg opisano w dodatku 2 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, z nastgpujacymi wyjatkami:

1.1. W pkt A.2.3 dodatku 2 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt
5.3 rozumie si¢ jako odniesienie do tabeli w zataczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009.
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1.2.

1.3.

Dodatek 3

Procedura badania zgodnoS$ci produkcji na zadanie producenta

W niniejszym dodatku opisano procedur¢ wykorzystywana do weryfikacji,
na zadanie producenta, zgodnosci produkcji w zakresie pozioméw emisji
zanieczyszczen. Stosowana w tym przypadku procedurg opisano w dodatku
3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z nastgpujacymi wyjatkami:

. W pkt A.3.3 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt

5.3 rozumie si¢ jako odniesienie do tabeli w zataczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 595/20009.

W pkt A.3.3 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do rys.
1 w pkt 8.3 rozumie si¢ jako odniesienie do rys. 1 w zalgczniku I do
niniejszego rozporzadzenia.

W pkt A.3.5 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt
8.3.2 rozumie si¢ jako odniesienie do pkt 7.2.2 niniejszego zatacznika.
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Dodatek 4

Wzory dokumentu informacyjnego
odnoszace si¢ do:

homologacji typu WE silnika lub rodziny silnikow jako oddzielnego zespotu
technicznego,

homologacji typu WE pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdow,

homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

Ponizsze informacje dostarcza si¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci.
Wszelkie rysunki sporzadza si¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegbétowosci
w formacie A4 lub ztozone do tego formatu. Fotografie, jesli zostaty zalaczone,
musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoty techniczne, o ktérych mowa w niniej-
szym dodatku sg sterowane elektronicznie, przedstawia si¢ informacje dotyczace
ich dziatania.

Objasnienia (dotyczqce wypelniania tabeli):

Litery A, B, C, D i E odpowiadajace cztonkom rodziny silnikow zastgpuje si¢
rzeczywistymi nazwami czlonkéw rodziny silnikow.

Jesli w przypadku danej wlasciwosci silnika ta sama wartos¢/opis ma zastoso-
wanie do wszystkich cztonkéw rodziny silnikow, scala si¢ komorki odpowiada-
jace literom A-E.

Jesli rodzina sktada si¢ z wigcej niz 5 czlonkéw, mozna doda¢ nowe kolumny.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE silnika lub rodziny
silnikow jako oddzielnego zespotu technicznego, wypehia si¢ czg$¢ ogdlng oraz
czesci 11 3.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE pojazdu z homologo-
wanym silnikiem w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, wypehia sie czg$é
0goblng i czgs¢ 2.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdow, wypehia si¢ cze$¢ ogdlng oraz czgsci 1, 2 1 3.

Objasnienia znajdujg si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalgcznika.

Silnik macie- Czlonkowie rodziny silnikow
rzysty lub typ
silnika A B C D E
0. DANE OGOLNE
0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ
0.2.0.3. Typ silnika jako oddzielny zespot techniczny/

rodzina silnikow jako oddzielny zespol tech-
niczny/pojazd z  homologowanym  silnikiem
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
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Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

obstugi technicznej pojazdéw/pojazd w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdow ()

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-3)):

0.3. Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na
oddzielnym zespole technicznym (°):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgséci i oddzielnych zespotow tech-
nicznych, umiejscowienie oraz sposob mocowania
znaku homologacji typu WE:

0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli

istnieje):

Czeé¢ 1: PODSTAWOWE WEASCIWOSCI  SILNIKA (MACIERZYS-
TEGO) 1 TYPOW SILNIKOW NALEZACYCH DO RODZINY
SILNIKOW

Cze¢éé 2: PODSTAWOWE WEASCIWOSCI CZESCI T UKEADOW
POJAZDU W ODNIESIENIU DO EMISJI SPALIN

Cze¢sé 3: DOSTEP DO INFORMACJI DOTYCZACYCH

1 OBSLUGI TECHNICZNEJ POJAZDOW

NAPRAWY

Dodatek do dokumentu informacyjnego: Informacje dotyczace warunkéw

badania

ZDJECIA LUB RYSUNKI SILNIKA MACIERZYSTEGO, TYPU SILNIKA
ORAZ, GDY MA TO ZASTOSOWANIE, KOMORY SILNIKA.

WYKAZ INNYCH ZALACZNIKOW, JEZELI ISTNIEJA.

DATA, SPRAWA

CZESC 1
PODSTAWOWE WLASCIWOSCI SILNIKA (MACIERZYSTEGO) 1 TYPOW SILNIKOW NALEZACYCH
DO RODZINY SILNIKOW
Silnik macie- Czlonkowie rodziny silnikow
rzysty lub typ
silnika A B C D E
3.2. Silnik spalania wewnetrznego
3.2.1. Doktadny opis silnika
32.1.1. Zasada dziatania: zapton iskrowy/zapton samo-
czynny/zasilanie dwupaliwowe (')
Cykl czterosuwowy/dwusuwowy/o  tloku obro-
towym (1):
3.2.1.1.1. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1A/typ 1B/typ
2A/typ 2B/typ 3B (1) (*)




02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 56

Silnik macie-
rzysty lub typ

Czlonkowie rodziny silnikow

silnika A B C D E

32.1.1.2. Wskaznik energetyczny gazu w czeSci goracej
cyklu badania WHTC: ....oveereoeveeerreerereenne % (4

3.2.1.2. Liczba i uktad cylindrow:

3.2.1.2.1. Srednica (): mm

3.2.12.2. Skok (): mm

32.1.2.3. Kolejnos¢ zaptonu

3.2.1.3. Pojemno$¢ skokowa silnika (™): cm®

32.14. Stopien sprezania (%):

3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka ttoka oraz, w przy-
padku silnika z zaplonem iskrowym, pierScieni
tlokowych

3.2.1.6. Normalna predko$¢ obrotowa na biegu jalowym (%):
min”!

3.2.1.6.1. Podwyzszona predkos¢ obrotowa biegu jato-
wego (©): min”

3.2.1.6.2. Praca na biegu jalowym przy zasilaniu olejem
napedowym: tak/nie (') (4"

3.2.1.7. Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach
przy silniku pracujacym na biegu jalowym (%): %
wedlug danych producenta (tylko w przypadku
silnika z zaptonem iskrowym)

3.2.1.8. Maksymalna moc netto (") ......ccoveenee. kW przy
min~' (warto$¢ podana przez producenta)

3.2.1.9. Maksymalna dopuszczalna predkos¢ obrotowa
silnika zalecana przez producenta: min'

3.2.1.10. Maksymalny moment obrotowy netto (") ............
Nm przy ......ccceceeeee. min”  (warto§¢ podana
przez producenta)

32.1.11 Odniesienia producenta do pakietu dokumentacji
wymaganego na mocy art. 5, 7 i 9 rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011, umozliwiajacego organowi
udzielajacemu homologacji oceng strategii kontroli
emisji oraz systemow znajdujacych si¢ w silniku
w celu zapewnienia prawidlowego dziatania
srodkow kontroli NOy

32.2. Paliwo

3222, Pojazdy cigzarowe o duzej fadownosci: olej nape-

dowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol
(ED95)/etanol (E85)/LNG//LNGs, () (°)
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Silnik macie-
rzysty lub typ

Czlonkowie rodziny silnikow

silnika A B C D E

32.22.1. Paliwa odpowiednie do napedzania silnika, dekla-
rowane przez producenta zgodnie z pkt 1.1.2
zalacznika 1 do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011
(stosownie do przypadku)

324. Rodzaj zasilania paliwem

324.2. Witrysk paliwa (jedynie zaplon samoczynny lub
silnik dwupaliwowy): tak/nie (')

3.2.4.2.1. Opis uktadu

32422. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora
wstepna/komora wirowa (')

3.24.23. Pompa wtryskowa

3.24.23.1. Marka(-i)

324232, Typ(-y)

324233. Maksymalna dawka paliwa (') (3) .oovovvveeeeene.
mm?/suw lub cykl przy predkosci obrotowej silnika
WYNOSZCE] .ovververrarevnnes min” lub, alternatywnie,
wykres charakterystyki
(Jesli jest stosowane urzadzenie sterujace dotado-
waniem, poda¢ charakterystyke dawkowania paliwa
i cisnienia doladowania w funkcji predkosci obro-
towej)

324234 Statyczny kat wyprzedzenia zaptonu (%)

3.2.4.23.5. Charakterystyka wyprzedzenia zaptonu (2)

3.2.4.23.6. Sposob regulacji: na stanowisku/na silniku (")

32424 Regulator obrotow

3.24.24.1. Typ

324242 Punkt odcigcia wtrysku

3.24.242.1. Predkos¢, przy ktorej zaczyna si¢ odcigeie wirysku
pod obcigzeniem: min

3242422, Predko$¢ maksymalna bez obciazenia: min™

3242423, Predkoé¢ obrotowa biegu jatowego: min™

324.25. Przewody wtryskowe

3.24.25.1. Dhugos¢: mm

324252. Srednica wewnetrzna: mm

3.24.253. System bezposredniego wtrysku paliwa (common
rail), marka i typ:

3.2.4.2.6. Wtryskiwacz(-e)

3.24.2.6.1. Marka(-1)




02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 58

Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

3.24.2.6.2. Typ(-y)

3.2.4.2.6.3. Ciénienie otwarcia (*): kPa lub wykres charaktery-
styki (®):

324.27. Uktad zimnego rozruchu

3.2.4.2.7.1. Marka(-i):

3.24.2.72. Typ(-y):

3.24.2.73. Opis

324.238. Dodatkowe urzadzenie rozruchowe

32428.1. Marka(-1)

3.2.4.2.82. Typ(-y)

3.2.4.2.8.3. Opis uktadu

324.209. Wirysk sterowany elektronicznie: tak/nie (')

324.29.1. Marka(-1)

3.24.292. Typ(-y):

3.24.293. Opis ukladu (w przypadku uktadow innych niz
wtrysk ciggly poda¢ dane réwnowazne):

324293.1. Marka i typ jednostki sterujacej (ECU)

324293.2. Marka i typ regulatora paliwa

3242933. Marka i typ czujnika przeplywu powietrza

3.2.42934. Marka i typ rozdzielacza paliwa

3242935. Marka i typ obudowy przepustnicy

3.24.293.6. Marka i typ czujnika temperatury wody

324293.7. Marka i typ czujnika temperatury powietrza

3.2.42938. Marka i typ czujnika ci$nienia powietrza

324293.9. Numer(-y) kalibracji oprogramowania

3.2.4.3. Witrysk paliwa (jedynie silniki o zaptonie iskro-
wym): tak/nie "

3243.1. Zasada dziatania: wtrysk do kolektora dolotowego
(wtrysk jedno-/wielopunktowy/ witrysk
bezposredni (')/inne (wymienic):

32432. Marka(-i)

3.2.433. Typ(-y)
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Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

32434, Opis ukladu (w przypadku uktadow innych niz
wtrysk ciggly poda¢ dane réwnowazne):

32434.1. Marka i typ jednostki sterujacej (ECU):

32434.2. Marka i typ regulatora paliwa:

324343. Marka i typ czujnika przeplywu powietrza:

324344 Marka i typ rozdzielacza paliwa:

3.2434.5. Marka i typ regulatora ci$nienia:

3.2.43.4.6. Marka i typ mikroprzetacznika:

32434.7. Marka i typ regulacji biegu jalowego:

324348. Marka i typ obudowy przepustnicy:

3.24.3.409. Marka i typ czujnika temperatury wody:

3.2.43.4.10. Marka i typ czujnika temperatury powietrza:

32434.11. Marka i typ czujnika ci$nienia powietrza:

3243.4.12. Numer(-y) kalibracji oprogramowania:

3.2435. Wiryskiwacze: ciénienie otwarcia (*): kPa lub
wykres charakterystyki (%):

3.2435.1. Marka:

3.24352. Typ

3.2.43.6. Rozrzad wtrysku

3.2.43.7. Uktad zimnego rozruchu

3243.7.1. Zasada(-y) dziatania:

3.24.3.7.2. Zakres dziatania/nastawy Q) (2)

3.2.44. Pompa paliwowa

3.2.4.4.1. Ci$nienie (2): ............................ kPa lub wykres
charakterystyki (2):

3.255. Osprzet elektryczny

32.5.1. Napigcie znamionowe: .................. V, plus/minus
polaczony z masa (1)

325.2. Pradnica

3.2.5.2.1. Typ:

32522

Moc znamionowa: VA
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Silnik macie-
rzysty lub typ

Czlonkowie rodziny silnikow

silnika A B C D E
3.2.6. Ukiad zaplonu (tylko silniki z zaptonem iskrowym)
3.2.6.1. Marka(-1)
3.2.6.2. Typ(-y)
3.2.6.3. Zasada dziatania
3.2.64. Charakterystyka ~ wyprzedzenia  zaptonu  lub
mapa (2):
3.2.6.5. Statyczny kat wyprzedzenia zaptonu (%): ..............
stopni przed gérnym martwym punktem (GMP)
3.2.6.6. Swiece zaptonowe
3.2.6.6.1. Marka:
3.2.6.6.2. Typ:
3.2.6.6.3. Odstep elektrod: .................. mm
3.2.6.7. Cewka(-1) zaptonowa(-e)
3.2.6.7.1. Marka:
3.2.6.7.2. Typ:
32.7. Uklad chlodzenia: ciecz/powietrze (1)
3.2.7.2. Chtodzenie ciecza
3.2.7.2.1. Rodzaj cieczy
32.7.22. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): tak/nie Q)
3.2.7.2.3. Wiasciwoscei: ..o lub
32.7.23.1. Marka(-1):
3.2.7.2.3.2. Typ(-y):
3.2.7.2.4. Przetozenie:
3.2.7.3. Powietrze
32.7.3.1. Wentylator: tak/nie (")
3.2.73.2. Wiadciwosei ..o lub
3.2.7.3.2.1. Marka(-1)
3.2.7322. Typ(-y):
3.2.733. Przetozenie
3.2.8. Uktad dolotowy
3.2.8.1. Dotadowanie: tak/nie (')
3.2.8.1.1. Marka(-i)
3.2.8.1.2. Typ(-y):




02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 61

Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

3.2.8.1.3. Opis uktadu (np. maksymalne cisnienie dotado-
Wania ....cocoeeeeennne kPa, przepustnica, w razie
potrzeby):

3.2.8.2. Chtodnica migdzystopniowa: tak/nie (')

3.2.8.2.1. Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda (')

3.2.8.3. Podcisnienie w uktadzie dolotowym przy znamio-
nowej predkosci obrotowej i pelnym obcigzeniu
silnika (dotyczy jedynie silnikéw z zaplonem
samoczynnym)

3.2.8.3.1. Dopuszczalne minimum: ................... kPa

3.2.83.2. Dopuszczalne maksimum: .................. kPa

3.2.84. Opis i rysunki uktadu dolotowego i jego osprzgtu
(komory wyrownawczej, urzadzen podgrzewaja-
cych, dodatkowych wlotow powietrza itp.)

3.2.84.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub
fotografie)

3.2.9. Ukdad wydechowy

3.29.1. Opis lub rysunki kolektora wydechowego

3.2.9.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego

3.29.2.1. Opis lub rysunek elementow uktadu wydechowego
stanowiagcych czgs¢ uktadu silnika

3.2.93. Maksymalne dopuszczalne przeciwcisnienie
wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej
i pelnym obcigzeniu silnika (dotyczy jedynie
silnikdw z zaptonem samoczynnym): ...................
kPa (%)

3.29.7.1. Dopuszczalna pojemnos$¢ uktadu wydechowego
(pojazd i uktad silnika): .................. dm?

3.2.9.7.2. Pojemno$¢ ukladu wydechowego stanowiacego
cze$¢ ukladu silnika:.................... dm’®

3.2.10. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego
okien dolotowych i wylotowych

3.2.11. Rozrzqd zaworow lub rownowazne dane

3.2.11.1. Maksymalne wzniosy zaworow, katy otwarcia

i zamknigcia lub szczegoly dotyczace alternatyw-
nych uktadéw rozrzadu, w odniesieniu do mart-
wych punktow. W przypadku zmiennego uktadu
rozrzadu, minimalny i maksymalny rozrzad
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Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

32.11.2. Dane regulacyjne lub kontrolne (%):

3.2.12. Srodki ograniczajqce zanieczyszczenie powietrza

3.2.12.1.1. Uktad recyrkulacji gazow ze skrzyni korbowe;j: tak/
nie (%)
Jesli tak, opis 1 rysunki ................
Jesli nie, wymagana zgodno$¢ z zatacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

32.12.2. Dodatkowe urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszezen (jezeli wystepuja i jezeli nie sa ujete
w innym dziale)

3.2.12.2.1. Reaktor Katalityczny: tak/nie (')

3.2.12.2.1.1. Liczba reaktoréw katalitycznych i ich elementow
(poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespo-
hu):

32.12.2.1.2. Wymiary, ksztalt i objgtos¢ reaktora(-ow) katali-
tycznego(-nych):

32.12.2.1.3. Zasada dziatania reaktora katalitycznego

32.12.2.1.4. Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych:

32.12.2.1.5. Zawartos¢ wzgledna

3.2.12.2.1.6. Wktad (budowa i materiat):

32.12.2.1.7. Gestos¢ komorek:

32.12.2.1.8. Typ obudowy reaktora(-0w) katalitycznego(-nych):

32.12.2.1.9. Potozenie  reaktora(-ow)  katalitycznego(-nych)
(miejsce 1 odleglo$¢ odniesienia w linii ukladu
wydechowego):

3.2.12.2.1.10. Oslona termiczna: tak/nie (')

32.12.2.1.11. Uktady regeneracji/metoda oczyszczania spalin,
opis:

32.12.2.1.11.5. Normalny zakres temperatur roboczych: ............
K

3.2.12.2.1.11.6. Odczynniki ulegajace zuzyciu: tak/nie ('):

32.12.2.1.11.7. Typ i stezenie odczynnika niezbednego do dzia-
tania katalitycznego:

32.12.2.1.11.8. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika
K

3.2.12.2.1.11.9. Norma migdzynarodowa:

3.2.12.2.1.11.10.

Czgstotliwo$¢  uzupelniania odczynnika: — stale/
podczas przegladow (V):
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Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

3.2.12.2.1.12. Marka reaktora katalitycznego

3.2.12.2.1.13. Numer identyfikacyjny czesci

3.2.12.2.2. Czujnik tlenu: tak/nie (")

3.2.12.2.2.1. Marka:

3.2.12.2.2.2. Potozenie:

32.12.2.2.3. Zakres pomiaru:

3.2.12.2.2.4. Typ:

32.12.2.2.5. Numer identyfikacyjny czgsci:

3.2.12.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie (')

3.2.12.23.1. Typ (powietrze pulsujace, pompa powietrza itp.):

3.2.12.2.4. Recyrkulacja spalin (EGR): tak/nie ®

32.12.24.1. Wiasciwoscei (marka, typ, przeptyw itp.):

3.2.12.2.6. Pochlaniacz czastek statych: tak/nie ('):

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemno$¢ pochtaniacza czastek
stalych:

3.2.12.2.6.2. Konstrukcja pochtaniacza czastek statych:

3.2.12.2.6.3. Potozenie (odlegto$¢ odniesienia wzgledem uktadu
wydechowego):

3.2.12.2.64. Metoda lub ukfad regeneracji, opis lub rysunek: .

3.2.12.2.6.5. Marka pochtaniacza czastek statych

3.2.12.2.6.6. Numer identyfikacyjny czgsci:

3.2.12.2.6.7. Normalna temperatura robocza: .................. (K)
i zakres cisnien: (kPa)

3.2.12.2.6.8. W przypadku okresowej regeneracji

3.2.12.2.6.8.1.1. | Liczba cykli badan WHTC bez regeneracji (n):

3.2.12.2.6.8.2.1. | Liczba cykli badan WHTC z regeneracja (ng):

3.2.12.2.6.9. Pozostate uklady: tak/nie (')

3.2.12.2.69.1. Opis i dziatanie

3.2.12.2.7. Poktadowy system diagnostyczny (OBD):

3.2.12.2.7.0.1. Liczba rodzin silnikow OBD w rodzinie silnikow
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Silnik macie-

Czlonkowie rodziny silnikow

rzysty lub typ

silnika A B C D E
3.2.12.2.7.0.2. Lista rodzin silnikow OBD (jesli ma zastosowanie) | Rodzina silnikéw OBD 1: ..................
Rodzina silnikow OBD 2: ...................
itd. ...
3.2.12.2.7.0.3. Liczba rodzin silnikow OBD, do ktérych nalezy
silnik macierzysty/cztonek rodziny silnikow:
3.2.12.2.7.0.4. Odniesienia producenta do dokumentacji OBD
wymaganej na mocy art. 5 ust. 4 lit. ¢) i art. 9
ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i okreslone;j
w zalgczniku X do tego rozporzadzenia do celéw
homologacji systemu OBD
3.2.12.2.7.0.5. W stosownych przypadkach odniesienie producenta
do dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
silnika wyposazonego w system OBD
3.2.12.2.7.2. Wykaz i rola wszystkich cze$ci monitorowanych
przez system OBD (%)
32.12.2.7.3. Pisemny opis (ogolne zasady dziatania) dla
3.2.12.2.7.3.1. Silnikéw z zaptonem iskrowym: (*)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorowanie katalizatora: (*)
32.12.2.7.3.1.2. | Wykrywanie przerw w zaptonie: (*)
3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorowanie czujnika tlenu: (4)
3.2.12.2.7.3.1.4. | Pozostatych czgéci monitorowanych przez system
OBD:
3.2.12.2.7.3.2. Silnikow wysokopreznych: (%)
3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorowanie katalizatora: (*)
3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorowanie pochlaniacza czastek statych: (*)
3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorowanie elektronicznego uktadu paliwo-
wego: (4)
3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorowanie uktadu typu deNO,: (%)
3.2.12.2.7.3.2.5. | Pozostatlych czg$ci monitorowanych przez system
OBD: (9
32.12.2.74. Kryteria aktywacji wskaznika MI (stata liczba cykli
jezdnych lub metoda statystyczna): (*)
3.2.12.2.7.5. Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodow
wyjsciowych 1 formatow systemu OBD (wraz
z objasnieniem do kazdego z nich): (*)
3.2.12.2.7.6.5. Standardowy protokét komunikacji OBD: (*)
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Silnik macie- Cztonkowie rodziny silnikow
rzysty lub typ
silnika A B C D E

3.2.12.2.7.7. Odniesienie producenta do informacji dotyczacych
OBD wymaganych na mocy art. 5 ust. 4 lit. d)
i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011
do celéw zgodnosci z przepisami w sprawie
dostepu do systemu OBD pojazdu oraz informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojaz-
dow, lub

3.2.12.2.7.7.1. Ewentualnie  zamiast odniesienia  producenta,
o ktorym mowa w pkt 3.2.12.2.7.7, odniesienie
do uzupetnienia do niniejszego dodatku, zawieraja-
cego nastgpujaca tabelg, po wypetnieniu zgodnie
z podanym przykladem:

cze$¢ — kod usterki — strategia monitorowania —
kryteria wykrywania usterki — kryteria aktywacji
MI — parametry wtorne — wstgpne przygotowanie
— badanie demonstracyjne

katalizator — P0420 — czujnik tlenu 1- i 2- sygna-
lowy — roznica miedzy czujnikiem 1- a czujnikiem
2- sygnalowym — trzeci cykl — predkos$¢ obrotowa
silnika, obciazenie silnika, tryb A/F, temperatura
katalizatora — dwa cykle typu 1 — typ 1

3.2.12.2.7.8.0. Stosowana alternatywna homologacja przewidziana
w pkt 2.4.1 zalacznika X do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011: tak/nie (")

3.2.12.2.8. Inne uktady (opis i dziatanie)

32.12.2.8.1. Uktady zapewniajace wiasciwe dziatanie $rodkow
kontroli NO,

3.2.12.2.8.2. System wymuszajacy

3.2.12.2.8.2.1. Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymu-
szajacym, przeznaczony do uzycia przez stuzby
ratownicze lub w pojazdach okreslonych w art. 2
ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE: tak/nie (')

3.2.12.2.8.2.2. Aktywacja  trybu  pelzania ,wylaczenie po
ponownym uruchomieniu’/,,wytaczenie po tanko-
waniu”/,wylaczenie po parkowaniu” (7) ()

3.2.12.2.8.3. Liczba rodzin silnikow OBD w rodzinie silnikéw
rozpatrywanej w zwigzku z zapewnieniem wtasci-
wego dziatania $rodkow kontroli NOy
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Silnik macie- Cztonkowie rodziny silnikow
rzysty lub typ
silnika A B C D E

3.2.12.2.8.3.1.

Wykaz rodzin silnikow OBD w rodzinie silnikéw
rozpatrywanej w zwiazku z zapewnieniem wiasci-
wego dziatania $rodkow kontroli NO, (w stosow-
nych przypadkach)

Rodzina silnikow OBD 1: ...................
Rodzina silnikéw OBD 2: ...................
itd.

3.2.12.2.8.3.2.

Numer rodziny silnikow OBD, do ktorej nalezy
silnik macierzysty/cztonek rodziny silnikéw

3.2.12.2.8.5.

Numer referencyjny rodziny silnikow OBD rozpat-
rywanej w zwigzku z zapewnieniem wlasciwego
dziatania $rodkow kontroli NO,, do ktorej nalezy
silnik macierzysty/cztonek rodziny silnikéw

3.2.12.2.8.6.

Najnizsze stezenie aktywnego skfadnika obecnego
w odczynniku, nieaktywujace systemu ostrzegania
(CDyin): % (0bj.)

3.2.12.2.8.7.

W stosownych przypadkach odniesienie producenta
do dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
systemOw  zapewniajacych wlasciwe dziatanie
srodkow kontroli NOy

3.2.12.2.8.8.4.

Stosowana alternatywna homologacja przewidziana
w pkt 2.1 zalgcznika XIII do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011: tak/nie ()

3.2.12.2.8.8.5.

Podgrzewany/niepodgrzewany zbiornik odczynnika
i uktad dozowania (zob. pkt 2.4 zafacznika 11 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ)

3.2.17.

Szczegotowe informacje dotyczqce silnikow gazo-
wych i dwupaliwowych dla pojazdow ciezarowych
o duzej tadownosci (w przypadku uktadow o innej
konfiguracji  podaé  rownowazne  informacje)
(w stosownych przypadkach)

3.2.17.1.

Paliwo: LPG/NG-H/NG-L/NG-HL (")

3.2.17.2.

Regulator(-y) ci$nienia lub regulator(-y) cis$nienia/
odparowywania (')

3.2.17.2.1.

Marka(-i):

3.2.17.2.2.

Typ(-y):

3.2.17.2.3.

Liczba etapoéw redukcji ci$nienia:

3.2.17.24.

Cisnienie w potozeniu koncowym minimum:
..................... kPa — maksimum: kPa
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Silnik macie-
rzysty lub typ

Czlonkowie rodziny silnikow

silnika A B C D E
32.17.2.5. Liczba glownych punktow nastawu:
3.2.17.2.6. Liczba jalowych punktow nastawu:
3.2.17.2.7. Numer homologacji:
3.2.17.3. Uktad paliwowy: mieszalnik/wtrysk gazu/wtrysk

cieczy/wtrysk bezposredni (')
3.2.17.3.1. Regulacja stgzenia mieszanki:
3.2.17.3.2. Opis uktadu lub schemat i rysunki:
3.2.17.3.3. Numer homologacji typu:
3.2.17.4. Mieszalnik
32.174.1. Liczba:
3.2.17.4.2. Marka(-i):
3.2.17.4.3. Typ(-y):
3.2.17.4.4. Potozenie:
32.174.5. Zakres regulacji:
3.2.17.4.6. Numer homologacji typu:
3.2.17.5. Witrysk przez kolektor dolotowy
3.2.17.5.1. Witrysk: jednopunktowy/wielopunktowy (')
3.2.17.5.2. Wirysk: ciagly/rownoczesny/sekwencyjny (')
3.2.17.5.3. Urzadzenie wtryskowe
32.17.53.1. Marka(-1):
3.2.17.53.2. Typ(-y):
3.2.17.53.3. Zakres regulacji:
32.17.53.4. Numer homologacji typu:
32.17.54. Pompa zasilajaca (jesli stosowana):
32.17.54.1. Marka(-1):
3.2.17.54.2. Typ(-y):
3.2.17.54.3. Numer homologacji typu:
3.2.17.5.5. Wtryskiwacz(-¢)
3.2.17.5.5.1. Marka(-i):
3.2.17.5.5.2. Typ(-y):
3.2.17.5.5.3. Numer homologacji typu:
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3.2.17.6. Wtrysk bezposredni

3.2.17.6.1. Pompa wtryskowa/regulator cisnienia (')

3.2.17.6.1.1. Marka(-i):

3.2.17.6.1.2. Typ(-y):

32.17.6.1.3 Rozrzad wtrysku:

3.2.17.6.1.4. Numer homologacji typu:

3.2.17.6.2. Wtryskiwacz(-¢)

3.2.17.6.2.1. Marka(-i):

3.2.17.6.2.2. Typ(-y):

3.2.17.6.2.3. Cisnienie wydechu lub wykres charakterystyki (%):

32.17.6.2.4. Numer homologacji typu:

3.2.17.7. Elektroniczna jednostka sterujaca (ECU)

3.2.17.7.1. Marka(-i):

3.2.17.7.2. Typ(-y):

3.2.17.7.3. Zakres regulacji:

3.2.17.7.4. Numer kalibracji oprogramowania:

32.17.8. Specjalne wyposazenie do gazu ziemnego

3.2.17.8.1. Wariant 1 (tylko w przypadku homologacji
silnikéow dla kilku konkretnych sktadow paliwa)

3.2.17.8.1.0.1. Samodostosowanie? Tak/Nie (')

3.2.17.8.1.0.2. Kalibracja dla szczegélnego sktadu gazu: NG-H/
NG-L/NG-HL (")
Przeksztalcenie dla szczegdlnego sktadu gazu: NG-
H/NG-L/NG-HL, (")

32.17.8.1.1. metan (CHy): cooovvveeiiniciicee baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
etan (CoHe): oo baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
propan (CsHg): oevevveccniiinnee baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
butan (C4Hg): coveveevieeieierieeienne baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
Cs/Csit i baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
tlen (02): woveeveeiiccerccee baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
gaz obojetny (N,, He itp.): ........ baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
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3.2.17.9. W stosownych przypadkach odniesienie producenta
do dokumentacji dotyczacej instalacji silnika
dwupaliwowego w pojezdzie (U)

3.5.4. Emisje CO, z silnikow pojazdow ciezarowych
o duzej tadownosci

3.5.4.1. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC (‘B): ......
g/kWh

3.54.2. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie
dieslowskim (%) .......... g/kWh

3.543. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie
dwupaliwowym (?1): .......... g/kWh

3.54.4. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC Q) (d3):
............ g/kWh

3.54.5. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie
dieslowskim (°) (*%): .......... g/kWh

3.5.4.6. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie
dwupaliwowym @) (dl): ............ g/kWh

3.5.5. Zuzycie paliwa przez silniki pojazdow ciezarowych
o duzej tadownosci

3.5.5.1. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC (®): .......... g/
kWh

3.5.5.2. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie
dieslowskim () .......... g/kWh

3.5.5.3. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie dwupa-
liwowym (‘): .......... g/kWh

3.5.5.4. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC (°) (¥) ..........
g/kWh

3.5.5.5. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie
dieslowskim (°) (P): .......... g/kWh

3.5.5.6. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie dwupa-
liwowym (°) (D): ......... g/kWh

3.6. Temperatury pracy dopuszczalne przez produ-
centa

3.6.1. Ukiad chiodzenia

3.6.1.1. Chtodzenie ciecza

Maksymalna temperatura przy wylocie cieczy
z silnika: ..ot K
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3.6.1.2. Chtodzenie powicetrzem

3.6.1.2.1. Punkt odniesienia:

3.6.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia:
..................... K

3.6.2. Maksymalna temperatura na wlocie do chiodnicy
powietrza dotadowanego: .................. K

3.6.3. Maksymalna temperatura spalin w punkcie przewo-
du(-0w) wydechowego(-ych) w poblizu kotnierza(-y)
kolektora(-ow) wydechowego(-ych) lub turbospre-
zarki(-ek): ... K

3.6.4. Temperatura paliwa
Minimalna: K — maksymalna: K
Dla silnikow wysokopreznych na wlocie pompy
wtryskowej, dla silnikéw napedzanych gazem
w potozeniu koncowym regulatora ci$nienia.

3.6.5. Temperatura srodka smarujgcego
Minimalna: K — maksymalna: K

3.8. Uklad smarowania

3.8.1. Opis uktadu

3.8.1.1. Potozenie zbiornika $rodka smarujacego

3.8.1.2. Uktad zasilania (pompa/wtryskiem do wlotu/
mieszanie z paliwem itp.) Q)

3.8.2. Pompa olejowa

3.8.2.1. Marka(-i)

3.8.2.2. Typ(-y)

3.8.3. Mieszanie z paliwem

3.8.3.1. Stosunek procentowy:

3.8.4. Chlodnica oleju: tak/mie (")

3.84.1. Rysunek(-ki)

3.84.1.1. Marka(-i)

3.8.4.1.2. Typ(-y)
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CZESC 2
PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA CZESCI I UKEADOW POJAZDU W ODNIESIENIU DO EMISJI
SPALIN
Silnik macie- Cztonkowie rodziny silnikow
rzysty lub typ
silnika A B C D E
3.1. Producent silnika
3.1.1. Kod silnika nadany przez producenta (oznaczony na
silniku, lub inny sposéb identyfikacji)
3.1.2 Numer homologacji (jesli dotyczy), w tym oznaczenie
identyfikacyjne paliwa:
3.2.2. Paliwo
3.2.23. Wlew paliwa: specjalna zwegzka/naklejka
32.24.1. pojazd dwupaliwowy: tak/nie (')
3.2.3. Zbiornik(-i) paliwa
3.23.1. Zbiornik podstawowy
323.1.1. Liczba i pojemnos¢ kazdego zbiornika:
323.2. Zbiornik rezerwowy
3232.1. Liczba i pojemno$¢ kazdego zbiornika:
3.2.8. Uktad dolotowy
3.2.8.3.3. Rzeczywiste podcisnienie w uktadzie dolotowym przy
znamionowe]j predkosci obrotowej silnika 1 przy
pelnym obcigzeniu pojazdu: kPa
3.2.84.2. Filtr powietrza, rysunki: .................. Tub i
3.2.84.2.1. Marka(-i)
3.2.84.22. Typ(-y)
3.2.8.4.3. Tlumik ssania, rysunki
3.2.8.43.1. Marka(-1):
3.2.8.4.3.2. Typ(-y):
3.2.9. Uktad wydechowy
3.2.9.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego
329.22. Opis lub rysunek elementéow uktadu wydechowego
niestanowiagcych czesci uktadu silnika
3293.1. Rzeczywiste przeciwcisnienie wydechu przy znamio-

nowej predkosci obrotowej silnika i pelnym obcig-
zeniu pojazdu (tylko silniki z zaplonem wysokoprez-
1117201 ) HEUURURRN kPa
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Silnik macie-
rzysty lub typ
silnika

Czlonkowie rodziny silnikow

A

B

C

D

E

3.29.7. Catkowita pojemno$¢ uktadu wydechowego (pojazd
i uklad silnika): ... dm®

3.29.7.1. Dopuszczalna  pojemnos¢ uktadu  wydechowego
(pojazd 1 uktad silnika): ... dm?®

3.2.12.2.7. Poktadowy system diagnostyczny
(OBD)

32.12.2.7.8. Czgsci systemu OBD znajdujace si¢ w pojezdzie

3.2.12.2.7.8.0. | Stosowana alternatywna homologacja przewidziana
w pkt 2.4.1 zalacznika X do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011: tak/nie (")

3.2.12.2.7.8.1. | Wykaz czgsci systemu OBD znajdujacych si¢ w pojez-
dzie

3.2.12.2.7.8.2. | Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidlowego
dziatania (MI) (°)

3.2.12.2.7.8.3. | Pisemny opis lub rysunek interfejsu komunikacji
zewnetrznej systemu OBD (°)

3.2.12.2.8. Inne uktady (opis i dziatanie)

3.2.12.2.8.0. Zastosowano alternatywna homologacje zdefiniowang
w pkt 2.1 zalacznika XIII do rozporzadzenia (UE) nr
582/2011. Tak/Nie

3.2.12.2.8.1. Systemy zapewniajace wlasciwe dzialanie $rodkow
kontroli NOy

3.2.12.2.8.2. System wymuszajacy

3.2.12.2.8.2.1. | Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymusza-
jacym, przeznaczony do uzycia przez stuzby ratow-
nicze lub w pojazdach okreslonych w art. 2 ust. 3
lit. b) dyrektywy 2007/46/WE: tak/nie (')

3.2.12.2.8.2.2. | Aktywacja trybu pelzania ,,wylaczenie po ponownym

uruchomieniu”/,,wylaczenie po tankowaniu”/,,wyta-
czenie po parkowaniu” (7) (")
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Silnik macie- Cztonkowie rodziny silnikow
rzysty lub typ
silnika A B C D E

3.2.12.2.8.3. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do
pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
systemu zapewniajagcego wiasciwe dziatanie $rodkow
kontroli NO, homologowanego silnika

32.12.2.8.8. Znajdujace si¢ w pojezdzie cze$ci systemOw zapew-
niajacych wlasciwe dzialanie $rodkow kontroli NOy

3.2.12.2.8.8.1. | Wykaz znajdujacych si¢ w pojezdzie czgsci systemow
zapewniajacych wiasciwe dziatanie $rodkoéw kontroli
NO,

3.2.12.2.8.8.2. | W stosownym przypadku odniesienie producenta do
pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
systemu zapewniajacego wiasciwe dziatanie $rodkow
kontroli NO, homologowanego silnika

3.2.12.2.8.8.3. | Pisemny opis lub rysunek sygnatu ostrzegawczego (%)

3.2.12.2.8.8.4. | Stosowana alternatywna homologacja przewidziana
w pkt 2.1 zatacznika XIII do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011: tak/nie (')

3.2.12.2.8.8.5. | Podgrzewany/niepodgrzewany zbiornik odczynnika
i uklad dozowania (zob. pkt 2.4 zalgcznika 11 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ)

CZESC 3
DOSTEP DO INFORMACJI DOTYCZACYCH NAPRAWY 1 OBSLUGI TECHNICZNEJ POJAZDOW

16. DQSTEP DO INFORMACIJI DOTYCZACYCH NAPRAWY I OBSLUGI TECHNICZNEJ POJAZ-
DOW
16.1. Adres glownej strony internetowej zapewniajacej dostep do informacji dotyczacych naprawy i obstugi

technicznej pojazdow

16.1.1. Data udostepnienia strony (nie p6zniej niz 6 miesiecy od daty homologacji typu)
16.2. Warunki i zasady dostgpu do stron internetowych
16.3. Format informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow dostgpnych na stronach inter-

netowych
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1.2.

1.3.

4.2.

4.3.

Dodatek

do dokumentu informacyjnego

Informacje dotyczace warunkéw badania
Swiece zaplonowe

Marka:
Typ:
Ustawienie szczeliny iskrowej:

Cewka zaplonowa

Marka:

Typ:

Zastosowany Srodek smarujacy

Marka:

Typ: (poda¢ procent oleju w mieszance w przypadku wymieszania $rodka
smarujacego i paliwa)

Urzadzenia zasilane energia silnika

Moc pochtaniana przez urzadzenia (dodatkowe) musi by¢ ustalona wytacz-
nie:

a) jezeli wymagane urzadzenia (dodatkowe) nie sa zamocowane do
silnika; lub

b) jezeli niewymagane urzadzenia (dodatkowe) sa zamocowane do silnika.

Uwaga: Wymogi dotyczace urzadzen zasilanych energia silnika sa rézne w przy-
padku badania emisji i badania mocy.

Wyliczenie i okreslenie szczegotow:

Moc pochlaniana przy predkosciach obrotowych silnika wiasciwych dla
badania emisji

Tabela 1
L . Preferowana
Urzadzenia Bieg jalowy Niskie Wysokie predkosé obro- n95h
obroty >
towa (%)

P,
Urzadzenia (dodatkowe) wymagane zgodnie
z regulaminem nr 49 EKG ONZ, zalacznik
4, dodatek 6

Py

Urzadzenia (dodatkowe) niewymagane
zgodnie z regulaminem nr 49 EKG ONZ,
zalacznik 4, dodatek 6

Osiagi silnika (deklarowane przez producenta) (%)

Predkosci obrotowe silnika stosowane w badaniu emisji zgodnie z zatacz-
nikiem III do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 (°) (¥)

NISKIE ODIOLY (111g) eeveurrereereririeatrieierisieierteiee s ieestese s stese s sre s e obr./min
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5.2.

5.2.1.

522

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

WySOKie ODIOLY (N1y;) wovevererreereemaeecreniereninerensesesssssesassseassesesessans obr./min
Predkos¢ na biegu JAloOWYM .c.cccccvininiirencncennnenineces s obr./min
Preferowana predkoS$C ..ot obr./min
NOSN et sttt obr./min

Deklarowane wartosci dla badania mocy zgodnie z zalgcznikiem XIV do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 (%)

Predkos$¢ na biegu jaloWym ......cccoeiviiniiiinnneeceee e obr./min
Predkos$¢ przy maksymalnej mocy ........cccvveninciennenicisinninnes obr./min
MaKSYMAINA IMNOC .viuiiieuiiireiieteenteiette et ettt ettt as s st ataneseanasensanans kW
Predko$¢ przy maksymalnym momencie obrotowym .................. obr./min
Maksymalny moment OBIOtOWY ...c..cececerrreeuicerinreeminrsereeenieneeeesessensaens Nm

Informacje o ustawieniu obciazenia dynamometru (w stosownych
przypadkach)

Informacje o ustawieniu stalej krzywej obcigzenia dynamometru
(w stosownych przypadkach)

. Wykorzystano alternatywng metodg¢ ustawienia obcigzenia dynamometru

(tak/nie)

. Masa bezwtadnosci (kg):

. Efektywna moc pochfaniana przy predkosci 80 km/h, wiaczajac biezace

straty mocy pojazdu na dynamometrze (kW)

. Efektywna moc pochtaniana przy predkosci 50 km/h, wiaczajac biezace

straty mocy pojazdu na dynamometrze (kW)

Informacje o ustawieniach regulowanej krzywej obcigzenia dynamometru
(w stosownych przypadkach)

Informacje o wybiegu uzyskane z toru badawczego.
Marka i typ opon:

Wymiary opon (przednie/tylne):

Cisnienie w oponach (przednie/tylne) (kPa):

Masa probna pojazdu, wiaczajac kierowce (kg):
Dane dotyczace wybiegu na droge¢ (jezeli uzywane)

Tabela 2

Dane dotyczace wybiegu na droge

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) Sredni skorygowany czas wybiegu na droge

120

100

80

60

40

20




02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 76

6.4.7. Srednia skorygowana moc jezdna (jesli uzywana)

7.1.
7.2.

Tabela 3

Srednia skorygowana moc jezdna

V (km/h) Moc skorygowana (kW)

120

100

80

60

40

20

Warunki badania systemu OBD
Cykl badania zastosowany do weryfikacji systemu OBD:

Liczba cykli wstgpnego przygotowania zastosowanych przed badaniem
weryfikacyjnym systemu OBD:
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Dodatek 5

Wzér S$wiadectwa homologacji typu WE dla typu silnika/czesci jako
oddzielnego zespolu technicznego
Objasnienia znajduja si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalacznika.
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Zawiadomienie dotyczgce: Piecze¢ organu udzielajacego homolo-

— homologacji typu WE Q) gacji typu
— rozszerzenia homologacji
typu WE (')
— odmowy homologacji typu
WE ()
— cofnigcia homologacji typu
WE ()

typu czeéci/oddzielnego zespotu technicznego (') w odniesieniu do rozporza-
dzenia (WE) nr 595/2009 wykonanego rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011.

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio
ZIMICIIONE «oeveivieiriisetieriresitessessstsese st set s et a bt ot e s st s bbb estaeasaanasacs

Numer homologacji typu WE:
Powod rozszerzenia:

SEKCJA 1
0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, je$li oznaczono na czesci/oddzielnym zespole
technicznym (') (%):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:
0.4. Nazwa i adres producenta:

0.5. W przypadku czgsci 1 oddzielnych zespotéw technicznych, umiejscowienie
oraz sposob mocowania znaku homologacji WE:

0.6. Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujace;j:
0.7. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):
SEKCJA 11
1. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupetnienie
. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
. Data sprawozdania z badan:

. Numer sprawozdania z badan:

2
3
4
5. Uwagi (jezeli wystepuja): zob. uzupehienie
6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

Zalaczniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.
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1.1.

1.1.1.
1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.

1.2.1.
1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.
1.3.4.

1.4.

1.4.1.

Uzupetnienie

do Swiadectwa homologacji typu WE nr ...

INFORMACJE DODATKOWE

Szczegoly wymagajace uzupelnienia w zwigzku z homologacja typu
pojazdu z zainstalowanym silnikiem:

Marka silnika (nazwa przedsigbiorstwa):
Typ i opis handlowy (poda¢ warianty):
Kod producenta oznaczony na silniku:

Kategoria pojazdu (w stosownych przypadkach) (°):

Kategoria silnika: zasilany olejem napedowym/benzyna/LPG/NG-H/NG-
L/NG-HL/etanolem (ED95)/etanolem (E85)/LNG/LNG,q *:

Typ silnika dwupaliwowego: typ 1A/typ 1B/typ 2A/typ 2B/typ
3B () (M)
Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli istnie-
je):

Jezeli silnikowi okreslonemu w pkt 1.1 udzielono homologacji typu
jako oddzielnemu zespotowi technicznemu:

Numer homologacji typu silnika/rodziny silnikow (*):

Numer kalibracji oprogramowania elektronicznej jednostki sterujacej
silnika (ECU):

Szczegdlty wymagajace uzupetnienia w zwigzku z homologacja typu
silnika/rodziny silnikéw (') jako oddzielnego zespolu technicznego
(szczegoly uwzgledniane podczas instalacji silnika w pojezdzie):

Maksymalne lub minimalne podcisnienie w uktadzie dolotowym:
Maksymalne dopuszczalne ci$nienie wsteczne:
Pojemnos$¢ uktadu wydechowego:

Ograniczenia uzytkowania (w razie potrzeby):

Poziomy emisji zanieczyszczen z silnika/silnika macierzystego (')
Wspolczynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczony/staty (1)

W ponizszej tabeli nalezy poda¢ wartosci DF oraz emisji podczas badan
WHSC (w stosownych przypadkach) i WHTC:

Badanie WHSC

Tabela 4
Badanie WHSC

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach) (10) (ds)

da Masa czastek Liczba czastek
DF CO THC NMHC (%) NOx statych NH; statych
Mnoznikowy/addy-
tywny (1
CcO THC d4 NO, Masa czastek Liczba czastek
Emisje (mg/ (mg/ I\(III:I/IP/IISW(}!)) (mg/ statych) N}rlg statych
kWh) | kWh) & kWh) (mg/kWh) pp (#/kWh)
Wynik badania
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1.4.2.

1.4.3.

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach) (*°) (%)

44 Masa czastek Liczba czastek
DF co THC | NMHC (%) | NOx stalych NH, talych
Mnoznikowy/addy-
tywny (&)
CcO THC 44 NO, Masa czastek Liczba czastek
Emisje (mg/ (mg/ I\(III;/IP/IISW(h)) (mg/ statych) N}rlé statych
kWh) | kWh) & kWh) (mg/kWh) pp (#/kWh)
Wyliczone z DF
Emisja masowa COn: .ooeviivieieiiiiiieieeieeeeeeee g/kWh
Zuzycie PaAliWa .....cooeiiiiiiiieieceee e g/kWh
Badanie WHTC
Tabela 5
Badanie WHTC
Badanic WHTC ('%) (%)
Masa Liczba
DF Cco THC |NMHC (*)| cH, (% NO, czastek NH, czastek
stalych stalych
Mnoznikowy/addy-
tywny ¥
Masa Liczba
Emisie Cco THC [NMHC (**)| CH,4 (* NOy czastek NH; czastek
) (mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) statych ppm stalych
(mg/kWh) (#/kWh)
Rozruch  zimnego
silnika
Gorgcy rozruch bez
regeneracji
Gorgcy rozruch
z regeneracja (1)
ke  (mnoznikowy/
addytywny) (')
k.q (mnoznikowy/
addytywny) (")
Wazony wynik
badania
Ostateczny ~ wynik
badania z DF
Emisja masowa COj: ..oooviiiiiiiiiiiiiiiiicccccce ¢/kWh
Zuzycie paliwa: ...o..coeieiiiniiiiece g/kWh

Badanie na biegu jatowym

Tabela 6

Badanie na biegu jalowym

Badanie

Wartos¢ CO
(% obj.)

Lambda (')

Predkos¢ obrotowa
silnika (min ')

Temperatura oleju
silnikowego (°C)

Badanie przy niskich

biegu jalowego

obrotach

nie dotyczy

Badanie przy wysokich obrotach

biegu jalowego
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1.4.4.

1.5
1.5.1.

Badanie demonstracyjne PEMS

Tabela 6a

Badanie demonstracyjne PEMS

Typ pojazdu (np. M3, N3 i zastosowanie np.
samochdd cigzarowy skrzyniowy lub ciggnik
siodtowy, autobus miejski)

Opis pojazdu (np. model pojazdu, prototyp)

Wyniki stanowiace podstawe dla decyzji pozytyw-
nej/negatywnej ()

CcO THC

NMHC

CH,

Masa
NO, czastek
statych

Wspodlczynnik zgodnosci w oknie pracy

Wspolczynnik zgodnosci w oknie pracy dla
2

Informacje na temat przejazdu

W terenie miejskim

W terenie wiejskim

Po autostradzie

Udzialy czasu jazdy w terenie miejskim,
terenie wiejskim 1 po autostradzie, jak
opisano w pkt 4.5 zatacznika II do rozporza-
dzenia (UE) nr 582/2011

Udziaty czasu jazdy charakteryzujacej si¢
przyspieszaniem, zwalnianiem, utrzymywa-
niem predkosci podroznej oraz zatrzymywa-
niem, jak opisano w pkt 4.5.5 zalacznika II
do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

Minimum

Maksimum

Srednia moc w oknie pracy (%)

Czas trwania okna pracy dla masy CO, (s)

Okno pracy: procent waznych okien

Okno dla masy CO,: procent waznych okien

Wspolczynnik zgodnosci zuzycia paliwa

Pomiar mocy

Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Tabela 7

Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Zmierzona predko$¢ obrotowa silnika (obr./
min)

Zmierzony przeplyw paliwa (g/h)

Zmierzony moment obrotowy (Nm)

Zmierzona moc (kW)

Cisnienie atmosferyczne (kPa)

Cisnienie pary wodnej (kPa)
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Temperatura powietrza wlotowego (K)

Wspodlczynnik korekcji mocy

Moc skorygowana (kW)

Moc dodatkowa (kW) (1)

Moc netto (kW)

Moment obrotowy netto (Nm)

Skorygowane szczegdlne zuzycie paliwa (g/
kWh)

Dodatkowe dane
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Dodatek 6

Wzér Swiadectwa homologacji typu WE dla typu pojazdu
z homologowanym silnikiem

Objasnienia znajduja si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalacznika.
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Zawiadomienie dotyczace: Pieczg¢ organu udzielajacego homolo-

— homologacji typu WE () gacji typu
— rozszerzenia homologacji
typu WE @)
— odmowy homologacji typu
WE ()
— cofnigcia homologacji  typu
WE ()

typu pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009 wykonanego rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011.

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio
ZIMICIUONE ouviiviviiiserrist sttt st a bbb s bbbt s bbb saea bbb naeas

Numer homologacji typu WE:
Powod rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:

0.3.  Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na cze¢sci/oddzielnym zespole
technicznym (') (%):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:
0.4. Nazwa i adres producenta:

0.5. W przypadku czgséci i oddzielnych zespotéw technicznych, umiejscowienie
oraz sposob mocowania znaku homologacji WE:

0.6. Nazwa(-y) 1 adres(-y) fabryki montujace;j:
0.7. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA 11

1. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupetnienie

2. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli wystgpuja): zob. uzupetnienie

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:
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Dodatek 7

Wzér §wiadectwa homologacji typu WE dla typu pojazdu w odniesieniu do
ukladu

Objasnienia znajduja si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalacznika.
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Zawiadomienie dotyczgce: Piecze¢ organu udzielajacego homolo-

— homologacji typu WE (V) gacji typu
— rozszerzenia homologacji
typu WE (')
— odmowy homologacji typu
WE (1)
— cofnigcia homologacji typu
WE ()

typu pojazdu w odniesieniu do uktadu w zakresie rozporzadzenia (WE) nr
595/2009 wykonanego rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011.

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio
ZIMICTHOME <.eeeertircereeeetreeeesese ettt esese e seaes ettt st e st et see s s st et esesareeaencetecaesenenearanes

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:
SEKCJA 1

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jezeli istnieje(-ja):

0.3.  Sposob identyfikacji typu, je§li oznaczono na pojezdzie (') (%):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu (°):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.6. Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujace;j:

0.7. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):
SEKCJA 11

1. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupetnienie

2. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli wystgpuja): zob. uzupehienie

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

Zataczniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.

Uzupehienie
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1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Uzupetnienie

do Swiadectwa homologacji typu WE nr ...

INFORMACJE DODATKOWE

Szczegdly wymagajace uzupetnienia w zwigzku z homologacja typu
pojazdu z zainstalowanym silnikiem:

Marka silnika (nazwa przedsigbiorstwa):
Typ 1 opis handlowy (poda¢ warianty):
Kod producenta oznaczony na silniku:

Kategoria pojazdu (w stosownych przypadkach):

Kategoria silnika: zasilany olejem napedowym/benzyna/LPG/NG-H/NG-
L/NG-HL/etanolem (ED95)/etanolem (E85)/LNG/LNG,, ('):

. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1A/typ 1B/typ 2A/typ 2B/typ

3B () ()

Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

Jezeli silnikowi okreslonemu w pkt 1.1 udzielono homologacji typu jako
oddzielnemu zespotowi technicznemu:

Numer homologacji typu silnika/rodziny silnikéw (*):

Numer kalibracji oprogramowania elektronicznej jednostki sterujacej
silnika (ECU):

Szczegdly wymagajace uzupetnienia w zwigzku z homologacjg typu
silnika/rodziny silnikow (') jako oddzielnego zespotu technicznego
(szczegoly uwzgledniane podczas instalacji silnika w pojezdzie):

Maksymalne lub minimalne podci$nienie w ukladzie dolotowym:
Maksymalne dopuszczalne ci$nienie wsteczne:
Pojemnos¢ uktadu wydechowego:

Ograniczenia uzytkowania (w razie potrzeby):

Poziomy emisji zanieczyszczen z silnika/silnika macierzystego (')
Wspolczynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczony/staty Q)

W ponizszej tabeli nalezy poda¢ wartosci DF oraz emisji podczas badan
WHSC (w stosownych przypadkach) i WHTC:

Badanie WHSC

Tabela 4
Badanie WHSC

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach) (10) (ds)

44 Masa czastek Liczba czastek
DF CcO THC NMHC (%) NOx statych NH; statych
Mnoznikowy/addy-
tywny (1)
N CcO THC NMHC (d4) NO, Masa czastek NH; Liczba czastek
Emisje (mg/ (mg/ (mg/kWh) (mg/ statych m statych
kWh) | kWh) & kWh) (mg/kWh) pp (#/kWh)
Wynik badania
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1.4.2.

1.4.3.

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach) (*°) (%)

44 Masa czastek Liczba czastek
DF co THC | NMHC (%) | NOx stalych NH, talych
Mnoznikowy/addy-
tywny ()
CcO THC 44 NO, Masa czastek Liczba czastek
Emisje (mg/ (mg/ I\(III;/IP/IISW(h)) (mg/ statych N}rlé statych
kWh) | kWh) & kWh) (mg/kWh) pp (#/kWh)
Wyliczone z DF
Emisja masowa COn: .ooovviiiieieiiieieieeee e 2/kWh
Zuzycie Paliwa: ...ocooeiiiiiieieeee e g/kWh
Badanie WHTC
Tabela 5
Badanie WHTC
Badanie WHTC ('°) ()
Masa Liczba
DF CO THC NMHC (d4) CHy (‘“) NO, czastek NH; czastek
statych statych
Mnoznikowy/addy-
tywny ()
Masa Liczba
Emisie co THC |NMHC (*)| cH, (% NO, czastek NH; czastek
) (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) stalych ppm stalych
(mg/kWh) (#/kWh)
Rozruch  zimnego
silnika

Gorgcy rozruch bez
regeneracji

Goracy rozruch
z regeneracja (1)

k;y (mnoznikowy/
addytywny) (1)

kiq (mnoznikowy/
addytywny) (')

Wazony
badania

wynik

Ostateczny ~ wynik

badania z DF

Emisja masowa CO;: .

Zuzycie paliwa: ...o.cooeoiiiiiiiieieeeee

Badanie na biegu jatowym

Tabela 6

Badanie na biegu jalowym

Badanie

Wartos¢ CO

(% obj.)

Lambda (')

silnika (min")

Predkosé obrotowa

Temperatura oleju
silnikowego (°C)

Badanie przy niskich obrotach biegu

jatowego

nie dotyczy

Badanie przy wysokich obrotach

biegu jalowego
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1.4.4.

L.5.
1.5.1.

Badanie demonstracyjne PEMS

Tabela 6a

Badanie demonstracyjne PEMS

Typ pojazdu (np. M3, N; i zastosowanie np.
samochod cigzarowy skrzyniowy lub ciggnik
siodlowy, autobus miejski)

Opis pojazdu (np. model pojazdu, prototyp)

Wyniki stanowiace podstawe dla decyzji pozytyw-
nej/negatywnej ()

CcO THC

NMHC CH,

NO, PM mass

Wspolczynnik zgodnosci w oknie pracy

Wspolczynnik zgodnosci w oknie pracy dla
CO,

Informacje na temat przejazdu

W terenie miejskim

W terenie wiejskim

Po autostradzie

Udzialy czasu jazdy w terenie miejskim,
terenie wiejskim i po autostradzie, jak
opisano w pkt 4.5 zalacznika II do rozporza-
dzenia (UE) nr 582/2011

Udzialy czasu jazdy charakteryzujacej si¢
przyspieszaniem, zwalnianiem, utrzymywa-
niem predkosci podroznej oraz zatrzymywa-
niem, jak opisano w pkt 4.5.5 zatgcznika II
do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

Minimum

Maksimum

Srednia moc w oknie pracy (%)

Czas trwania okna pracy dla masy CO, (s)

Okno pracy: procent waznych okien

Okno dla masy CO,: procent waznych okien

Wspodlczynnik zgodnos$ci zuzycia paliwa

Pomiar mocy

Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Tabela 7

Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Zmierzona predkos$¢ obrotowa silnika (obr./
min)

Zmierzony przeplyw paliwa (g/h)

Zmierzony moment obrotowy (Nm)

Zmierzona moc (kW)

Ci$nienie atmosferyczne (kPa)

Cisnienie pary wodnej (kPa)
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Temperatura powietrza wlotowego (K)

Wspolczynnik korekcji mocy

Moc skorygowana (kW)

Moc dodatkowa (kW) (1)

Moc netto (kW)

Moment obrotowy netto (Nm)

Skorygowane szczegolne zuzycie paliwa (g/
kWh)

Dodatkowe dane
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Dodatek 8

Przyklad znaku homologacji typu WE

33 E 6 32 az3mm
2B HL C0123_*%

Przedstawiony w niniejszym dodatku znak homologacji umieszczony na silniku
homologowanym jako oddzielny zespot techniczny wskazuje, ze dany typ jest
silnikiem dwupaliwowym typu 2B, przeznaczonym do pracy przy uzyciu gazow
zarowno z zakresu H, jak i z zakresu L, ktory zostal homologowany w Belgii
(e6) w odniesieniu do etapu emisji C, jak okreslono w dodatku 9 do niniejszego
zalgcznika.




Dodatek 9

System numeracji §wiadectw homologacji typu WE

Sekcja 3 numeru homologacji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, art. 8 ust. 1 i art. 10 ust. 1, sktada si¢ z numeru wykonawczego aktu prawnego
lub ostatniego zmieniajacego aktu prawnego, majacego zastosowanie do homologacji typu WE. Po tym numerze nastgpuje litera alfabetu oznaczajaca
wymogi odnoszace si¢ do systemoéw OBD i SCR zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1
Dodatkowe Wymogi Daty wdroze- | Daty wdrozenia:
Lit Warto$¢ graniczna Warto$¢ graniczna OBD Warto$¢ graniczna [UPR (13 Jakos$¢ odczyn- Kiad it dotyczace Ay_ y ki ’ Ostateczny
tera OBD dla NO, () dla czastek statych (%) OBD dla CO (%) ®) nika uxtady molrzu oru- progu fua: nowe wszystae termin rejestracji
jace () mocy () typy pojazdy
A ) (9 Wiersz ,.etap wpro- | Monitorowanie wy- | nd. Etap wprowa- | Etap wprowa- nd. 20% | 31.12.2012 | 31.12.2013 31.8.2015 (%)
10 wadzenia” w tabeli | dajnosci (%) dzenia (7) dzenia (*) 10
B 1 lub tabeli 2 30.12.2016 ()
B (') Wiersz ,.etap wpro- | nd. Wiersz ,»etap nd. Etap wprowa- nd. 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
wadzenia” w tabeli wprowadzenia” dzenia (%)
112 w tabeli 2
C Wiersz  ,,wymogi | Wiersz Lwymogi | Wiersz ,,wymogi Ogolne (¥) Ogolne (%) Tak 20% | 31.12.2015 31.12.2016 31.8.2019
ogoblne” w tabeli 1 | ogdlne” w tabeli 1 ogoblne” w tabeli 2
lub tabeli 2
D Wiersz  ,,wymogi | Wiersz »wymogi | Wiersz ,,wymogi Ogolne (¥) Ogolne (%) Tak 10 % 1.9.2018 1.9.2019
ogodlne” w tabeli 1 | ogdlne” w tabeli 1 ogodlne” w tabeli 2
lub tabeli 2

Objasnienia:

(") Wymogi w zakresie monitorowania ,,warto$ci granicznej OBD dla NOx” okreslone w tabeli 1 zatacznika X dla silnikow i pojazdow o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz w tabeli 2 zatacznika X dla

silnikéw i pojazdéw o zaptonie iskrowym.
() Wymogi w zakresie monitorowania ,,warto$ci granicznej OBD dla czastek stalych” okres$lone w tabeli 1 zalacznika X dla silnikow i pojazdéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych.
(}) Wymogi w zakresie ,,monitorowania wydajnosci” okreslone w pkt 2.1.1 zalacznika X.
(*) Wymogi dotyczace jakosci odczynnika ,,na etapie wprowadzenia” okreslone w pkt 7.1 zalacznika XIII.

(°) Wymogi ,,0g6lne” dotyczace jakosci odczynnika okre$lone w pkt 7.1.1 zalacznika XIII.

8101081 — Td — T8SOAT10TO

1007800

68



(°) Wymogi w zakresie monitorowania ,,warto$ci granicznej OBD dla CO” okre$lone w tabeli 2 zalacznika X dla silnikow i pojazdow o zaplonie iskrowym.
(") Wymogi dotyczace wspotczynnikow IUPR ,.na etapie wprowadzenia” okre§lone w sekcji 6 zalacznika X.
(®) Wymogi ,,0g6lne” dotyczace IUPR okre$lone w sekcji 6 zatacznika X.
(°) Dla silnikow o zaptonie iskrowym i pojazdow wyposazonych w takie silniki.
(') Dla silnikdw o zaptonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz pojazdéw wyposazonych w takie silniki.
('") Dotyczy wylacznie silnikow o zaptonie iskrowym i pojazdow wyposazonych w takie silniki.
('?) Dodatkowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie monitorowania okreslone w pkt 2.3.1.2 zalgcznika 9 A do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
(13) Specyfikacje dotyczace IUPR okre§lono w zataczniku X. Silniki o zaptonie iskrowym i pojazdy wyposazone w takie silniki nie podlegaja wymogom dotyczacym IUPR.
(") Wymog dotyczacy ISC okreslony w dodatku 1 do zalacznika II.
nd. Nie dotyczy.

8101081 — Td — T8SOUT10T0

1007800

06
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Dodatek 10

Obja$nienia
(1) Niepotrzebne skreslic (w niektorych przypadkach skreslenia nie sa
konieczne, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja).
(2) Okresli¢ tolerancje.
(3) Prosze¢ wpisa¢ gorne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

(4) Prosz¢ udokumentowaé¢ w przypadku pojedynczej rodziny silnikow OBD
oraz jesli jeszcze nie udokumentowano w pakiecie(-tach) dokumentacji,
o ktorym(-ych) mowa w pkt 3.2.12.2.7.0.4.

(5) Wartos¢ dla tacznego badania WHTC, w tym dla czgéci zimnej i goracej,
zgodnie z zatacznikiem VIII do niniejszego rozporzadzenia.

(6) Prosz¢ udokumentowac, jesli nie wykazano w dokumentacji, o ktorej mowa
w pkt 3.2.12.2.7.1.1.

(7) Niepotrzebne skreslic.

(8) Informacje dotyczace osiggow silnika podaje si¢ tylko dla silnika macie-
rzystego.

(9) Okresli¢ tolerancje; w granicach + 3 % wartosci deklarowanych przez
producenta.

(10) W przypadku silnikow uwzglednionych w pkt 1.1.3 i 1.1.6 zalacznika I do
niniejszego rozporzadzenia nalezy, w stosownych przypadkach, powtorzy¢
informacje dla wszystkich badanych paliw.

(a) Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, czgsci
lub oddzielnego zespotu technicznego, ktoérego dotyczy dany dokument
informacyjny, znaki takie przedstawia si¢ w dokumencie za pomoca
symbolu ,,?”. (np. ABC?123??).

(b) Sklasyfikowana zgodnie z definicjami zawartymi w sekcji A zatacznika II
do dyrektywy 2007/46/WE.

(d) Silniki dwupaliwowe.

(d1) W przypadku silnika lub pojazdu dwupaliwowego.

(d2) W przypadku silnikow dwupaliwowych typu 1B, typu 2B i typu 3B.
(d3) Z wyjatkiem silnikow lub pojazdow dwupaliwowych.

(d4) W przypadkach okreslonych w tabeli 1 zalacznika 15 do regulaminu nr 49
EKG ONZ dla pojazdow dwupaliwowych oraz w zataczniku I do rozporza-
dzenia (UE) nr 595/2009 dla silnikéw o zaplonie iskrowym.

(dS) W przypadku silnikow dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B nalezy powtorzy¢
informacje dla trybu dwupaliwowego oraz dla trybu dieslowskiego.

(1) Liczbg te¢ zaokragla si¢ do dziesiatej czg$ci milimetra.
(m) Warto$¢ te oblicza sie i zaokragla do cm®.

(n) Okreslana zgodnie z wymogami zatacznika XIV.
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ZALACZNIK 11

ZGODNOSC UZYTKOWANYCH SILNIKOW LUB POJAZDOW

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik zawiera wymogi dotyczace sprawdzania i wyka-
zywania zgodnos$ci uzytkowanych silnikow i pojazdow.

PROCEDURA W ZAKRESIE ZGODNOSCI EKSPLOATA-
CYJNEJ

Zgodnos$¢ uzytkowanych pojazdéw Ilub silnikow nalezacych do
rodziny silnikow wykazuje si¢ w drodze badania pojazdow na
drodze, uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy,
w normalnych warunkach jazdy i przy normalnych obcigzeniach
uzytkowych. Badanie zgodnosci eksploatacyjnej jest reprezenta-
tywne dla pojazdow uzytkowanych na prawdziwych trasach prze-
jazdow, przy normalnym obcigzeniu uzytkowym i z zawodowym
kierowca, ktory zwykle uzywa pojazdu. Kiedy pojazd jest uzytko-
wany przez kierowcg innego niz zawodowy kierowca zwykle
uzywajacy tego konkretnego pojazdu, alternatywny kierowca musi
posiada¢ odpowiednie umiejgtnosci i przeszkolenie w zakresie uzyt-
kowania pojazdow nalezacych do kategorii poddawanej badaniu.

Jesli normalne warunki eksploatacyjne konkretnego pojazdu uwaza
si¢ za nieodpowiednie do celow nalezytego przeprowadzenia badan,
producent lub organ udzielajacy homologacji moga wystapi¢ o zasto-
sowanie alternatywnych tras przejazdu i obcigzen uzytkowych.

Producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji, ze
wybrany pojazd, wzorce jazdy i warunki sg reprezentatywne dla
rodziny silnikow. W celu okreslenia, czy wzorce jazdy sa akcepto-
walne do celéow badania zgodnosci eksploatacyjnej, stosuje sig¢
wymogi okreslone w pkt 4.5.

Producent zglasza harmonogram i schemat pobierania probek do
celow badania zgodnosci w czasie wstepnej homologacji typu
nowej rodziny silnikow.

Pojazdy niewyposazone w interfejs komunikacyjny umozliwiajacy
gromadzenie niezbednych danych z ECU okreslonych w pkt 5.2.1
i 5.2.2 zalgcznika I, pojazdy, w odniesieniu do ktérych brakuje
danych oraz takie, w ktorych stosuje si¢ niestandardowy protokot
danych, uwaza si¢ za niezgodne.

Pojazdy, w przypadku ktorych gromadzenie danych z ECU ma
wplyw na emisje zanieczyszczen z pojazdu lub jego dzialanie,
uznaje si¢ za niezgodne.

Silniki lub pojazdy dwupaliwowe

Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza spetnia¢ nastgpujace dodat-
kowe wymogi:

Badania PEMS przeprowadza si¢ w trybie dwupaliwowym.

W przypadku silnikow dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B nalezy
przeprowadzi¢ dodatkowe badanie PEMS w trybie dieslowskim na
tym samym silniku i pojezdzie bezposrednio po lub przed badaniem
PEMS w trybie dwupaliwowym.
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W takim przypadku pozytywna lub negatywna decyzja dotyczaca
partii badanej zgodnie z procedura statystyczng okre$lona w niniej-
szym zalaczniku musi uwzglednia¢ nastgpujace elementy:

a) wydaje si¢ decyzje pozytywna dla pojedynczego pojazdu, jezeli
zarowno badanie PEMS w trybie dwupaliwowym, jak i badanie
PEMS w trybie dieslowskim zakonczyly si¢ pozytywnie;

b) wydaje si¢ decyzj¢ negatywna dla pojedynczego pojazdu, jezeli
badanie PEMS w trybie dwupaliwowym lub badanie PEMS
w trybie dieslowskim zakonczyly si¢ negatywnie.

WYBOR SILNIKA LUB POJAZDU

Po udzieleniu homologacji typu dla rodziny silnikéw producent
przeprowadza badania eksploatacyjne na tej rodzinie silnikow
w ciagu 18 miesiecy od pierwszej rejestracji pojazdu wyposazonego
w silnik nalezacy do takiej rodziny. W przypadku wieloetapowej
homologacji typu pierwsza rejestracja oznacza pierwsza rejestracje
skompletowanego pojazdu.

Przez caly okres eksploatacji pojazdow okreslony w art. 4 rozporza-
dzenia (WE) nr 595/2009 badania powtarza si¢ okresowo przynaj-
mniej co dwa lata dla kazdej rodziny silnikow.

Na wniosek producenta badan mozna zaprzesta¢ pig¢ lat po zakon-
czeniu produkcji.

Przy minimalnej wielkosci proby wynoszacej trzy silniki procedura
pobierania probek jest ustalona tak, aby prawdopodobienstwo
pomyslnego przejscia badania przez parti¢ przy warto$ci wskaznika
wadliwos$ci pojazdow lub silnikéw 20 % wyniosto 0,90 (ryzyko
producenta = 10 %), podczas gdy prawdopodobienstwo zaakcepto-
wania partii przy 60 % wartosci wskaznika wadliwosci pojazdow
lub silnikow wyniosto 0,10 (ryzyko konsumenta = 10 %).

Dla proby ustala si¢ statystyke badania, okreslajaca taczng liczbe
silnikéw wykazujacych niezgodnosci podczas n-tego badania.

Pozytywna lub negatywna decyzja dotyczaca partii jest podej-
mowana zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

a) jezeli statystyka badania jest mniejsza lub rowna wartosci decyzji
pozytywnej dla wielkoSci proby przedstawionej w tabeli 1, dla
partii uzyskano decyzj¢ pozytywna;

b) jezeli statystyka badania jest wyzsza lub rowna wartodci decyzji
negatywnej dla wielko$ci proby przedstawionej w tabeli 1, dla
partii uzyskano decyzj¢ negatywna;

¢) w przeciwnym wypadku bada si¢ dodatkowy silnik, zgodnie
z niniejszym zalgcznikiem, a procedure obliczeniowg stosuje
si¢ do proby powigkszonej o dodatkowa jednostke.

W tabeli 1 wartosci decyzji pozytywnej i negatywnej obliczono
zgodnie z normg miedzynarodowa ISO 8422/1991.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Tabela 1

Wartosci decyzji pozytywnej i negatywnej schematu pobierania probek

Minimalna wielkos$¢ proby: 3

Laczna l(i\?vzi:fkssgll:}ég}l,;ﬂmkéw Liczba decyzji pozytywnych Liczba decyzji negatywnych
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Organ udzielajacy homologacji zatwierdza wybrane konfiguracje
silnika 1 pojazdu przed rozpoczeciem procedur badawczych.
Wyboru dokonuje si¢ poprzez przedstawienie organowi udzielaja-
cemu homologacji kryteriéw zastosowanych do wyboru okreslonych
pojazdow.

Wybrane silniki i pojazdy sa uzytkowane i zarejestrowane w Unii.
Przebieg pojazdu wynosi co najmniej 25 000 km.

Kazdy pojazd poddany badaniu posiada dokumentacj¢ obstugi tech-
nicznej wykazujaca, Zze pojazd poddawano wiasciwej obstudze tech-
nicznej i serwisowano zgodnie z zaleceniami producenta.

System OBD sprawdza si¢ pod katem prawidlowego dziatania
silnika. Zapisuje si¢ wszelkie wskazania nieprawidtowego dziatania
i kod gotowosci znajdujace si¢ w pamigci systemu OBD oraz prze-
prowadza si¢ wymagane naprawy.

Naprawa przed badaniem silnikow wykazujacych nieprawidtowe
dziatanie klasy C nie jest konieczna. Nie usuwa si¢ diagnostycznego
kodu bledu (DTC).

Nie moga by¢ poddawane badaniu silniki wyposazone w jeden
z licznikow wymaganych przepisami zalacznika XIII, wykazujace
warto$¢ inng niz ,,0”. Takie przypadki zglasza si¢ organowi udzie-
lajacemu homologacji.

Pojazd lub silnik nie moze wykazywa¢ oznak nadmiernej eksploa-
tacji (np. przeciazenia, tankowania niewlasciwym paliwem czy
innego rodzaju niewla$ciwego uzytkowania) ani dziatania innych
czynnikéw (np. manipulowania przy nim przez osoby nieupowaz-
nione), ktore mogtyby wplyna¢ na jego dziataniec w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen Uwzglednia si¢ kod btedu systemu OBD oraz
informacje o godzinach pracy silnika zapisane w komputerze.

Wszelkie czesci zamontowanego w pojezdzie uktadu kontroli emisji
zanieczyszczen odpowiadajg czeSciom wskazanym w majgcych
zastosowanie dokumentach homologacji typu.
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3.7.

4.2.

4.3.

44.

4.4.1.

4.4.2.

W porozumieniu z organem udzielajacym homologacji producent
moze przeprowadzi¢ badania zgodnosci eksploatacyjnej na silnikach
lub pojazdach w liczbie mniejszej niz podana w pkt 3.1, jesli liczba
wyprodukowanych silnikow nalezacych do danej rodziny silnikow
wynosi mniej niz 500 jednostek rocznie.

WARUNKI BADANIA

Obciazenie uzytkowe pojazdu
Normalne obcigzenie uzytkowe wynosi miedzy 10 a 100 % maksy-

malnego obcigzenia uzytkowego.

Maksymalne obcigzenie uzytkowe jest rowne roznicy migdzy tech-
nicznie dopuszczalng masg catkowita pojazdu a masg pojazdu goto-
wego do jazdy okreslong zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy
2007/46/WE.

Do celéw badania zgodno$ci eksploatacyjnej mozna odtworzyé
obcigzenie uzytkowe oraz uzy¢ sztucznego obcigzenia.

Organy udzielajace homologacji moga wystgpi¢ o badanie pojazdu
o dowolnym obcigzeniu uzytkowym mieszczacym si¢ w zakresie
10-100 % maksymalnego obciazenia uzytkowego pojazdu. W przy-
padku gdy masa sprzetu PEMS koniecznego do pracy przekracza
10 % maksymalnego obciazenia uzytkowego pojazdu, mas¢ t¢
mozna uzna¢ za minimalne obcigzenie uzytkowe.

Pojazdy kategorii N3 nalezy bada¢, w stosownych przypadkach,

Z naczepa.

Warunki otoczenia

Badanie przeprowadza si¢ w nastgpujacych warunkach otoczenia:
ci$nienie atmosferyczne wigksze niz lub rowne 82,5 kPa,

temperatura wigksza niz lub réwna 266 K (- 7 °C) oraz mniejsza
niz lub taka sama jak temperatura okreslona wedlug nastepujacego
rownania przy okreslonym cisnieniu atmosferycznym:

T =-04514 x (101,3 — pb) + 311
gdzie:
— T to temperatura powietrza otoczenia, K,
— pb to ci$nienie atmosferyczne, kPa.

Temperatura plynu chlodzacego silnika
Temperatura ptynu chtodzacego silnika jest zgodna z pkt 2.6.1
dodatku 1.

Olej smarowy, paliwo i odczynnik sa zgodne ze specyfikacjami
wydanymi przez producenta.

Olej smarowy stosowany w trakcie badania musi by¢ olejem
rynkowym i musi by¢ zgodny ze specyfikacjami producenta silnika.

Pobiera si¢ probki oleju.

Paliwo

Paliwem badawczym jest paliwo uwzglednione w dyrektywie
98/70/WE 1 wilasciwych normach CEN lub paliwo wzorcowe okre-
slone w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Pobiera si¢
probki paliwa.
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442.1.

4.4.3.

4.5.

Producent moze wnioskowaé o niepobieranie probek paliwa z silnika
gazowego.

Jesli producent zgodnie z sekcja 1 zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia zadeklarowat zdolno$¢ do spetnienia wymogow
niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw rynkowych
podanych w pkt 3.2.2.2.1 dokumentu informacyjnego okreslonego
w dodatku 4 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, co
najmniej jedno badanie prowadzi si¢ na kazdym z deklarowanych
paliw rynkowych.

W przypadku ukladow oczyszczania spalin  wykorzystujacych
odczynnik w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen odczynnikiem
jest odczynnik rynkowy zgodny ze specyfikacjami producenta
silnika. Pobiera si¢ probke odczynnika. Odczynnik nie moze byc¢
zamrozony.

Wymogi dotyczace przejazdu

Udzialy sposobow uzytkowania wyraza si¢ jako procent tacznego
czasu trwania przejazdu.

Przejazd obejmuje jazdg przez teren miejski, a nastgpnie przez teren
wiejski 1 po autostradzie, zgodnie z udziatami okre$lonymi w pkt
4.5.1-4.5.4. Jesli ze wzgledow praktycznych uzasadniona jest inna
kolejno$¢ badania, za zgoda organu udzielajacego homologacji
mozna zastosowa¢ inng kolejnos$¢, jednak badanie musi si¢ zawsze
rozpocza¢ od jazdy przez teren miejski.

Do celow niniejszej sekcji wyrazenie ,,w przyblizeniu” oznacza
docelowa warto$¢ £+ 5 %.

Czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
mozna ustali¢ na podstawie:

— wspotrzednych geograficznych (za pomocg mapy), lub

— metody pierwszego przyspieszenia.

W przypadku okre$lenia struktury przejazdu za pomoca wspotrzed-
nych geograficznych pojazd nie powinien przekroczyé, w tacznym
okresie dluzszym niz 5 % catkowitego czasu trwania kazdej czgsci
przejazdu, nastgpujacych predkosci:

— 50 km/h w czgsci miejskiej,

— 75 km/h w czgsci wiejskiej (90 km/h w przypadku pojazdow
kategorii M; i Ny).

Jezeli strukturg przejazdu ustala si¢ za pomoca metody pierwszego
przyspieszenia, pierwsze przyspieszenie powyzej 55 km/h (70 km/h
w przypadku pojazdow kategorii M; i N;) wskazuje poczatek czesci
wiejskiej, a pierwsze przyspieszenie powyzej 75 km/h (90 km/h
w przypadku pojazdow kategorii M; i N;) wskazuje poczatek czesci
autostradowe;.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

Kryteria rozrdznienia pomigdzy jazda w terenie miejskim, wiejskim
i po autostradzie sa uzgadniane z organem udzielajacym homolo-
gacji przed rozpoczgciem badania.

Srednia predkosé podczas jazdy w terenie miejskim wynosi miedzy
15 a 30 km/h.

Srednia predkos¢ podczas jazdy w terenie wiejskim wynosi miedzy
45 a 70 km/h (60 a 90 km/h w przypadku pojazdow kategorii M,
i Ny).

Srednia predkos¢ podczas jazdy po autostradzie wynosi ponad
70 km/h (90 km/h w przypadku pojazdow kategorii M; i Ny).

W przypadku pojazdow kategorii M i N; przejazd obejmuje w przy-
blizeniu 34 % jazdy w terenie miejskim, 33 % jazdy w terenie wiej-
skim i 33 % jazdy po autostradzie.

W przypadku pojazdow kategorii N,, M, i M3 przejazd obejmuje
w przyblizeniu 45 % jazdy w terenie miejskim, 25 % jazdy w terenie
wiejskim i 30 % jazdy po autostradzie. Pojazdy kategorii M, i M3
nalezace do klasy I, I lub klasy A zdefiniowane w regulaminie nr
107 EKG ONZ bada si¢ podczas przejazdu obejmujacego w przybli-
zeniu 70 % jazdy w terenie miejskim i 30 % jazdy w terenie wiej-
skim.

W przypadku pojazdéw kategorii N3 przejazd obejmuje w przybli-
zeniu 20 % jazdy w terenie miejskim, 25 % jazdy w terenie wiej-
skim i 55 % jazdy po autostradzie.

Do celéw oceny struktury przejazdu czas trwania danego udziatu
oblicza si¢ od chwili osiagnigcia przez ptyn chtodzacy temperatury
wynoszacej 343 K (70 °C) po raz pierwszy lub po ustabilizowaniu
si¢ temperatury ptynu chtodzacego w zakresie +/— 2 K w okresie
5 minut, zaleznie od tego, co nastapi najpierw, lecz nie pdzniej niz
15 minut po uruchomieniu silnika. Zgodnie z pkt 4.5 okres, ktory
uptynat do osiagnigcia przez pltyn chiodzacy temperatury wyno-
szacej 343 K (70 °C), odpowiada warunkom jazdy w miescie.

Zabrania si¢ sztucznego rozgrzewania uktadow kontroli emisji przed
rozpoczgciem badania.

Jako dodatkowe wytyczne w zakresie oceny przejazdu moze shuzy¢
nastgpujacy rozktad charakterystycznych parametrow przejazdu
z bazy danych WHDC:

a) przyspieszanie: 26,9 % czasu;

b) zwalnianie: 22,6 % czasu;

¢) jazda z predkoscia podrozna: 38,1 % czasu;

d) zatrzymanie (predko$¢ pojazdu = 0): 12,4 % czasu.

Wymogi eksploatacyjne

Tras¢ przejazdu wybiera si¢ w taki sposob, aby badanie odbywato
si¢ bez przerw, stale pobierane byly probki danych i osiggnigto
minimalny czas trwania badania zdefiniowany w pkt 4.6.5.

Pobieranie probek danych dotyczacych emisji zanieczyszczen
i innych rozpoczyna si¢ przed uruchomieniem silnika. W ocenie
emisji mozna poming¢ wszelkie emisje zanieczyszczen przy
rozruchu zimnego silnika, zgodnie z pkt 2.6 dodatku 1.
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4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.6.1.

4.6.6.2.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

S.1.1.1.

5.1.1.1.1.

Nie zezwala si¢ na taczenie danych z réznych przejazdow ani na
modyfikacje badz usuwanie danych z przejazdu.

Jedli silnik gasnie, mozna uruchomi¢ go ponownie, lecz nie prze-
rywa si¢ pobierania probek.

Czas trwania badania musi by¢ wystarczajaco diugi, aby wykonaé
od czterech do siedmiu razy pracg wykonywanag podczas cyklu
WHTC lub wytworzy¢ od czterech do siedmiu razy mas¢ odnie-
sienia CO, w kg/cykl z cyklu WHTC, stosownie do przypadku.

Energi¢ elektryczng do systemu PEMS dostarcza zewnetrzny zasi-
lacz, a nie zrodlo pobierajace energi¢ bezposrednio lub posrednio
z badanego silnika, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w pkt
4.6.6.1 1 4.6.6.2.

Alternatywnie do pkt 4.6.6 energi¢ elektryczng do systemu PEMS
moze dostarcza¢ wewngtrzny uktad elektryczny pojazdu, o ile zapo-
trzebowanie na moc ze strony wyposazenia badawczego nie
zwigksza mocy wytwarzanej przez silnik o wigcej niz 1 % jego
mocy maksymalnej i stosowane sa $rodki, aby zapobiec nadmier-
nemu rozladowaniu akumulatora, kiedy silnik nie pracuje lub
pracuje na biegu jalowym.

W przypadku sporu wyniki pomiar6w wykonanych przy uzyciu
systemu PEMS zasilanego z zewnetrznego zrodta zasilania przewa-
zaja nad wynikami uzyskanymi przy zastosowaniu metody alterna-
tywnej przewidzianej w pkt 4.6.6.1.

Instalacja systemu PEMS nie ma wplywu na emisje zanieczyszczen
z pojazdu lub jego dzialanie.

Zaleca si¢ uzytkowanie pojazdéw w normalnych warunkach ruchu
dziennego.

Jesli organ udzielajacy homologacji nie jest zadowolony z wynikow
kontroli spojnosci danych zgodnie z pkt 3.2 dodatku 1 do niniej-
szego zatacznika, moze uzna¢ takie badanie za niewazne.

Jezeli w trakcie przejazdu w uktadzie oczyszczania spalin z czastek
statych nastgpuje epizod nieciagtej regeneracji lub podczas badania
wystepuje nieprawidlowe dziatanie klasy A lub B systemu OBD,
producent moze wystapi¢ o uniewaznienie przejazdu.

CIAG DANYCH Z ECU

Weryfikacja dostepnosci i zgodnosci informacji ciggu danych
z ECU wymaganych w badaniach eksploatacyjnych.

Przed badaniem eksploatacyjnym wykazuje si¢ dostgpno$¢ infor-
macji ciggu danych zgodnie z wymogami pkt 5.2 zalacznika I.

Jesli system PEMS nie moze pobra¢ tych informacji w nalezyty
sposob, ich dostgpnos¢ wykazuje si¢ za pomocg zewngtrznego
narzedzia skanujgcego OBD, opisanego w zataczniku X.

Jesli jest mozliwe pobranie takich informacji w nalezyty sposob
przy uzyciu narzedzia skanujgcego, system PEMS uznaje si¢ za
wadliwy i badanie jest niewazne.
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5.1.1.1.2.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.1.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

6.2.

6.3.

W przypadku niemoznosci pobrania takich informacji w nalezyty
sposob przy uzyciu wilasciwie dzialajacego narzedzia skanujacego
z dwoch pojazdow wyposazonych w silniki nalezace do tej samej
rodziny silnikéw, silnik uznaje si¢ za niezgodny.

Impuls momentu obrotowego

Zgodno$¢ impulsu momentu obrotowego, obliczona przez system
PEMS na podstawie informacji ciggu danych z ECU wymaganych
w pkt 5.2.1 zalacznika I, weryfikuje si¢ przy pelnym obciazeniu.

Metode stosowang w celu sprawdzenia takiej zgodno$ci opisano
w dodatku 4.

Zgodnos$¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wystar-
czajacg, jesli obliczony moment obrotowy miesci si¢ w granicach
tolerancji momentu obrotowego pelnego obcigzenia okreslonych
w pkt 5.2.5 zalacznika I.

Jesli obliczony moment obrotowy nie miesci si¢ w granicach tole-
rancji momentu obrotowego petnego obcigzenia okreslonych w pkt
5.2.5 zalacznika I, uznaje si¢, ze silnik nie przeszedl badania
pomySlnie.

Silniki i pojazdy dwupaliwowe muszg ponadto by¢ zgodne z wymo-
gami i wyjatkami dotyczacymi korekcji momentu obrotowego okre-
Slonymi w pkt 10.2.2 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.

OCENA EMISIJI

Badanie prowadzi si¢, a jego wyniki oblicza si¢ zgodnie z przepi-
sami dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Wspolczynniki zgodnosci oblicza si¢ i przedstawia zaréwno dla
metody opartej na masie CO,, jak i dla metody opartej na pracy.
Decyzje pozytywna/negatywna podejmuje si¢ na podstawie
wynikéw uzyskanych metodg opartg na pracy.

Laczny 90. percentyl wspotczynnikow zgodnosci emisji spalin
z kazdego z silnikéw poddanych badaniu, okreslony zgodnie
z procedurami pomiarowymi i obliczeniowymi okreslonymi
w dodatku 1, nie jest wickszy od zadnej z wartosci przedstawionych
w tabeli 2.

Tabela 2

Maksymalne dopuszczalne wspélezynniki zgodnosci dla badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji

Zanieczyszczenie Maksymalny dopuszezalny wspotezynnik emisji
CO 1,50
THC (1) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH4 () 1,50
NO, 1,50
Masa czastek stalych —
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7.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Zanieczyszczenie Maksymalny dopuszczalny wspotczynnik emisji

Liczba czastek statych

Uwagi:

(") Dla silnikéw wysokopreznych.
() Dla silnikow o zaplonie iskrowym.

W przypadku pojazdu dwupaliwowego typu 2A i 2B, pracujacego
w trybie dwupaliwowym, warto$ci graniczne emisji obowigzujace
przy stosowaniu wspotczynnikéw zgodnosci wykorzystywanych
podczas badania PEMS okre§la si¢ na podstawie rzeczywistego
GER obliczonego na podstawie zuzycia paliwa zmierzonego
podczas badania drogowego.

Alternatywnie do pkt 6.3.1 w przypadku braku wiarygodnego
sposobu pomiaru zuzycia gazu lub oleju napedowego podczas
badania PEMS, producent moze wykorzysta¢ GERwptc okreslony
na podstawie czesci goracej badania WHTC.

OCENA WYNIKOW BADANIA ZGODNOSCI EKSPLOATA-
CYJNEJ

Na podstawie sprawozdania dotyczacego zgodnosci eksploatacyjnej,
o ktorym mowa w sekcji 10, organ udzielajacy homologacji:

a) decyduje, ze badanie zgodnosci eksploatacyjnej rodziny uktadow
silnikow jest zadowalajace, i nie podejmuje zadnych dalszych
dziatan;

b) decyduje, ze przekazane dane sa niewystarczajace do podjecia
decyzji, i zwraca si¢ do producenta o dodatkowe informacje lub
wyniki badan;

c) decyduje, ze zgodnos¢ eksploatacyjna rodziny uktadow silnikow
jest niezadowalajaca, i podejmuje $rodki, o ktérych mowa w art.
13 i sekcji 9 niniejszego zatgcznika.

POTWIERDZAJACE BADANIA POJAZDU

Badania potwierdzajace przeprowadzane sg w celu potwierdzenia
funkcjonalnos$ci emisji rodziny silnikow podczas ich uzytkowania.

Organ udzielajacy homologacji moze przeprowadzi¢ badania
potwierdzajace.

Badanie potwierdzajace przeprowadza si¢ jak badanie pojazdu,
o ktorym mowa w pkt 2.1 i 2.2. Wybiera si¢ reprezentatywne
pojazdy i uzytkuje w normalnych warunkach oraz poddaje bada-
niom zgodnie z procedurami zdefiniowanymi w niniejszym zatgcz-
niku.

Wynik badania mozna uznaé¢ za niezadowalajacy, jezeli okreslona
zgodnie z sekcja 6 warto$¢ graniczna dla dowolnego sktadnika
zanieczyszczen podlegajacych uregulowaniom z badan dwoch lub
wiegkszej liczby pojazdow reprezentujacych t¢ sama rodzing silnikow
zostanie znacznie przekroczona.

PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Planujac przeprowadzenie dzialan zaradczych, a takze podejmujac
decyzje o podjeciu dziatan, producent przedktada sprawozdanie
organowi udzielajgcemu homologacji w panstwie cztonkowskim,
w ktorym zarejestrowane lub uzytkowane sg silniki lub pojazdy
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9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.43.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

podlegajace dziataniom zaradczym. Takie sprawozdanie szczego-
lowo okresla dziatanie naprawcze oraz opisuje rodzing silnikow,
ktora ma obja¢ dziatanie. Po rozpoczgciu dziatania naprawczego
producent przedktada organowi udzielajacemu homologacji regu-
larne sprawozdania.

Producent przekazuje kopie wszelkiej korespondencji zwigzanej
z planem S$rodkow zaradczych, a takze prowadzi dokumentacje
akcji wycofywania od konsumentow oraz regularnie przedktada
organowi udzielajgcemu homologacji sprawozdania dotyczace
biezacej sytuacji.

Producent nadaje planowi S$rodkéw zaradczych niepowtarzalny
numer identyfikacyjny lub nazwe.

Producent przedstawia plan $rodkéw zaradczych, obejmujacy infor-
macje, o ktorych mowa w pkt 9.4.1-9.4.11.

Opis kazdego typu uktadu silnika uwzglednionego w planie
srodkow zaradczych.

Opis poszczegolnych modyfikacji, przerobek, napraw, poprawek,
regulacji lub innych zmian, ktére maja by¢ wprowadzone w celu
zapewnienia zgodnos$ci silnika, obejmujacy krotkie streszczenie
danych oraz badan technicznych uzasadniajacych decyzje produ-
centa o podjeciu szczegdlnych srodkow w celu skorygowania
braku zgodnosci.

Opis sposobu powiadamiania przez producenta wiascicieli silnikow
lub pojazdow o dziataniach zaradczych.

Opis wlasciwej obslugi technicznej lub uzytkowania (jesli istnieje),
ktore producent okresla jako warunek dopuszczenia do naprawy
w ramach planu $rodkéw zaradczych, wraz z wyjasnieniem przy-
czyn wprowadzenia takiego warunku przez producenta. Nie mozna
narzuca¢ warunkow obstugi technicznej ani uzytkowania, o ile nie
wykaze si¢ ich zwiagzku z niezgodnoscig i $rodkami zaradczymi.

Opis procedury, do ktorej wiasciciele silnikow lub pojazdow maja
si¢ zastosowac, aby skorygowano niezgodno$¢. Opis zawiera datg,
po ktoérej mozna podjac¢ srodki zaradcze, szacunkowy czas wyko-
nania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc, w ktorych mozna ja
wykona¢. Naprawe wykonuje si¢ w sposob rzetelny i w mozliwie
krotkim czasie po dostarczeniu pojazdu.

Kopia informacji przekazanych wtascicielowi silnika lub pojazdu.

Krotki opis systemu stosowanego przez producenta w celu zapew-
nienia wystarczajagcych dostaw czesci lub uktadow niezbgdnych do
realizacji srodkow zaradczych. Okresla sig¢, kiedy zostanie zapew-
niony wystarczajacy zapas cze$ci lub ukladow pozwalajacy na
rozpoczgcie akeji.

Kopia wszystkich instrukcji wysylanych osobom, ktore majg
dokona¢ napraw.

Opis wptywu zaproponowanych $rodkéw zaradczych na wielkosé
emisji zanieczyszczen, zuzycie paliwa, wilasciwosci jezdne oraz
bezpieczenstwo wszystkich typow silnikow lub pojazdow objetych
planem $rodkow zaradczych wraz z danymi, badaniami technicz-
nymi itp., ktore uzasadniajg takie wnioski.

Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktore organ
udzielajacy homologacji moze uznaé, w rozsadnym zakresie, za
konieczne dla dokonania oceny planu $rodkow zaradczych.
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9.4.11.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.
10.1.1.1.

10.1.1.2.

10.1.1.3.

10.1.1.4.

10.1.1.5.

10.1.1.6.

10.1.1.7.

10.1.1.8.

10.1.1.9.

10.1.1.10.

10.1.1.11.

10.1.1.12.

10.1.1.13.

10.1.1.14.

10.1.2.
10.1.2.1.

10.1.2.2.

10.1.2.3.

10.1.3.
10.1.3.1.

10.1.3.2.

Jezeli plan $rodkow zaradczych przewiduje wycofanie od konsu-
mentéw, organowi udzielajacemu homologacji przekazuje si¢ opis
metody rejestracji napraw. Jezeli uzyte zostanie oznaczenie, przed-
stawia si¢ jego przyktad.

Od producenta mozna wymagaé przeprowadzenia dobrze zaplano-
wanych i niezbednych badan na czgéciach i silnikach, obejmujacych
proponowane zmiany, naprawy lub modyfikacje w celu wykazania
skutecznos$ci tych zmian, napraw lub modyfikacji.

PROCEDURY SPRAWOZDAWCZE

W odniesieniu do kazdej rodziny silnikow poddanej badaniu, orga-
nowi udzielajgcemu homologacji przedklada si¢ sprawozdanie tech-
niczne. W sprawozdaniu przedstawia si¢ czynnos$ci przeprowadzone
w ramach badania zgodnosci eksploatacyjnej oraz jego wyniki.
W sprawozdaniu uwzglednia si¢ co najmniej, co nastgpuje:

Dane ogolne

Nazwa i adres producenta
Adres(-y) fabryki montujacej

Nazwisko (nazwg), adres, numer telefonu i faksu oraz adres poczty
elektronicznej przedstawiciela producenta

Typ 1 opis handlowy (poda¢ warianty)

Rodzina silnikow

Silnik macierzysty

Cztonkowie rodziny silnikéw

Numery identyfikacyjne pojazdu (VIN) wiasciwe dla pojazdow
wyposazonych w silnik bedacy przedmiotem kontroli zgodnosci

eksploatacyjnej

Sposob identyfikacji i umiejscowienie identyfikatora typu, jesli jest
oznaczony na pojezdzie

Kategoria pojazdu

Typ silnika: benzyna, etanol (E85), olej napedowy/gaz ziemny/LPG/
etanol (ED95) (niepotrzebne skreslic)

Numery homologacji typu dla typow silnikow uzytkowanej rodziny
silnikow, w tym, w stosownych przypadkach, numery wszystkich
rozszerzen homologacji i nieznacznych zmian/wycofan od konsu-
mentow (przerobek)

Szczegdtowe dane dotyczace rozszerzen, nieznacznych zmian/wy-
cofaf od konsumentéw (przerobek) odnoszacych si¢ do tych homo-
logacji typu dla silnikow objetych informacjami producenta

Czas budowy silnika objety informacjami producenta (np. ,,pojazdy
lub silniki wyprodukowane w roku kalendarzowym 20147)

Wybor silnika/pojazdu

Metoda lokalizacji pojazdu lub silnika
Kryteria wyboru pojazdow, silnikow, uzytkowanych rodzin
Obszary geograficzne, w ktorych producent gromadzit pojazdy

Urzqdzenia

System PEMS, marka i typ

Kalibracja PEMS
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10.1.3.3.
10.1.3.4.
10.1.4.

10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.
10.1.4.5.
10.1.4.6.
10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.
10.1.5.4.
10.1.5.5.
10.1.5.6.
10.1.5.7.
10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.
10.1.5.11.
10.1.5.12.
10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.
10.1.5.17.
10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

10.1.6.2.

10.1.6.3.

Zasilanie PEMS
Oprogramowanie obliczeniowe i1 uzyta wersja (np. EMROAD 4.0)

Dane dotyczqce badania

Data i godzina badania

Miejsce przeprowadzenia badania, w tym szczegolowe informacje
dotyczace trasy badania

Warunki atmosferyczne/otoczenia (np. temperatura, wilgotnosc,
wysokos¢)

Pokonywane odleglosci przypadajace na pojazd na trasie badania
Charakterystyka specyfikacji paliwa uzytego do badan
Specyfikacja odczynnika (w stosownych przypadkach)
Specyfikacja oleju smarowego

Wyniki badania emisji zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zalacz-
nika

Informacje dotyczqce silnika

Typ paliwa napedzajacego silnik (np. olej napgdowy, etanol ED9S,
gaz ziemny, LPG, benzyna, E85)

Ukfad spalania silnika (np. silnik o zaptonie samoczynnym lub
iskrowym)

Numer homologacji typu

Przebudowa silnika

Producent silnika

Model silnika

Rok i miesigc produkcji silnika

Numer identyfikacyjny silnika

Pojemnos¢ skokowa silnika [litry]

Liczba cylindrow

Moc znamionowa silnika [kW (@ obr./min]
Szczytowy moment obrotowy [Nm @ obr./min]
Predkos¢ na biegu jalowym [obr./min]

Dostarczona przez producenta krzywa momentu obrotowego
petnego obcigzenia dostepna (tak/nie)

Numer odniesienia dostarczonej przez producenta krzywej momentu
obrotowego petnego obcigzenia

Uktad typu DeNO, (np. EGR, SCR)
Typ reaktora katalitycznego
Typ filtra czastek statych

Oczyszczanie spalin zmodyfikowane w odniesieniu do homologacji
typu? (tak/nie)

Informacje dotyczace kalibracji ECU (numer kalibracji oprogramo-
wania)

Informacje dotyczqce pojazdu
Wriasciciel pojazdu

Typ pojazdu (np. M3, N3) i zastosowanie (np. samochod cigzarowy
skrzyniowy lub ciagnik siodlowy, autobus miejski)

Producent pojazdu
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10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

Numer identyfikacyjny pojazdu

Numer rejestracyjny pojazdu i kraj rejestracji
Model pojazdu

Rok i miesiagc produkcji pojazdu

Typ ukfadu przeniesienia napgdu (np. regczny, automatyczny lub
inny)

Liczba przetozen do jazdy do przodu

Odczyt drogomierza na poczatku badania [km]

Dopuszczalna masa catkowita (DMC) [kg]

Rozmiar opony [nieobowigzkowo]

Srednica rury wydechowej [mm] [nicobowiazkowo]

Liczba osi

Pojemnos¢ zbiornika(-6w) paliwa [litry] [nieobowiazkowo]
Liczba zbiornikow paliwa [nicobowiazkowo]

Pojemnos¢ zbiornika(-6w) odczynnika [litry] [nieobowigzkowo]
Liczba zbiornikow odczynnika [nieobowigzkowo]

Charakterystyka trasy badania

Odczyt drogomierza na poczatku badania [km]
Czas trwania [s]

Srednie warunki otoczenia (obliczone na podstawie danych zmie-
rzonych w danym momencie)

Informacje dotyczace czujnikow warunkow otoczenia (typ i lokali-
zacja czujnikow)

Informacje dotyczace predkosci pojazdu (np. skumulowany rozktad
predkosci)

Udzialy czasu jazdy w terenie miejskim, terenie wiejskim i po auto-
stradzie, jak opisano w pkt 4.5.

Udzialy czasu jazdy charakteryzujacej si¢ przyspieszaniem, zwalnia-
niem, utrzymywaniem predkosci podroéznej oraz zatrzymywaniem

jak opisano w pkt 4.5.5.

Dane zmierzone w danym momencie

Stezenie THC [ppm]

Stezenie CO [ppm]

Stezenie NO, [ppm]

Stezenie CO, [ppm]

Stezenie CH4 [ppm] tylko dla silnikow o zaptonie iskrowym
Przeptyw spalin [kg/h]

Temperatura spalin [°C]

Temperatura powietrza otoczenia [°C]
Cisnienie otoczenia [kPa]

Wilgotno$¢ otoczenia [g/kg] [nieobowigzkowo]

Moment obrotowy silnika [Nm]
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10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

10.1.9.20.

10.1.9.21.

10.1.9.22.

10.1.9.23.

10.1.9.24.

10.1.10.

10.1.10.1.

10.1.10.2.

10.1.10.3.

10.1.10.4.

10.1.10.5.

Predkos¢ obrotowa silnika [obr./min]

Przeptyw paliwa w silniku [g/s]

Temperatura ptynu chlodzacego silnika [°C]

Predkos¢ pojazdu wzgledem ziemi [km/h] z ECU i GPS

Szerokos¢ geograficzna pojazdu [stopien] (doktadno$¢ musi umoz-
liwia¢ §ledzenie trasy badania)

Dlugo$¢ geograficzna pojazdu [stopien]

Dane obliczone w danym momencie

Masa THC [g/s]

Masa CO [g/s]

Masa NO, [g/s]

Masa CO, [g/s]

Masa CHy [g/s] tylko dla silnikow o zaptonie iskrowym
Laczna masa THC [g]

Laczna masa CO [g]

Laczna masa NO, [g]

Laczna masa CO, [g]

Laczna masa CHy [g] tylko dla silnikow o zaptonie iskrowym
Obliczony przeptyw paliwa [g/s]

Moc silnika [kW]

Praca silnika [kWh]

Czas trwania okna pracy [s]

Srednia moc silnika w oknie pracy [%)]

Wspodlczynnik zgodnosci THC w oknie pracy [-]
Wspolczynnik zgodnosci CO w oknie pracy [-]
Wspodlczynnik zgodnosci NO, w oknie pracy [-]

Wspodlczynnik zgodnosci CH, w oknie pracy [-] tylko dla silnikow
o zaptonie iskrowym

Czas trwania okna pracy dla masy CO, [s]
Wspblczynnik zgodnosci THC w oknie pracy dla CO, [-]
Wspblczynnik zgodnosci CO w oknie pracy dla CO, [-]
Wspblczynnik zgodnos$ci NO, w oknie pracy dla CO, [-]

Wspotczynnik zgodnosci CH, w oknie pracy dla CO, [-] tylko dla
silnikow o zaptonie iskrowym

Usrednione i polgczone dane

Srednie stezenie THC [ppm] [nieobowiazkowo]
Srednie stezenie CO [ppm] [nieobowiazkowo]

Srednie stezenie NO, [ppm] [nieobowiazkowo]
Srednie stezenie CO, [ppm] [nicobowiazkowo]

Srednie stezenie CH, [ppm] tylko dla silnikow gazowych [nieobo-
wigzkowo]
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10.1.10.6.

10.1.10.7.

10.1.10.8.

10.1.10.9.

10.1.10.10.

10.1.10.11.

10.1.10.12.

10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

10.1.12.
10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.12.5.1.

10.1.12.5.2.

Sredni przeptyw spalin [kg/h] [nieobowigzkowo]
Srednia temperatura spalin [°C] [nieobowiazkowo]
Emisje THC [g]

Emisje CO [g]

Emisje NOy [g]

Emisje CO, [g]

Emisje CHy4 [g] tylko dla silnikoéw gazowych

Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji pozytywnej/ negatywnej

Minimum, maksimum i 90. taczny percentyl dla
Wspotczynnik zgodnosci THC w oknie pracy [-]
Wspolczynnik zgodnosci CO w oknie pracy [-]

Wspotczynnik zgodnosci NOy, w oknie pracy [-]

Wspotczynnik zgodnosci CH, w oknie pracy [-] tylko dla silnikow
o zaplonie iskrowym

Wspblczynnik zgodnosci THC w oknie pracy dla CO, [-]
Wspolczynnik zgodnosci CO w oknie pracy dla CO, [-]
Wspolczynnik zgodnosci NO, w oknie pracy dla CO, [-]

Wspblczynnik zgodnosci CHy w oknie pracy dla CO, [-] tylko dla
silnikow o zaptonie iskrowym

Okno pracy: minimalna i maksymalna $rednia moc w oknie pracy
[%]

Okno dla masy CO,: minimalny i maksymalny czas trwania okna

[s]
Okno pracy: procent waznych okien
Okno dla masy CO;: procent waznych okien

Weryfikacje badan

Warto$¢ analizatora THC dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki
weryfikacji, przed badaniem i po nim

Warto$¢ analizatora CO dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki
weryfikacji, przed badaniem i po nim

Wartos$¢ analizatora NO, dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki
weryfikacji, przed badaniem i po nim

Wartos¢ analizatora CO, dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki
weryfikacji, przed badaniem i po nim

Wyniki kontroli spojnosci danych zgodnie z pkt 3.2 dodatku 1 do
niniejszego zalacznika

Wyniki regresji liniowej opisanej w pkt 3.2.1 dodatku 1 do niniej-
szego zalacznika, w tym spadek linii regresji m, wspotczynnik
wyznaczania > oraz punkt przeciecia b linii regresji z osia y.

Wiyniki kontroli spojnosci danych ECU, zgodnie z pkt 3.2.2 dodatku
1 do niniejszego zatgcznika.
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10.1.12.5.3.

10.1.12.5.4.

10.1.12.5.5.

10.1.13.

Wyniki kontroli zgodnos$ci wspotczynnika jednostkowego zuzycia
paliwa, zgodnie z pkt 3.2.3 dodatku 1 do niniejszego zalacznika,
w tym obliczonego wspotczynnika jednostkowego zuzycia paliwa
oraz stosunku wspotczynnika jednostkowego zuzycia paliwa obli-
czonego na podstawie pomiaru PEMS do deklarowanego wspot-
czynnika jednostkowego zuzycia paliwa dla badania WHTC.

Weryfikacja wskazan drogomierza, zgodnie z pkt 3.2.4 dodatku 1
do niniejszego zalacznika.

Wynik kontroli spdjnosci ci$nienia otoczenia, zgodnie z pkt 3.2.5
dodatku 1 do niniejszego zatacznika.

Wykaz innych zatacznikow, jezeli istnieja.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 108

Dodatek 1

Procedura badania emisji zanieczyszczen z pojazdu za pomoca przenos$nych

2.2.

systemOéw pomiaru emisji zanieczyszczen

WSTEP

W niniejszym dodatku opisano procedure okreslania emisji zanieczysz-
czen gazowych na podstawie pomiarow przeprowadzonych w pojezdzie
znajdujacym si¢ na drodze przy uzyciu przeno$nych systemoéw
pomiaru emisji (zwanych dalej ,,PEMS”). Emisje zanieczyszczen
mierzone w spalinach silnika obejmuja nastepujace sktadniki: tlenek
wegla, suma weglowodorow 1 tlenki azotu w przypadku silnikow
o zaplonie samoczynnym oraz tlenek wegla, weglowodory niemeta-
nowe, metan i tlenki azotu w przypadku silnikow o zaptonie iskro-
wym. Ponadto mierzy si¢ emisje dwutlenku wegla w celu umozli-
wienia wykonania procedur obliczeniowych opisanych w sekcji 4.

W przypadku silnikéw zasilanych gazem ziemnym producent, upowaz-
niona placowka techniczna lub organ udzielajacy homologacji typu
zamiast pomiaru emisji weglowodoréw metanowych i niemetanowych
moga wybra¢ pomiar jedynie tacznej emisji weglowodorow (THC).
W takim przypadku warto$¢ graniczna emisji dla facznej emisji weglo-
wodordw jest taka sama, jak okreslono w zalaczniku I do rozporza-
dzenia (WE) nr 595/2009 dla emisji metanu. Do celow obliczenia
wspotezynnikow zgodnosci zgodnie z pkt 4.2.3 i 4.3.2 niniejszego
dodatku wladciwa warto$cig graniczng jest jedynie warto$¢ graniczna
dla emisji metanu.

W przypadku silnikow innych niz zasilane gazem ziemnym producent,
upowazniona placéwka techniczna lub organ udzielajacy homologacji
typu zamiast pomiaru emisji weglowodorow niemetanowych moga
wybra¢ pomiar tgcznej emisji weglowodorow (THC). W takim przy-
padku warto$¢ graniczna emisji dla tacznej emisji weglowodorow jest
taka sama, jak okreslono w zatgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr
595/2009 dla emisji weglowodorow niemetanowych. Do celéw obli-
czenia wspotczynnikow zgodnosci zgodnie z pkt 4.2.3 i 4.3.2 niniej-
szego dodatku wlasciwg wartoscig graniczng jest warto$¢ graniczna dla
emisji weglowodoréw niemetanowych.

PROCEDURA BADANIA
Wymogi ogélne

Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem systemow PEMS sktada-
jacych si¢ z:

analizatorow gazow shuizacych do pomiaru st¢zenia podlegajacych
uregulowaniom zanieczyszczen gazowych w spalinach;

przeptywomierza masowego spalin opartego na zasadzie usredniania
Pitota lub rownowaznej zasadzie;

globalnego systemu pozycjonowania (zwanego dalej ,,GPS”);

czujnikow stuzacych do pomiaru temperatury i ci$nienia otoczenia;

potaczenia z ECU pojazdu

Parametry badania

Dokonuje si¢ pomiaru parametréw okreslonych w tabeli 1 i rejestruje
si¢ je ze stalg czgstotliwoscig 1,0 Hz lub wyzsza. Producent przecho-
wuje oryginalne dane pierwotne i udostepnia je na zadanie organowi
udzielajagcemu homologacji oraz Komisji.
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2.2.1.

2.3.

Tabela 1

Parametry badania

Parametr Jednostka Zrodto
Stezenie THC (1) ppm Analizator
Stgzenie CO (1) ppm Analizator
Stezenie NO, (1) ppm Analizator
Stezenie CO;, (1) ppm Analizator
Stezenie CH, (') (%) ppm Analizator
Przeptyw spalin kg/h Przeptywomierz spalin (zwany

dalej EFM)

Temperatura spalin °K EFM
Temperatura otoczenia (%) °K Czujnik
Ci$nienie otoczenia kPa Czujnik
Moment obrotowy silnika (%) Nm ECU lub czujnik
Predko$¢ obrotowa silnika obr./min ECU lub czujnik
Przeplyw paliwa w silniku g/s ECU lub czujnik
Temperatura ptynu chlodzacego silnika °K ECU lub czujnik
Temperatura powietrza wlotowego w silniku (3) °K Czujnik
Predkos¢ pojazdu wzgledem ziemi km/h ECU i GPS
Szeroko$¢ geograficzna pojazdu stopien GPS
Dhugos¢ geograficzna pojazdu stopien GPS

Uwagi:

(") Mierzone lub korygowane do stanu mokrego.
(?) Tylko silniki gazowe.

(®) Uzywa si¢ czujnika temperatury otoczenia lub czujnika temperatury powietrza wlotowego.

»M4 (%) Zarejestrowang wartodcig jest a) moment obrotowy hamowania silnika netto zgodnie z pkt 2.4.4 niniejszego
dodatku; albo b) moment obrotowy hamowania silnika netto obliczony na podstawie warto$ci momentu obroto-
wego zgodnie z pkt 2.4.4 niniejszego dodatku. <«

Format przekazywania danych

Wartoéci emisji, a takze wszelkie inne stosowne parametry sa przeka-

zywane 1 wymieniane za pomocg pliku danych w formacie CSV.
Wartoéci parametrow oddziela si¢ przecinkiem, kod ASCII #h2C.

Separatorem dziesigtnym dla wartosci liczbowych jest kropka, kod
ASCII #h2E. Wiersze musza by¢ zakonczone znakiem powrotu

karetki, kod ASCII #hOD. Nie stosuje si¢ separatorow tysiecy.

Przygotowanie pojazdu

Przygotowanie pojazdu obejmuje nastepujace etapy:

a) kontrola systemu OBD: wszelkie zidentyfikowane problemy musza
zosta¢ rozwigzane, zarejestrowane i przedstawione organowi udzie-

lajacemu homologacji;

b) wymiana oleju, paliwa i odczynnika, o ile jest stosowany.
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2.4.
2.4.1.

242,

2.43.

2.45.

Instalacja przyrzadéw pomiarowych
Glowna jednostka

W miar¢ mozliwosci PEMS instaluje si¢ w miejscu, gdzie bedzie
podlegac jak najmniejszemu oddziatywaniu nastgpujacych czynnikow:

a) zmiany temperatury otoczenia;

b) zmiany ci$nienia otoczenia;

¢) promieniowanie elektromagnetyczne;

d) wstrzasy mechaniczne i drgania;

e) weglowodory w otoczeniu — w przypadku uzycia analizatora FID
wykorzystujacego powietrze otoczenia jako powietrze palnika FID.

Instalacja odbywa si¢ zgodnie z instrukcjami wydanymi przez
producenta PEMS.

Przeplywomierz spalin

Przeptywomierz spalin mocuje si¢ do rury wydechowej pojazdu. Czuj-
niki EFM umieszcza si¢ miedzy dwoma odcinkami prostej rury,
ktorych dlugos¢ jest rowna co najmniej dwukrotnosci srednicy EFM
(w kierunku przeciwleglym do przeptywu i zgodnie z nim). Zaleca si¢
umieszczenie EFM za thumikiem pojazdu, w celu ograniczenia wptywu
pulsacji spalin na sygnaty pomiarowe.

Globalny system pozycjonowania

Anten¢ montuje si¢ w najwyzszym mozliwym miejscu, unikajac
ryzyka zetknigcia si¢ z jakimikolwiek przeszkodami napotykanymi
podczas uzytkowania na drodze.

Polgczenie z ECU pojazdu

Do rejestracji parametréw silnika wyszczegolnionych w tabeli 1 uzywa
si¢ rejestratora danych. Taki rejestrator moze korzysta¢ z magistrali
CAN (ang. Control Area Network) pojazdu w celu uzyskania dostgpu
do danych z ECU, okreslonych w tabeli 1 dodatku 5 do zatacznika 9B
do regulaminu nr 49 EKG ONZ, transmitowanych przez magistrale
CAN zgodnie ze standardowymi protokotami, takimi jak SAE J1939,
J1708 lub ISO 15765-4. Moze on oblicza¢é moment obrotowy hamo-
wania silnika netto lub dokonywa¢ konwersji jednostek.

Pobieranie probek emisji zanieczyszczen gazowych

Ciag pobierania probek podgrzewa si¢ zgodnie ze specyfikacjami
zawartymi w pkt 2.3 dodatku 2 i odpowiednio izoluje w punktach
podiaczenia (sonda do pobierania probek i tylna cze$é jednostki glow-
nej) w celu uniknigeia obecnosci zimnych punktow mogacych powo-
dowa¢ skazenie uktadu pobierania probek skroplonymi weglowodo-
rami.

Sondg¢ do pobierania probek instaluje si¢ w rurze wydechowej zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt 9.3.10 zalacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

W przypadku zmiany dtugosci ciagu pobierania probek weryfikuje sig
i w razie potrzeby koryguje czasy systemu transportowego.
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2.5.

2.5.1.

2.6.2.

Procedury poprzedzajace badanie
Uruchomienie i stabilizacja przyrzqdow PEMS

Jednostki glowne rozgrzewa sig¢ i stabilizuje zgodnie ze specyfikacjami
producenta przyrzadéow, do momentu osiggnig¢cia roboczych punktow
kontrolnych przez cis$nienia, temperatury i przeptywy.

Czyszczenie ukiadu pobierania probek

W celu zapobiegania skazeniu ukladu, ciggi pobierania probek obej-
mujace przyrzady PEMS, oczyszcza si¢ do czasu rozpoczecia pobie-
rania probek, zgodnie ze specyfikacjami producenta przyrzadow.

Kontrola i kalibracja analizatoréow

Kalibracje zerowa i zakresowa oraz kontrole liniowosci analizatoréw
przeprowadza si¢ przy uzyciu gazow kalibracyjnych spetniajacych
wymogi okre$lone w pkt 9.3.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 49
EKG ONZ. Kontrole liniowosci przeprowadza si¢ w ciggu trzech
miesigcy przed badaniem wilasciwym.

Czyszczenie EFM

EFM czysci si¢ na potaczeniach przetwornika cisnien zgodnie ze
specyfikacjami producenta przyrzadow. Procedura ta usuwa kondensat
oraz czastki state w silnikach wysokopreznych z ciagdw ci$nieniowych
oraz powigzanych portow pomiaru ci$nienia przeptywu w rurze.

Probne badanie emisji

Rozpoczecie badania

Pobieranie probek poziomow emisji zanieczyszczen, pomiar para-
metrow spalin oraz rejestracje danych dotyczacych silnika i otoczenia
rozpoczyna si¢ przed uruchomieniem silnika. Temperatura ptynu chto-
dzacego nie moze przekracza¢ 303 K (30 °C) na poczatku badania.
Jezeli na poczatku badania temperatura otoczenia przekracza 303 K
(30 °C), temperatura ptynu chtodzacego nie moze przekroczyé¢ tempe-
ratury otoczenia o wigcej niz 2 °C. Ocena danych rozpoczyna si¢ po
osiagnigciu przez plyn chlodzacy temperatury wynoszacej 343 K
(70 °C) po raz pierwszy lub po ustabilizowaniu si¢ temperatury
ptynu chlodzacego w zakresie +/— 2 K w okresie 5 minut, zaleznie
od tego, co nastapi najpierw, lecz nie p6zniej niz 15 minut po urucho-
mieniu silnika.

Przejazd badawczy

Pobieranie probek poziomow emisji zanieczyszczen, pomiar para-
metréw spalin oraz rejestracj¢ danych dotyczacych silnika i otoczenia
kontynuuje si¢ przez caly czas normalnej eksploatacji silnika. Silnik
mozna zatrzyma¢ 1 uruchomi¢, lecz pobieranie probek poziomoéw
emisji zanieczyszczen kontynuuje si¢ przez caly czas trwania badania.

Okresowe kontrole wyzerowania analizatorow gazow PEMS mozna
przeprowadza¢ co 2 godziny, a ich wyniki mozna wykorzysta¢ do
dokonania korekcji petzania zera. Dane zarejestrowane podczas
kontroli oznacza si¢ odpowiednio i nie wykorzystuje si¢ ich w oblicze-
niach poziomow emisji zanieczyszczen.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 112

2.6.3.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

W przypadku przerwania sygnatu GPS dane GPS mozna obliczy¢ na
podstawie danych z ECU dotyczacych predkosci pojazdu oraz mapy,
dla nastgpujacych po przerwaniu sygnatu okresow krotszych niz 60 s.
Jezeli skumulowany czas utraty sygnatu GPS przekracza 3 % tacznego
czasu trwania przejazdu, przejazd nalezy uniewaznic.

Koniec sekwencji badania

Po zakonczeniu badania odczekuje si¢ wystarczajaco diugo, aby
uptynat czas reakcji uktadow pobierania probek. Silnik mozna wyla-
czy¢ przez zakonczeniem pobierania probek lub po nim.

Weryfikacja pomiaréw

Kontrola analizatorow

Kontrole zerowe, zakresowe oraz liniowo$ci analizatorow opisane
w pkt 2.5.3 przeprowadza si¢ przy uzyciu gazoéw kalibracyjnych spet-
niajacych wymogi okreslone w pkt 9.3.3 zatacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

Odchylenie zerowe

Reakcje zerowa okresla si¢ jako s$rednig reakcje, wiaczajac hatas, na
gaz zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30
sekund. Odchylenie reakcji zerowej jest mniejsze niz 2 % pelnej
skali najnizszego z wykorzystywanych zakresow.

Odchylenie zakresowe

Reakcje zakresowa okresla si¢ jako $rednig reakcje, wiaczajac hatas,
na gaz zakresowy w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej
30 sekund. Odchylenie reakcji zakresowej jest mniejsze niz 2 % pelnej
skali najnizszego z wykorzystywanych zakresow.

Weryfikacja odchylenia

Taka weryfikacja ma zastosowanie jedynie wtedy, gdy podczas
badania nie dokonano zadnej korekcji odchylenia zerowego.

Mozliwie jak najwcze$niej, lecz nie podzniej niz 30 minut po zakon-
czeniu badania zakresy analizatorOw gazow zeruje si¢ 1 nastawia
w celu sprawdzenia ich odchylenia w porownaniu z wynikami uzys-
kanymi przed badaniem.

Do odchylenia analizatora maja zastosowanie nastgpujace zasady:

a) jesli roznica migdzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po
badaniu wynosi mniej niz 2 %, zgodnie z pkt 2.7.2 1 2.7.3, zmie-
rzone stgzenia mozna wykorzysta¢ bez korekty lub skorygowaé
z uwzglednieniem odchylenia zgodnie z pkt 2.7.5;

b) jesli réznica migdzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po
badaniu wynosi 2 % lub wigcej, zgodnie z pkt 2.7.2 i 2.7.3,
badanie uniewaznia si¢ lub zmierzone st¢zenia koryguje sig
z uwzglednieniem odchylenia zgodnie z pkt 2.7.5.

Korekcja odchylenia

W przypadku zastosowania korekcji odchylenia zgodnie z pkt 2.7.4,
skorygowang warto$¢ stgzenia oblicza si¢ zgodnie z pkt 8.6.1 zalacz-
nika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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3.1

Roznica migdzy nieskorygowana i skorygowana warto$cia emisji
zanieczyszczen w stanie zatrzymania wynosi nie wigcej niz = 6 %
nieskorygowanych warto$ci emisji zanieczyszczen w stanie zatrzyma-
nia. Jesli odchylenie jest wigksze niz 6 %, badanie uniewaznia sig.
Jesli stosuje si¢ korekcje odchylenia, przy zglaszaniu emisji
uwzglednia si¢ tylko wyniki emisji skorygowane z uwzglednieniem
odchylenia.

OBLICZANIE POZIOMOW EMISIT ZANIECZYSZCZEN

Ostateczny wynik badania zaokragla si¢ jednorazowo do liczby miejsc
dziesietnych wskazanej we wiasciwej normie dotyczacej emisji danego
zanieczyszczenia plus jedna dodatkowa znaczaca cyfra zgodnie
z ASTM E 29-06b. Niedozwolone jest zaokraglanie wartosci posred-
nich prowadzacych do ostatecznego wyniku emisji w stanie zatrzyma-
nia.

Korelacja czasowa danych

W celu zminimalizowania zaklocajacego wplywu, jaki opdznienie
czasowe miedzy roéznymi sygnatami ma na obliczenie masowego nate-
zenia emisji, dane odnoszace si¢ do obliczenia emisji poddaje si¢
korelacji czasowej, zgodnie z opisem w pkt 3.1.1-3.1.4.

Dane z analizatorow gazow

Dane z analizatorow gazow poddaje si¢ odpowiedniej korelacji
zgodnie z procedurg okreslona w pkt 9.3.5 zatacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

Dane z analizatoréw gazow i EFM

Dane z analizatorow gazow poddaje si¢ odpowiedniej korelacji
z danymi z EFM zgodnie z procedurg okreslong w pkt 3.1.4.

Dane z PEMS i silnika

Dane z PEMS (analizatory gazéw i EFM) poddaje si¢ odpowiedniej
korelacji z danymi z ECU silnika zgodnie z procedurg okreslong w pkt
3.14.

Procedura poprawionej korelacji czasowej danych z PEMS

Dane z badania, wyszczegdlnione w tabeli 1, dzieli si¢ na 3 rézne
kategorie:

1: analizatory gazowe (stezenia THC, CO, CO,, NO,);

2: przeplywomierz spalin (natgzenie przeplywu spalin i temperatura
spalin);

3: silnik (moment obrotowy, predkos$¢, temperatury, przeptyw
paliwa, predkos¢ pojazdu z ECU).

Korelacje czasowa kazdej z kategorii z pozostalymi kategoriami wery-
fikuje si¢ poprzez wyszukanie najwyzszego wspolczynnika korelacji
miedzy dwoma seriami parametrow. Wszystkie parametry w kategorii
przesuwa si¢ w celu maksymalizacji wspotczynnika korelacji. Do obli-
czenia wspofczynnikow korelacji uzywa si¢ nastepujacych paramet-
row:

W celu korelacji czasowej:
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3.2.3.

a) kategorie 1 i 2 (dane z analizatoréw i EFM) z kategoria 3 (dane
z silnika): predkos¢ pojazdu z GPS i z ECU;

b) kategoria 1 z kategorig 2: stezenie CO, i masa spalin;

c) kategoria 2 z kategoria 3: stezenie CO, i przeplyw paliwa
w silniku.

Kontrole spéjnosci danych

Dane z analizatorow i EFM

Spojnos¢ danych (natgzenie przeptywu spalin zmierzone przez EFM
i stezenia gazu) weryfikuje si¢ z wykorzystaniem korelacji migedzy
zmierzonym przeptywem paliwa z ECU i przeptywem paliwa obli-
czonym wedlug wzoru zawartego w pkt 8.4.1.7 zatacznika 4 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ. Dla wartosci zmierzonego i obliczonego
natezenia przeptywu paliwa wykonuje si¢ regresj¢ liniowa. Stosuje
si¢ metode najmniejszych kwadratow o rownaniu wyjsciowym pierw-
szego stopnia w postaci:

y=mx + b

gdzie:

— y — to obliczony przeptyw paliwa [g/s],

— m — to spadek linii regresji,

— X — to zmierzony przeplyw paliwa [g/s],

— b — to punkt przecigcia linii regresji z osig y.

Dla kazdej linii regresji oblicza si¢ spadek (m) i wspotczynnik wyzna-
czania (). Zaleca si¢ wykonanie tej analizy w zakresie od 15 %
maksymalnej wartosci do maksymalnej wartosci i przy czestotliwosci
réwnej 1 Hz lub wigkszej. Aby badanie mozna bylo uzna¢ za wazne,
nalezy oceni¢ nastgpujace dwa kryteria:

Tabela 2
Tolerancje
Spadek linii regresji, m 0,9 do 1,1 — zalecane
Wspblezynnik wyznaczania min. 0,90 — obowiazkowo

Dane z ECU dotyczgce momentu obrotowego

Spojnos¢ danych z ECU dotyczacych momentu obrotowego weryfi-
kuje si¢ porownujac maksymalne warto§ci momentu obrotowego
z ECU przy roznych predkosciach obrotowych silnika z odno$nymi
warto$ciami na oficjalnej krzywej momentu obrotowego petnego
obcigzenia zgodnie z sekcja 5 zatacznika II.

Zuzycie paliwa w stanie zatrzymania

Zuzycie paliwa w stanie zatrzymania (BSFC) sprawdza si¢ z wykorzys-
taniem nastepujacych danych:

a) zuzycie paliwa obliczone na podstawie danych dotyczacych emisji
zanieczyszczen (stgzenia z analizatoréw gazow i dane z przeptywo-
mierzy spalin) wedlug wzoru podanego w pkt 8.4.1.6 zatgcznika 4
do regulaminu nr 49 EKG ONZ;
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3.2.4.

3.255.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

b) praca obliczona na podstawie danych z ECU (moment obrotowy
i predkos¢ obrotowa silnika).

Drogomierz

Odlegtos¢ wskazang przez drogomierz pojazdu sprawdza si¢ w odnie-
sieniu do danych GPS i weryfikuje.

Cisnienie otoczenia

Wartos¢ cisnienia otoczenia sprawdza si¢ w odniesieniu do wysokosci
wynikajacej z danych GPS.

Korekta ze stanu suchego na mokry

Jesli stezenie mierzy si¢ w stanie suchym, konwertuje si¢ je na stan
mokry wedtug wzoru zawartego w pkt 8.1 zalacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

Korekta NO, w odniesieniu do wilgotnosci i temperatury

Stezen NO, zmierzonych przez PEMS nie poddaje si¢ korekcie
w odniesieniu do temperatury i wilgotnosci powietrza otoczenia.

Obliczenie emisji zanieczyszczen gazowych w danym momencie

Emisj¢ masowa okresla si¢ zgodnie z opisem zawartym w pkt 8.4.2.3
zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

OKRESLANIE POZIOMQW EMISJI ZANIECZYSZCZEN I WSPOL -
CZYNNIKOW ZGODNOSCI

Zasada okna uSredniania

Emisje zanieczyszczen laczy sig, stosujac metode ruchomego okna
usredniania, na podstawie masy odniesienia CO, lub pracy odniesie-
nia. Zasada tego obliczenia jest nast¢pujaca: emisji masowych nie
oblicza si¢ dla kompletnego zbioru danych, lecz dla podzbiorow
kompletnego zbioru danych, przy czym dlugos$¢ takich podzbioréw
ustala si¢ w taki sposob, aby odpowiadaty masie CO, z silnika lub
pracy zmierzonej w laboratorium odniesienia w warunkach nieustalo-
nych. Obliczenia ruchomej $redniej przeprowadza si¢ przy przyroscie
czasowym At réwnym okresowi pobierania probek danych. Te
podzbiory stuzace do usredniania danych dotyczacych emisji zanie-
czyszczen nazywa si¢ w ponizszych punktach ,,oknami usredniania”.

W obliczeniach pracy lub masy CO, i emisji zanieczyszczen w oknie
usredniania nie uwzglednia si¢ zadnych uniewaznionych danych.

Za dane niewazne uwaza si¢ nastgpujace dane:

a) kontrola pelzania zera instrumentow;

b) dane nieobjete warunkami okreslonymi w pkt 4.2 i 4.3 zatacznika
1L

Emisje masowa (mg/okno) okre$la si¢ zgodnie z opisem zawartym
w pkt 8.4.2.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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4.2.

Rysunek 1

Predkosé¢ pojazdu wzgledem czasu oraz usrednione emisje zanieczyszczen
z pojazdu, poczawszy od pierwszego okna usredniania, wzgledem czasu

Predko$é pojazdu

Emisje pierwszego okna

Usrednianie emisji okna

Metoda oparta na pracy

Rysunek 2

Metoda oparta na pracy

Emisje [g]

Metoda oparta na pracy

ity ]

o

W, )W, ) 20T,

il

il

Wity = Mj =T (1) < Wy

Wi, Wi, —~A0 Wi,
Praca [kWh]

Czas trwania (f; — t; ;) okna usredniania i okresla si¢ wedlug wzoru:

gdzie:

W(tr;) — W(ti) > Wy

— W(t;;) to praca silnika zmierzona migdzy uruchomieniem i czasem

t;;» kWh,




02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 117

4.2.1.

4.2.2.
42.2.1.

4.2.2.1.1.

422.1.2.

4.22.13.

422.14.

4222.

4222.1.

42222,

4.2.3.

4.3.

— W, to praca silnika dla WHTC, kWh,

— 1,; wybiera si¢ w taki sposob, aby:

Wt —At) — W(t;) < Wier < W(tai) — W(t1)

gdzie At to okres pobierania probek danych, rowny 1 sekundzie lub
krotszy.
Obliczanie emisji jednostkowych

Emisje jednostkowe e, (mg/kWh) oblicza si¢ dla kazdego okna
i kazdego zanieczyszczenia w nastgpujacy sposob:

m
€oas = T, N 1.
& W(ta;) — W(t1,)

gdzie:
— m to masowe nat¢zenie emisji sktadnika, mg/okno,

— W(t,;) — W(t;,;) to praca silnika w oknie u$redniania i, kWh.

Wybor waznych okien
Pkt 4.2.2.1.1-4.2.2.1.4 stosuje si¢ przed datami, o ktérych mowa

w art. 17a.

Wazne okna to okna, ktorych $rednia moc przekracza prog mocy
réwny 20 % maksymalnej mocy silnika. Odsetek waznych okien
musi wynosi¢ 50 % lub wigcej.

Jesli odsetek waznych okien wynosi mniej niz 50 %, oceng¢ danych
powtarza si¢ z zastosowaniem nizszych progéw mocy. Proég mocy
obniza si¢ etapami rownymi 1% do czasu, gdy odsetek waznych
okien osiagnie warto$¢ 50 % lub wigksza.

W kazdym przypadku nizszy prog nie moze by¢ nizszy niz 15 %.

Jesli przy progu mocy wynoszacym 15 % odsetek waznych okien jest
mniejszy niz 50 %, badanie jest niewazne.

Po uptywie termindow, o ktorych mowa w art. 17a, stosuje si¢ pkt
42221142222,

Wazne okna to okna, ktorych $rednia moc przekracza prog mocy
rowny 10 % maksymalnej mocy silnika.

Badanie jest niewazne, jezeli odsetek waznych okien wynosi mniej niz
50 %, lub jezeli przy jezdzie tylko w terenie miejskim nie pozostaty
zadne wazne okna po zastosowaniu zasady 90. percentyla.

Obliczanie wspotczynnikow zgodnosci

Wspolczynniki zgodnosci oblicza si¢ dla kazdego pojedynczego
waznego okna i kazdego pojedynczego zanieczyszczenia w nastgpujacy
sposob:

cF==2
L
gdzie:
— ¢ to emisja skladnika w stanie zatrzymania, mg/kWh;
— L to wilasciwa warto$¢ graniczna, mg/kWh.

Metoda oparta na masie CO,
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43.1.
43.1.1.

43.1.1.1.

Rysunek 3

Metoda oparta na masie CO,

= Metoda oparta na masie CO,
BN
&
5
mi} 2
24
I L WO B e
» 3{&:}
By (B, = B = Bl 5 B
LR Mopally, ~ &0 Maslfyd

Emisje CO, [kg]

Czas trwania (t; — t; ;) okna usredniania i okresla si¢ wedlug wzoru:
meo2(tr,i) — meoa(t i) > Mcoo.rer
gdzie:

— mcoa(t;,;) to masa CO, zmierzona miedzy rozpoczgciem badania
i czasem ¢;;, kg,

— Moz, er to masa CO, okreslona dla WHTC, kg,

— 1,; wybiera si¢ w taki sposob, aby:

meoa (to,; — At) — meoa () < Meo2er < Meoa(ta,) — Meoa (tr)

gdzie At to okres pobierania probek danych, rowny 1 sekundzie lub
krotszy.

Masy CO, oblicza si¢ w oknach taczac emisje w danym momencie
obliczone zgodnie z wymogami przedstawionymi w pkt 3.5.

Wybor waznych okien

Przed datami, o ktorych mowa w art. 17a, stosuje si¢ pkt
43.1.1.1-43.1.14.

Wazne okna to okna, ktoérych czas trwania nie przekracza maksymal-

nego czasu trwania obliczonego wedlug wzoru:

Wrer

Dypgxy =3 600 ———
0,2 * Phax

gdzie:
— D max to maksymalny czas trwania okna, s,

— P max to maksymalna moc silnika, kW.
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43.1.1.2.

43.1.1.3.

43.1.14.

43.1.2.

43.1.2.1.

43.1.2.2.

Jesli odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, oceng danych
powtarza si¢ z zastosowaniem dtuzszych czaséw trwania okna. Osiaga
si¢ to, obnizajac warto$¢ 0,2 we wzorze podanym w pkt 4.3.1 stop-
niowo co 0,01 do momentu, gdy odsetek waznych okien osiagnie
warto$¢ 50 % lub wigksza.

W kazdym przypadku obnizona warto$¢ w powyzZszym wzorze nie
moze by¢ nizsza niz 0,15.

Jesli przy maksymalnym czasie trwania okna obliczonym zgodnie
z pkt 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 1 4.3.1.1.3 odsetek waznych okien jest mniejszy
niz 50 %, badanie jest niewazne.

Po uptywie terminow, o ktorych mowa w art. 17a, stosuje si¢ pkt
43.12.1143.1.22.

Wazne okna to okna, ktorych czas trwania nie przekracza maksymal-
nego czasu trwania obliczonego wedlug wzoru:

Wrer

Dmax = 5
3 600 0,1 Ppax

gdzie:
— D max to maksymalny czas trwania okna, s,
— P max to maksymalna moc silnika, kW.

Jesli odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, badanie jest
niewazne.

Obliczanie wspotczynnikow zgodnosci

Wspotezynniki zgodnosci oblicza si¢ dla kazdego pojedynczego okna
i kazdego pojedynczego zanieczyszczenia w nastepujacy sposob:

CF;

CF =——
CF¢

m .
przy CF; = (wspotczynnik  eksploata-
cyjny) oraz mcoa (t2,i) — mcoa(t1,i)
mp, . - .
CFc = (wspotczynnik certyfikacyjny)

mco2 ref

gdzie:

— m to masowe natezenie emisji sktadnika, mg/okno,

— meoa(ta;) — Mmeoo(tr ;) to masa CO, w oknie usredniania i, kg,
— Mcoa,er to masa CO, z silnika okreslona dla WHTC, kg,

— my to masowe natezenie emisji sktadnika odpowiadajace whasciwej
warto$ci granicznej dla WHTC, mg.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 120

2.2.

2.3.

2.4,

3.1

3.2.

3.3.

Dodatek 2

Przeno$ne urzadzenia pomiarowe

INFORMACIJE OGOLNE
Emisje zanieczyszczeh gazowych mierzy si¢ zgodnie z procedurg opisang

w dodatku 1. W niniejszym dodatku opisano wilasciwosci przeno$nych urza-
dzen pomiarowych uzywanych do prowadzenia takich badan.

URZADZENIA POMIAROWE

. Specyfikacje ogélne analizatorow gazéow

Specyfikacje analizatorow gazow PEMS spehiaja wymogi okreslone w pkt
9.3.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Technologia analizatorow gazéw

Gazy analizuje si¢ z wykorzystaniem technologii wyszczegdlnionych w pkt
9.3.2 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Analizator tlenkéw azotu moze by¢ takze analizatorem dzialajacym
w oparciu o metod¢ niedyspersyjnej absorpcji nadfioletu (NDUV).

Pobieranie probek emisji zanieczyszczen gazowych

Sondy do pobierania probek speiniaja wymogi okreslone w pkt A.2.1.2
i A2.1.3 dodatku 2 do zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
Ciag pobierania probek podgrzewa si¢ do 190 °C (+/— 10 °C).

Pozostale przyrzady

Przyrzady pomiarowe spetniaja wymogi okre§lone w tabeli 7 i pkt 9.3.1
zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

URZADZENIA DODATKOWE

Podlaczenie przeplywomierza spalin (EFM) w rurze wydechowej

Instalacja EFM nie moze zwickszac cisnienia wstecznego o warto$¢ wigksza
od zalecanej przez producenta silnika ani zwigksza¢ dlugosci rury wyde-
chowej o wiecej niz 2 m. W odniesieniu do wszystkich czgsci systemow
PEMS instalacja EFM musi by¢ zgodna z majacymi zastosowanie w danej
lokalizacji przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa ruchu drogowego
i wymogami w zakresie ubezpieczen.

Lokalizacja PEMS i wyposazenie montazowe

Systemy PEMS instaluje si¢ zgodnie z pkt 2.4 dodatku 1.

Energia elektryczna

Systemy PEMS sa zasilane z wykorzystaniem metody opisanej w pkt 4.6.6
zalgcznika I1.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 121

1.1.

1.2.

1.3.

Dodatek 3

Kalibracja przenos$nych urzadzen pomiarowych

KALIBRACJA T WERYFIKACJA URZADZEN

Gazy kalibracyjne

Analizatory gazow PEMS kalibruje si¢, uzywajac gazow spehniajacych
wymogi okreslone w pkt 9.3.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.

Badanie nieszczelno$ci

Badania nieszczelnosci PEMS przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okre-
Slonymi w pkt 9.3.4 zatacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
Sprawdzenie czasu reakcji ukladu analitycznego

Sprawdzenie czasu reakcji uktadu analitycznego PEMS przeprowadza si¢
zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 9.3.5 zalacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.
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Dodatek 4

Metoda kontroli zgodno$ci impulsu momentu obrotowego ECU

WPROWADZENIE
W niniejszym dodatku opisuje si¢ w sposob ogoélny metode stosowang

w celu sprawdzenia zgodnosci impulsu momentu obrotowego ECU podczas
badania ISC-PEMS.

Szczegoly wiasciwej procedury pozostawia si¢ producentowi silnika,
z zastrzezeniem zatwierdzenia przez organ udzielajacy homologacji.

METODA ,MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO”

. Metoda ,,maksymalnego momentu obrotowego” polega na wykazaniu, ze

podczas badania pojazdu osiagnigto punkt na krzywej maksymalnego
momentu obrotowego odniesienia jako funkcji predkosci obrotowej silnika.

. Jesli podczas badania emisji ISC-PEMS nie osiagnigto punktu na krzywej

maksymalnego momentu obrotowego odniesienia jako funkcji predkosci
obrotowej silnika, producent ma prawo zmodyfikowa¢ obcigzenie pojazdu
lub tras¢ badania w sposob konieczny do wykazania osiggnigcia takiego
punktu po zakonczeniu badania emisji ISC-PEMS.
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2.2.

2.3.

ZALACZNIK 11

SPRAWDZANIE EMISJI SPALIN

WPROWADZENIE

. W niniejszym zalaczniku okreslono procedur¢ badawcza w zakresie spraw-

dzania emisji spalin.

WYMOGI OGOLNE

. Wymogi dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji ich wynikow okre-

Slono w zalgczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wykorzystaniem
odpowiednich paliw wzorcowych okreslonych w zalaczniku IX do niniej-
szego rozporzadzenia.

W przypadku silnikéw i pojazdow dwupaliwowych podczas badania emisji
obowigzujg dodatkowe wymogi i wyjatki okreslone w dodatku 4 do zatacz-
nika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku badania silnikow o zaplonie iskrowym z zastosowaniem
uktadu rozcienczania spalin dopuszcza si¢ uzycie uktadow analizatora zgod-
nych z og6élnymi wymogami i procedurami kalibracji przewidzianymi
w regulaminie nr 83 EKG ONZ. W takim przypadku nie majg zastosowania
przepisy pkt 9 i dodatku 2 do zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Zastosowanie maja jednak procedury badania przewidziane w pkt 7 zalacz-
nika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ i zasady obliczania pozioméw emisji
zanieczyszczen podane w pkt 8 zatacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 124

ZALACZNIK 1V

DANE DOTYCZACE EMISJI ZANIECZYSZCZEN WYMAGANE DO
CELOW  HOMOLOGACJI TYPU W  ODNIESIENIU DO
PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Pomiar emisji tlenku wegla na biegu jalowym

1. WPROWADZENIE

1.1. W niniejszym zalaczniku okresla si¢ procedur¢ pomiaru emisji tlenku wegla
na biegach jalowych (normalnym i wysokim) dla silnikow o zaptonie
iskrowym zainstalowanych w pojazdach kategorii M; o maksymalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, jak rowniez w pojazdach kate-
gorii M, i Nj.

1.2. Niniejszy zatgcznik nie ma zastosowania do silnikow i pojazdow dwupali-
wowych.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1. Wymogi ogolne okreslono w pkt 5.3.7.1-5.3.7.4 regulaminu nr 83 EKG
ONZ, z wyjatkami opisanymi w pkt 2.2, 2.3 i 2.4.

2.2. Stosunki masy atomowej okre§lone w pkt 5.3.7.3 rozumie si¢ w nastgpujacy
sposéb:

Hev = stosunek masy atomowej — dla benzyny (E10) 1,93

wodoru do wegla
— dla LPG 2,525

— dla gazu ziemnego/biometanu 4,0

— dla etanolu (E85) 2,74

Ocv = stosunek masy atomowej — dla benzyny (E10) 0,032

tlenu do wegla
— dla LPG 0,0

— dla gazu ziemnego/biometanu 0,0

— dla etanolu (E85) 0,385

2.3. Tabele w pkt 1.4.3 dodatku 5 do zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia
uzupetnia si¢ w oparciu o wymogi okreslone w pkt 2.2 i 2.4 niniejszego
zalgcznika.

2.4. Producent potwierdza doktadno$¢ wartosci lambda zarejestrowanej w czasie
badania homologacyjnego typu zgodnie z pkt 2.1 niniejszego zalacznika
jako reprezentatywnej dla typowych pojazdow z produkcji seryjnej,
w terminie 24 miesi¢gcy od daty udzielenia homologacji typu. Oceny doko-
nuje si¢ na podstawie przegladow i badan produkowanych pojazdow.

3. WYMOGI TECHNICZNE

3.1. Wymogi techniczne okreslono w zalaczniku 5 do regulaminu nr 83 EKG
ONZ, z wyjatkami okreslonymi w pkt 3.2.

3.2. Paliwa wzorcowe wskazane w pkt 2.1 zalacznika 5 do regulaminu nr 83
EKG ONZ rozumie si¢ jako odniesienia do odpowiednich specyfikacji paliw
wzorcowych okreslonych w zataczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK V

SPRAWDZANIE EMISJI GAZOW ZE SKRZYNI KORBOWEJ

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik okresla przepisy i procedury badania w zakresie
sprawdzania emisji gazéw ze skrzyni korbowej.

WYMOGI OGOLNE

Emisje ze skrzyni korbowej nie mogg by¢ odprowadzane bezposrednio
do otaczajacej atmosfery, z wyjatkami okreslonymi w pkt 3.1.1.

WYMOGI SZCZEGOLNE

Punkty 3.1.1 i 3.1.2 maja zastosowanie do silnikéw o zaptonie samo-
czynnym, silnikow dwupaliwowych i silnikow o zaplonie iskrowym
zasilanych gazem ziemnym/biometanem lub LPG.

Silniki wyposazone w turbosprezarki, pompy, dmuchawy lub spre¢zarki
dotadowujace powietrze moga odprowadzac¢ emisje ze skrzyni korbowe;j
do otaczajacej atmosfery, jesli emisje te sa dodawane do emisji spalin
(fizycznie lub matematycznie) podczas wszystkich badan poziomu
emisji, zgodnie z pkt 6.10 zatgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Emisji ze skrzyni korbowej kierowanych do przewodow wydechowych
przed uktadem oczyszczania spalin podczas pracy silnika nie uznaje si¢
za emisje odprowadzane bezposrednio do otaczajacej atmosfery.

Pkt 3.2.1 i 3.2.2 maja zastosowanie do silnikow o zaptonie iskrowym
napedzanych benzyna lub E85.

Cisnienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi we wlasciwym
punkcie w calym cyklu badania poziomu emisji. Jest ono mierzone
w otworze pretowego wskaznika poziomu za pomocg cisnieniomierza
z pochyta rurka.

Cisnienie w kolektorze dolotowym podlega pomiarowi z doktadnosciag
do + 1 kPa.

Cisnienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi z doktadnoscia do
+ 0,01 kPa.

Zgodnos¢ z pkt 2.1 uwaza si¢ za zadowalajaca, jezeli w kazdych warun-
kach pomiaru okreslonych w pkt 3.2.1 zmierzone ci$nienie w skrzyni
korbowej nie przekracza ci$nienia atmosferycznego panujgcego w czasie
pomiaru.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI OGRANICZENIA EMISJI NIEOBJETYCH CYKLEM

1.1.

3.1

3.2

BADAWCZYM ORAZ EMISJI W CZASIE EKSPLOATACIJI

WPROWADZENIE

Niniejszy zatgcznik ustanawia wymogi dotyczace dziatania i zakaz stra-
tegii nieracjonalnych w odniesieniu do silnikow i pojazdoéw, ktore uzys-
katy homologacje¢ typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009
i z niniejszym rozporzadzeniem, w celu zapewnienia skutecznej kontroli
emisji zanieczyszczen w szerokim zakresie warunkoéw otoczenia i pracy
silnika napotykanych w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu.
Okresla takze procedury badania emisji nieobjetych cyklem badawczym
podczas homologacji typu oraz rzeczywistego uzytkowania pojazdu.

DEFINICJE

Zastosowanie majg definicje zawarte w sekcji 3 zatgcznika 10 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogoélne okreslono w pkt 4 zatgcznika 10 do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

W przypadku silnikow dwupaliwowych dopuszcza si¢ strategie adapta-
cyjne, pod warunkiem Ze spetnione sa wszystkie nastgpujace warunki:

a) silnik zawsze pozostaje silnikiem typu dwupaliwowego, ktory zostat
zgloszony do homologacji typu;

b) w przypadku silnika dwupaliwowego typu 2 wynikajaca roznica
miedzy najnizszg 1 najwyzsza wartoscia GERwpre W rodzinie
silnikow nie moze nigdy przekroczy¢ wartosci procentowej okreslone;j
w pkt 3.1.1 zatgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ;

c) strategie te sa deklarowane i spetniaja wymagania okre$lone w niniej-
szym zataczniku.

WYMOGI DOTYCZACE DZIALANIA

Wymogi dotyczace osiagow okreslono w pkt 5 zalacznika 10 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 4.1.1
niniejszego rozporzadzenia.

Punkt 5.1.2 lit. a) zatacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ w nastgpujacy sposob:

a) jej funkcjonowanie jest zasadniczo uwzglednione w odpowiednich
badaniach dla homologacji typu, w tym w procedurach badania emisji
nieobjetych cyklem badawczym przewidzianych w pkt 6 zatacznika
VI do niniejszego rozporzadzenia oraz w przepisach dotyczacych
zgodnosci eksploatacyjnej okreslonych w art. 12 niniejszego rozporza-
dzenia.

WARUNKI OTOCZENIA T WARUNKI EXSPLOATACYINE

Do celow niniejszego zaltacznika warunkami otoczenia i warunkami
eksploatacyjnymi sa warunki okreslone w sekcji 6 zatgcznika 10 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

NIEOBJETE CYKLEM BADAWCZYM BADANIA LABORATO-
RYJNE ORAZ BADANIA EKSPLOATACYJNE POJAZDU
W RAMACH HOMOLOGACIJI TYPU

Procedura badania nieobjetego cyklem badawczym podczas homologacji
typu musi odpowiada¢ procedurze nieobjetych cyklem badawczym badan
laboratoryjnych oraz badan eksploatacyjnych silnikow w pojezdzie
w ramach homologacji typu, opisanej w pkt 7 zatacznika 10 do regula-
minu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkiem przewidzianym w pkt 6.1.1.

Pkt 7.3 akapit pierwszy zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ
rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

,,Badanie eksploatacyjne

Badanie demonstracyjne PEMS przeprowadza si¢ w ramach homologacji
typu poprzez badanie silnika macierzystego w pojezdzie, stosujac proce-
durg¢ opisang w dodatku 1 do niniejszego zatacznika.”

Silniki i pojazdy dwupaliwowe

Badanie demonstracyjne PEMS w ramach homologacji typu wymagane;j
na mocy zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ przeprowadza
si¢, badajac silnik macierzysty rodziny silnikow dwupaliwowych pracu-
jacy w trybie dwupaliwowym.

W przypadku silnikow dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B nalezy prze-
prowadzi¢ dodatkowe badanie PEMS w trybie dieslowskim na tym
samym silniku i pojezdzie bezposrednio po badaniu demonstracyjnym
PEMS w trybie dwupaliwowym lub przed tym badaniem.

W takim przypadku certyfikat mozna przyzna¢ jedynie wtedy, gdy
zarowno badanie demonstracyjne PEMS w trybie dwupaliwowym, jak
i badanie demonstracyjne PEMS w trybie dieslowskim zakonczyly sig
pozytywnie.

Dodatkowe wymogi w odniesieniu do badania eksploatacyjnego pojazdu
zostang okreslone na pdzniejszym etapie zgodnie z art. 14 ust. 3 niniej-
szego rozporzadzenia.

OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI EMISJI NIEOBJETYCH CYKLEM
BADAWCZYM

Oswiadczenie o zgodnoéci emisji nieobjetych cyklem badawczym nalezy
sporzadzi¢ zgodnie z pkt 10 zatacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ, z wyjatkiem okreslonym w pkt 7.1.1.

Pkt 10 akapit pierwszy zatgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ
rozumie si¢ W nastgpujacy sposob:

,,O$wiadczenie o zgodnosci emisji nieobjetych cyklem badawczym

We wniosku o udzielenie homologacji typu, producent przedstawia
o$wiadczenie, Zze rodzina silnikow lub pojazd sa zgodne z wymogami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu dotyczacymi ograniczenia
emisji nieobjetych cyklem badawczym. Ponadto zgodno$¢ z odpowied-
nimi warto$ciami granicznymi emisji oraz wymogami dotyczacymi emisji
w trakcie eksploatacji weryfikuje si¢ w drodze dodatkowych badan.”

DOKUMENTACIJA

Pkt 11 zatgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie sig¢
W nastepujacy sposob:
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Organ udzielajacy homologacji wymaga, aby producent przedtozyt pakiet
dokumentacji. Zestaw ten powinien zawiera¢ opisy kazdego elementu
projektu i strategii kontroli emisji ukladu silnika, a takze $rodkow
kontroli zmiennych wyjsciowych oraz informacjg, czy kontrola jest
posrednia czy bezpos$rednia.

Informacje te musza zawiera¢ pelten opis strategii kontroli emisji. Infor-
macje muszg rowniez dotyczy¢ dziatania wszystkich AES i BES, w tym
opis parametrow modyfikowanych przez dowolne AES oraz warunkow
granicznych dziatania AES, jak rowniez wskazanie, ktore AES i BES
dziataja w warunkach przeprowadzania procedur badania opisanych
w niniejszym zataczniku.

Taki pakiet dokumentacji przedktada si¢ zgodnie z przepisami sekcji 8
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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2.2.

2.3.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Dodatek 1

Badanie demonstracyjne PEMS w ramach homologacji typu

WSTEP

Niniejszy dodatek opisuje procedur¢ badania demonstracyjnego PEMS
w ramach homologacji typu.

BADANY POJAZD

. Pojazd uzywany do badania demonstracyjnego PEMS powinien by¢ repre-

zentatywny dla kategorii pojazdu, dla ktorej przeznaczony jest uktad silnika.
Pojazd ten moze by¢ pojazdem prototypowym lub dostosowywanym
pojazdem produkowanym seryjnie.

Nalezy wykaza¢ dostepnos¢ i zgodno$é¢ informacji ciagu danych z ECU (na
przyktad zgodnie z przepisami sekcji 5 zalacznika II do niniejszego
rozporzadzenia).

Producenci zapewniaja mozliwo$¢ badania pojazdow za pomoca PEMS
przez podmiot niezalezny na drogach publicznych, udostgpniajac odpo-
wiednie laczniki do rur wydechowych, zapewniajac dostgp do sygnatow
ECU oraz dokonujac niezbednych uzgodnien administracyjnych. Producent
moze pobiera¢ uzasadniong oplat¢ okreslong w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

WARUNKI TESTU

Obcigzenie uzytkowe pojazdu

Do celéow badania demonstracyjnego PEMS mozna odtworzy¢ obcigzenie
uzytkowe oraz uzy¢ sztucznego obcigzenia.

Obcigzenie uzytkowe pojazdu wynosi 50-60 % maksymalnego obcigzenia
uzytkowego pojazdu. Stosuje si¢ wymogi dodatkowe okreslone w zataczniku
1I.

Warunki otoczenia

Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia opisanych w pkt 4.2
zalacznika II.

Temperatura ptynu chtodzacego silnika jest zgodna z pkt 4.3 zalacznika II.

Paliwo, Srodki smarujace i odczynnik

Paliwo, $rodki smarujace 1 odczynnik do ukltadu oczyszczania spalin sg
zgodne z przepisami pkt 4.4-4.4.3 zalacznika II.

Wymogi operacyjne i zwigzane z przejazdem

Wymogi operacyjne i zwigzane z przejazdem opisano w pkt 4.5-4.6.8
zalacznika II.

OCENA EMISIJI

. Badanie jest przeprowadzane, a jego wyniki obliczane zgodnie z sekcja 6

zatacznika I1.
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SPRAWOZDANIE

. W sprawozdaniu technicznym opisujagcym badanie demonstracyjne PEMS

przedstawia si¢ przeprowadzone czynnosci oraz wyniki badania i zawiera
ono co najmniej nastgpujace informacje:

a) informacje ogdlne okreslone w pkt 10.1.1-10.1.1.14 zatacznika II;

b) uzasadnienie, dlaczego pojazd lub pojazdy (') uzywane do badania
mozna uzna¢ za reprezentatywne dla kategorii pojazdow, dla ktorej prze-
znaczony jest uktad silnika;

¢) informacje o wyposazeniu do badan i danych z badan okre§lone w pkt
10.1.3-10.1.4.8 zalacznika II;

d) informacje o badanym silniku okre$lone w pkt 10.1.5-10.1.5.20 zatacz-
nika II;

e) informacje o pojezdzie uzywanym do badania okreslone w pkt
10.1.6-10.1.6.18 zatacznika II;

f) informacje o charakterystyce trasy okreslone w pkt 10.1.7-10.1.7.7
zalacznika I,

~

informacje o danych zmierzonych i obliczonych w danym momencie
okreslone w pkt 10.1.8-10.1.9.24 zalacznika II;

g

h

R

informacje o us$rednionych i potaczonych danych okreslone w pkt
10.1.10-10.1.10.12 zatacznika II;

i) wyniki stanowiagce podstawe dla decyzji pozytywnej/negatywnej okre-
$lone w pkt 10.1.11-10.1.11.13 zatacznika II;

j) informacje o weryfikacji badan okreslone w pkt 10.1.12-10.1.12.5
zalacznika II.

(") Pojazd lub pojazdy w przypadku silnika nienapedowego.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

3.1

ZALACZNIK VII

SPRAWDZANIE TRWALOSCI UKEADOW SILNIKA

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku opisano procedury wyboru silnikow, ktore
maja by¢ poddane badaniom przeprowadzanym zgodnie z planem
akumulacji godzin pracy w celu ustalenia wspotczynnikow pogor-
szenia jakos$ci. Wspotczynniki pogorszenia jako$ci stosuje sie zgodnie
z wymogami pkt 3.6 niniejszego zatacznika do emisji zmierzonych
zgodnie z zatacznikiem III.

W niniejszym zataczniku omowiono takze obstuge techniczng zwia-
zang i niezwigzang z emisja zanieczyszczen, ktorej poddaje si¢ silniki
w ramach planu akumulacji godzin pracy. Taka obstuga techniczna
odpowiada obstudze technicznej, ktorej poddawane sa silniki uzytko-
wane, i informuje si¢ o niej wlascicieli nowych silnikow i pojazdow.

W przypadku silnikow dwupaliwowych stosuje si¢ rowniez pkt 6.5
zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

WYBOR SILNIKOW DO USTALANIA WSPOLCZYNNIKOW
POGORSZENIA JAKOSCI W OKRESIE EKSPLOATACII

Wybér silnikow przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 2 zalacznika 7 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

USTALENIE WSPOLCZYNNIKOW POGORSZENIA JAKOSCI
W OKRESIE EKSPLOATACII

Wymogi dotyczace ustalenia wspotczynnikow pogorszenia jakosSci
w okresie eksploatacji okreslono w pkt 3 zalacznika 7 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 3.1.1-3.1.6.

Punkt 3.2.1.3 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ W nastgpujacy sposob:

»3.2.1.3. Warto$ci emisji w punkcie poczatkowym i w punkcie
koncowym okresu eksploatacji obliczone zgodnie z pkt
3.5.2 s3 zgodne z wartoSciami granicznymi okreslonymi
w tabeli w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009,
jednak poszczegdlne wyniki badania emisji uzyskane
w punktach badania mogg przekracza¢ wspomniane wartosci
graniczne.”

Punkt 3.2.1.9 zafacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ W nastgpujacy sposob:

,»3.2.1.9. Plan akumulacji godzin pracy moze zosta¢ skrocony poprzez
przyspieszenie starzenia odpowiednio do zuzycia paliwa.
Musi si¢ ono opiera¢ si¢ na stosunku typowego zuzycia
paliwa podczas eksploatacji do zuzycia paliwa w cyklu
starzenia. Okres objety planem akumulacji godzin pracy
nie moze by¢ zmniejszony o wigcej niz 30 %, nawet jesli
zuzycie paliwa w cyklu starzenia przekracza typowe zuzycie
paliwa podczas eksploatacji o wigcej niz 30 %.”
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3.1.3.

3.1.4.

3.2.

Punkt 3.5.1 zatacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

»3.5.1.

Dla kazdego z zanieczyszczen mierzonych w czesci goracej
badan WHTC i WHSC w kazdym punkcie badania w okresie
objetym planem akumulacji godzin pracy wykonuje si¢
analiz¢ regresji liniowej »o najlepszej zgodnos$ci« na
podstawie wynikow wszystkich badan. Wyniki kazdego
badania dla kazdego z zanieczyszczen wyraza si¢ do tego
samego miejsca po przecinku co w przypadku wartoSci
granicznej dla tego zanieczyszczenia, jak pokazano w tabeli
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, plus
jedno dodatkowe miejsce dziesietne. Zgodnie z pkt 3.2.1.4
zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, jezeli uzgod-
niono przeprowadzenie tylko jednego cyklu badania (cyklu
goracego WHTC lub WHSC) w kazdym punkcie badania
oraz przeprowadzenie drugiego cyklu badania (cyklu gora-
cego WHTC lub WHSC) tylko na poczatku i na koncu
okresu objetego planem akumulacji godzin pracy, analizg
regresji wykonuje si¢ tylko na podstawie wynikow badan
z cyklu badania przeprowadzonego w kazdym z punktow
badania.

Na wniosek producenta i za uprzednia zgoda organu udzie-
lajacego homologacji dopuszczalna jest regresja nieliniowa.”

Punkt 3.7.1 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,»3.7.1.

Po zastosowaniu wspotczynnikéw pogorszenia do wynikow
badan uzyskanych w drodze pomiaréw zgodnych z zataczni-
kiem III (€gas, €pm), silniki s3 zgodne z odpowiednimi warto-
$ciami granicznymi emisji kazdego z zanieczyszczen, zawar-
tymi w tabeli w zataczniku 1 do rozporzadzenia (WE)
nr595/2009. Zaleznie od typu wspolczynnika pogorszenia
jakosci (DF) zastosowanie majg nastgpujgce wartosci:

a) mnoznikowy: (egs lub epy) * DF < warto$¢ graniczna
emisji:

b) addytywny: (egs lub epy) + DF < warto$¢ graniczna
emisji.”

Punkt 3.8.1 zatacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,»3.8.1.

Zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
sprawdza si¢ na podstawie wymogow okreslonych w sekcji
7 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.”

Punkt 3.8.3 zatacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,»3.8.3.

Do celow homologacji typu w pkt 1.4.1 i 1.4.2 uzupehienia
do dodatku 5 i w pkt 1.4.1 i 1.4.2 uzupetnienia do dodatku 7
do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia okresla si¢
tylko wspolczynniki pogorszenia jakos$ci przewidziane
w pkt 3.5 lub 3.6 zalgcznika 7 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.”

Dopuszcza si¢ wykorzystanie paliw rynkowych do potrzeb realizacji
planu akumulacji godzin pracy. Do przeprowadzenia badania emisji
stosuje si¢ paliwo wzorcowe.
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4.1.

OBSLUGA TECHNICZNA

Wymogi dotyczace obstugi technicznej okreslono w pkt 4 zatgcznika 7
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Obsluga techniczna zwiazana z emisja zanieczyszczen
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1.1.

2.1.

4.1.

5.1.

ZALACZNIK VIII

EMISJE CO, I ZUZYCIE PALIWA

WPROWADZENIE
Niniejszy zatacznik zawiera przepisy i procedury badania w zakresie zgta-
szania emisji CO, i zuzycia paliwa.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogélne okreslono w pkt 2 zatgcznika 12 do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

OKRESLANIE EMISJI CO,

Wymogi dotyczace okreslania emisji CO, okreslono w pkt 3 zalacznika 12
do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkiem przewidzianym w pkt 3.1.1.

. Punkt 3.1 i dodatek 1 do zatacznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ

nie majg zastosowania do silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych. Zamiast
nich stosuje si¢ pkt 10.3 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ,
ktory zawiera dodatkowe, specyficzne dla silnikow dwupaliwowych,
wymogi dotyczace okreslania emisji CO,.

OKRESLENIE ZUZYCIA PALIWA

Wymogi dotyczace okreslenia zuzycia paliwa przedstawiono w pkt 4
zalacznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Przepisy dotyczace emisji CO, i zuzycia paliwa w odniesieniu do rozsze-
rzenia homologacji typu WE pojazdu homologowanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem,
o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale nieprzekraczajacej
2610 kg.

Przepisy dotyczace emisji CO, i zuzycia paliwa w odniesieniu do rozsze-
rzenia homologacji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale
nieprzekraczajacej 2 610 kg, sa okreslone w dodatku 1 do zatacznika 12
do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 5.1.1
i 5.1.2 niniejszego rozporzadzenia.

. Punkt A.1.1.1 dodatku 1 do zatgcznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ

rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

LA.L.1.1. Niniejszy dodatek okre§la przepisy i procedury badania
w zakresie zglaszania emisji CO, i zuzycia paliwa w odnie-
sieniu do rozszerzenia homologacji typu WE dla typu pojazdu
homologowanego  zgodnie z  rozporzadzeniem (WE)
nr595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem, dla pojazdu
o masie odniesienia przekraczajacej 2 380kg, ale nieprzekra-
czajacej 2 610kg.”
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5.1.2. Punkt A.1.2.1 dodatku 1 do zatacznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ

5.2.

rozumie si¢ W nastgpujacy sposob:

»A.1.2.1.  Aby uzyska¢ rozszerzenie homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do silnika, ktory uzyskal homologacj¢ typu
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 oraz niniejszym
rozporzadzeniem, dla pojazdu o masie odniesienia przekracza-
jacej 2 380kg, ale nieprzekraczajacej 2 610kg, producent musi
spelni¢ wymogi regulaminu nr101 EKG ONZ, z wyjatkami
przewidzianymi w pkt A.1.2.1.2 i A.1.2.1.3.”

Rozszerzenie homologacji typu na podstawie niniejszej sekcji nie jest
mozliwe dla pojazdow dwupaliwowych.
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vB
ZALACZNIK IX
SPECYFIKACJE PALIW WZORCOWYCH
VM4
Dane techniczne dotyczace paliw do badania silnikéw o zaplonie samoczynnym oraz silnikow dwupaliwowych
VM3

Typ: Olej napedowy (B7)

Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna

Wskaznik cetanowy (liczba cetanowa ozna- 46,0 EN ISO 4264
czona metodg laboratoryjna)
Liczba cetanowa (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— punkt 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C — 370,0 EN ISO 3405
Temperatura zaptonu °C 55 — EN ISO 2719
Temperatura metnienia °C — -10 EN 23015
Lepkos¢ przy 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Wielopier$cieniowe weglowodory aromatyczne % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Zawartos¢ siarki mg/kg — 10,0 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — Klasa 1 EN ISO 2160
Pozostatosci po koksowaniu metoda Conrad- % m/m — 0,20 EN ISO 10370
sona (10 % pozostatosci destylacyjnych)

Zawartos¢ popiotu % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Zanieczyszczenie ogolem mg/kg — 24 EN 12662
Zawartos¢ wody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Liczba kwasowa mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smarowno$¢ (HFRR badana $rednica zuzycia pm — 400 EN ISO 12156
tarciowego przy 60 °C)

Stabilno$¢ utleniania przy 110 °C (%) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % v/iv 6,0 7,0 EN 14078

(") Wartosci podane w specyfikacjach sa ,,wartosciami rzeczywistymi”. Przy okreslaniu ich warto$ci granicznych postuzono si¢ prze-
pisami normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy ustalaniu warto$ci
minimalnych przyjeto minimalng dodatnig roznicg 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i minimalnej, przyjgto minimalng réznicg
4R migdzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktorych zastosowanie jest niezbgdne z przyczyn
technicznych, producent paliwa musi jednak dazyé do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢
wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej wartosci w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie
zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowaé przepisy normy ISO 4259.
Zakres dla liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami dla zakresu minimalnego 4R. Jednakze w przypadku sporu migdzy
dostawcag paliwa a uzytkownikiem, do rozstrzygniecia sporu stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259 pod warunkiem przeprowadzenia
pomiaru powtarzalnosci odpowiednig ilo$¢ razy, do uzyskania niezbgdnej dokladnosci, zamiast przeprowadzania pojedynczego
pomiaru.
(®) Nawet w przypadku kontrolowania stabilnosci utleniania, okres przydatnosci do uzycia moze by¢ ograniczony. W zwiazku z tym
nalezy zasiegna¢ opinii dostawcy w zakresie warunkow sktadowania i przydatnosci do uzycia.
(*) Zawarto$¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w normie EN 14214.

(2

-~
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Typ: etanol do specjalnych silnikow wysokopreznych (ED95) (')

Parametr Jednostka Warto$ci graniczne (%)
Metoda badania (3)
Minimalna Maksymalna
Alkohol tacznie (etanol wraz z zawarto$cia % m/m 92,4 EN 15721
bardziej nasyconych alkoholi)
Inne bardziej nasycone monoalkohole (C3-C5) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Ggstos¢ przy 15 °C kg/m® 793,0 815,0 EN ISO 12185
Kwasowos$¢ w przeliczeniu na kwas octowy % m/m 0,0025 EN 15491
Wyglad Jasny i przejrzysty
Temperatura zaptonu °C 10 EN 3679
Suche pozostatosci mg/kg 15 EN 15691
Zawartos¢ wody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN 15692
Aldehydy w przeliczeniu na aldehyd octowy % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estry w przeliczeniu na octan etylu % m/m 0,1 ASTM D1617
Zawartos¢ siarki mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Siarczany mg/kg 4,0 EN 15492
Skazenie czgstkami statymi mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Chlorek nieorganiczny mg/kg 1,0 EN 15484 lub EN
15492
Miedz mg/kg 0,100 EN 15488
Przewodnos$¢ elektryczna uS/cm 2,50 DIN 51627-4 lub
prEN 15938

(") O ile nie sa znane negatywne skutki uboczne, paliwo — alkohol etylowy mozna uszlachetnia¢ dodatkami, takimi jak cetanowy
dodatek uszlachetniajacy wskazany przez producenta silnika. W przypadku spetnienia tych warunkéw najwigksza dopuszczalna ilo§é¢
wynosi 10 % m/m.

Wartosci podane w specyfikacjach sa ,,warto$ciami rzeczywistymi”. Podczas ustalania warto$ci granicznych zastosowano warunki
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, natomiast podczas ustalania warto$ci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; podczas ustalania wartoci minimalnej i maksymalnej minimalna
roznica wynosi 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego srodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa
musi jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku, gdy ustalona maksymalna warto$§¢ wynosi 2R, a takze do $redniej
warto$ci w przypadku podania wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia konieczno$ci ustalenia, czy paliwo
odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(®) Metody réwnowazne EN/ISO zostana przyjete, gdy zostana wydane dla wymienionych powyzej wlasciwoscei.

(*) W razie konieczno$ci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ warunki normy EN 15489.

(2

-
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Dane techniczne dotyczace paliw do badania silnikéw o zaplonie iskrowym oraz silnikéw dwupaliwowych

Typ: Benzyna (E10)

Wartosci graniczne (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Minimalna
Badawcza liczba oktanowa, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Ggstos¢ przy 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Preznos¢ par (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maks. 0,05 EN 12937

Wyglad przy — 7 °C: przej-
rzysty i jasny

Destylacja:

— odparowanie przy 70 °C % viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % viv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostatos¢ % Vv — 2,0 EN ISO 3405

Analiza weglowodorow:

— alkeny % v/iv 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % viv 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % vIv — 1,00 EN 22854 EN 238
— weglowodory nasycone % viv warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/ wodor warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana
Okres indukcyjny (4) Minuty 480 — EN ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m 3.3 3,7 EN 22854
Istniejaca zawartos¢ gumy (po zmyciu rozpusz- | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
czalnika)
Zawarto$¢ siarki (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawartos¢ otowiu mg/l — 5 EN 237
Zawartos$¢ fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v/Iv 9,0 10,0 EN 22854

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg ,,warto$ciami rzeczywistymi”. Przy okre$laniu ich warto$ci granicznych postuzono si¢ prze-
pisami normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy ustalaniu wartosci
minimalnych przyj¢to minimalng dodatnig réznicg 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i minimalnej, przyjeto minimalng rdznicg
4R migdzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tych zasad, ktorych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn
technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢
wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej wartosci w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie
zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowa¢ przepisy normy ISO 4259.

() Rownowazne metody EN/ISO zostang przyjete, gdy zostang wydane dla wymienionych powyzej wiasciwoscei..

(®) W celu obliczenia koncowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN 228:2008.

(*) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni benzyny
w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentow/dodatkow dyspersyjnych ani olejow rozpuszczalnikowych.

(®) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spehiajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

(°) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

(7) Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwigzkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otow.
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Typ: etanol (E8S)

Warto$ci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95,0 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85,0 — EN ISO 5163
Gegstos¢ przy 15 °C kg/m® Wartos¢ podana ISO 3675
Pr¢znos¢ par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Zawartos¢ siarki (%) mg/kg — 10 EN 15485 lub
EN 15486
Stabilno$¢ utleniania Minuty 360 EN ISO 7536
Istniejaca zawarto$¢ gumy (po zmyciu rozpusz- | mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
czalnika)
Wyglad Przejrzysty i jasny, wyraznie | Kontrola wzrokowa
Ustala si¢ w temperaturze otoczenia lub 15 °C, wolny od unoszacych si¢ lub
w zaleznosci od tego, ktora jest wyzsza. wytraconych substancji
zanieczyszczajacych
Etanol i wyzsze alkohole (%) % obj. 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Wyzsze alkohole (C3-C8) % obj. — 2,0 E DIN 51627-3
Metanol % obj. 1,00 E DIN 51627-3
Benzyna (%) % obj. Rownowaga EN 228
Fosfor mg/l 0,20 (%) EN 15487
Zawarto$¢ wody % obj. 0,300 EN 15489 lub
EN 15692
Zawartos¢ chlorku nieorganicznego mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Test na korozje na ptytce miedzianej Wartos¢ Klasa 1 EN ISO 2160
(3 godz. przy 50 °C) zZnamionowa
Kwasowos$¢ (w przeliczeniu na kwas octowy % m/m — 0,0050 EN 15491
CH;COOH) (mg/l) (40)
Przewodnos¢ elektryczna uS/cm 1,5 DIN 51627-4
lub
prEN 15938

Stosunek wegiel/wodor

warto$¢ podana

Stosunek wegiel/tlen

warto$¢ podana

(') Wartosci podane w specyfikacjach sa ,,warto$ciami rzeczywistymi”. Podczas ustalania warto$ci granicznych zastosowano warunki
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, natomiast podczas ustalania warto$ci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig roznicg¢ 2R; podczas ustalania warto$ci minimalnej i maksymalnej minimalna
réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa
musi jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku, gdy ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R, a takze do $redniej
warto$ci w przypadku podania warto§ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznos$ci ustalenia, czy paliwo
odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(®) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badan emisji.

() Zawarto$¢ benzyny bezolowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawartosci wody, alkoholi, MTBE i ETBE.

(*) Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawa¢ zwigzkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otow.

(°) Etanol spetniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorco-

wego.
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Typ: LPG
Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Sktad: EN 27941
Zawartos¢ Cs % obj. 30 £ 2 85 £ 2
Zawartos¢ Cy % obj. Réwnowa- Réwnowa-
ga (') ga (")
<Cs, > Cy % obj. Maksy- Maksy-
malnie 2 malnie 2
Alkeny % obj. Maksy- Maksy-
malnie 12 malnie 15
Pozostatos¢ odparowania mg/kg Maksy- Maksy- EN 15470
malnie 50 malnie 50
Woda przy 0 °C Wolne Wolne EN 15469
Catkowita zawarto$¢ siarki tacznie ze $rodkiem mg/kg Maksy- Maksy- EN 24260, ASTM D
zapachowym malnie 10 malnie 10 3246
ASTM 6667
Siarczek wodoru Brak Brak EN ISO 8819
Test na korozj¢ na ptytce miedzianej Warto$¢ Klasa 1 Klasa 1 ISO 6251 (%)
(1 godz. przy 40 °C) znamionowa
Zapach Wiasciwos¢ | Wiasciwosée
Motorowa liczba oktanowa (%) Minimum Minimum EN 589 zafacznik B
89,0 89,0

(") Rownowage rozumie si¢ w nastepujacy sposob: rownowaga = 100 — C3 — < C3 — < C4.
(%) Metoda ta moze nie pozwoli¢ na doktadne ustalenie obecnosci materialow korodujacych, jezeli probka zawiera inhibitory korozji lub
inne zwiagzki chemiczne zmniejszajace korozyjnosé probki w stosunku do paska miedzianego. Dlatego zakazuje si¢ dodawania takich
zwigzkow chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.
(®) Na zadanie producenta silnika w celu przeprowadzenia badan w zakresie homologacji typu mozna zastosowa¢ wyzsza warto§¢ MON.

Typ: gaz ziemny/biometan

Warto$ci graniczne
Witasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Paliwo wzorcowe Ggr
Sktad:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Réwnowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
Zawartos¢ siarki mg/m3 @) — 10 ISO 6326-5

Uwagi:
(") Gazy obojetne +C,y

(?) Warto$¢ te ustala si¢ w warunkach standardowych 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
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Paliwo wzorcowe Gy3

Sktad:

Metan 92,5 91,5 93,5

Réwnowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5

Zawartos¢ siarki mg/m3 @) — 10 ISO 6326-5
Uwagi:

(") Gazy obojetne (inne niz Ny) + C, + Cp..

() Warto$¢ te ustala sic w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy ci¢nieniu 101,3 kPa.

Paliwo wzorcowe G5

Sktad:

Metan % mol 86 84 88

Rownowaga (1) % mol — — 1 1SO 6974
N, % mol 14 12 16

Zawartos¢ siarki mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5
Uwagi:

(1) Gazy obojetne (inne niz N») + Cot Cay.

() Warto$¢ te ustala sic w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy ci¢nieniu 101,3 kPa.

Paliwo wzorcowe Gy

Sk*ad:

Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Réwnowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Zawartos¢ siarki mg/m3 @) — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MI/m? (3) 48,2 472 49,2

Uwagi:

(") Gazy obojetne (inne niz Ny) + C, + Cy..
(?) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa.
(®) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 273,2 K (0 °C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa.
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1.1.

2.2.

2.4.

24.1.

2.4.1.1.

ZALACZNIK X

POKLADOWY SYSTEM DIAGNOSTYCZNY

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla funkcjonalne aspekty poktadowych
systemow diagnostycznych (OBD) stuzacych do kontroli emisji zanie-
czyszczen przez uklady silnika objete niniejszym rozporzadzeniem.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogdlne okreslono w pkt 2 zatacznika 9A do regulaminu nr 49
EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 2.2.1 niniejszego
rozporzadzenia.

Punkty 2.3.2.1 i 2.3.2.2 zalacznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ
rozumie si¢ W nastgpujacy sposob:

,»2.3.2.1. Wydajno$¢ urzadzenia do oddzielania czastek statych, w tym
procesy filtracji i ciaglej regeneracji, monitoruje si¢ w odnie-
sieniu do wartosci granicznej OBD okreslonej w tabeli 1
niniejszego zalacznika.

2.32.2. Przed terminami okreSlonymi w art. 4 ust. 8 niniejszego
rozporzadzenia oraz w przypadku filtra czastek statych
typu »wall-flow« silnikow o zaptonie samoczynnym (DPF)
producent moze zdecydowa¢ o zastosowaniu wymogow
dotyczacych  monitorowania  wydajnosci  okreslonych
w dodatku 8 do zatacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ zamiast wymogéw okreslonych w pkt 2.3.2.1, jesli
potrafi wykaza¢ za pomoca dokumentacji technicznej, ze
w przypadku pogorszenia jakosci wystepuje pozytywna
korelacja migdzy utrata sprawnosci filtrowania i spadkiem
cisnienia (»ci$nienie delta«) w catym filtrze DPF w warun-
kach pracy silnika okreslonych dla badania opisanego
w dodatku 8 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.”

Komisja przeprowadzi przeglad wymogoéw dotyczacych monitoro-
wania okre§lonych w pkt 2.3.2.1 zatacznika 9A do regulaminu nr 49
EKG ONZ do dnia 31 grudnia 2012 r. W przypadku wykazania braku
technicznych mozliwosci spetnienia odno$nych wymogoéw w terminach
okreslonych w art. 4 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia Komisja sktada
wniosek dotyczacy odpowiedniej zmiany tych terminow.

Alternatywna homologacja

Na wniosek producenta, w przypadku pojazdéw kategorii M, 1 Ny,
pojazdow kategorii M; i N, o maksymalnej masie catkowitej nieprze-
kraczajacej 7,5 tony oraz pojazdow kategorii Mj klasy I, klasy II
i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zalaczniku I do dyrektywy
2001/85/WE o dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony, zgod-
nos$¢ z wymogami okre$lonymi w zataczniku XI do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za rownowazng zgodnosci z niniejszym
zalgcznikiem, stosujac nastgpujace odpowiedniki:

Norme¢ OBD Euro 6 — plus [UPR w tabeli 1 w dodatku 6 do zalacz-
nika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uznaje si¢ za rownowazng
literze A w tabeli 1 w dodatku 9 do zalacznika 1 do niniejszego
rozporzadzenia.
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2.4.12.

24.1.3.

2.4.1.a.

2.4.1.b.

2.4.1b.1.

2.4.1b.2.

2.4.2.

2.4.4.

2.5.

Normg¢ OBD Euro 6 — 1 w tabeli 1 w dodatku 6 do zatgcznika I do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uznaje si¢ za rOwnowazna literze B
w tabeli 1 w dodatku 9 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Norm¢ OBD Euro 6 — 2 w tabeli 1 w dodatku 6 zatacznika I do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uznaje si¢ za rownowazng literom
C i D w tabeli 1 w dodatku 9 zalacznika I do niniejszego rozporza-
dzenia.

W przypadku takiej alternatywnej homologacji informacje dotyczace
systemow OBD okreslone w pkt 3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 w czg$ci 2
w dodatku 4 do zatacznika I zastepuje si¢ informacjami okreslonymi
w pkt 3.2.12.2.7 w dodatku 3 do zatacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008.

Odpowiedniki okreslone w pkt 2.4.1 stosuje si¢ W nastgpujacy sposob:

Stosuje si¢ wartosci graniczne OBD i terminy, o ktéorych mowa
w tabeli 1 w dodatku 9 do zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia,
i odpowiednie do przypisanej litery, ktorej dotyczy wniosek o homolo-
gacje typu.

Stosuje si¢ wymagania dotyczace srodkow kontroli NO, okreslone
w pkt 2.1.2.2.1-2.1.2.2.5 zalacznika XIII.

PMI ——————— <

Producenci silnikéw, ktorych ogoélnoswiatowa roczna produkcja
silnikéw danego typu podlegajacego niniejszemu rozporzadzeniu,
wynosi mniej niz 500 sztuk, moga uzyska¢ homologacj¢ typu WE
na podstawie innych wymogow niniejszego rozporzadzenia — zamiast
wymogow okres$lonych w sekcji 4 zatacznika 9B do regulaminu nr 49
EKG ONZ oraz wymogdéw opisanych w niniejszym zataczniku — jesli
zwigzane z kontrolg emisji zanieczyszczen czesci uktadu silnika sa co
najmniej monitorowane pod katem ciaglo$ci obwodu, racjonalno$ci
i wiarygodnodci sygnatow wyjsciowych czujnikow, a takze jesli
uktad oczyszczania spalin jest monitorowany co najmniej pod katem
catkowitych awarii funkcjonalnych. Producenci silnikow, ktorych
ogolnoswiatowa roczna produkcja silnikow danego typu podlegajacego
niniejszemu rozporzadzeniu wynosi mniej niz 50 sztuk, moga uzyskac
homologacj¢ typu WE na podstawie wymogdéw niniejszego rozporza-
dzenia, jesli zwigzane z kontrolg emisji zanieczyszczen czgsci ukladu
silnika sg co najmniej monitorowane pod katem ciggtosci obwodu,
racjonalnosci i wiarygodnosci sygnatow wyjsciowych czujnikow (,,mo-
nitorowanie czesci”).

Producentowi nie wolno stosowa¢ alternatywnych przepiséw okreslo-
nych w niniejszym punkcie w odniesieniu do wigcej niz 500 silnikow
rocznie.

Organ udzielajagcy homologacji powiadamia Komisje o okoliczno$ciach
udzielenia kazdej homologacji typu na mocy pkt 2.4.1 i 2.4.2.

Zgodnos¢ produkcji

System OBD podlega wymogom w zakresie zgodno$ci produkcji okre-
Slonym w dyrektywie 2007/46/WE.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Jesli organ udzielajacy homologacji zdecyduje, ze jest wymagana
weryfikacja zgodnosci produkcji systemu OBD, weryfikacje¢ przepro-
wadza si¢ zgodnie z wymogami okre$lonymi w zatgczniku I do niniej-
szego rozporzadzenia.

Silniki i pojazdy dwupaliwowe

Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza by¢ zgodne z okre$lonymi
w niniejszym zafgczniku wymogami dotyczacymi silnikow Diesla,
niezaleznie od tego, czy pracujg w trybie dwupaliwowym czy w trybie
dieslowskim.

Poza spetnieniem wymogoéw pkt 2.6.1 silniki i pojazdy dwupaliwowe
muszg spetnia¢ wymogi zwigzane z OBD okreslone w pkt 7 zatacz-
nika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Przepisy dotyczace homologacji alternatywnej okre§lone w pkt 2.4.1
nie majg zastosowania w przypadku pojazdéw i silnikow dwupaliwo-
wych.

WYMOGI DOTYCZACE DZIALANIA

Wymogi dotyczace dziatania przedstawiono w sekcji 5 zatacznika 9B
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wartosci graniczne OBD

Wartoéci graniczne OBD stosowane w odniesieniu do systemu OBD
sa okreslone w wierszach ,,wymogi ogélne” w tabeli 1 dla silnikow
o zaplonie samoczynnym i w tabeli 2 dla silnikow o zaptonie iskro-
wym.

Do konca etapu wprowadzenia okreslonego w art. 4 ust. 7 stosuje si¢
warto$ci graniczne OBD okreslone w wierszach ,,etap wprowadzenia”
w tabeli 1 dla silnikow o zaplonie samoczynnym i w tabeli 2 dla
silnikow o zaptonie iskrowym.

Tabela 1

Wartosci graniczne OBD (silniki o zaplonie samoczynnym, w tym
silniki dwupaliwowe)

Warto$¢ graniczna w mg/kWh
NO, Masa czastek statych
Etap wprowadzenia 1500 25
Wymogi ogoélne 1200 25
Tabela 2

Wartosci graniczne OBD (silniki o zaplonie iskrowym)

Warto$¢ graniczna w mg/kWh
NO (€[0)
Etap wprowadzenia 1500 7500 (1)
Wymogi ogoélne 1200 7500

(") Warto$¢ graniczng stosuje si¢ od dat okreSlonych w wierszu B tabeli 1
w dodatku 9 do zatacznika I.
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4.1.

5.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

WYMOGI DOTYCZACE DEMONSTRACII

Wymogi dotyczace demonstracji okreslono w pkt 4 zatacznika 9A do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

WYMOGI DOTYCZACE DOKUMENTACIJI

Wymogi dotyczace dokumentacji okreslono w pkt 5 zatgcznika 9A do
regulaminu nr 49 EKG ONZ. Pakiet dokumentacji przedklada si¢
zgodnie z przepisami art. 5 ust. 3 1 sekcji 8 zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

WYMOGI DOTYCZACE RZECZYWISTEGO DZIALANIA

Wymogi dotyczace rzeczywistego dziatania okreslono w pkt 6 zalacz-
nika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami okre§lonymi
w pkt 6.1.1-6.1.3 niniejszego rozporzadzenia.

Pakiet dokumentacji przedktada si¢ zgodnie z przepisami art. 5 ust. 3
i sekcji 8 zatacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia.

Minimalny wspotczynnik rzeczywistego dziatania

Punkt 6.2.2 zalacznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ W nastgpujacy sposob:

»Warto§¢  minimalnego  wspotczynnika rzeczywistego dziatania
TUPR(min) wynosi 0,1 dla wszystkich uktadow monitorujacych.”

Warunki okreslone w pkt A.1.5 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ poddaje si¢ przegladowi po zakonczeniu okresu wprowadzenia
okreslonego w art. 4 ust. 7 niniejszego rozporzadzenia.

Ocena rzeczywistego dzialania w okresie wprowadzenia

Na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7 oceng rzeczywis-
tego dziatania systemu OBD przeprowadza si¢ zgodnie z przepisami
okreslonymi w dodatku 5 do niniejszego zalacznika.

Na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7 zgodno$¢
systemoéw OBD z wymogami okreslonymi w pkt 6.2.3 zalacznika
9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ nie jest obowiazkowa.
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Dodatek 5

Ocena rzeczywistego dzialania pokladowego systemu diagnostycznego na

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

243,

etapie wprowadzenia

INFORMACJE OGOLNE

Niniejszy dodatek okresla proces stosowany w celu oceny rzeczywistego
dziatania systemu OBD w odniesieniu do przepisow zawartych w sekcji 6
na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7.

PROCEDURA OCENY RZECZYWISTEGO DZIALANIA UKLADU
OBD

Ocena rzeczywistego dzialania na etapie wprowadzenia okreslonym w art.
4 ust. 7 obejmuje program badan, w ramach ktérego odbywaja si¢ co
najmniej dwa badania rzeczywistego dziatania, kazde trwajace 9 miesiecy.
Te dwa badania powinny zosta¢ zakonczone nie pozniej niz do dnia
1 lipca 2015 r.

Pierwsze badanie prowadzone przez kazdego z producentdw rozpoczyna
si¢ z chwila wprowadzenia do uzytku pierwszego kompletnego lub skom-
pletowanego pojazdu wyposazonego w silnik, ktory zostal wyproduko-
wany przez danego producenta i1 uzyskal homologacj¢ typu zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem.

Kazdy producent organizuje i przeprowadza badania w $cistej wspotpracy
z organem udzielajagcym homologacji, ktory udzielit homologacji typu dla
danych pojazdéw lub silnikow.

Zasady przetwarzania danych na etapie wprowadzenia okreslonym
w art. 4 ust. 7

Aby osiagnac cel etapu wprowadzenia okreslonego w art. 4 ust. 7 w odnie-
sieniu do udoskonalenia oceny zgodnosci z wymogami w zakresie rzeczy-
wistego dziatania OBD, okreslonymi w dodatku 4 do niniejszego zatacz-
nika, producenci przedktadajg zarowno organom udzielajacym homologa-
¢cji, jak 1 Komisji nastgpujace informacje:

a) dane dotyczace wspolczynnikow IUPR, ktore producenci maja
obowiazek przekaza¢ zgodnie z sekcja 6 niniejszego dodatku;

b) dodatkowe informacje o systemie OBD, ktore producenci maja
obowiazek przekaza¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i ktore
moga by¢ lub nie moga by¢ uwazane za poufne;

c) dodatkowe dane przekazywane dobrowolnie przez producentow w celu
utatwienia osiagnigcia celu etapu wprowadzenia, ktore producent moze
uzna¢ za wrazliwe informacje handlowe.

Przekazanie informacji uwazanych za poufne lub za wrazliwe informacje
handlowe zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia nalezacych do
kategorii, o ktorych mowa w pkt 2.4.1 lit. b) lub ¢) osobom trzecim innym
niz wymienione w pkt 2.4.1 i 2.4.3 jest uzaleznione od zgody producenta.

Oto przyktady rodzajow danych uzupetniajacych w kategorii zdefinio-
wanej w pkt 2.4.1 lit. ¢), ktéore mozna w sposob zasadny uzna¢ za wraz-
liwe informacje handlowe:

a) informacje umozliwiajace ustalenie lub wywnioskowanie z uzasadniong
pewnoscig tozsamosci producenta pojazdu lub silnika badz uzytkow-
nika pojazdu;

b) informacje o technikach pomiarowych znajdujacych si¢ na etapie
roZWoju.
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2.5.

2.6.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

Pkt 2.4 dodatku 4 ma zastosowanie do problemow zwigzanych z wadli-
wymi lub niezgodnymi interfejsami komunikacyjnymi.

Silniki lub pojazdy, w przypadku ktorych gromadzenie danych o rzeczy-
wistym dziataniu ma wpltyw na wydajno$¢ monitorowania systemu OBD
uznaje si¢ za niezgodne.

DANE O RZECZYWISTYM DZIALANIU SYSTEMU OBD

Dane o rzeczywistym dziataniu systemu OBD uwzgledniane w ocenie
zgodnosci rodziny silnikow OBD to dane rejestrowane przez system
OBD zgodnie z sekcja 6 zalacznika 9C do regulaminu nr 49 EKG
ONZ, udostgpniane zgodnie z wymogami sekcji 7 wspomnianego zatacz-
nika.

WYBOR SILNIKA T POJAZDU

Wybér silnika

W kazdym z dwoch badan wymaganych na mocy pkt 2.1 uwzglednia si¢
tylko jedng rodzing silnikow i jedng rodzing silnikow OBD.

. Jesli przed dniem 1 lipca 2015 r. producent wprowadzit do obrotu wigce;j

niz jedng rodzing silnikow lub rodzing silnikéw OBD, dwa badania obej-
muja, odpowiednio, rézne rodziny silnikow lub rodziny silnikow OBD.

. Jedno z przeprowadzanych badan wykonuje si¢ na pojazdach wyposazo-

nych w silniki nalezace do rodziny silnikow, w przypadku ktorej, biorac
pod uwage informacje przekazane przez producenta, w sposob zasadny
oczekuje si¢ po dniu 31 grudnia 2013 r. najwigkszej sprzedazy.

. W tym samym badaniu mozna nadal uzywac¢ silnika nalezacego do danej

rodziny silnikow lub rodziny silnikow OBD, nawet jesli uktady monito-
rujace, w ktore sa wyposazone silniki naleza do réznych generacji lub
znajduja si¢ w réznych stanach modyfikacji.

Wybér pojazdu

Zasady wyboru pojazdu zdefiniowano w pkt 4.2 dodatku 4 do niniejszego
zatgcznika.

BADANIA RZECZYWISTEGO DZIALANIA
Gromadzenie danych o rzeczywistym dzialaniu

Zasady dotyczace gromadzenia danych o rzeczywistym dziataniu okre-
slono w pkt 5.1 dodatku 4.

Bez wzgledu na przepisy pkt 5.1.2 dodatku 4 wynikow z grupy uktadéw
monitorujgcych poddanych ocenie nie bierze si¢ pod uwage, jesli dla jej
mianownika nie osiggni¢to minimalnej warto$ci wynoszacej 25, chyba ze
nieuwzglednienie takich danych skutkowatoby mniejsza niz 10 liczba
pojazdéw objetych proba poddang badaniu w ciggu 9 miesigcy czasu
trwania badania.

Ocena rzeczywistego dzialania

Oceny rzeczywistego dziatania dokonuje si¢ dla kazdej grupy uktadow
monitorujagcych w rodzinie silnikow OBD rozpatrywanej dla danego
rodzaju pojazdow.

Wspotezynnik rzeczywistego dziatania grupy uktadow monitorujacych
pojedynczego silnika (IUPR,) oblicza sie na podstawie licznika, i mianow-
nika, pobranych z systemu OBD pojazdu, w ktorym jest zainstalowany.

Oceny rzeczywistego dziatania rodziny silnikow OBD dokonuje si¢ dla
kazdej grupy ukladow monitorujacych w rodzinie silnikow OBD rozpat-
rywanej dla danego rodzaju pojazdéw zgodnie z przepisami pkt 6.5.1 tego
zatgcznika.
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5.2.4. Niespehienie ktoregokolwiek z warunkow wymienionych w pkt 6.5.1

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

tego zatacznika zglasza si¢ organowi udzielajacemu homologacji wraz
z oceng producenta dotyczaca przyczyny zaistnienia takiej sytuacji oraz,
w stosownym przypadku, planem prac, ktore producent podejmie w celu
rozwigzania problemu co najmniej w odniesieniu do wszystkich pojazdow
zarejestrowanych po raz pierwszy po zakonczeniu etapu wprowadzenia.

SPRAWOZDANIE DLA ORGANU UDZIELAJACEGO HOMOLO-
GACJI I KOMISII

W odniesieniu do kazdego badania przeprowadzonego zgodnie z przepi-
sami niniejszego dodatku producent przedktada organowi udzielajacemu
homologacji oraz Komisji sprawozdanie dotyczace rzeczywistego dzia-
tania rodziny silnikow OBD, obejmujace nastepujace informacje:

List¢ rodzin silnikéw i rodzin silnikéw OBD uwzglgdnionych w badaniu.

Informacje dotyczace pojazdow uwzglgdnionych w badaniu, w tym naste-
pujace dane:

a) faczng liczbe pojazdéw uwzglednionych w badaniu;
b) liczbg rodzajow pojazdow i ich wskazanie;

c) numer identyfikacyjny pojazdu i krotki opis (typ-wariant-wersja)
kazdego pojazdu;

d) rodzaj, do ktoérego nalezy dany pojazd,

e) zwyczajowy typ zastosowania lub sposob uzytkowania kazdego poje-
dynczego pojazdu;

f) taczny przebieg kazdego pojedynczego pojazdu lub taczng liczbe
godzin pracy jego silnika.

Informacje o rzeczywistym dziataniu kazdego z pojazdow obejmuja naste-
pujace dane:

a) licznik,, mianownik, i wspdtczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR)
dla kazdej grupy uktadow monitorujgcych;

b) ogbélny mianownik, warto$¢ licznika cykli zaptonu, taczng liczbe
godzin pracy silnika.

Wyniki badan statystycznych dotyczacych rzeczywistego dziatania obej-
muja nast¢pujace dane:

a) Srednig warto$¢ IUPR, wspofczynnikow IUPR, proby;

b) liczbe i procent silnikéw w probie majgcych wspotczynnik IUPR,
rowny [UPR, (min) lub wigkszy.
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ZALACZNIK XI

HOMOLOGACJA TYPU WE URZADZEN KONTROLUJACYCH
EMISJE ZANIECZYSZCZEN STANOWIACYCH CZESCI ZAMIENNE

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

JAKO ODDZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik zawiera dodatkowe wymogi dotyczace homologacji
typu dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych
czesci zamienne jako oddzielnych zespotéow technicznych.

WYMOGI OGOLNE
Oznaczenie

Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czes$é
zamienng jest opatrzone co najmniej nastgpujacymi oznaczeniami iden-
tyfikacyjnymi:

a) nazwg lub znakiem handlowym producenta;

b) marka i numerem identyfikacyjnym czgsci urzadzenia kontrolujacego
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng, zawartymi
w dokumencie informacyjnym wydanym zgodnie ze wzorem
zawartym w dodatku 1.

Kazde oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stano-
wigce czg$¢ zamienng jest opatrzone co najmniej nastgpujacymi ozna-
czeniami identyfikacyjnymi:

a) nazwg lub znakiem handlowym producenta pojazdu lub silnika;

b) marka i numerem identyfikacyjnym czgsci oryginalnego urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg¢$¢ zamienna,
zawartymi w informacjach, o ktérych mowa w pkt 2.3.

Dokumentacja

Kazdemu urzadzeniu kontrolujagcemu emisj¢ zanieczyszczen stanowig-
cemu cze$¢ zamienng towarzysza nastepujace informacje:

a) nazwa lub znak handlowy producenta;

b) marka i numer identyfikacyjny czgsci urzadzenia kontrolujacego
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng, zawarte
w dokumencie informacyjnym wydanym zgodnie ze wzorem
zawartym w dodatku 1;

c) wskazanie pojazdow lub silnikéw, w tym rok produkeji, dla ktorych
homologowano urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stano-
wigce czg$¢ zamienna, w tym, w stosownym przypadku, oznaczenie
pozwalajace okresli¢, czy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczysz-
czen, stanowigce cze$¢ zamienng, nadaje si¢ do zamontowania
w pojezdzie wyposazonym w pokladowy system diagnostyczny
(OBD);

d) instrukcje dotyczace instalacji.

Informacje, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, sa dostgpne w kata-
logu produktéw rozprowadzanym do punktéw sprzedazy przez produ-
centa urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowigcych
czeg$ci zamienne.

Kazdemu oryginalnemu urzadzeniu kontrolujacemu emisj¢ zanieczysz-
czen stanowigcemu cz¢$¢ zamienng towarzysza nastgpujace informacje:

a) nazwa lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;
b) marka i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia

kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienna,
zawarte w informacjach, o ktorych mowa w pkt 2.3;
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2.3.

3.1

3.2.

c) wskazanie pojazdow lub silnikow, dla ktorych przeznaczone jest
oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce
czg$¢ zamienng, nalezace do typu uwzglednionego w pkt 3.2.12.2.1
dodatku 4 do zalacznika I, w tym, w stosownym przypadku, ozna-
czenie pozwalajace okre$li¢, czy oryginalne urzadzenie kontrolujace
emisj¢ zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng nadaje si¢ do
zamontowania w pojezdzie wyposazonym w pokladowy system
diagnostyczny (OBD);

d) instrukcje dotyczace instalacji.

Informacje, o ktorych mowa w niniejszym punkcie, sa dostgpne w kata-

logu produktow rozprowadzanym do punktow sprzedazy przez produ-

centa pojazdu lub silnika.

W przypadku oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanie-

czyszczen, stanowigcego czgs¢ zamienng, producent pojazdu lub silnika

dostarcza organowi udzielajagcemu homologacji niezbedne informacje

w formacie elektronicznym, stanowigce powigzanie miedzy wiasciwymi

numerami czg¢éci a dokumentacja homologacji typu.

Informacje te obejmuja co nastgpuje:

a) marke(-1) i typ(-y) pojazdu lub silnika;

b) marke(-i) i typ(-y) oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowiacego czg$¢ zamienna,

c) numer(-y) czg$ci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowigcego ¢z¢$¢ zamienna;

d) numer homologacji odpowiedniego typu(-6w) silnika lub pojazdu.

ZNAK HOMOLOGACJI TYPU WE ODDZIELNEGO ZESPOLU
TECHNICZNEGO

Kazde urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czgs$é
zamienng, odpowiadajace typowi homologowanemu na mocy niniej-
szego rozporzadzenia jako oddzielny zespo6t techniczny, otrzymuje
znak homologacji typu WE.
Znak ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego malg litere ,,e”, po ktorej
nastepuje numer okreslajacy panstwo czlonkowskie, ktore udzielito
homologacji typu WE:

1. dla Niemiec

2. dla Francji

3. dla Wioch

4. dla Niderlandow

5. dla Szwecji

6. dla Belgii

7. dla Wegier

8. dla Republiki Czeskiej

9. dla Hiszpanii

11. dla Zjednoczonego Krolestwa

12. dla Austrii

13. dla Luksemburga

17. dla Finlandii

18. dla Danii

19. dla Rumunii
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

20. dla Polski
21. dla Portugalii
23. dla Grecji

24. dla Irlandii

25. dla Chorwacji

26. dla Stowenii
27. dla Stowacji
29. dla Estonii
32. dla Lotwy
34. dla Bulgarii
36. dla Litwy
49. dla Cypru
50. dla Malty

Znak homologacji typu WE obejmuje réwniez w poblizu prostokata
,,podstawowy numer homologacji” zawarty w sekcji 4 numeru homolo-
gacji typu, o ktorym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy
2007/46/WE, poprzedzony dwoma cyframi odpowiadajacymi numerowi
porzadkowemu przypisanemu najnowszej znaczacej zmianie technicznej
wprowadzonej do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 lub do niniejszego
rozporzadzenia na dzien udzielenia homologacji typu WE dla oddziel-
nego zespotu technicznego. W przypadku niniejszego rozporzadzenia
tym numerem porzadkowym jest 00.

Znak homologacji typu WE umieszcza si¢ na urzadzeniu kontrolujacym
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcym czg$¢ zamienng w sposOb zapew-
niajacy czytelno$¢ i trwatos¢. Jesli jest to mozliwe, znak musi by¢
widoczny podczas instalacji w pojezdzie urzadzenia kontrolujacego
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czgs¢ zamienng.

Przyklad znaku homologacji typu WE dla oddzielnego zespotu technicz-
nego zawarto w dodatku 8 do zalacznika I.

WYMOGI TECHNICZNE
Wymogi ogolne

Urzadzenie kontrolujagce emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czg$¢
zamienna, projektuje si¢, konstruuje i przystosowuje do montazu
w sposob umozliwiajacy zachowanie zgodnosci silnika i pojazdu z zasa-
dami, z ktorymi pierwotnie byt zgodny oraz zapewnienie skutecznego
ograniczenia emisji zanieczyszczen w catym okresie normalnej eksploa-
tacji pojazdu i w normalnych warunkach jego uzytkowania.

Urzadzenie kontrolujagce emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czgs$¢
zamienna, instaluje si¢ dokladnie w miejscu oryginalnego urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, nie zmieniajgc pozycji czujnikow
spalin, temperatury i ci$nienia w linii uktadu wydechowego.

Jesli oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen posiada
ochrong termiczng, urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen,
stanowigce czg¢§¢ zamienna, wyposazone jest w roOwnowazne zabezpie-
czenia.

Na zadanie skladajacego wniosek o udzielenie homologacji typu czesci
zamiennej organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit pierwotnej
homologacji typu dla uktadu silnika, udost¢pnia, na zasadzie niedyskry-
minacji i dla kazdego badanego silnika, informacje okreslone w pkt
32.12.2.6.8.1 i 3.2.12.2.6.8.2 w czgéci 1 dokumentu informacyjnego
zawartego w dodatku 4 do zafacznika 1.
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4.2.

43.1.1.

43.1.2.

43.2.1.

Wymogi w zakresie ogdlnej trwalosci

Urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czgs$¢
zamienna, jest trwale oraz projektuje si¢ je, konstruuje i przystosowuje
do montazu w sposob zapewniajacy uzyskanie odpowiedniej odpornosci
na zjawiska korozji i utleniania, ktorym podlega urzadzenie, z uwzgled-
nieniem warunkow uzytkowania pojazdu.

Projekt urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego
cze$¢ zamienng zapewnia odpowiednig ochrong elementéw aktywnych
pod wzgledem kontroli emisji zanieczyszczen przed wstrzgsami mecha-
nicznymi, gwarantujac skuteczne ograniczenie emisji zanieczyszczen
w catym okresie normalnej eksploatacji pojazdu i w normalnych warun-
kach jego uzytkowania.

Sktadajacy wniosek o udzielenie homologacji typu przedstawia orga-
nowi udzielajgcemu homologacji szczegolowe informacje dotyczace
badania przeprowadzonego w celu ustalenia odpornosci na wstrzasy
mechaniczne oraz wyniki takiego badania.

Wymogi dotyczace emisji

Zarys procedury oceny emisji zanieczyszczen

Silniki wskazane w art. 16 ust. 4 lit. a), wyposazone w kompletny uktad
kontroli emisji obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczysz-
czen, stanowiace cze¢$¢ zamienng typu, dla ktorego wnioskowana jest
homologacja, poddaje si¢ badaniom wlasciwym dla zamierzonego zasto-
sowania opisanym w zalaczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ,
w celu poréwnania jego dziatania z dziataniem oryginalnego uktadu
kontroli emisji zgodnie z procedura opisang w pkt 4.3.1.1 i 4.3.1.2.

Jesli w sktad kompletnego ukladu kontroli emisji nie wchodzi urza-
dzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienna,
w celu zapewnienia kompletnosci uktadu uzywa si¢ tylko nowego
oryginalnego urzadzenia lub nowych oryginalnych urzadzen kontroluja-
cych emisj¢ zanieczyszczen bedacych czgsciami zamiennymi.

Uktad kontroli emisji poddaje si¢ starzeniu zgodnie z procedurg opisang
w pkt 4.3.2.4 i ponownemu badaniu majacemu na celu ustalenie trwa-
losci jego dziatania w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.

Trwalo$¢ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowig-
cego czg$¢ zamienng okresla sie w drodze poréwnania dwoch kolejnych
zbioré6w badan emisji spalin.

a) Pierwszy zbior obejmuje badania przeprowadzone na urzadzeniu
kontrolujacym emisj¢ zanieczyszczen stanowigcym czes¢ zamienng
poddanym 12 cyklom badania WHSC.

b) Drugi zbiér obejmuje badania przeprowadzone na urzadzeniu kontro-
lujacym emisj¢ zanieczyszczen stanowigcym cze$¢ zamienng
poddanym starzeniu zgodnie z procedurami opisanymi ponizej.

W przypadku wniosku o wudzielenie homologacji réznych typow
silnikow tego samego producenta i z zastrzezeniem zamontowania
takich réznych typow silnikow z identycznym oryginalnym ukladem
kontroli emisji zanieczyszczen, badanie mozna ograniczy¢ do co
najmniej dwoch silnikéw wybranych po uzgodnieniu z organem udzie-
lajacym homologacji.

Procedura oceny dziatania urzgdzenia kontrolujgcego emisje zanie-
czyszczen stanowiqgcego czes¢ zamienng w odniesieniu do emisji

Silnik lub silniki wyposaza si¢ w nowe oryginalne urzadzenie kontro-
lujace emisje zanieczyszczen zgodnie z art. 16 ust. 4.
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43.2.2.

43.23.

4324

43.25.

Ukfad oczyszczania spalin poddaje si¢ wstgpnemu kondycjonowaniu
z zastosowaniem 12 cykli badania WHSC. Po takim wstgpnym kondy-
cjonowaniu silniki poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedurami badania
WHDC opisanymi w zalgczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin kazdego z odpowiednich

typow.

Badane silniki z oryginalnym ukladem oczyszczania spalin lub orygi-
nalnym uktadem oczyszczania spalin stanowigcym czg$¢ zamienng
odpowiadaja wartoSciom granicznym zgodnie z homologacja typu
silnika lub pojazdu.

Badanie emisji spalin z urzadzeniem kontrolu-
jacym emisj¢ zanieczyszczen stanowigcym czeg$¢
zamienna

Oceniane urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce
czg$¢ zamienng, montuje si¢ w badanym uktadzie oczyszczania spalin
zgodnie z wymogami pkt 4.3.2.1, zastgpujac odpowiednie oryginalne
urzadzenie oczyszczania spalin.

Uktad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen, stanowigce czg$¢ zamienng, poddaje si¢ nastepnie
wstepnemu  kondycjonowaniu z zastosowaniem 12 cykli badania
WHSC. Po takim wstgpnym kondycjonowaniu silniki poddaje si¢
badaniu zgodnie z procedurami WHDC opisanymi w zataczniku 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji
spalin kazdego z odpowiednich typow.

Poczatkowa ocena emisji zanieczyszczen
z silnikéw wyposazonych w urzadzenia kontrolu-
jace emisje zanieczyszczen stanowigce czegS$ci
zamienne

Wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen z silnikow wyposazonych
w urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czgsci
zamienne, uwaza si¢ za zaspokojone, jesli wyniki dla kazdego z zanie-
czyszczen podlegajacych uregulowaniom (CO, HC, NMHC, metan,
NOy, NHj, masa czastek i liczba czastek odpowiednio do homologacji
typu silnika) spetniaja nastgpujace warunki:

1) M < 0,858 + 0,4G;
2y M <G
gdzie:

M: S$rednia warto$¢ emisji jednego zanieczyszczenia uzyskana z trzech
badan na urzadzeniu kontrolujacym emisj¢ zanieczyszczen stano-
wigcym czg$¢ zamienna.

S: $rednia warto$¢ emisji jednego zanieczyszczenia uzyskana z trzech
badan na oryginalnym urzadzeniu kontrolujagcym emisj¢ zanieczysz-
czen lub oryginalnym urzadzeniu kontrolujacym emisj¢ zanieczysz-
czen stanowigcym czg$¢ zamienng.

G: warto$¢ graniczna emisji jednego zanieczyszczenia zgodnie z homo-
logacja typu pojazdu.

Trwatos$¢ dziatania w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen

Uktad oczyszczania spalin badany zgodnie z pkt 4.3.2.2 i obejmujacy
urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢
zamienng poddaje si¢ procedurom badania trwatosci opisanym
w dodatku 3.

Badanie emisji spalin z poddanym starzeniu urza-
dzeniem kontrolujacym emisj¢ zanieczyszczeh
stanowigcym cz¢$§¢ zamienng

Poddany starzeniu uktad oczyszczania spalin obejmujacy poddane
starzeniu urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce
cze$¢ zamienng, montuje si¢ nastepnie w badanym silniku uzywanym
w pkt 4.3.2.1 i 4.3.2.2.
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43.2.6.

43.2.7.

Poddany starzeniu ukfad oczyszczania spalin poddaje si¢ wstgpnemu
kondycjonowaniu z zastosowaniem 12 cykli badania WHSC, a nast¢pnie
badaniu zgodnie z procedurami WHDC opisanymi w zataczniku 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji
spalin kazdego z odpowiednich typow.

Okredlenie wspotczynnika starzenia dla urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczefh stanowia-
cego cz¢$¢ zamienna

Wspolczynnikiem starzenia dla kazdego zanieczyszczenia jest stosunek
wartosci emisji zastosowanej w punkcie koncowym okresu eksploatacji
i na poczatku okresu akumulacji godzin pracy (np. jesli wartosci emisji
zanieczyszczenia A na poczatku okresu akumulacji godzin pracy
wynoszg 1,50 g/kWh, a w punkcie koncowym okresu eksploatacji
wynoszg 1,82 g/kWh, wspolczynnik starzenia wynosi 1,82/1,50 = 1,21).

Ocena emisji zanieczyszczen z silnikow wyposazo-
nych w wurzadzenia kontrolujace emisj¢ =zanie-
czyszczen stanowigce cz¢$ci zamienne

Wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen z silnikow wyposazonych
w poddane starzeniu urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen
stanowigce czeSci zamienne (zgodnie z opisem w pkt 4.3.2.5) uwaza
si¢ za zaspokojone, jesli wyniki dla kazdego z zanieczyszczen podlega-
jacych uregulowaniom (CO, HC, NMHC, metan, NO,, NH;3, masa
czastek 1 liczba czastek odpowiednio do homologacji typu silnika) spet-
niaja nastgpujacy warunek:

M x AF < G

gdzie:

M: S$rednia warto$¢ emisji jednego zanieczyszczenia uzyskana z trzech
badan na poddanym wstgpnemu kondycjonowaniu urzadzeniu
kontrolujagcym emisj¢ zanieczyszczen stanowigcym czg$¢ zamienng
przed starzeniem (tj. wyniki z pkt 4.3.2).

AF: wspoélczynnik starzenia dla jednego zanieczyszczenia.

G: wartos$¢ graniczna emisji jednego zanieczyszczenia zgodnie z homo-
logacja typu pojazdu(-ow).

Rodzina technologii urzqdzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen
stanowigcych czesci zamienne

Producent moze okresli¢ rodzing technologii urzadzen kontrolujacych
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcych czedci zamienne, wyznaczajac ja
na podstawie podstawowych wiasciwosci wspolnych urzadzeniom nale-
zacym do takiej rodziny.

Aby naleze¢ do tej samej rodziny technologii urzadzen kontrolujacych
emisj¢ zanieczyszczef, stanowigcych czg§ci zamienne, urzadzenia
cechuja sie:

a) takim samym mechanizmem kontroli emisji (katalizator utleniajacy,
katalizator trojdrozny, filtr czastek statych, selektywna redukcja kata-
lityczna NO, itd.);

b) takim samym materiatem podktadu (ten sam typ ceramiki lub ten
sam typ metalu);
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43.4.1.

4.4.

c) takim samym typem podkiadu i gestoscia komorek;

d) takimi samymi materiatami aktywnymi katalitycznie i, jesli jest ich
wigcej niz jeden, tym samym stosunkiem materialow aktywnych
katalitycznie;

e) ta samg catkowita zawarto$cig materiatow aktywnych katalitycznie;

f) tym samym typem powloki nanoszonej z zastosowaniem tego
samego procesu.

Ocena trwatosci dziatania urzgdzenia kontrolujgcego emisje zanieczysz-
czen stanowigcego czeS¢ zamienng w odniesieniu do emisji z zastosowa-
niem wspolczynnika starzenia rodziny technologii

Jesli producent okre$lit rodzing technologii urzadzen kontrolujacych
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcych cze$ci zamienne, mozna zasto-
sowa¢ procedury opisane w pkt 4.3.2 w celu ustalenia wspotczynnikow
starzenia (AF) dla kazdego zanieczyszczenia w odniesieniu do urza-
dzenia macierzystego takiej rodziny. Silnik, na ktorym prowadzi si¢
takie badania, cechuje si¢ pojemnoscig skokowa wynoszaca co najmniej
[0,75 dm’] na cylinder.

Okres$lenie trwato$ci dziatania czlonkdéw rodziny

Mozna uzna¢, ze urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stano-
wigce czg$¢ zamienna A, nalezace do rodziny i przeznaczone do
montazu w silniku o pojemnosci skokowej C,, ma takie same wspot-
czynniki starzenia jak macierzyste urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen stanowigce czg$¢ zamiennag P, ustalone na silniku o pojem-
nosci skokowej Cp, jesli sa spelnione nastgpujace warunki:

VA/Ca = Vp/Cp
Gdzie:

V a: objetosé podktadu (w dm®) urzadzenia kontrolujacego emisje zanie-
czyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng A

Vp: objetoéé podktadu (w dm®) macierzystego urzadzenia kontroluja-
cego emisje zanieczyszczen stanowigcego czeSC zamienng P tej
samej rodziny; oraz

oba silniki wykorzystuja t¢ sama metode regeneracji wszelkich urzadzen
kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowigcych czg$é oryginalnego
uktadu oczyszczania spalin. Wymog ten ma zastosowanie jedynie
w przypadku, gdy w sklad oryginalnego uktadu oczyszczania spalin
wchodza urzadzenia wymagajace regeneracji.

W przypadku spehienia powyzszych warunkéw mozna okresli¢ trwa-
tos¢ dziatania w odniesieniu do emisji pozostatych cztonkéw rodziny na
podstawie wynikow badania emisji (S) danego czlonka rodziny, uzys-
kanych zgodnie z wymogami zawartymi w pkt 4.3.2.1, 43.2.2 1 4.3.2.3
i z zastosowaniem wspotczynnikow starzenia okreslonych dla urza-
dzenia macierzystego danej rodziny.

Paliwa

W przypadku opisanym w pkt 1.1.2 zatacznika I procedur¢ badan okre-
Slong w pkt 4.3.1-4.3.2.7 niniejszego zalacznika przeprowadza si¢
z uzyciem paliw zadeklarowanych przez producenta oryginalnego
uktadu silnika. Jednak w porozumieniu z organem udzielajacym homo-
logacji typu procedur¢ dotyczaca trwatosci okreslong w dodatku 3,
i o ktorej mowa w pkt 4.3.2.4, mozna przeprowadza¢ jedynie z uzyciem
paliwa stanowigcego najgorszy przypadek pod wzgledem starzenia sig.

Wymogi dotyczace przeciwciSnienia wydechu

Przeciwcisnienie nie powoduje przekroczenia przez kompletny uktad
wydechowy wartosci okre$lonej zgodnie z pkt 4.1.2 zatacznika I.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Wymogi dotyczace zgodnosci z systemem OBD (maja zastosowanie
tylko do urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowia-
cych czeSci zamienne przeznaczonych do montazu w pojazdach
wyposazonych w system OBD)

Demonstracja zgodnosci z systemem OBD jest wymagana tylko w przy-
padku, gdy oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen
monitorowano w oryginalnej konfiguracji.

W przypadku urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen, stanowia-
cych cze$ci zamienne, przeznaczonych do montazu w silnikach lub
pojazdach, ktore uzyskaty homologacj¢ typu zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem zgodnos$¢ urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$C zamienng
z systemem OBD demonstruje si¢ zgodnie z procedurami opisanymi
w zalagczniku X do niniejszego rozporzadzenia i w zalaczniku 9B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Nie maja zastosowania przepisy regulaminu nr 49 EKG ONZ dotyczace
czgéci innych niz urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.

Producent urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, stanowig-
cego czg$¢ zamienng, moze zastosowac takie same procedury wstepnego
kondycjonowania i badania, jakie zastosowano podczas pierwotnej
homologacji typu. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji,
ktory udzielil oryginalnej homologacji typu dla silnika pojazdu, udostgp-
nia, na zadanie i na zasadzie niedyskryminacji, uzupetnienie dotyczace
warunkow badania do dodatku 4 do zalacznika I, okreslajace liczbe
i typ cykli wstgpnego kondycjonowania oraz typ cyklu badania zasto-
sowanego przez producenta oryginalnego urzadzenia do badania zgod-
nosci urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen z systemem
OBD.

W celu weryfikacji wlasciwej instalacji i funkcjonowania wszystkich
pozostatych czgsci monitorowanych przez system OBD, przed instalacja
jakiegokolwiek urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, stano-
wigcego czg¢$¢ zamienna, system OBD nie wskazuje nieprawidtowego
dziatania ani nie ma zapisanych Zadnych kodow bledéw. Do tego celu
mozna wykorzystaé oceng statusu systemu OBD na koncu badan,
opisang w pkt 4.3.2-4.3.2.7.

Wskaznik nieprawidtowego dziatania nie moze si¢ wlacza¢ w czasie
dziatania pojazdu wymaganego na mocy pkt 4.3.2—4.3.2.7.

Wymogi dotyczace zgodnosci ze Srodkami kontroli NO, (majace
zastosowanie tylko do urzadzen Kontrolujacych emisj¢ zanieczysz-
czen stanowiacych czeSci zamienne przeznaczonych do montazu
w pojazdach wyposazonych w czujniki dokonujace bezposredniego
pomiaru stezenia NOy w spalinach)

Demonstracja zgodnosci ze srodkami kontroli NO, jest wymagana tylko
w przypadku, gdy oryginalne urzadzenie kontrolujace emisje zanie-
czyszczen monitorowano w oryginalnej konfiguracji.

W przypadku urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowia-
cych cze$ci zamienne, przeznaczonych do montazu w silnikach lub
pojazdach, ktore uzyskaty homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem, zgodno$¢ urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czgs¢ zamienng ze
srodkami kontroli NO, demonstruje si¢ zgodnie z procedurami opisa-
nymi w zatgczniku XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Nie majg zastosowania przepisy regulaminu nr 49 EKG ONZ dotyczace
czesci innych niz urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.
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4.6.4.

4.6.5.

5.2

5.2.1.

52.2.

Producent urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowig-
cego czg$¢ zamienng moze zastosowac takie same procedury wstgpnego
kondycjonowania i badania, jakie zastosowano podczas pierwotnej
homologacji typu. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji,
ktory udzielit pierwotnej homologacji typu dla silnika pojazdu, udostep-
nia, na zadanie i na zasadzie niedyskryminacji, dokument informacyjny
w formie dodatku do dokumentu informacyjnego przewidzianego
w dodatku 4 do zalacznika I, okreslajacy liczbe i typ cykli wstepnego
kondycjonowania oraz typ cyklu badania zastosowanego przez produ-
centa oryginalnego urzadzenia do badania zgodnosci urzadzenia kontro-
lujacego emisjg¢ zanieczyszczen ze $rodkami kontroli NO,.

Pkt 4.5.5 stosuje si¢ do $rodkow kontroli NOx monitorowanych przez
system OBD.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki zapewniajace zgodnos¢ produkeji podejmuje si¢ zgodnie z art.
12 dyrektywy 2007/46/WE.

Przepisy szczegdlne

Kontrole, o ktorych mowa w pkt 2.2 zalgcznika X do dyrektywy
2007/46/WE, obejmuja zgodnos¢ z wilasciwosciami zdefiniowanymi
dla ,typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen” w art. 2
pkt 8 rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Do celow stosowania art. 12 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE mozna
przeprowadza¢ badania opisane w pkt 4.3 niniejszego zalacznika
(wymogi dotyczace emisji). W tym przypadku posiadacz homologacji
typu moze zwroci¢ si¢ o alternatywne zastosowanie, jako podstawy dla
poréwnania, nie oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisjg, lecz
urzadzenia kontrolujagcego emisje stanowiacego czgs$¢ zamienna, uzytego
podczas badan homologacji typu (lub innego egzemplarza, ktorego
zgodno$¢ z homologowanym typem zostata dowiedziona). Srednie
warto$ci emisji zmierzone przy uzyciu weryfikowanego egzemplarza
nie moga przekraczaé s$rednich wartosci zmierzonych przy uzyciu
egzemplarza odniesienia o wigcej niz o 15 %.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 158

Dodatek 1

WZOR

Dokument informacyjny nr ...

dotyczacy homologacji typu WE urzadzen kontrolujacych emisj¢ stanowiacych

czgdcl zamienne

Ponizsze informacje dostarcza si¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci.
Wszelkie rysunki sporzadza si¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegdtowosci
w formacie A4 lub ztozone do tego formatu. Fotografie, jesli zostaly zalaczone,
muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicz-
nie, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich dziatania.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta): .........ccococevrvererrerenerenenreresnerennenes

5O

Nazwa(-y) handlowa(-e) (0 ile WYStEPUJE(-8)): wevererrerrrerererreererrererreerenrrnensens

Sposob 1dentyfiKaC]i tYPU: ..ceieveieieieieiei ettt ettt

Nazwa i adres produCenta: ........ccceceeierincrrnrernsrireeieseseeeeseeee s s sssesnaeees

W przypadku czgsci i oddzielnych zespotow technicznych, potozenie oraz
sposOb mocowania znaku homologacji typu WE: .....ccccoooniiiiininiirnenne

Nazwa(-y) 1 adres(-y) fabryki montujacej: ......ccccoeeeeeinirvennccneneneiicenee

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

OPIS URZADZENIA

Typ urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen, stanowigcego czg§¢
zamienng: (katalizator utleniajacy, katalizator trojdrozny, katalizator SCR,
filtr czastek statyCh ItP.): .o.coioiciviiic e

Rysunki urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowiacego
cze$¢ zamienna, okre$lajace w szczegolnosci wszelkie whasciwosci wymie-
nione w odniesieniu do ,.typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanie-
czyszcezen” w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011: .ocococeeoeeerveseneneienene

Opis typu(-6w) silnika lub pojazdu, w ktoérych stosowane ma by¢ urza-
dzenie kontrolujagce emisj¢ zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienna:

. Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu: ......

. Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace oryginalne urzadzenie(-a)

kontrolujace emisje zanieczyszczen, ktore ma by¢ zastapione urzadzeniem
kontrolujacym emisje zanieczyszczen stanowigcym czeg§¢ zamienng: ........
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1.4.

2.2.

2.3.

. Czy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢

zamienng ma w zamierzeniu spetnia¢ wymogi OBD (Tak/Nie) ('):

. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢

zamienng jest zgodne z istniejacymi uktadami kontrolnymi pojazdu/silnika
(Tak/Nie) (1):

Opis i rysunki pokazujace potozenie urzadzenia kontrolujgcego emisje
zanieczyszczen stanowigcego czes¢ zamienng wzgledem kolektora(-ow)
wydechowego(-ych) silnika: ......ccccoiviiiiiiiiinnin e

DOSTEP DO INFORMACIJI DOTYCZACYCH NAPRAWY I OBSLUGI
TECHNICZNEJ POJAZDOW

Adres glownej strony internetowej zapewniajacej dostep do informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow

. Data udostgpnienia strony (nie pdzniej niz 6 miesigcy od daty homologacji

typu)
Warunki i zasady dostepu do stron internetowych

Format informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow
dostgpnych na stronach internetowych

(") Niepotrzebne skresli¢
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Dodatek 2

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Pieczg¢ urzedu

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji tYPU WE (1) oo se e
— rozszerzenia homologacji typu WE (1), oovvomrovmeeeeeeeeeceerees oo
— odmowy homologacji typt WE (1), oveeeeeereeeeeercosereroosesrsesseressesereseeserseseeresen
— cofnigcia homologacji typu WE (1), weevvereeeeeeeeeeoeeeeeseeeesseeseesessessssseessssseesessenns
dla typu cze$ci/oddzielnego zespotu technicznego (1)

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, wykonanego rozporzadze-
niem (UE) nr 582/2011.

rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 lub rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio
ZINICNIONE PIZEZ .virvueuirrerentesiuteseseeteeesersesessesessebestsestaease st st eaeseesensesentateseat et et st enestsaenens

Numer homologacji typu WE: ..ot
POWOA TOZSZEIZENIA: ...t nen s e
SEKCJA 1
0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ..........ccceceeeerecererernierrercnnescnnennene
0.2, TP ettt ettt nene

0.3.  Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na czg¢sci/oddzielnym zespole

technicznym (?) (numer identyfikacyjny €zg8Ci): ..ocvevverrererersereenrenrernsnenns
0.3.1. Umiejscowienie t€20 OZNACZENIAL ....vcvrerereerirerrererrererirmeressesescsseseesseseesseseeens
0.5.  Nazwa 1 adres ProdUuCENTA: ......ccereeeeerireereireeteerieeteteeteseetesesetesesetesesesesens

0.7. W przypadku czeSci i oddzielnych zespotow technicznych, umiejs-

cowienie oraz sposob mocowania znaku homologacji typu WE: .............
0.8.  Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujace]j: ......cceoveverimerenenennennireseennene
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta: ...........ccccoeveeeeneverrccneneienennenns

(*) Niepotrzebne skreslic.

(®) Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, czesci lub oddziel-
nego zespotu technicznego, ktorego dotyczy dane $wiadectwo homologacji typu, takie
znaki przedstawia si¢ w dokumencie za pomoca symbolu ,,?” (np. ABC??123??).
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1.1.

1.2.

SEKCJA 11
Informacje dodatkowe
Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisje¢ zanieczyszczen, stanowia-

cego cze$¢ zamienng: (katalizator utleniajacy, katalizator trojdrozny, kata-
lizator SCR, filtr czastek statyCh tp.) .c.ecececeevenriernericrenreeeeresesieiereene

Typ(-y) silnika lub pojazdu, dla ktorego(-ych) urzadzenie kontrolujace
emisj¢ zanieczyszczen kwalifikuje si¢ jako czg§¢ zamienna: .........c........

Typ(-y) silnika, na ktérym(-ych) badano urzadzenie kontrolujace emisj¢
zanieczyszczen stanowigce CZESC ZAMICNNG! ..coeceerereeererrcreererseseaseseaneeerereesens

. Czy zademonstrowano zgodno$¢ urzadzenia kontrolujgcego emisje zanie-

czyszczen stanowigcego czes¢ zamienng z wymogami OBD (Tak/Nie) (1):
Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ................
Data sprawozdania z badan: .......cccoeevircinnicnnineee e
Numer sprawozdania z badan: .........c.cceoeennerneinneneeeeeeereeseeeeees
UWEAZE tevierearirrarinesreseeriessesestssesessssssessesesessessssesasessessssessssssssassssssessasesessessssssssens

MIEJSCOWOSE: wevveeerririereererncrenencecsnensereeaen s seesesnses s eassesesn e renenenesesennansesecs

POAPIS: ceretetrerirrreinirereeeneirine ettt sttt st ne et betnaneen

Zatgczniki:  Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.

(") Niepotrzebne skresli¢.
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Dodatek 3

Procedura badania trwaloSci stosowana do oceny dzialania urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowiacego czeS¢ zamienna

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

w odniesieniu do emisji

Niniejszy dodatek okresla procedur¢ dotyczaca trwalosci, o ktorej
mowa w pkt 4.3.2.4 zalacznika XI, w celu oszacowania dziatania
urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego
czg$¢ zamienng w odniesieniu do emisji.

Opis procedury dotyczacej trwalosci

Procedura badania trwatosci sktada si¢ z etapu gromadzenia danych
oraz planu akumulacji godzin pracy.

Etap gromadzenia danych

Wybrany silnik wyposazony w kompletny uktad oczyszczania
spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen
stanowigce czg$¢ zamienng schladza si¢ do temperatury otoczenia
i przeprowadza jeden cykl badania WHTC z rozruchem zimnego
silnika, zgodnie z pkt 7.6.1 i 7.6.2 zalacznika 4 do regulaminu nr
49 EKG ONZ.

Bezposrednio po cyklu badania WHTC z rozruchem zimnego
silnika przeprowadza si¢ kolejno dziewig¢ cykli badania WHTC
z rozruchem goracego silnika zgodnie z pkt 7.6.4 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Sekwencj¢ badania okreslong w pkt 2.2.1 i 2.2.2 przeprowadza si¢
zgodnie z instrukcjami okreslonymi w pkt 7.6.5 zafacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Alternatywnie stosowne dane moga by¢ gromadzone poprzez jazde
w pelni obcigzonego pojazdu wyposazonego w wybrany uklad
oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng. Badanie moze by¢
przeprowadzone na drodze zgodnie z wymogami dotyczacymi prze-
jazdu zawartymi w pkt 4.5-4.5.5 zalacznika II do niniejszego
rozporzadzenia przy szczegoétowej rejestracji danych dotyczacych
jazdy lub na odpowiedniej hamowni podwoziowej. W przypadku
wyboru badania drogowego pojazd musi przejs¢ cykl badawczy
z rozruchem zimnego silnika, okreslony w dodatku 5 do niniejszego
zalgcznika, a nastgpnie dziewigé cykli badawczych z rozruchem
goracego silnika, identycznych z cyklem z rozruchem zimnego
silnika, w taki sposob, aby praca silnika byfa taka sama jak jego
praca w pkt 2.2.1 i 2.2.2. W przypadku wyboru hamowni podwo-
ziowej symulowane nachylenie drogi podczas cyklu badan
w dodatku 5 nalezy dostosowac do pracy silnika w trakcie WHTC.

Organ udzielajacy homologacji typu odrzuca dane dotyczace tempe-
ratury uzyskane zgodnie z pkt 2.2.4, jesli uzna je za nierealistyczne,
i zwraca si¢ o powtorzenie badania lub przeprowadzenie badania
zgodnie z pkt 2.2.1, 2.2.2 i 2.2.3.

Temperatury urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcego czg$¢ zamienng rejestruje si¢ w trakcie calej
sekwencji badafi, w miejscu o najwyzszej temperaturze.

W przypadkach gdy miejsce o najwyzszej temperaturze zmienia si¢
w czasie, lub jezeli trudno jest je okresli¢, temperature ztoza nalezy
rejestrowa¢ w wielu odpowiednich miejscach.
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2.2.8.

2.29.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

Liczbg i umiejscowienie pomiardw temperatury wybiera producent
w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu na
podstawie najlepszej praktyki inzynierskie;.

Za zgoda organu udzielajagcego homologacji typu mozna zasto-
sowa¢ jednolita temperature ztoza katalizatora lub temperature
wlotu katalizatora, jezeli pomiar temperatury ztoza w wielu miejs-
cach jest niemozliwy lub zbyt trudny.

Rysunek 1

Przyklad lokalizacji czujnikéw temperatury w typowym urzadzeniu do
oczyszczania spalin

In -1 -
Wlot
Wlot promieniowy
Rysunek 2
Przyklad lokalizacji czujnikow temperatury w filtrze czastek stalych
i ==

Wylot

Wlot promicniowy

Podczas sekwencji badawczej temperatur¢ nalezy mierzy¢ i reje-
strowa¢ co najmniej raz na sekund¢ (z minimalng czgstotliwos$cia
1 Hz).

Zmierzone warto$ci temperatury nalezy zestawi¢ w histogram
z przedzialami temperatury nie wigkszymi niz 10 °C. W przypadku
wspomnianym w pkt 2.2.7 w histogramie odnotowuje si¢ najwyzsza
temperatur¢ w kazdej sekundzie. Kazda kolumna histogramu odpo-
wiada skumulowanej czgstotliwosci w sekundach zmierzonych
temperatur nalezacych do danego zakresu.

Czas w godzinach odpowiadajacy kazdemu zakresowi temperatury
nalezy okresli¢, a nastepnie ekstrapolowac¢ na caty okres eksploa-
tacji urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen stanowigcego
cze$¢ zamienng zgodnie z wartoSciami okre$lonymi w tabeli 1.
Ekstrapolacja opiera si¢ na zatozeniu, ze jeden cykl WHTC odpo-
wiada 20 km jazdy.

Tabela 1

Caly okres eksploatacji urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stano-
wigcego cze$¢ zamienna dla kazdej kategorii pojazdu oraz réwnowazne cykle
badania WHTC i godziny pracy

Rownowazna Réwnowazna
Kategoria pojazdu Przebieg (km) |liczba cykli badania| . .
WHTC liczba godzin
Uktady  silnika ~ zamontowane 114 286 5714 2 857
w pojazdach kategorii M, N; i N,
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2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.3.

Rownowazna
Kategoria pojazdu Przebieg (km) |liczba cykli badania
WHTC

Réwnowazna
liczba godzin

Uktady  silnika ~ zamontowane 214 286 10 714
w pojazdach kategorii N, lub Nj
o technicznie dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 16
ton oraz w pojazdach kategorii
M; klasy I, klasy II, klasy A i klasy
B o technicznie dopuszczalnej
masie calkowitej przekraczajacej
7,5 tony

5357

Uktady  silnika ~ zamontowane 500 000 25000
w pojazdach kategorii N3 o tech-
nicznie dopuszczalnej masie catko-
witej przekraczajacej 16 ton oraz
w pojazdach kategorii Mj klasy
III' i klasy B o technicznie dopusz-
czalnej masie catkowitej przekra-
czajacej 7,5 tony

12 500

Dopuszcza si¢ gromadzenie danych dla roéznych urzadzen jedno-
czesnie.

W przypadku uktadéow eksploatowanych przy regeneracji aktywnej
rejestruje si¢ liczbg, dlugos¢ i temperatury regeneracji wystgpuja-
cych podczas sekwencji badania okreslonej w pkt 2.2.1 1 2.2.2.
Jezeli nie wystapila regeneracja aktywna, sekwencje w wysokiej
temperaturze okreslong w pkt 2.2.2 nalezy rozszerzy¢, aby objac¢
co najmniej dwie regeneracje aktywne.

Laczna masa $rodka smarujacego zuzytego podczas gromadzenia
danych, w g/godz., jest rejestrowana przy uzyciu dowolnej odpo-
wiedniej metody, np. procedury spuszczenia i wazenia opisanej
w dodatku 6. W tym celu silnik nalezy eksploatowa¢ przez 24
godziny, przeprowadzajac kolejne cykle badania WHTC. W przy-
padkach gdy nie mozna dokladnie zmierzy¢ zuzycia oleju, produ-
cent, w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu,
moze stosowa¢ nastgpujace opcje w celu okreslenia zuzycia $rodka
smarujacego:

a) warto$¢ domyslng wynoszaca 30 g/godz.;

b) warto$¢ podang przez producenta, w oparciu o rzetelne dane
i informacje, uzgodniong z organem udzielajacym homologacji
typu.

Obliczanie roéwnowaznego czasu starzenia odpowiadajacego
temperaturze odniesienia

Temperatury zarejestrowane zgodnie z pkt 2.2-2.2.15 musza ogra-
nicza¢ si¢ do temperatury odniesienia 7,, wymaganej przez produ-
centa w porozumieniu z organem udzielajagcym homologacji typu,
w przedziale temperatur zarejestrowanych na etapie gromadzenia
danych.

W przypadku okreslonym w pkt 2.2.13 wartos¢ 7, dla kazdego
z urzadzen moze by¢ rozna.

Rownowazny czas starzenia odpowiadajacy temperaturze referen-
cyjnej oblicza si¢ dla kazdego z przedziatéw, o ktérych mowa

w pkt 2.2.11, zgodnie z ponizszym réwnaniem:

Roéwnanie 1:

gdzie:

R = reaktywnos¢ termiczna urzadzenia kontrolujacego emisje¢ zanie-
czyszczen stanowigcego czes¢ zamienng.
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Stosuje si¢ nastepujace wartosci:
— Katalizator utleniajacy dla silnikow diesla (DOC): 18 050
— Katalizowany filtr czastek statych: 18 050

— Katalizator SCR lub katalizator utleniajacy amoniak (AMOX)
zelazowo-zeolitowy (Fe-Z): 5175

— Katalizator SCR miedziowo-zeolitowy (Cu-Z): 11 550
— Katalizator SCR wanadowy (V): 5175

— LNT (pochtaniacz ubogich NOx): 18 050

T, = temperatura odniesienia w K.

Ti. = temperatura (w K) mieszczaca si¢ w polowie przedziatu
temperatur i, na ktore narazone jest urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng na etapie gromadzenia
danych, zarejestrowana na histogramie temperatury.

ti,. = czas, w godzinach, odpowiadajacy temperaturze T, , dosto-
sowany do pelnego okresu eksploatacji, np. jezeli histogram obej-
muje 5 godzin, a caly okres eksploatacji zgodnie z tabela 1 wynosi
4000 godzin, wszystkie wartoSci czasowe histogramu nalezy

0 = 800.

pomnozy¢ przez

#, = réwnowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzys-
kania, poprzez poddanie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanie-
czyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng temperaturze 7,, takiego
samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia
temperaturze 7%, w czasie t,,.

i = numer przedziatu, gdzie 1 jest numerem dla przedziatu o najniz-
szej temperaturze, a n warto$cia przedzialu o najwyzszej tempera-
turze.

Catkowity réwnowazny czas starzenia jest obliczany zgodnie
Z nastgpujagcym rownaniem:

Roéwnanie 2:
n X
AT =>4
=1
gdzie:
AT = calkowity roéwnowazny czas starzenia, w godzinach,

potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia kontroluja-
cego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czes¢ zamienng tempera-
turze 7,, takiego samego efektu starzenia, jak w przypadku
poddania tego urzadzenia, w calym okresie jego eksploatacji,
temperaturze 7%, w czasie £, kazdego z przedzialow i zarejestro-
wanych w histogramie.

¢ = réwnowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzys-
kania, poprzez poddanie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanie-
czyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze 7)., takiego
samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia
temperaturze 7%, w czasie t, .

i = numer przedziatu, gdzie 1 jest numerem dla przedziatu o najniz-
szej temperaturze, a n warto$cig przedzialu o najwyzszej tempera-
turze.

n = laczna liczba przedzialow temperatury.
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2.4.
24.1.
2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.1.5.

24.2.
2.4.2.1.

2422.

2423.

2.4.24.

W przypadku, o ktorym mowa w pkt 2.2.13, AT oblicza si¢ dla
kazdego urzadzenia.

Plan akumulacji godzin pracy
Wymogi ogélne

Plan akumulacji godzin pracy umozliwia przyspieszenie starzenia
urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego
cze$¢ zamienng, w oparciu o informacje zebrane na etapie groma-
dzenia danych okreslonym w pkt 2.2.

Plan akumulacji godzin pracy obejmuje plan akumulacji termicznej
i plan akumulacji zuzycia $rodka smarujacego zgodnie z pkt
2.4.4.6. Producent, w porozumieniu z organem udzielajgcym homo-
logacji typu, moze zrezygnowaé z realizacji planu akumulacji
zuzycia $rodka smarujacego, jezeli urzadzenia kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowigce czg$ci zamienne sg umieszczone za
czeScig stanowigcg filtr oczyszczania spalin (np. filtrem czastek
statych). Zaro6wno plan akumulacji termicznej, jak i plan akumulacji
zuzycia $rodka smarujacego, sktadajg si¢ z powtarzajacych si¢ serii
sekwencji odpowiednio termicznych i zuzycia $rodka smarujacego.

W przypadku urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stano-
wigcych czgéci zamienne dzialajacych przy regeneracji aktywnej
sekwencja termiczna uzupehiana jest trybem regeneracji aktywne;.

W przypadku akumulacji godzin pracy obejmujacej plan akumulacji
termicznej i plan akumulacji zuzycia $rodka smarujacego ich odpo-
wiednie sekwencji wystgpuja na przemian, tak aby po kazdej
sekwencji  termicznej, ktora nalezy wykonaé, nastgpowata
sekwencja zuzycia $rodka smarujacego.

Dopuszcza si¢ realizacj¢ planu akumulacji godzin pracy réwno-
czesnie dla réznych urzadzen. W takim przypadku okresla si¢
jeden plan akumulacji godzin pracy dla wszystkich urzadzen.

Plan akumulacji termicznej

Plan akumulacji termicznej symuluje wplyw starzenia termicznego
na dzialanie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcego czg$¢ zamienng do konca okresu jego uzytkowania.

Silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy, wypo-
sazony w uktad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontro-
lujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czg§¢ zamienna, jest uzyt-
kowany przez co najmniej trzy kolejne sekwencje termiczne, jak
okreslono w dodatku 4.

Nalezy rejestrowac temperatury przez co najmniej dwie sekwencje
termiczne. Pierwszej sekwencji, przeprowadzanej w celu rozgrzania,
nie uwzglednia si¢ do celow gromadzenia danych dotyczacych
temperatury.

Temperatury nalezy rejestrowa¢ w odpowiednich miejscach, wybra-
nych zgodnie z pkt 2.2.6-2.2.9, co najmniej raz na sekunde (z mini-
malng czgstotliwoscia 1 Hz).
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2.4.25.

Efektywny czas starzenia odpowiadajacy sekwencji termicznej,
o ktorej mowa w pkt 2.4.2.3, oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
réwnaniem:

Roéwnanie 3:

¢ C
Roéwnanie 4:
p .
AE =1
i~
gdzie:

! = efektywny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyska-
nia, poprzez poddanie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczysz-
czen stanowigcego czg$¢ zamienng temperaturze 7,, takiego samego
efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia tempe-
raturze 7; w sekundzie i.

T; = temperatura, w K, mierzona w sekundzie i w kazdej
z sekwencji termicznych.

R = reaktywno$¢ termiczna urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanie-
czyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng. Producent uzgadnia
z organem udzielajacym homologacji typu warto$¢ R jaka nalezy
stosowa¢. Alternatywnie mozna roéwniez stosowaé nastgpujace
wartosci domyslne:

— Katalizator utleniajacy dla silnikow diesla (DOC): 18 050.
— Katalizowany filtr czastek statych: 18 050

— Katalizator SCR lub katalizator utleniajacy amoniak (AMOX)
zelazowo-zeolitowy (Fe-Z): 5175

— Katalizator SCR miedziowo-zeolitowy (Cu-Z): 11 550
— Katalizator SCR wanadowy (V): 5175
— LNT (pochtaniacz ubogich NOx): 18 050

T, = temperatura odniesienia, w K, o takiej samej wartosci jak
w réwnaniu 1.

AE = efektywny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzys-
kania, poprzez poddanie urzadzenia kontrolujacego emisje zanie-
czyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze 7,, takiego
samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia
temperaturze podczas sekwencji termicznej.

AT = -calkowity rownowazny czas starzenia, w godzinach,
potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia kontroluja-
cego emisj¢ zanieczyszczeh stanowiacego czes$¢ zamienng tempera-
turze 7,, takiego samego efektu starzenia, jak w przypadku
poddania tego urzadzenia, w calym okresie jego eksploatacji,
temperaturze 7%, w czasie £, kazdego z przedzialow i zarejestro-
wanych w histogramie.
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2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.4.28.

2.4.209.

i = numer pomiaru temperatury.
p = faczna liczba pomiaréw temperatury.

n. = numer sekwencji termicznej spo$rod sekwencji przeprowadzo-
nych w celu zgromadzenia danych dotyczacych temperatury
zgodnie z pkt 2.4.2.3.

C = faczna liczba sekwencji termicznych przeprowadzonych w celu
zgromadzenia danych dotyczacych temperatury.

Laczng liczbe sekwencji termicznych ujmowanych w planie akumu-
lacji godzin pracy ustala si¢, stosujac nastgpujace rOwnanie:

Rownanie 5:
NTS = AT/AE
gdzie:

Nrs = laczna liczba sekwencji termicznych przeprowadzonych
w ramach planu akumulacji godzin pracy

AT = calkowity rownowazny czas starzenia, w godzinach,
potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia kontroluja-
cego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czes¢ zamienng tempera-
turze 7,, takiego samego efektu starzenia, jak w przypadku
poddania tego urzadzenia, w calym okresie jego eksploatacji,
temperaturze 7%, w czasie 7, kazdego z przedzialow i zarejestro-
wanych w histogramie.

AE = efektywny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzys-
kania, poprzez poddanie urzadzenia kontrolujacego emisje zanie-
czyszczen stanowigcego czeg$¢ zamienng temperaturze 7,, takiego
samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia
temperaturze podczas sekwencji termicznej.

Dozwolone jest zmniejszenie Nzs, a zatem skrocenie okresu obje-
tego planem akumulacji godzin pracy, zwickszajac temperatury,
ktorym poddawane jest kazde urzadzenie w kazdym trybie cyklu
starzenia, poprzez zastosowanie jednego lub kilku z nastgpujacych
srodkow:

a) izolacja rury wydechowej;

b) przyblizenie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcego cz¢s$¢ zamienng do kolektora wydechowego;

¢) sztuczne zwigkszenie temperatury spalin;

d) optymalizacja ustawien silnika bez istotnej zmiany dzialania
silnika pod wzgledem emisji.

Kiedy stosuje si¢ $rodki, o ktorych mowa w pkt 2.4.4.6 i 2.4.4.7,
calkowity czas starzenia obliczony na podstawie Nzg wynosi nie
mniej niz 10 % catego okresu eksploatacji pojazdu wymienionego
w tabeli 1, np. dla pojazdu kategorii N; warto$¢ Nzg nie moze
wynosi¢ mniej niz 286 sekwencji termicznych, przy zalozeniu, ze
kazda sekwencja trwa 1 godzing.

Dozwolone jest zwigkszenie Nzg, a zatem okresu objgtego planem
akumulacji godzin pracy, zmniejszajac temperatury w kazdym
trybie cyklu starzenia poprzez zastosowanie jednego lub kilku
z nastepujacych srodkow:

a) oddalenie wurzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcego czes¢ zamienng od kolektora wydechowego;
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2.4.2.10.

2.4.2.10.1.

2.4.2.10.2.

2.4.2.10.3.

2.4.2.104.

2.4.2.10.5.

2.4.2.10.6.

2.4.2.11.

2.4.2.11.1.

2.4.2.11.2.

2.43.

2.4.3.1.

2.432.

b) sztuczne zmniejszenie temperatury spalin;

c) optymalizacja ustawien silnika.

W przypadku, o ktorym mowa w pkt 2.4.1.5, zastosowanie majg
nastepujace przepisy:

Wartos¢ Nzg musi by¢ jednakowa dla kazdego urzadzenia, tak aby
mozna bylo ustali¢ jeden plan akumulacji godzin pracy.

Aby osiagnac jednakowa warto$¢ Nrg dla kazdego urzadzenia, dla
kazdego urzadzenia nalezy obliczy¢ pierwsza wartos¢ Nrs, z wias-
nymi warto$ciami AT i AE.

Jezeli obliczone wartosci Nr7g si¢ r6znig, mozna zastosowac jeden
lub wigcej $rodkow okreslonych w pkt 2.4.2.7-2.4.2.10 dla urza-
dzenia lub urzadzen, dla ktéorych nalezy zmodyfikowaé Nzg,
w sekwencjach termicznych, o ktorych mowa w pkt 2.4.2.3, aby
wplynaé na zmierzong temperaturg 7;, odpowiednio przyspieszajac
lub opdzniajac sztuczne starzenie danego urzadzenia lub urzadzen.

Nalezy obliczy¢ nowe wartosci N7g odpowiadajagce nowym tempe-
raturom 7; uzyskanym w pkt 2.4.2.10.3.

Kroki okre$lone w pkt 2.4.2.10.3 i 2.4.2.10.4 powtarza si¢, az do
dopasowania wartosci Nzg uzyskanych dla kazdego urzadzenia
w ukladzie.

Wartosci T, stosowane w celu uzyskania réznych Nrzg w pkt
2.4.2.104 i 2.4.2.10.5 musza by¢ takie same jak warto$ci stoso-
wane w pkt 2.3.2 1 2.3.5 do obliczenia AT dla kazdego urzadzenia.

W przypadku urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stano-
wigcych czgéci zamienne, bedacych uktadem w rozumieniu art. 3
pkt 25 dyrektywy 2007/46/WE, mozna rozpatrzy¢ jedng z nastgpu-
jacych dwoch opcji starzenia termicznego urzadzen:

Urzadzenia wchodzace w sklad zespotu moga by¢ poddawane
starzeniu razem lub oddzielnie, zgodnie z pkt 2.4.2.10.

Jezeli budowa zespolu uniemozliwia oddzielenie urzadzen (np.
DOC + SCR w puszce), termiczne starzenie termiczne zespotu
przeprowadza sig, stosujac najwyzsza wartos¢ Nrg.

Zmodyfikowany plan akumulacji termicznej dla urzadzen pracuja-
cych przy regeneracji aktywnej

Zmodyfikowany plan akumulacji termicznej dla urzadzen pracuja-
cych przy regeneracji aktywnej symuluje skutki starzenia urza-
dzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowiagcego czgs$é
zamienng spowodowanego zar6wno obcigzeniem cieplnym, jak
i regeneracjg aktywna, na koniec catkowitego okresu jego eksploa-
tacji.

Silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy, wypo-
sazony w uktad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontro-
lujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienna, jest uzyt-
kowany przez co najmniej trzy zmodyfikowane sekwencje
termiczne, z ktorych kazda sktada si¢ z sekwencji termicznej okre-
$lonej w dodatku 4, po ktorej nastepuje petna regeneracja aktywna,
podczas ktorej temperatura szczytowa w ukladzie oczyszczania
spalin nie moze by¢ nizsza od temperatury szczytowej odnotowanej
na etapie gromadzenia danych.
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2.4.3.3.

2.434.

2435

2.4.3.6.

2.4.3.7.

2.4.3.8.

2.4309.

2.4.3.10.

Nalezy rejestrowac temperatury przez co najmniej dwie zmodyfiko-
wane sekwencje termiczne. Pierwszej sekwencji, przeprowadzanej
w celu rozgrzania, nie uwzglednia si¢ do celow gromadzenia
danych dotyczacych temperatury.

Aby jak najbardziej skroci¢ czas migdzy sekwencjami termicznymi
okreslonymi w dodatku 4 i pozZniejsza regeneracja aktywna, produ-
cent moze sztucznie wywotaé regeneracje aktywna, eksploatujac
silnik, po kazdej sekwencji termicznej okreslonej w dodatku 4,
przy statej predkosci obrotowej umozliwiajacej wytwarzanie przez
silnik znacznej ilosci sadzy. W takim przypadku tryb pracy ze stala
predkoscig obrotowa rowniez traktuje si¢ jako cze¢$é¢ zmodyfiko-
wanej sekwencji termicznej okre$lonej w pkt 2.4.3.2.

Efektywny czas starzenia odpowiadajacy kazdej zmodyfikowanej
sekwencji termicznej oblicza sig, stosujac rownania 3 i 4.

Laczng liczbe zmodyfikowanych sekwencji termicznych, jakie
nalezy przeprowadzi¢ w planie akumulacji godzin pracy, oblicza
si¢, stosujac rownanie 5:

Dozwolone jest zmniejszenie Nzg, a zatem okresu objetego planem
akumulacji godzin pracy, zwigkszajac temperatury w kazdym trybie
zmodyfikowanej sekwencji termicznej poprzez zastosowanie
jednego lub kilku srodkow okreslonych w pkt 2.4.2.7.

Oprocz $rodkow, o ktorych mowa w pkt 2.4.3.7, mozna rowniez
zmniejszy¢ Nrg poprzez zwigkszenie temperatury szczytowej rege-
neracji aktywnej w zmodyfikowanej sekwencji termicznej, nie prze-
kraczajac jednak w zadnym wypadku temperatury ztoza wynoszacej
800 °C.

Warto$¢ Nzs nie moze by¢ nigdy mniejsza niz 50 % liczby regene-
racji aktywnych, ktorym poddaje si¢ urzadzenie kontrolujace emisje¢
zanieczyszczen stanowigce czg¢$¢ zamienng w calym okresie
eksploatacji, obliczanej zgodnie z nastgpujacym réwnaniem:

Roéwnanie 5:

twrare

Npp=—"""—"
t4r + B4R

gdzie:

Nyr = liczba sekwencji regeneracji aktywnej w calym okresie
eksploatacji urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stano-
wigcego czg$¢ zamienng.

twrre = rownowazna liczba godzin odpowiadajaca kategorii pojazdu,
dla ktorego przeznaczone jest urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen stanowigce czg$¢ zamienng, uzyskana z tabeli 1.

tyr = czas trwania, w godzinach, regeneracji aktywnej.

tpar = czas, w godzinach, migdzy dwiema kolejnymi regeneracjami
aktywnymi.

Jezeli w konsekwencji zastosowania minimalnej liczby zmodyfiko-
wanych sekwencji termicznych okreslonych w pkt 2.4.3.9 wartos¢
AE x Nrg obliczona przy pomocy roéwnania 4 przekracza warto$¢
AT obliczong przy pomocy rownania 2, czas trwania kazdego trybu
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2.43.11.

2.4.3.12.

2.4.4.
2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.4.4.3.

2.4.44.

sekwencji termicznej okreslonej w dodatku 4 i wlaczonej do zmody-
fikowanej sekwencji termicznej okreslonej w pkt 2.4.3.2 moze zosta¢
proporcjonalnie zmniejszony, aby uzyska¢ AE x Npg = AT.

Dozwolone jest zwigkszenie Nzg, a zatem okresu objgtego planem
akumulacji godzin pracy, zmniejszajac temperatury w kazdym
trybie sekwencji termicznej polaczonej z regeneracja aktywnag
poprzez zastosowanie jednego lub kilku $rodkéw okreslonych
w pkt 2.4.2.9.

W przypadku, o ktorym mowa w pkt 2.4.1.5, zastosowanie maja
pkt 2.4.2.10 i 2.4.2.11

Plan akumulacji zuzycia $rodka smarujacego

Plan akumulacji zuzycia $rodka smarujacego symuluje wplyw
starzenia spowodowanego skazeniem chemicznym lub tworzeniem
si¢ osadu w wyniku zuzycia $rodka smarujacego na dzialanie urza-
dzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czgs$é
zamienng na koniec catkowitego okresu jego uzytkowania.

Zuzyty srodek smarujacy, w g/godz., ustala si¢ dla co najmniej 24
sekwencji termicznych lub odpowiadajacej im liczby zmodyfikowa-
nych sekwencji termicznych, przy uzyciu dowolnej odpowiedniej
metody, np. procedury spuszczenia i wazenia opisanej w dodatku
6. Stosuje si¢ $wiezy $rodek smarujacy.

Silnik musi by¢ wyposazony w miske olejowa o statej objetosci,
aby unikna¢ koniecznodci uzupelniania, poniewaz poziom oleju
wplywa na tempo zuzycia oleju. Mozna zastosowa¢ dowolng odpo-
wiednig metodg, np. metode opisang w normie ASTM D7156-09.

Teoretyczny czas, w godzinach, w ktéorym nalezaloby zastosowaé
odpowiedni plan akumulacji termicznej lub zmodyfikowany plan
akumulacji termicznej, w celu uzyskania takiego samego zuzycia
srodka smarujgcego jak odpowiadajace catemu okresowi eksploa-
tacji urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen stanowigcego
czg$¢ zamienng, oblicza sig, stosujac nastepujace rownanie:

Roéwnanie 6:

LCRwyrc X twurc

traq =
TAS LCRras

gdzie:

trys = teoretyczny czas trwania, w godzinach, planu akumulacji
godzin pracy konieczny do uzyskania takiego samego zuzycia
srodka smarujacego jak odpowiadajace calemu okresowi eksploa-
tacji urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego
czg$¢ zamienng, pod warunkiem ze plan akumulacji godzin pracy
sktada si¢ tylko z szeregu kolejnych sekwencji termicznych lub
zmodyfikowanych sekwencji termicznych.

LCRyyrc = tempo zuzycia srodka smarujacego, w g/godz., okre-
$lone zgodnie z pkt 2.2.15.

twrrc = rownowazna liczba godzin odpowiadajaca kategorii pojazdu,
dla ktorego przeznaczone jest urzadzenie kontrolujace emisje zanie-
czyszczen stanowigce czg$¢ zamienna, uzyskana z tabeli 1.

LCRypre = tempo zuzycia $rodka smarujacego, w g/godz., okre-
Slone zgodnie z pkt 2.4.4.2.
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2.4.4.5.

2.4.4.6.

2.4.4.7.

2.4.48.
2.4.4.8.1.

2.4.4.8.2.

2.4.4.8.3.

2.4.4.83.1.

Liczbg sekwencji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji
termicznych odpowiadajaca #745 oblicza sig, stosujac nastgpujacy
wskaznik:

Roéwnanie 7:

t
N - s
Trs

gdzie:

N = liczba sekwencji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji
termicznych odpowiadajaca t74s.

trys = teoretyczny czas trwania, w godzinach, planu akumulacji
godzin pracy konieczny do uzyskania takiego samego zuzycia
Srodka smarujacego jak odpowiadajace calemu okresowi eksploa-
tacji urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego
czg$¢ zamienna, pod warunkiem ze plan akumulacji godzin pracy
sklada si¢ tylko z szeregu kolejnych sekwencji termicznych lub
zmodyfikowanych sekwencji termicznych.

trs = czas trwania, w godzinach, pojedynczej sekwencji termiczne;j
lub zmodyfikowanej sekwencji termicznej.

Wartos¢ N poréwnuje si¢ z wartoscig Nzg obliczong zgodnie z pkt
2.4.2.6 lub, dla urzadzen pracujacych przy regeneracji aktywnej,
zgodnie z pkt 2.4.3.5. Jezeli N Nyzs, nie jest konieczne dodanie
planu akumulacji zuzycia $rodka smarujacego do planu akumulacji
termicznej. Jezeli N Nzg, plan akumulacji zuzycia $rodka smaruja-
cego nalezy doda¢ do planu akumulacji termicznej.

Dodanie planu akumulacji zuzycia $rodka smarujacego moze nie
by¢ konieczne, jezeli zwigkszajac zuzycie srodka smarujgcego, jak
opisano w pkt 2.4.4.8.4, uzyskano juz niezbe¢dne zuzycie srodka
smarujacego, realizujagc odpowiedni plan akumulacji termicznej
polegajacy na przeprowadzeniu Nrzg sekwencji termicznych lub
zmodyfikowanych sekwencji termicznych.

Opracowanie planu akumulacji zuzycia $rodka smarujacego

Plan akumulacji zuzycia srodka smarujacego obejmuje szereg
sekwencji zuzycia $rodka smarujacego powtarzanych kilkakrotnie,
przy czym kazda sekwencja zuzycia $rodka smarujacego wystepuje
naprzemiennie z kazda sekwencja termiczng lub kazda zmodyfiko-
wang sekwencja termiczna.

Kazda sekwencja zuzycia $rodka smarujacego odbywa si¢ przy
statej predkosci obrotowej, staltym obcigzeniu i stalej predkosci,
przy czym obciazenie i predko$¢ dobiera si¢ w taki sposob, aby
zuzycie $rodka smarujacego bylo jak najwigksze, a efektywne
starzenie termiczne jak najmniejsze. Tryb okresla producent w poro-
zumieniu z organem udzielajacym homologacji typu na podstawie
najlepszej praktyki inzynierskiej.

Czas trwania kazdej sekwencji zuzycia $rodka smarujacego okresla
si¢ nastgpujaco:

Silnik pracuje przez odpowiedni czas przy parametrach obcigzenia
i predkosci okreslonych przez producenta zgodnie z pkt 2.4.4.8.2,
a zuzycie $rodka smarujacego, w g/godz., okresla si¢ przy uzyciu
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244832

2.4.484.

2.4.4.8.5.

24.5.
2.45.1.

2.4.6.
2.4.6.1.

dowolnej odpowiedniej metody, np. procedury spuszczenia
i wazenia opisanej w dodatku 6. Srodek smarujacy nalezy wymie-
nia¢ w zalecanych odstegpach czasu.

Czas trwania kazdej sekwencji zuzycia srodka smarujacego oblicza
si¢ wedlug nastgpujacego rownania:

Roéwnanie 8:

LCRwyrc X twnre — LCR7ys X Nrs X trs
LCRLAS X NTS

tLs =

gdzie:

t;s = czas trwania, w godzinach, pojedynczej sekwencji zuzycia
srodka smarujacego

LCRyre = tempo zuzycia $rodka smarujacego, w g/godz., okre-
Slone zgodnie z pkt 2.2.15.

twrre = rownowazna liczba godzin odpowiadajaca kategorii pojazdu,
dla ktorego przeznaczone jest urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen stanowigce czg$¢ zamienng, uzyskana z tabeli 1.

LCRyyrc = tempo zuzycia $rodka smarujacego, w g/godz., okre-
$lone zgodnie z pkt 2.4.4.2.

LCR; 45 = tempo zuzycia $rodka smarujgcego, w g/godz., okreslone
zgodnie z pkt 2.4.4.8.3.1.

trs = czas trwania, w godzinach, pojedynczej sekwencji termiczne;j
okreslonej w dodatku 4 lub zmodyfikowanej sekwencji termiczne;j
okreslonej w pkt 2.4.3.2.

Nrs = taczna liczba sekwencji termicznych lub zmodyfikowanych
sekwencji termicznych przeprowadzonych w ramach planu akumu-
lacji godzin pracy.

Tempo zuzycia $rodka smarujagcego musi pozostawaé zawsze
ponizej 0,5 % poziomu zuzycia paliwa przez silnik, aby unikna¢
nadmiernego gromadzenia si¢ popiotu na powierzchni czotowej
urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen —stanowigcego
cze$¢ zamienng.

Dozwolone jest dodawanie starzenia termicznego spowodowanego
stosowaniem sekwencji zuzycia srodka smarujacego do wartosci AE
obliczonej zgodnie z réwnaniem 4.

Opracowanie petnego planu akumulacji godzin pracy

Plan akumulacji godzin pracy tworzy sig¢, stosujac naprzemiennie
sekwencje termiczna lub zmodyfikowang sekwencj¢ termiczna,
stosownie do przypadku, z sekwencja zuzycia $rodka smarujacego.
Wspomniany model powtarza si¢ Nrg razy, przy czym warto$¢ Nzg
oblicza zgodnie z pkt 2.4.2 lub pkt 2.4.3, zaleznie od przypadku.
Przyklad petnego planu akumulacji godzin pracy podano w dodatku
7. Schemat obrazujacy opracowanie pelnego planu akumulacji
godzin pracy podano w dodatku 8.

Wykonanie planu akumulacji godzin pracy

Silnik wyposazony w uktad oczyszczania spalin obejmujacy urza-
dzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czgS$¢
zamienng jest eksploatowany przez okres objety planem akumulacji
godzin pracy okreslony w pkt 2.4.5.1.
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2.4.6.2.

2.4.6.3.

24.64.

2.4.6.5.

2.4.6.6.

2.4.6.7.

Silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy moze
by¢ inny niz silnik zastosowany na etapie gromadzenia danych,
przy czym ten drugi jest zawsze silnikiem, dla ktorego zaprojekto-
wano urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace
cze$¢ zamienng, i przeznaczonym do badania emisji zgodnie
z pkt 2.4.3.2.

Jezeli silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy
ma pojemno$¢ o co najmniej 20 % wigksza niz silnik zastosowany
na etapie gromadzenia danych, uklad wydechowy pierwszego
silnika nalezy wyposazy¢ w obejscie, aby jak najéciSlej powieli¢
natgzenie przeptywu spalin w drugim silniku w wybranych warun-
kach starzenia.

W przypadku, o ktorym mowa w pkt 2.4.6.2, silnik uzywany do
realizacji planu akumulacji godzin pracy musi posiada¢ homolo-
gacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009. Ponadto
jezeli badane urzadzenie lub urzadzenia maja by¢ zamocowane
w uktladzie silnika z recyrkulacja spalin (EGR), uktad silnika stoso-
wany w ramach planu akumulacji godzin pracy musi by¢ rowniez
wyposazony w uktad EGR. Jezeli badane urzadzenie lub urzadzenia
nie maja by¢ zamocowane w ukladzie silnika z uktadem EGR,
uktad silnika stosowany w ramach planu akumulacji godzin pracy
réwniez nie moze by¢ wyposazony w uktad EGR.

Srodek smarujacy i paliwo wykorzystywane w ramach planu
akumulacji godzin pracy musza by¢ jak najbardziej zblizone do
tych stosowanych na etapie gromadzenia danych okreslonym
w pkt 2.2. Srodek smarujacy musi byé zgodny z zaleceniami produ-
centa silnika, dla ktorego zaprojektowano urzadzenie kontrolujace
emisj¢ zanieczyszczen. Uzyte paliwa powinny by¢ paliwami rynko-
wymi spetniajacymi odpowiednie wymogi dyrektywy 98/70/WE.
Na wniosek producenta mozna réwniez stosowac paliwa wzorcowe
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Srodek smarujacy nalezy wymieniaé w celu konserwacji, w odste-
pach czasu ustalonych przez producenta silnika stosowanego na
etapie gromadzenia danych.

W przypadku SCR wtrysk mocznika przeprowadza si¢ zgodnie ze
strategia okreslong przez producenta urzadzenia kontrolujacego
emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czgs¢ zamienng.
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Dodatek 4

Sekwencja starzenia termicznego

Predkos¢ (%
podwyzszonej pred- | Obciazenie (% dla
Tryb kosci obrotowej danej predkosci) Czas (s)
biegu jalowego)
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188
Tryb regeneracji  [Nalezy okreslic  [Nalezy okresli¢ Nalezy okresli¢
(jezeli dotyczy) (zob. pkt 2.4.3.4) |(zob. pkt 2.4.3.4) [(zob. pkt 2.4.3.4)
Tryb zuzycia Nalezy okresli¢  [Nalezy okresli¢ Nalezy okresli¢
srodka smarujg- |zgodnie z pkt zgodnie z pkt zgodnie z pkt
cego (jezeli doty- [2.4.4.8.2 24482 24483
czy)

Uwaga: Kolejno$¢ trybéw 1-11 ustalono wedlug rosngcego obciazenia w celu
zmaksymalizowania temperatury spalin w trybach wysokiego obcigze-
nia. Za zgoda organu udzielajacego homologacji typu kolejnos¢ ta moze
zosta¢ zmieniona w celu optymalizacji temperatury spalin, jezeli moze
to pomoc w skroceniu rzeczywistego czasu starzenia.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 176

Dodatek 5

Cykl badan na hamowni podwoziowej lub gromadzenie danych w ruchu drogowym

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢| Czas |Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h S km/h S km/h S km/h S km/h
1 0 261 | 22,38 | 521 | 3546 | 781 | 18,33 | 1041 | 39,88 | 1301 | 66,39 | 1561 | 86,88
2 0 262 | 2475 | 522 | 3681 | 782 | 1831 | 1042 | 4125 | 1302 | 66,74 | 1562 | 86,7
3 0 263 | 2555 | 523 | 37,98 | 783 | 18,05 | 1043 | 42,07 | 1303 | 67,43 | 1563 | 86,81
4 0 264 | 2518 | 524 | 3884 | 784 | 1739 | 1044 | 43,03 | 1304 | 6844 | 1564 | 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 3943 | 785 | 1635 | 1045 | 444 | 1305 | 69,52 | 1565 | 86,81
6 0 266 | 22,35 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514 | 1306 | 70,53 | 1566 | 86,81

7 2,35 267 21,28 527 39,8 787 11,71 1047 | 4544 | 1307 | 71,47 | 1567 | 86,99

8 5,57 268 20,86 528 39,69 788 7,81 1048 | 46,13 1308 | 72,32 | 1568 | 87,03

9 8,18 269 20,65 529 39,29 789 5,25 1049 | 46,79 | 1309 | 72,89 | 1569 | 86,92

10 9,37 270 20,18 530 38,59 790 4,62 1050 | 47,45 1310 | 73,07 1570 87,1

11 9,86 271 19,33 531 37,63 791 5,62 1051 | 48,68 | 1311 | 73,03 | 1571 | 86,85

12 10,18 272 18,23 532 36,22 792 8,24 1052 | 50,13 1312 | 72,94 | 1572 | 87,14

13 10,38 273 16,99 533 34,11 793 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313 | 73,01 1573 | 86,96

14 | 10,57 | 274 | 1556 | 534 | 31,06 | 794 | 13,05 | 1054 | 51,37 | 1314 | 7344 | 1574 | 86,85

15 10,95 275 13,76 535 27,49 795 15,47 | 1055 51,3 1315 | 74,19 1575 | 86,77

16 11,56 276 11,5 536 23,63 796 18,19 | 1056 | 51,15 1316 | 74,81 1576 | 86,81

17 12,22 277 8,68 537 20,16 797 20,79 1057 | 50,88 1317 | 75,01 1577 | 86,85

18 12,97 278 5,2 538 17,27 798 22,5 1058 | 50,63 | 1318 | 7499 | 1578 | 86,74

19 14,33 279 1,99 539 14,81 799 23,19 | 1059 50,2 1319 | 74,79 | 1579 | 86,81

20 16,38 280 0 540 12,59 800 23,54 [ 1060 | 49,12 | 1320 | 74,41 1580 86,7
21 18,4 281 0 541 10,47 801 24,2 1061 | 48,02 | 1321 | 74,07 | 1581 | 86,52
22 19,86 282 0 542 8,85 802 25,17 1062 47,7 1322 | 73,77 | 1582 86,7

23 20,85 283 0,5 543 8,16 803 26,28 | 1063 | 47,93 1323 | 73,38 | 1583 | 86,74

24 21,52 284 0,57 544 8,95 804 27,69 1064 | 48,57 | 1324 | 72,779 | 1584 | 86,81

25 21,89 285 0,6 545 11,3 805 29,72 | 1065 | 4888 | 1325 | 71,95 | 1585 | 86,85
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Y M6
Czas |Predkos¢| Czas Predkos¢| Czas Predkosé Czas | Predkos¢ | Czas Predkosé Czas |Predkos¢| Czas |Predkosc
S km/h S km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
26 | 2198 | 286 | 058 | 546 | 14,11 | 806 | 32,17 | 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 | 1586 | 86,92
27 | 2191 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422 | 1067 | 48,94 | 1327 | 7045 | 1587 | 86,88
28 | 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531 | 1068 | 48,32 | 1328 | 7023 | 1588 | 86,85
29 | 2121 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 3574 | 1069 | 47,97 | 1329 | 7024 | 1589 | 87,1
30 | 2044 | 290 0 550 | 17,24 | 810 | 36,23 | 1070 | 47,92 | 1330 | 7032 | 159 | 86,81
31 | 1924 | 291 0 551 | 1845 | 811 | 3734 | 1071 | 47,54 | 1331 | 703 | 1591 | 86,99
32 | 1757 | 292 0 552 | 20,00 | 812 | 39,05 | 1072 | 46,79 | 1332 | 70,05 | 1592 | 86,81
33 | 1553 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 | 69,66 | 1593 | 87,14
34 | 1377 | 294 0 554 | 22,78 | 814 | 41,82 | 1074 | 4573 | 1334 | 69,26 | 1594 | 8681
35 | 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 42,12 | 1075 | 45,17 | 1335 | 68,73 | 1595 | 86,85
36 | 12,95 | 296 0 556 | 2423 | 816 | 42,08 | 1076 | 44,43 | 1336 | 67,88 | 159 | 87,03
37 | 1335 | 297 0 557 | 249 | 817 | 4227 | 1077 | 43,59 | 1337 | 66,68 | 1597 | 86,92
38 | 13,75 | 298 0 558 | 2572 | 818 | 43,03 | 1078 | 42,68 | 1338 | 6529 | 1598 | 87,14
39 | 1382 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 | 1079 | 41,89 | 1339 | 63,95 | 1599 | 86,92
40 | 1341 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 4513 | 1080 | 41,09 | 1340 | 62,84 | 1600 | 87,03
41 | 12,26 | 301 0 561 | 2923 | 821 | 4584 | 1081 | 40,38 | 1341 | 6221 | 1601 | 86,99
42 9,82 | 302 0 562 | 30,06 | 822 | 464 | 1082 | 39,99 | 1342 | 62,04 | 1602 | 86,96
43 596 | 303 0 563 | 3031 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 | 1343 | 62,26 | 1603 | 87,03
44 2.2 304 0 564 | 3029 | 824 | 4734 | 1084 | 3946 | 1344 | 62,87 | 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47.66 | 1085 | 39,15 | 1345 | 63,55 | 1605 | 87,1
46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 | 1086 | 38,9 | 1346 | 64,12 | 1606 | 86,81
47 0 307 0 567 | 28,6 | 827 | 4778 | 1087 | 38,67 | 1347 | 64,73 | 1607 | 87,03
48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47.64 | 1088 | 39,03 | 1348 | 6545 | 1608 | 86,77
49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 4723 | 1089 | 40,37 | 1349 | 66,18 | 1609 | 86,99
50 1,87 | 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1090 | 41,03 | 1350 | 6697 | 1610 | 86,96
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h
51 4,97 311 0 571 25,85 831 46,08 [ 1091 | 40,76 | 1351 | 67,85 1611 | 86,96
52 8,4 312 0 572 26,14 832 45,45 1092 | 40,02 | 1352 | 68,74 | 1612 | 87,07
53 9,9 313 0 573 27,08 833 44,69 | 1093 39,6 1353 | 69,45 1613 | 86,96
54 11,42 314 0 574 28,42 834 43,73 1094 | 39,37 | 1354 | 69,92 1614 | 86,92
55 15,11 315 0 575 29,61 835 42,55 1095 | 38,84 | 1355 | 70,24 | 1615 | 87,07
56 18,46 316 0 576 30,46 836 41,14 | 1096 | 37,93 1356 | 70,49 | 1616 | 86,92
57 20,21 317 0 577 30,99 837 39,56 | 1097 | 37,19 | 1357 | 70,63 1617 | 87,14
58 22,13 318 0 578 31,33 838 37,93 1098 | 36,21 1358 [ 70,68 [ 1618 | 86,96
59 24,17 319 0 579 31,65 839 36,69 | 1099 | 3532 1359 | 70,65 1619 | 87,03
60 25,56 320 0 580 32,02 840 36,27 | 1100 | 35,56 | 1360 | 70,49 | 1620 [ 86,85
61 26,97 321 0 581 32,39 841 36,42 | 1101 | 36,96 | 1361 | 70,09 | 1621 | 86,77
62 28,83 322 0 582 32,68 842 37,14 | 1102 | 38,12 | 1362 | 69,35 1622 87,1
63 31,05 323 0 583 32,84 843 38,13 1103 | 38,71 1363 | 68,27 | 1623 | 86,92

64 33,72 324 3,01 584 32,93 844 38,55 1104 | 39,26 | 1364 | 67,09 | 1624 | 87,07

65 36 325 8,14 585 33,22 845 38,42 | 1105 | 40,64 | 1365 | 6596 | 1625 [ 86,85

66 37,91 326 13,88 586 33,89 846 37,89 | 1106 | 43,09 | 1366 | 64,87 | 1626 [ 86,81

67 39,65 327 18,08 587 34,96 847 36,80 | 1107 | 4483 | 1367 | 63,79 | 1627 | 87,14

68 41,23 328 20,01 588 36,28 848 3553 [ 1108 | 4533 | 1368 [ 62,82 [ 1628 | 86,77

69 42,85 329 20,3 589 37,58 849 34,01 1109 | 4524 | 1369 | 63,03 1629 | 87,03

70 44,1 330 19,53 590 38,58 850 32,88 | 1110 | 45,14 | 1370 | 63,62 | 1630 | 86,96

71 44,37 331 17,92 591 39,1 851 32,52 | 1111 | 45,06 | 1371 64,8 1631 87,1

72 443 332 16,17 592 39,22 852 32,7 1112 | 44,82 | 1372 | 65,5 1632 | 86,99

73 44,17 333 14,55 593 39,11 853 3348 [ 1113 | 44,53 | 1373 | 6533 [ 1633 | 86,92

74 44,13 334 12,92 594 38,8 854 3497 | 1114 | 4477 | 1374 | 63,83 1634 87,1

75 44,17 335 11,07 595 38,31 855 36,78 | 1115 45,6 1375 | 62,44 | 1635 | 86,85
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

76 44,51 336 8,54 596 37,73 856 38,64 | 1116 | 46,28 | 1376 | 61,2 1636 | 86,92

77 45,16 337 5,15 597 37,24 857 40,48 | 1117 | 47,18 | 1377 | 59,58 | 1637 | 86,77

78 45,64 338 1,96 598 37,06 858 42,34 [ 1118 | 48,49 | 1378 | 57,68 | 1638 | 86,88

79 | 46,16 | 339 0 599 | 370 | 859 | 4416 | 1119 | 4942 | 1379 | 564 | 1639 | 86,63
80 | 46,99 | 340 0 600 | 3742 | 860 | 459 | 1120 | 49,56 | 1380 | 54.82 | 1640 | 86,85
81 | 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 4755 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 | 4932 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 4928 | 1382 | 5222 | 1642 | 86,77
83 497 | 343 0 603 | 4031 | 863 | 5042 | 1123 | 4858 | 1383 | 5248 | 1643 | 86,77
84 | 495 | 344 0 604 | 41,46 | 864 | 5149 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 | 1644 | 86,55
85 | 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 5223 | 1125 | 482 | 1385 | 53,14 | 1645 | 86,59
86 | 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 | 1646 | 86,55
87 | 48,65 | 347 0 607 | 42,9 | 867 | 52,63 | 1127 | 4891 | 1387 | 52,55 | 1647 | 86,7
88 | 48,87 | 348 0 608 | 4243 | 868 | 5249 | 1128 | 4893 | 1388 | 52,19 | 1648 | 8644
89 | 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 | 1389 | 51,09 | 1649 | 86,7
90 | 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 | 1130 | 4923 | 1390 | 49,88 | 1650 | 86,55
91 | 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 5143 | 1131 | 4928 | 1391 | 4937 | 1651 | 86,33
92 | 49,51 | 352 0 612 | 40,8 | 872 | 51,02 | 1132 | 48,84 | 1392 | 4926 | 1652 | 8648
93 | 4974 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 4937 | 1653 | 86,19

94 50,31 354 0,9 614 42,48 874 50,26 | 1134 47,8 1394 | 49,88 | 1654 | 86,37

95 50,78 355 2 615 42,78 875 50,06 | 1135 | 47,42 | 1395 | 50,25 1655 | 86,59

96 50,75 356 4,08 616 42,39 876 49,97 1136 | 45,98 1396 | 50,17 1656 | 86,55

97 50,78 357 7,07 617 40,78 877 49,67 | 1137 | 4296 | 1397 | 50,5 1657 86,7

98 51,21 358 10,25 618 37,72 878 48,86

138 | 39,38 | 1398 | 50,83 | 1658 | 86,63

99 51,6 359 12,77 619 33,29 879 47,53 1139 | 3582 | 1399 | 51,23 1659 | 86,55

100 51,89 360 14,44 620 27,66 880 45,82 | 1140 | 31,85 1400 | 51,67 | 1660 | 86,59
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

101 52,04 361 15,73 621 21,43 881 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 1661 | 86,55

102 51,99 362 17,23 622 15,62 882 40,91 1142 | 21,41 1402 | 50,17 | 1662 86,7

103 51,99 363 19,04 623 11,51 883 37,78 | 1143 16,41 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55

104 52,36 364 20,96 624 9,69 884 3489 [ 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 | 1664 86,7

105 52,58 365 22,94 625 9,46 885 32,69 | 1145 | 10,41 1405 | 51,05 1665 | 86,52

106 52,47 366 25,05 626 10,21 886 30,99 | 1146 9,07 1406 | 51,45 1666 | 86,85

107 52,03 367 27,31 627 11,78 887 29,31 1147 7,69 1407 52 1667 | 86,55

—

108 51,46 368 29,54 628 13,6 888 27,29 148 6,28 1408 | 52,3 1668 | 86,81

109 51,31 369 31,52 629 15,33 889 24,79 | 1149 5,08 1409 | 52,22 1669 | 86,74

110 51,45 370 33,19 630 17,12 890 21,78 | 1150 4,32 1410 | 52,66 | 1670 | 86,63

111 51,48 371 34,67 631 18,98 891 18,51 1151 3,32 1411 | 53,18 | 1671 | 86,77

112 51,29 372 36,13 632 20,73 892 15,1 1152 1,92 1412 53,8 1672 | 87,03

113 51,12 373 37,63 633 22,17 893 11,06

153 1,07 1413 | 54,53 [ 1673 | 87,07

114 50,96 374 39,07 634 23,29 894 6,28 1154 0,66 1414 | 5537 | 1674 | 86,92

115 50,81 375 40,08 635 24,19 895 2,24 1155 0 1415 | 56,29 | 1675 | 87,07

116 50,86 376 40,44 636 24,97 896 0 1156 0 1416 | 57,31 1676 | 87,18
117 51,34 377 40,26 637 25,6 897 0 1157 0 1417 | 57,94 | 1677 | 87,32
118 51,68 378 39,29 638 25,96 898 0 1158 0 1418 | 57,86 [ 1678 | 87,36
119 51,58 379 37,23 639 25,86 899 0 1159 0 1419 | 57,75 | 1679 | 87,29
120 51,36 380 34,14 640 24,69 900 0 1160 0 1420 | 58,67 | 1680 | 87,58
121 51,39 381 30,18 641 21,85 901 0 1161 0 1421 59,4 1681 [ 87,61

122 50,98 382 25,71 642 17,45 902 2,56 1162 0 1422 | 59,69 | 1682 | 87,76

123 48,63 383 21,58 643 12,34 903 4,81

163 0 1423 [ 60,02 [ 1683 | 87,65

124 44,83 384 18,5 644 7,59 904 6,38 1164 0 1424 | 60,21 1684 | 87,61

125 40,3 385 16,56 645 4 905 8,62 1165 0 1425 | 60,83 1685 | 87,65
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

126 35,65 386 15,39 646 1,76 906 10,37 | 1166 0 1426 | 61,16 | 1686 | 87,65

127 30,23 387 14,77 647 0 907 11,17 | 1167 0 1427 61,6 1687 | 87,76
128 24,08 388 14,58 648 0 908 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 1688 | 87,76
129 18,96 389 14,72 649 0 909 1594 | 1169 0 1429 | 62,7 1 689 87,8
130 14,19 390 15,44 650 0 910 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 1690 | 87,72
131 8,72 391 16,92 651 0 911 17,13 1171 0 1431 | 6427 | 1691 | 87,69
132 3,41 392 18,69 652 0 912 18,04 | 1172 0 1432 | 64,31 1692 | 87,54
133 0,64 393 20,26 653 0 913 19,96 1173 0 1433 | 64,13 1693 | 87,76
134 0 394 21,63 654 0 914 22,05 1174 0 1434 | 64,27 1 694 87,5
135 0 395 22,91 655 0 915 23,65 1175 0 1435 | 6522 | 1695 | 87,43
136 0 396 24,13 656 0 916 25,72 | 1176 0 1436 | 66,25 1696 | 87,47
137 0 397 25,18 657 0 917 28,62 | 1177 0 1437 | 67,09 | 1697 87,5
138 0 398 26,16 658 2,96 918 31,99 1178 0 1438 | 68,37 | 1698 87,5
139 0 399 27,41 659 7,9 919 3507 | 1179 0 1439 | 69,36 | 1699 | 87,18
140 0 400 29,18 660 13,49 920 37,42 | 1180 0 1440 | 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 31,36 661 18,36 921 39,65 1181 0 1441 | 71,89 | 1701 | 87,29

142 0,63 402 33,51 662 22,59 922 41,78 | 1182 0 1442 | 73,35 1702 | 87,18

143 1,56 403 35,33 663 26,26 923 43,04

183 0 1443 [ 74,64 [ 1703 | 86,92

144 2,99 404 36,94 664 29,4 924 43,55 1184 0 1444 | 75,81 1704 | 87,36

145 4,5 405 38,6 665 32,23 925 42,97 | 1185 0 1445 | 77,24 | 1705 | 87,03

146 5,39 406 40,44 666 34,91 926 41,08 | 1186 0 1446 | 78,63 1706 | 87,07

147 5,59 407 42,29 667 37,39 927 40,38 | 1187 0 1447 | 79,32 | 1707 | 87,29

148 5,45 408 43,73 668 39,61 928 40,43

188 0 1448 80,2 1708 | 86,99

149 52 409 44,47 669 41,61 929 40,4 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25

150 4,98 410 44,62 670 43,51 930 40,25 1190 0 1450 | 82,11 1710 | 87,14
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

151 4,61 411 44,41 671 45,36 931 40,32 [ 1191 0 1451 | 82,91 1711 | 86,96

152 3,89 412 43,96 672 47,17 932 40,8 1192 0 1452 | 83,43 1712 | 87,14

153 3,21 413 43,41 673 48,95 933 41,71 1193 0 1453 | 83,79 | 1713 | 87,07

154 2,98 414 42,83 674 50,73 934 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 1714 | 86,92

155 3,31 415 42,15 675 52,36 935 44,84 [ 1195 0 1455 | 84,01 1715 | 86,88

156 4,18 416 41,28 676 53,74 936 46,42 | 1196 1,54 1456 | 83,43 1716 | 86,85

157 5,07 417 40,17 677 55,02 937 47,91 1197 4,85 1457 | 82,99 | 1717 | 86,92

158 5,52 418 38,9 678 56,24 938 49,08 | 1198 9,06 1458 [ 82,77 | 1718 | 86,81

159 5,73 419 37,59 679 57,29 939 49,66 [ 1199 11,8 1459 | 82,33 1719 | 86,88

160 6,06 420 36,39 680 58,18 940 50,15 1200 | 12,42 | 1460 | 81,78 | 1720 | 86,66

161 6,76 421 35,33 681 58,95 941 50,94 | 1201 12,07 | 1461 | 81,81 1721 | 86,92

162 7,7 422 343 682 59,49 942 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 1722 | 86,48

163 8,34 423 33,07 683 59,86 943 53,5 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 | 1723 | 86,66

164 8,51 424 31,41 684 60,3 944 55,9 1204 | 12,91 1464 | 80,61 1724 | 86,74

165 8,22 425 29,18 685 61,01 945 57,11 1205 | 15,58 | 1465 | 80,46 | 1725 | 86,37

166 7,22 426 26,41 686 61,96 946 57,88 | 1206 | 18,69 | 1466 | 80,42 | 1726 | 86,48

167 5,82 427 23,4 687 63,05 947 58,63 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 | 1727 | 86,33

168 4,75 428 20,9 688 64,16 948 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 | 1728 86,3

169 4,24 429 19,59 689 65,14 949 58,26 | 1209 | 2434 | 1469 | 80,13 1729 | 86,44

170 4,05 430 19,36 690 65,85 950 58,03 1210 | 26,74 | 1470 | 80,39 | 1730 | 86,33

171 3,98 431 19,79 691 66,22 951 58,28 | 1211 | 29,62 | 1471 | 80,72 | 1731 86

172 3,91 432 20,43 692 66,12 952 58,67 | 1212 | 32,65 1472 | 81,01 1732 | 86,33

173 3,86 433 20,71 693 65,01 953 58,76 | 1213 | 3557 | 1473 | 81,52 | 1733 | 86,22

174 4,17 434 20,56 694 62,22 954 58,82 | 1214 | 38,07 | 1474 82,4 1734 | 86,08

175 5,32 435 19,96 695 57,44 955 59,09 | 1215 | 39,71 1475 | 83,21 1735 | 86,22
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

176 7,53 436 20,22 696 51,47 956 59,38 | 1216 | 40,36 | 1476 | 84,05 1736 | 86,33

177 10,89 437 21,48 697 45,98 957 59,72 | 1217 40,6 1477 | 84,85 1737 | 86,33

178 14,81 438 23,67 698 41,72 958 60,04 | 1218 | 41,15 1478 | 8542 | 1738 | 86,26

179 17,56 439 26,09 699 38,22 959 60,13 [ 1219 | 42,23 | 1479 | 86,18 [ 1739 | 86,48

180 18,38 440 28,16 700 34,65 960 59,33 1220 | 43,61 1480 | 86,45 1740 | 86,48

181 17,49 441 29,75 701 30,65 961 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 | 1741 | 86,55

182 15,18 442 30,97 702 26,46 962 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66

183 13,08 443 31,99 703 22,32 963 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 [ 86,43 [ 1743 | 86,66

184 12,23 444 32,84 704 18,15 964 55,36 1224 49,7 1484 | 86,58 1744 | 86,59

185 12,03 445 33,33 705 13,79 965 54,63 1225 | 51,27 | 1485 86,8 1745 | 86,55

186 11,72 446 33,45 706 9,29 966 54,04 | 1226 52,8 1486 | 86,65 1746 | 86,74

187 10,69 447 33,27 707 4,98 967 53,15 1227 54,3 1487 | 86,14 | 1747 | 86,21

188 8,68 448 32,66 708 1,71 968 52,02 | 1228 55,8 1488 [ 86,36 [ 1748 | 85,96

189 6,2 449 31,73 709 0 969 51,37 | 1229 | 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 85,5
190 4,07 450 30,58 710 0 970 51,41 1230 | 58,73 1490 | 86,25 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 1231 | 60,12 | 1491 | 8592 | 1751 | 84,65
192 1,92 452 27,56 712 0 972 53,52 | 1232 61,5 1492 | 86,14 | 1752 84,1
193 1,69 453 25,71 713 0 973 54,34 1233 | 62,94 | 1493 [ 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 23,76 714 0 974 54,59 | 1234 | 6439 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77
195 1,66 455 21,87 715 0 975 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 86,5 1755 | 81,78
196 1,53 456 20,15 716 0 976 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 18,38 717 0 977 56,51 1237 | 66,19 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 15,93 718 0 978 56,73 1238 | 66,19 | 1498 86,4 1758 | 79,21
199 0,77 459 12,33 719 0 979 56,33 1239 | 66,43 1499 | 86,36 | 1759 | 78,48

200 0,63 460 7,99 720 0 980 5538 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 1760 | 77,49
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v M6
Czas |Predkosé Czas Predkos¢| Czas Predkosé Czas Predkos¢ Czas Predkosé Czas | Predkosé Czas Predkosé
S km/h S km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
201 0,59 461 4,19 721 0 981 54,99 1241 68,04 1501 86,03 1761 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 54,75 1242 69,12 1502 85,92 1762 75,92
203 0,57 463 0,69 723 0 983 54,11 1243 70,08 1503 86,14 1763 75,08
204 0,53 464 1,13 724 0 984 53,32 1244 70,91 1504 | 86,32 1 764 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 52,41 1245 71,73 1505 85,92 1765 72,15
206 0 466 3,59 726 0 986 51,45 1246 72,66 1506 | 86,11 1766 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 50,86 1247 73,67 1507 | 85,91 1767 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 50,48 1248 74,55 1508 | 85,83 1768 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 1249 75,18 1509 | 85,86 1 769 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 48,55 1250 75,59 1510 85,5 1770 60,32
211 0 471 10,02 731 0 991 47,87 1251 75,82 1511 84,97 1771 58,45
212 0 472 12,59 732 0 992 47,42 1252 75,9 1512 84,8 1772 56,43
213 0 473 15,43 733 0 993 46,86 1253 75,92 1513 84,2 1773 54,35
214 0 474 18,32 734 0 994 46,08 1254 75,87 1514 | 83,26 1774 52,22
215 0 475 21,19 735 0 995 45,07 1255 75,68 1515 82,77 1775 50,25
216 0 476 24 736 0 996 43,58 1256 75,37 1516 | 81,78 1776 48,23
217 0 477 26,75 737 0 997 41,04 1257 75,01 1517 | 81,16 1777 46,51
218 0 478 29,53 738 0 998 38,39 1258 74,55 1518 | 80,42 1778 44,35
219 0 479 32,31 739 0 999 35,69 1259 73,8 1519 | 79,21 1779 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000 32,68 1260 72,71 1520 | 78,83 1780 39,33
221 0 481 36,73 741 0 1001 29,82 1261 71,39 1521 78,52 1781 36,48
222 0 482 38,08 742 0 1 002 26,97 1262 70,02 1522 | 78,52 1782 33,8
223 0 483 39,11 743 0 1003 24,03 1263 68,71 1523 78,81 1783 31,09
224 0 484 40,16 744 0 1004 21,67 1264 67,52 1524 | 79,26 1784 28,24
225 0 485 41,18 745 0 1 005 20,34 1265 66,44 1525 79,61 1785 26,81
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v M6
Czas |Predkos¢| Czas Predkos¢| Czas Predkosé Czas | Predkos¢ | Czas Predkosé Czas |Predkos¢| Czas |Predkosc
S km/h S km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
226 0,73 486 41,75 746 0 1 006 18,9 1266 65,45 1526 | 80,15 1786 23,33
227 0,73 487 41,87 747 0 1007 16,21 1267 64,49 1527 | 80,39 1787 19,01
228 0 488 41,43 748 0 1 008 13,84 1268 63,54 1528 | 80,72 1788 15,05
229 0 489 39,99 749 0 1009 12,25 1269 62,6 1529 | 81,01 1789 12,09
230 0 490 37,71 750 0 1010 10,4 1270 61,67 1530 | 81,52 1790 9,49
231 0 491 34,93 751 0 1011 7,94 1271 60,69 1531 82,4 1791 6,81
232 0 492 31,79 752 0 1012 6,05 1272 59,64 1532 | 83,21 1792 4,28
233 0 493 28,65 753 0 1013 5,67 1273 58,6 1533 | 84,05 1793 2,09
234 0 494 25,92 754 0 1014 6,03 1274 57,64 1534 | 85,15 1 794 0,88
235 0 495 23,91 755 0 1015 7,68 1275 56,79 1535 85,92 1795 0,88
236 0 496 22,81 756 0 1016 10,97 1276 55,95 1536 | 86,98 1796 0
237 0 497 22,53 757 0 1017 14,72 1277 55,09 1537 | 87,45 1797 0
238 0 498 22,62 758 0 1018 17,32 1278 54,2 1538 | 87,54 1798 0
239 0 499 22,95 759 0 1019 18,59 1279 53,33 1539 | 87,25 1799 0
240 0 500 23,51 760 0 1020 19,35 1280 52,52 1540 | 87,04 1 800 0

241 0 501 24,04 761 0 1021 20,54 1281 51,75 1541 86,98
242 0 502 24,45 762 0 1022 21,33 1282 50,92 1542 | 87,05
243 0 503 24,81 763 0 1023 22,06 1283 49,9 1543 87,1
244 0 504 25,29 764 0 1024 23,39 1284 48,68 1544 | 87,25
245 0 505 25,99 765 0 1025 25,52 1285 47,41 1545 87,25
246 0 506 26,83 766 0 1026 28,28 1286 46,5 1546 | 87,07
247 0 507 27,6 767 0 1027 30,38 1287 | 46,22 1547 | 87,29
248 0 508 28,17 768 0 1028 31,22 1288 46,44 1548 | 87,14
249 0 509 28,63 769 0 1029 32,22 1289 47,35 1549 | 87,03
250 0 510 29,04 770 0 1030 33,78 1290 49,01 1550 | 87,25
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v M6

Czas |Predkos¢| Czas |Predkos¢| Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas | Predkos¢ | Czas [Predkos¢| Czas |Predkosé

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
251 0 511 29,43 771 0 1031 35,08 1291 50,93 1551 87,03
252 0 512 29,78 772 1,6 1032 35,91 1292 52,79 1552 87,03

253 1,51 513 30,13 773 5,03 1033 | 36,06 1293 | 54,66 | 1553 | 87,07

>

254 4,12 514 30,57 774 9,49 1034 35,5 1294 56,6 1554 | 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 1035 | 34,776 | 1295 | 58,55 | 1555 | 86,92

256 9,45 516 31,65 776 14,65 | 1036 34,7 1296 | 60,47 1556 [ 86,66

257 11,86 517 32,14 771 15,15 | 1037 | 3541 1297 | 62,28 | 1557 | 86,92

258 14,52 518 32,62 778 15,67 1038 | 36,65 1298 63,9 1558 | 86,59

259 17,01 519 33,25 779 16,76 | 1039 | 37,57 | 1299 65,2 1559 | 86,92

260 19,48 520 34,2 780 17,88 1040 | 38,51 1300 | 66,02 | 1560 | 86,59
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Dodatek 6

Procedura spuszczenia i wazenia

Silnik nalezy napetni¢ nowym olejem. Jezeli stosuje si¢ uktad z miska
olejowa o stalej objgtosci (zgodnie z opisem w normie ASTM D7156-09)
nalezy wilaczy¢ pompe olejowa podczas napetniania silnika. Nalezy dodaé
wystarczajaca ilo$¢ oleju, zeby napetni¢ zaréwno silnik, jak i zewngtrzng
miske olejowa.

Silnik uruchamia si¢ i uzytkuje w pozadanym cyklu badania (zob. pkt 2.2.15
i 2.4.4.8.3.1) przez co najmniej 1 godzing.

Po zakonczeniu cyklu nalezy umozliwi¢ ustabilizowanie si¢ temperatury
oleju, pozostawiajac silnik na statych obrotach przed jego wylaczeniem.

Nalezy zwazy¢ czysta pusta misk¢ na zuzyty olej.

Nalezy zwazy¢ wszelkie czyste materiaty, ktore maja by¢ wykorzystane
podczas spuszczania oleju (np. szmaty).

Olej jest spuszczany przez 10 minut przy wlaczonej zewngtrznej pompie
oleju (jezeli jest zamontowana) i przez dziesig¢ kolejnych minut przy pompie
wylaczone;j. Jezeli nie stosuje si¢ uktadu z miska olejowa o stalej objetosci,
olej nalezy spuszczaé¢ z silnika lacznie przez 20 minut.

Spuszczony olej nalezy zwazy¢.

Wage okre$long zgodnie z krokiem 7 odejmuje si¢ od wagi okreslonej
zgodnie z krokiem 4. Roznica odpowiada catkowitej masie oleju usunigtego
z silnika i zebranego w misce na zuzyty olej.

Olej nalezy starannie przela¢ z powrotem do silnika.

Nalezy zwazy¢ pusta miske na zuzyty ole;j.

Wage okreslong zgodnie z krokiem 10 odejmuje si¢ od wagi okreslonej
zgodnie z krokiem 4. Wynik odpowiada masie oleju, ktéry pozostat
w misce na zuzyty olej i nie zostat przelany z powrotem do silnika.

Nalezy zwazy¢ wszelkie brudne materialy, ktore zostaly uprzednio zwazone
zgodnie z krokiem 5.

Wage okreslong zgodnie z krokiem 12 odejmuje si¢ od wagi okreslonej
zgodnie z krokiem 5. Wynik odpowiada wadze oleju, ktory pozostal na
brudnych materiatach i nie zostat przelany z powrotem do silnika.

Wage pozostatego oleju obliczong zgodnie z krokami 11 i 13 odejmuje sig
od tacznej wagi usunietego oleju obliczonej zgodnie z krokiem 8. Rdznica
miedzy tymi wagami odpowiada calkowitej masie oleju przelanego
z powrotem do silnika.

Silnik uzytkuje si¢ w pozadanych cyklach badan (zob. pkt 2.2.15
i2.4483.1).

Kroki 3-8 powtarza sie.
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17.

18.

Wage oleju spuszczonego zgodnie z krokiem 16 odejmuje si¢ od wagi
uzyskanej zgodnie z krokiem 14. Roznica migedzy tymi wagami odpowiada
catkowitej masie zuzytego oleju.

Catkowita mas¢ zuzytego oleju obliczong zgodnie z krokiem 14 dzieli si¢
przez czas trwania, w godzinach, cykli badan przeprowadzonych zgodnie
z krokiem 15. Wynikiem jest tempo zuzycia $rodka smarujacego.
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Predkoié obrotowa i obcigzenie silnika

Dodatek 7

Przyklad akumulacji godzin pracy obejmujacy sekwencje termiczne, zuzycia Srodka
smarujacego i regeneracji

Przyktad cyklu akumulacji godzin pracy
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Dodatek 8

Schemat realizacji planu akumulacji godzin pracy

Start

.

Opracowanie jednej sekwencji starzenia (starzenia termicznego + starzenia w wyniku
zuzycia §rodka smarujgcego)

Zmodyfikowana sckwencja
termiczna (dodatek 4 + regeneracja &<,

Sekwencja termiczna (dodatek 4)

aktywna) i
Obliczenie Nts
Obliczenie Nyg
Sekwencja zuzycia tak !f,f"z'uiyde érodka Smaquceg}\\ nie Sekwencja zuzZycia
$rodka smarujacego nie w catym okresic cksploatacii v sl §rodka smarujacego jest
. ., Uzyskane poprzez zastosowanie .«
jest wymagana - Nrssekwengi wymagana

Opracowanie planu akumulacji godzin pracy z Nog
sekwencjami termicznymi lub zmodyfikowanymi
sekwencjami termicznymi

Obliczenie czasu trwania kazdej
sckwencji zuzycia §rodka
smarujgcego

Opracowanie planu akumulacji godzin pracy z Nyg
sekwencjami termicznymi lub zmodyfikowanymi
sekwencjami termicznymi + Nrs sekwencjami zuzycia rodka

smarujgcego
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ZALACZNIK XII

ZGODNOSC UZYTKOWANYCH SILNIKOW 1 POJAZDOW, KTORE
UZYSKALY HOMOLOGACJE TYPU NA MOCY DYREKTYWY

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2005/55/WE

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik okresla wymogi dotyczace zgodnosci uzytkowanych
silnikow 1 pojazdow, ktore uzyskaty homologacj¢ typu zgodnie z dyrek-
tywa 2005/55/WE.

PROCEDURA W ZAKRESIE ZGODNOSCI EKSPLOATACYINE]

Do celow badania zgodnosci eksploatacyjnej stosuje si¢ przepisy zawarte
w zafaczniku 8 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, poprawka 5.

Na zadanie producenta organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit
oryginalnej homologacji typu, moze zdecydowaé si¢ na zastosowanie
procedury zgodnosci eksploatacyjnej okreslonej w zataczniku II do
niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw i pojazdow,
ktore uzyskaty homologacje typu zgodnie z dyrektywa 2005/55/WE.

W przypadku zastosowania procedur opisanych w zataczniku II zastoso-
wanie maja nastgpujace wyjatki:

Wszystkie odniesienia do badan WHTC i WHSC rozumie si¢ jako odnie-
sienia do badan, odpowiednio, ETC i ESC, zdefiniowanych w zalaczniku
4A do regulaminu nr 49 EKG ONZ, poprawka 5.

Pkt 2.2 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowania.

Jesli normalne warunki eksploatacyjne konkretnego pojazdu uwaza si¢ za
nieodpowiednie do celow nalezytego przeprowadzenia badan, producent
lub organ udzielajacy homologacji moga wystapi¢ o zastosowanie alter-
natywnych tras przejazdu i obcigzen uzytkowych. W celu okreslenia, czy
wzorce jazdy i obciazenia uzytkowe sa dopuszczalne do celéw badania
zgodnosci eksploatacyjnej, jako wytyczne stosuje si¢ wymogi okreslone
w pkt 4.1 1 4.5 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia.

Kiedy pojazd jest uzytkowany przez kierowce innego niz zawodowy
kierowca zwykle uzywajacy tego konkretnego pojazdu, taki alternatywny
kierowca musi posiada¢ odpowiednie umiej¢tnosci i przeszkolenie
w zakresie uzytkowania pojazdow nalezacych do kategorii poddawanej
badaniu.

Pkt 2.3 i 2.4 zalacznika II nie maja zastosowania.

Pkt 3.1 zalacznika II nie ma zastosowania.

Producent przeprowadza badania eksploatacyjne na danej rodzinie silni-
kow. Organ udzielajacy homologacji zatwierdza harmonogram badania.

Na zadanie producenta badan mozna zaprzesta¢ pi¢¢ lat po zakonczeniu
produkcji.

Na wniosek producenta organ udzielajacy homologacji moze wybraé
schemat pobierania probek zgodnie z pkt 3.1.1, 3.1.2 i 3.1.3 zatacznika
II lub zgodnie z dodatkiem 3 do zalacznika 8 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ, poprawka 5
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

Pkt 4.4.2 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowa-
nia.

Na Zadanie producenta paliwo mozna zastapi¢ odpowiednim paliwem
WZOrcowym.

W celu okreslenia, czy wzorce jazdy i obcigzenia uzytkowe sa dopusz-
czalne do celow badania zgodnosci eksploatacyjnej, jako wytyczne
stosuje si¢ wymogi okreslone w pkt 4.5 zalgcznika II.

Pkt 4.6.5 zalacznika Il nie ma zastosowania.

Minimalny czas trwania badania jest wystarczajaco diugi, aby mogla
zosta¢ wykonana trzykrotno$¢ pracy wykonywanej podczas badania
ETC lub aby uzyskano trzykrotno$¢ masy odniesienia CO, w kg/cykl
z badania ETC, stosownie do przypadku.

Pkt 5.1.1.1.2 zalacznika II nie ma zastosowania.

Jezeli informacji ciaggu danych, o ktérych mowa w pkt 5.1.1 zalacznika
II, nie mozna pobra¢ w nalezyty sposob przy uzyciu wiasciwie dziata-
jacego narzedzia skanujacego z dwoch pojazdow wyposazonych w silniki
nalezagce do tej samej rodziny silnikow, silnik poddaje si¢ badaniu
zgodnie z procedurami okreslonymi w zalaczniku 8 do regulaminu nr
49 EKG ONZ.

Badania potwierdzajace mozna przeprowadzi¢ na hamowni silnikowej
zgodnie z definicja w zalgczniku 8 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Producent moze zwroéci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji
o wykonanie badan potwierdzajacych na hamowni silnikowej, zgodnie
z definicja w zalaczniku 8 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, pod nastg-
pujacymi warunkami:

a) podjeto decyzje negatywna w odniesieniu do pojazdow objetych
proba zgodnie z pkt 2.3.7;

b) taczny 90. percentyl wspotczynnikéw zgodnosci emisji spalin z uktadu
silnika poddanego badaniu, okreslony zgodnie z procedurami pomia-
rowymi i obliczeniowymi przedstawionymi w dodatku 1 do zalacz-
nika II, nie przekracza wartosci 2,0.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 193

ZALACZNIK XIII

WYMOGI ZAPEWNIENIA WLASCIWEGO DZIALANIA SRODKOW

2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.22.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

KONTROLI NOy

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik okre$la wymogi zapewnienia wlasciwego dziatania
srodkéw kontroli NOy. Obejmuje wymogi dotyczace pojazdow,
w ktorych w celu ograniczenia emisji stosuje si¢ odczynnik.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogodlne okreslono w pkt 2 zalacznika 11 do regulaminu nr 49
EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 2.1-2.1.5 niniejszego
rozporzadzenia.

Homologacja alternatywna

Na wniosek producenta, w przypadku pojazdéw kategorii M, i Ny,
pojazdow kategorii M; i N, o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz pojazdéw kategorii M3 klasy 1,
klasy IT i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zataczniku 1 do
dyrektywy 2001/85/WE o dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5
tony, zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w zalaczniku XVI do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za rownowazng zgod-
nosci z niniejszym zatacznikiem.

W przypadku homologacji alternatywnej:

Informacje dotyczace prawidtowego dziatania $rodkow kontroli NOj,
okreslone w pkt 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 w czgsci 2 w dodatku 4 do
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, zast¢puje si¢ informacjami
okreslonymi w pkt 3.2.12.2.8 w dodatku 3 do zalacznika I do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Obowiagzuja nastgpujace wyjatki dotyczace stosowania wymogow
okreslonych w zatgczniku XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008
i w niniejszym zatgczniku:

Zamiast pkt 4.1 i 4.2 zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr
692/2008 stosuje si¢ przepisy dotyczace monitorowania jakosci
odczynnika okreslone w pkt 7-7.1.3 niniejszego zalacznika.

Zamiast pkt 5-5.5 zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr
692/2008 stosuje si¢ przepisy dotyczace monitorowania zuzycia
odczynnika oraz dozowania okreslone w pkt 8, 8.1 1 8.1.1 niniejszego
zalacznika.

System ostrzegania kierowcy, o ktorym mowa w sekcjach 4, 7 i 8
niniejszego zalacznika, rozumie si¢ jako system ostrzegania kierowcy
w sekcji 3 zatacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Sekcja 6 zatgcznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 nie ma
zastosowania.

Przepisy okreslone w pkt 5.2 niniejszego zalacznika stosuje si¢ w przy-
padku pojazdéw przeznaczonych do uzycia przez stuzby ratownicze
lub silnikow lub pojazdow wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b) dyrekty-
wy 2007/46/WE.
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v M4
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.
VB
3.
v M4
3.1.
VB
4.
v M4
4.1.
4.1.1
VB
5.
v M4
5.1.

Punkt 2.2.1 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,2.2.1. Producent przedstawia, w formie okreslonej w dodatku 4 do
zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia, informacje w pelni
opisujace wlhasciwosci operacyjne i funkcjonalne uktadu
silnika podlegajacego przepisom niniejszego zatgcznika.”

Punkt 2.2.4 akapit pierwszy zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

,»2.2.4. W przypadku gdy producent ubiega si¢ o homologacje¢ silnika
lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego,
zawiera w pakiecie dokumentacji, o ktorym mowa w art. 5
ust. 3, art. 7 ust. 3 i art. 9 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia,
odpowiednie wymogi zapewniajace zgodnos$¢ pojazdu, uzytko-
wanego na drodze lub w inny sposob, stosownie do przy-
padku, z wymogami okreslonymi w niniejszym zalaczniku.
Dokumentacja ta musi zawiera¢, co nastgpuje:”

Punkt 2.3.1 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,2.3.1. Kazdy uklad silnika objety zakresem niniejszego zalacznika
zachowuje funkcje¢ kontroli emisji we wszystkich warunkach
regularnie wystgpujacych na terytorium Unii, w szczegélnosci
w niskich temperaturach otoczenia, zgodnie z zatacznikiem VI
do niniejszego rozporzadzenia.”

WYMOGI DOTYCZACE OBSLUGI TECHNICZNE]

Wymogi dotyczace obstugi technicznej okreslono w pkt 3 zalacznika
11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

SYSTEM OSTRZEGANIA KIEROWCY

Wiasciwoscei 1 dziatanie systemu ostrzegania kierowcy sg okreslone
w pkt 4 zafacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami
przewidzianymi w pkt 4.1.1 niniejszego rozporzadzenia.

Punkt 4.8 zatacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,4.8. W pojazdach przeznaczonych do uzycia przez stuzby ratownicze
lub pojazdach nalezacych do kategorii zdefiniowanych w art. 2
ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE dopuszcza si¢ zastosowanie
mechanizmu  umozliwiajacego  przygaszenie  wizualnych
sygnalow ostrzegawczych emitowanych przez system ostrzega-
nia.”

SYSTEM WYMUSZAJACY

Wiasciwosci i1 dziatanie systemu wymuszajacego sa okreslone w pkt 5
zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewi-
dzianymi w pkt 5.1.1 niniejszego rozporzadzenia.
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v M4
5.1.1.
VB
6.
v M4
6.1.
VB
7.
v M4
7.1.
7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.
v M6
8.
8.1.

Punkt 5.2 zatacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

5.2, Wymogi dotyczace systemu wymuszajacego nie majg zastoso-
wania do silnikow ani pojazdow przeznaczonych do uzycia
przez stuzby ratownicze, ani w silnikach lub pojazdach okre-
Slonych w art. 2 ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE. Tylko
producent silnika lub pojazdu dokonuje trwalej dezaktywacji
systemu wymuszajacego.”

DOSTEPNOSC ODCZYNNIKA

Srodki dotyczace dostepnosci odczynnika okreslono w pkt 6 zalacz-
nika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

MONITOROWANIE JAKOSCI ODCZYNNIKA

Srodki dotyczace monitorowania jakosci odczynnika sa okre§lone
w pkt 7 zatacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami
przewidzianymi w pkt 7.1.1, 7.1.2 1 7.1.3 niniejszego rozporzadzenia.

Punkt 7.1.1 zatgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,7.1.1. Producent okre$la minimalne dopuszczalne stgzenie odczyn-
nika CD,in, przy ktorym emisje zanieczyszczen z rury wyde-
chowej nie przekraczaja wartosci granicznych okreslonych
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr595/2009.”

Punkt 7.1.1.1 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ W nastgpujacy sposob:

,7.1.1.1. Na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7 niniej-
szego rozporzadzenia i na wniosek producenta do celow pkt
7.1 odniesienie do warto$ci granicznych emisji NO,, okre-
Slonych w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr595/2009,
zastepuje si¢ wartoscia 900mg/kWh.”

Punkt 7.1.1.2 zafacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ W nastgpujacy sposob:

,7.1.1.2. Wlasciwa warto$¢ CD,,;, demonstruje si¢ podczas homolo-
gacji typu w drodze procedury przewidzianej w dodatku 6
do zalacznika 11 do regulaminu nr49 EKG ONZ i rejestruje
si¢ ja w poszerzonym pakiecie dokumentacji, o ktérym
mowa w art. 3 1 sekcji 8 zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia.”

ZUZYCIE ODCZYNNIKA ORAZ DOZOWANIE

Srodki dotyczace monitorowania zuzycia odczynnika oraz dozowania
okreslono w pkt 8 zatacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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8.1.1.

9.1.

10.

10.1.

11.

12.

Punkt 8.4.1.1 zafacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie
si¢ W nastgpujacy sposob:

,»8.4.1.1. Do konca etapu wprowadzenia okreslonego w art. 4 ust. 7
niniejszego rozporzadzenia system ostrzegania kierowcy
opisany w pkt 4 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ wiacza si¢ w przypadku wykrycia odchylenia wyno-
szacego wigcej niz 50 % migdzy $rednim zuzyciem odczyn-
nika a $rednim zuzyciem odczynnika zgdanym przez uktad
silnika w okresie zdefiniowanym przez producenta, nie dtuz-
szym niz maksymalny okres okreslony w pkt 8.3.1 zalgcz-
nika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.”

AWARIE MONITOROWANIA, KTORE MOZNA PRZYPISAC
INGERENCIJI OSOB NIEPOWOLANYCH

Srodki dotyczace awarii monitorowania, ktére mozna przypisa¢ inge-
rencji 0osob niepowolanych, okreslono w pkt 6 zalacznika 11 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ.

SILNIKI I POJAZDY DWUPALIWOWE

Wymogi zapewnienia wlasciwego dziatania $rodkow kontroli NO,
w przypadku silnikow i pojazdow dwupaliwowych okre$lono w pkt
8 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewi-
dzianymi w pkt 10.1 niniejszego rozporzadzenia:

Punkt 8.1 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

,8.1. Sekcje 1-9 niniejszego zatacznika stosuje si¢ do silnikow
i pojazdow HDDF, niezaleznie od tego, czy pracuja w trybie
dwupaliwowym czy w trybie dieslowskim.”

PUNKT A.1.4.3 LIT. C) DODATKU 1 DO ZALACZNIKA 11 DO
REGULAMINU NR 49 EKG ONZ ROZUMIE SIE W NASTEPU-
JACY SPOSOB:

,¢) Osiagniecie zmniejszenia momentu obrotowego wymagane
w zwigzku z wymuszaniem niskiego poziomu mozna zademon-
strowa¢ w tym samym czasie, w ktorym odbywa si¢ proces
ogoblnej homologacji dziatania silnika, przeprowadzany zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem. W tym przypadku nie jest wyma-
gany odrgbny pomiar momentu obrotowego podczas demonstracji
systemu wymuszajgcego. Ograniczenie predkosci wymagane
w zwigzku ze stanowczym wymuszaniem demonstruje si¢ zgodnie
z wymogami okreslonymi w sekcji 5 niniejszego zalacznika.”

PIERWSZY I DRUGI AKAPIT DODATKU 4 DO ZALACZNIKA 11
DO REGULAMINU NR 49 EKG ONZ ROZUMIE SIE W NASTE-
PUJACY SPOSOB:

,.Niniejszy dodatek ma zastosowaniec w przypadku, gdy producent
pojazdu ubiega si¢ o homologacj¢ typu WE pojazdu z silnikiem homo-
logowanym w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do
informacji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdow
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 oraz niniejszym
rozporzadzeniem.

W takim przypadku oprocz spetnienia wymogoéw w zakresie instalacji
okreslonych w zataczniku 1 do niniejszego rozporzadzenia wymagana
jest demonstracja wiasciwej instalacji. Taka demonstracj¢ przepro-
wadza si¢ w drodze przedstawienia organowi udzielajgcemu homolo-
gacji argumentacji technicznej opierajacej si¢ na takich dowodach, jak
rysunki techniczne, analizy funkcjonalne i wyniki poprzednich badan.”
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Dodatek 6

Demonstracja minimalnej dopuszczalnej jako$ci odczynnika CD iy

Producent musi wykaza¢ minimalna dopuszczalng jako$¢ odczynnika CD
podczas homologacji typu zgodnie z przepisami okreslonymi w dodatku 6
do zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzia-
nymi w pkt 1.1 niniejszego dodatku:

. Punkt A.6.3 rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»A.6.3. Emisje zanieczyszczen uzyskane w wyniku tego badania muszg by¢
nizsze niz warto$ci graniczne emisji okreslone w pkt 7.1.1 1 7.1.1.1
niniejszego zatacznika.”
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1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

222.1.

2222,

2.23.

223.1.

ZALACZNIK X1V

POMIAR MOCY NETTO SILNIKA

WPROWADZENIE

Niniejszy zatgcznik okresla wymogi dotyczace pomiaru mocy silnika
netto.

INFORMACJE OGOLNE

Ogolne specyfikacje dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji
wynikéw okreslono w sekeji 5 regulaminu nr 85 EKG ONZ, z wyjatkami
okreslonymi w niniejszym zataczniku.

Pomiar mocy netto zgodnie z niniejszym zalacznikiem przeprowadza si¢
na wszystkich cztonkach rodziny silnikow.

Paliwo uzyte w badaniu

W przypadku silnikow o zaptonie iskrowym zasilanych benzyng lub E85
pkt 5.2.3.1 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
sposob:

,UzZywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich
sporow uzywa si¢ odpowiedniego paliwa wzorcowego okreslonego
w zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.”

W przypadku silnikow o zaptonie iskrowym oraz silnikéw dwupaliwo-
wych zasilanych LPG:

W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ uktadem paliwowym
pkt 5.2.3.2.1 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nast¢pujacy
sposob:

,Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku sporéw uzywa
si¢ odpowiedniego paliwa wzorcowego okreslonego w zataczniku IX do
niniejszego rozporzadzenia. Zamiast paliw wzorcowych okreslonych
w zataczniku IX do niniejszego rozporzadzenia mozna uzy¢ paliw wzor-
cowych okreslonych w zataczniku 8 do regulaminu nr85 EKG ONZ.”

W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ uktadu paliwowego
pkt 5.2.3.2.2 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
Sposob:

,.Uzywa si¢ paliwa wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do niniej-
szego rozporzadzenia, ewentualnie mozna uzy¢ paliw wzorcowych okre-
Slonych w zataczniku 8 do regulaminu nr85 EKG ONZ, cechujacych si¢
najnizszg zawartoscig Cs, lub”

W przypadku silnikow o zaptonie iskrowym oraz silnikoéw dwupaliwo-
wych zasilanych NG/biometanem:

W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ uktadem paliwowym
pkt 5.2.3.3.1 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
sposob:

,Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku sporéw uzywa
si¢ odpowiedniego paliwa wzorcowego okreslonego w zataczniku IX do
niniejszego rozporzadzenia. Zamiast paliw wzorcowych okreslonych
w zataczniku IX do niniejszego rozporzadzenia mozna uzy¢ paliw wzor-
cowych okreslonych w zataczniku 8 do regulaminu nr85 EKG ONZ.”
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2232.

2233.

2.2.4.

23

W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ uktadu paliwowego
pkt 5.2.3.3.2 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
sposob:

,,Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej
co najmniej 52,6 MJm™ (20°C, 101,3 kPa). W przypadku sporow
stosuje si¢ paliwo wzorcowe Gr okreslone w zataczniku IX do niniej-
szego rozporzadzenia.”

W przypadku silnika oznaczonego dla okreslonego zakresu paliw pkt
5.2.3.3.3 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
sposob:

,,UZywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej
co najmniej 52,6 MJm™ (20°C, 101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla
gazéw z zakresu H, lub co najmniej 47,2 MIm™ (20°C, 101,3 kPa), jesli
silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L. W przypadku sporéw uzywa
si¢ paliwa wzorcowego Gg okreslonego w zalaczniku IX do niniejszego
rozporzadzenia, jesli silnik oznaczono dla gazoéw z zakresu H, badz
paliwa wzorcowego Gas, jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu
L, tj. paliwa o najwyzszej liczbie Wobbego dla danego zakresu, lub”

W przypadku silnikow o zaptonie samoczynnym pkt 5.2.3.4 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

,Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich
sporow uzywa si¢ odpowiedniego paliwa wzorcowego okreslonego
w zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.”

Urzadzenia zasilane energia silnika

Wymogi dotyczace urzadzen zasilanych energig silnika w regulaminach
nr 85 EKG ONZ (badanie mocy) i nr 49 EKG ONZ (badanie emisji
zanieczyszczen) roznig si¢ od siebie.

Do celow pomiaru mocy silnika netto maja zastosowanie przepisy doty-
czace warunkow badania i urzadzen dodatkowych zawarte w zataczniku
5 do regulaminu nr 85 EKG ONZ.

Do celow badania emisji zanieczyszczen zgodnie z procedurami przewi-
dzianymi w zafaczniku III do niniejszego rozporzadzenia majg zastoso-
wanie przepisy dotyczace mocy silnika zawarte w pkt 6.3 zalacznika 4
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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ZALACZNIK XV

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (WE) NR 595/2009

Zatacznik 1 do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 otrzymuje brzmienie:
,ZALACZNIK 1

Wartosci graniczne normy Euro VI

Wartoéci graniczne

Masa czastek | Liczba czastek
statych statych ()
(mg/kWh) (#/kWh)

Cco THC NMHC CH, NO, (V) NH,
(mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (ppm)

WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 @)

PI = Silniki o zaptonie iskrowym.

CI = Silniki wysokopr¢zne.

(") Dopuszczalny poziom zawartosci NO, w warto$ci granicznej NO, moze by¢ okre$lony na pdézniejszym etapie.
(?) Nowa procedur¢ pomiaru wprowadza si¢ przed dniem 31 grudnia 2012 r.

(}) Warto$¢ graniczng liczby czastek stalych wprowadza si¢ przed dniem 31 grudnia 2012 r.”
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ZALACZNIK XVI

ZMIANY W DYREKTYWIE 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

d)

¢)

2)

h)

k)

k)

dodaje si¢ pkt 3.2.1.11 w brzmieniu:

,,3.2.1.11. (Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do pakietu dokumen-
tacji wymaganego na mocy art. 5, 7 1 9 rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011, umozliwiajace organowi udzielajgcemu homolo-
gacji oceng strategii kontroli emisji oraz systemow znajduja-
cych si¢ w silniku w celu zapewnienia prawidlowego dzia-
tania $rodkow kontroli NO,”;

pkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. Pojazdy cigzkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-
L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (') (6)”;

dodaje si¢ pkt 3.2.2.2.1 w brzmieniu:

,3.2.2.2.1. (Tylko Euro VI) Paliwa odpowiednie do napgdzania silnika,
deklarowane przez producenta zgodnie z pkt 1.1.2 zatacznika
I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 (stosownie do przy-
padku)”;

dodaje si¢ pkt 3.2.8.3.3 w brzmieniu:

,,3.2.8.3.3. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste podcisnienie w uktadzie dolo-
towym przy znamionowej predkosci obrotowej silnika i przy
pelnym obciazeniu pojazdu: kPa”;

dodaje si¢ pkt 3.2.9.2.1 w brzmieniu:

,3.2.9.2.1. (Tylko Euro VI) Opis lub rysunek elementow uktadu wyde-
chowego niestanowigcych czgséci uktadu silnika”;

dodaje si¢ pkt 3.2.9.3.1 w brzmieniu:

,3.2.9.3.1. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste przeciwcisnienie wydechu przy
znamionowe]j predkosci obrotowej 1 pelnym obcigzeniu
pojazdu (dotyczy jedynie silnikow z zaplonem samoczyn-
TLYITL)D eteuietenceane st eseaesbe e b es e s s e et b ent st et st aba st ebe s e anaseseateeen kPa”;

dodaje si¢ pkt 3.2.9.7.1 w brzmieniu:

,3.2.9.7.1. (Tylko Euro VI) Dopuszczalna pojemnos¢ uktadu wydecho-

WEEZO! 1eurriereteseeueseesessesastsaaseesensasant et asesresanbestebastebesensennetanas dm’”;

dodaje si¢ pkt 3.2.12.1.1 w brzmieniu:

,.3.2.12.1.1. (Tylko Euro VI) Uktad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbo-
wej: tak/nie (2)

Jesli tak, opis 1 rysunki:

Jesli nie, wymagana zgodno$¢ z zatgcznikiem V do
rozporzadzenia (UE) nr 582/20117;

w pkt 3.2.12.2.6.8.1 dodaje si¢ sformutowanie w brzmieniu:
»(nie dotyczy Euro VI)”;
dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.6.8.1.1 w brzmieniu:

,,3.2.12.2.6.8.1.1. (Tylko Euro VI) Liczba cykli badan WHTC bez rege-
neracji (n):”;

w pkt 3.2.12.2.6.8.2 dodaje si¢ sformutowanie w brzmieniu:

,(nie dotyczy Euro VI)”;
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1) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.6.8.2.1 w brzmieniu:

g

n)

0)

,3.2.12.2.6.8.2.1. (Tylko Euro VI) Liczba cykli badan WHTC z regene-

racja (ng):”;

dodaje sie pkt 3.2.12.2.6.9 i 3.2.12.2.6.9.1 w brzmieniu:

,3.2.12.2.6.9. Pozostale uklady: tak/nie (")

3.2.12.2.6.9.1. Opis i dziatanie”;

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8 w brzmieniu:

,»3.2.12.2.7.0.1. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikow OBD w rodzinie

silnikow

3.2.12.2.7.0.2. Wykaz rodzin silnikow OBD (jesli ma zastosowanie)

3.2.12.2.7.0.3. Liczba rodzin silnikow OBD, do ktoérych nalezy silnik
macierzysty/cztonek rodziny silnikow:

3.2.12.2.7.0.4. Odniesienia producenta do dokumentacji OBD wyma-
ganej na mocy art. 5 ust. 4 lit. ¢) i art. 9 ust. 4 rozporza-
dzenia (UE) nr 582/2011 i okre$lonej w zataczniku X do
wspomnianego rozporzadzenia do celow homologacji

systemu OBD

3.2.12.2.7.0.5. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do
dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie silnika

wyposazonego w system OBD

3.2.12.2.7.0.6. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do
pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
systemu OBD homologowanego silnika

3.2.12.2.7.0.7. Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika MI (°)

3.2.12.2.7.0.8. Opis w formie pisemnej lub rysunek interfejsu komuni-
kacji zewnetrznej systemu OBD (°)”;

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 i 3.2.12.2.7.7.1 w brzmieniu:

,»3.2.12.2.7.6.5. (Tylko Euro VI) Standardowy protokoét komunikacji

OBD: (%)

3.2.12.2.7.7. (Tylko Euro VI) Odniesienie producenta do informacji
dotyczacych OBD wymaganych na mocy art. 5 ust. 4 lit.
d) i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 do
celow zgodnosci z przepisami w sprawie dostgpu do
systemu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych
naprawy 1 obstugi technicznej pojazdu, lub

3.2.12.2.7.7.1. Ewentualnie zamiast odniesienia producenta, o ktérym
mowa w pkt 3.2.12.2.7.7., odniesienie do uzupetnienia
do dodatku informacyjnego okreslonego w dodatku 4 do
zatacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, zawie-
rajagcego nastepujaca tabele, po wypelieniu zgodnie

z podanym przyktadem:

cze$¢ — kod usterki — strategia monitorowania — kryteria
wykrywania usterki — kryteria aktywacji MI — parametry
wtorne — wstgpne przygotowanie — badanie demonstra-

cyjne

katalizator — P0420 — czujnik tlenu 1- i 2- sygnatowy —
réznica miedzy czujnikiem 1- a czujnikiem 2- sygna-
towym — trzeci cykl — predkos$¢ obrotowa silnika, obcia-
zenie silnika, tryb A/F, temperatura katalizatora — dwa

cykle typu 1 — typ 17;
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p) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3 w brzmieniu:

Q)

»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(Tylko Euro VI) Uklady zapewniajace wlasciwe dzia-
tanie $rodkow kontroli NOy

(Tylko Euro VI) Silnik z trwale dezaktywowanym
systemem wymuszajagcym, przeznaczony do uzycia
przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych
w art. 2 ust. 3 lit. b) tej dyrektywy: tak/nie

(Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie
silnikow rozpatrywanej w zwiazku z zapewnieniem
wlasciwego dziatania srodkow kontroli NO,

(Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikow OBD (jesli ma
zastosowanie)

(Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD, do
ktorych nalezy silnik macierzysty/cztonek rodziny
silnikow

(Tylko Euro VI) Najnizsze st¢zenie aktywnego sktadnika
obecnego w reagencie nieaktywujace systemu ostrze-
gania (CDy,;,): % (obj.)

(Tylko Euro VI) W stosownym przypadku odniesienie
producenta do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie systemOw zapewniajacych wiasciwe dzia-
tanie $rodkow kontroli NOy

Znajdujace si¢ W pojezdzie czg$ci systemOw zapewnia-
jacych wilasciwe dziatanie srodkéw kontroli NOy

Aktywacja trybu pelzania:

»wylaczenie po ponownym uruchomieniu«/»wytaczenie
po tankowaniu«/»wylaczenie po parkowaniu« (7)

W stosownym przypadku odniesienie producenta do
pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
systemu zapewniajacego wilasciwe dziatanie $rodkow
kontroli NO, homologowanego silnika

Opis w formie pisemnej lub rysunek sygnatu ostrzegaw-
czego (°);

dodaje si¢ pkt 3.2.17.8.1.0.1 i 3.2.17.8.1.0.2 w brzmieniu:

,»3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

(Tylko Euro VI) Samodostosowanie? Tak/Nie (')

(Tylko Euro VI) Kalibracja dla szczegélnego sktadu
gazu: NG-H/NG-L/NG-HL (")

Przeksztatcenie dla szczegolnego sktadu gazu: NG-
H/NG-LyNG-HL, ()"

dodaje si¢ pkt 3.5.4-3.5.5.2 w brzmieniu:

,,3.5.4. Emisje CO2 z silnikow pojazdow cigzkich (tylko Euro VI)

3.5.4.1. Wielko$¢ emisji CO2 w badaniu WHSC: ..o g/kWh

3.5.4.2. Wielko$¢ emisji CO2 w badaniu WHTC: .....ccoeveene g/kWh

3.5.5.  Zuzycie paliwa przez silniki pojazdéw ciezkich (tylko Euro VI)

3.5.5.1. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC: ......cccccvvvinieinncnnne g/kWh

3.5.5.2. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC: ......ccccooeveiiinnnannns g/kWh”.
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2) w czescei 1, sekcji A zatacznika III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

<)

d)

e)

g)

h)

)

dodaje si¢ pkt 3.2.1.11 w brzmieniu:

,,3.2.1.11. (Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do pakietu dokumen-
tacji wymaganego na mocy art. 5, 7 i 9 rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011, umozliwiajacego organowi udzielajgcemu homo-
logacji oceng strategii kontroli emisji oraz systemow znajdu-
jacych si¢ w silniku w celu zapewnienia prawidtowego dzia-
tania $rodkow kontroli NO,”;

pkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. Pojazdy cigzkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-
L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (") (°)’;

dodaje si¢ pkt 3.2.2.2.1 w brzmieniu:

,3.2.2.2.1. (Tylko Euro VI) Paliwa odpowiednie do napedzania silnika,
deklarowane przez producenta zgodnie z pkt 1.1.3 zatacznika
I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 (stosownie do przy-
padku)”;

dodaje si¢ pkt 3.2.8.3.3 w brzmieniu:

,,3.2.8.3.3. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste podcisnienie w uktadzie dolo-
towym przy znamionowej predkosci obrotowej silnika i przy
100 % obciazenia pojazdu: kPa”;

dodaje si¢ pkt 3.2.9.2.1 w brzmieniu:

,3.2.9.2.1. (Tylko Euro VI) Opis lub rysunek elementéw ukladu wyde-
chowego niestanowiacych czesci uktadu silnika™;

dodaje si¢ pkt 3.2.9.3.1 w brzmieniu:

,3.2.9.3.1. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste przeciwcisnienie wydechu przy
znamionowej predkosci obrotowej 1 pelnym obcigzeniu
pojazdu (dotyczy jedynie silnikow z zaplonem samoczyn-
TLYITL)D etiiaeee ettt best ettt et et b ettt be e s et kPa”;

dodaje si¢ pkt 3.2.9.7.1 w brzmieniu:

,3.2.9.7.1. (Tylko Euro VI) Dopuszczalna pojemnos¢ uktadu wydecho-

2,

WEEZO! wuteriuteeererietesentes et sse e s b et s s st et bttt st et b st dm’™’;
dodaje si¢ pkt 3.2.12.1,1 w brzmieniu:

,»3.2.12.1.1 (Tylko Euro VI) Uktad recyrkulacji gazoéw ze skrzyni korbo-
wej: tak/nie (%)

Jedli tak, opis i rysunki:

Jesli nie, wymagana zgodno$¢ z zatacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011”;

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.6.9 i 3.2.12.2.6.9.1 w brzmieniu:
,3.2.12.2.6.9. Pozostate ukfady: tak/nie (')
3.2.12.2.6.9.1. Opis i dziatanie”;

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8 w brzmieniu:

,3.2.12.2.7.0.1. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikow OBD w rodzinie
silnikow
3.2.12.2.7.0.2. (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikéw OBD (jesli ma

zastosowanie)

3.2.12.2.7.0.3. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikow OBD, do
ktorych nalezy silnik macierzysty/cztonek rodziny silni-
kow:
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3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.

(Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do dokumen-
tacji OBD wymaganej na mocy art. 5 ust. 4 lit. ¢) i art. 9
ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i okreslonej
w zalagczniku X do wspomnianego rozporzadzenia do
celow homologacji systemu OBD

(Tylko Euro VI) W stosownym przypadku odniesienie
producenta do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie silnika wyposazonego w system OBD

(Tylko Euro VI) W stosownym przypadku odniesienie
producenta do pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie systemu OBD homologowanego silnika

(Tylko Euro VI) Opis w formie pisemnej lub rysunek
wskaznika MI (°)

(Tylko Euro VI) Opis w formie pisemnej lub rysunek
interfejsu komunikacji zewnetrznej systemu OBD (°)”;

k) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 i 3.2.12.2.7.7.1 w brzmieniu:

»3.2.12.2.7.6.5.

3.2.12.2.7.7.

3.2.12.2.7.7.1.

(Tylko Euro VI) Standardowy protokot komunikacji
OBD: (%)

(Tylko Euro VI) Odniesienie producenta do informacji
dotyczacych OBD wymaganych na mocy art. 5 ust. 4 lit.
d) i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 do
celow zgodnosci z przepisami w sprawie dostgpu do
systemu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych
naprawy 1 obstugi technicznej pojazdu, lub

Ewentualnie zamiast odniesienia producenta, o ktérym
mowa w pkt 3.2.12.2.7.7, odniesienie do uzupehienia
do dokumentu informacyjnego okreslonego w dodatku
4 do zatacznika III do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
zawierajacego nastgpujaca tabelg, po wypelnieniu
zgodnie z podanym przyktadem:

czg$¢ — kod usterki — strategia monitorowania — kryteria
wykrywania usterki — kryteria aktywacji MI — parametry
wtorne — wstgpne przygotowanie — badanie demonstra-
cyjne

katalizator — P0420 — czujnik tlenu 1- i 2-sygnalowy —
réznica miedzy czujnikiem 1- a czujnikiem 2-sygna-
fowym — trzeci cykl — predkos$¢ obrotowa silnika, obcia-
zenie silnika, tryb A/F, temperatura katalizatora — dwa
cykle typu 1 — typ 17

1) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3 w brzmieniu:

,»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

(Tylko Euro VI) Uktady zapewniajace wiasciwe dzia-
fanie $rodkéw kontroli NOy

(Tylko Euro VI) Silnik z trwale dezaktywowanym
systemem wymuszajagcym, przeznaczony do uzycia
przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych
w art. 2 ust. 3 lit. b) tej dyrektywy: tak/nie

(Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie
silnikow rozpatrywanej w zwigzku z zapewnieniem
wlasciwego dziatania srodkow kontroli NOy
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=

3.2.12.2.8.4. (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikow OBD (jesli ma
zastosowanie)

3.2.12.2.8.5. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikow OBD, do
ktorych nalezy silnik macierzysty/cztonek rodziny
silnikow

3.2.12.2.8.6. (Tylko Euro VI) Najnizsze stezenie aktywnego sktadnika
obecnego w reagencie nieaktywujace systemu ostrze-
gania (CDyn): % (obj.)

3.2.12.2.8.7. (Tylko Euro VI) W stosownych przypadkach odniesienie
producenta do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie systemOw zapewniajagcych wilasciwe dzia-

fanie $rodkéw kontroli NOy

3.2.12.2.8.8. Znajdujace si¢ w pojezdzie czgéci systemOw zapewnia-
jacych wilasciwe dziatanie srodkow kontroli NO,

3.2.12.2.8.8.1.  Aktywacja trybu pelzania:

»wylaczenie po ponownym uruchomieniu«/»wytaczenie
po tankowaniu«/ »wylaczenie po parkowaniu« (V)

3.2.12.2.8.8.2. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do
pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji w pojezdzie
systemu zapewniajacego wilasciwe dziatanie $rodkow
kontroli NO, homologowanego silnika

3.2.12.2.8.8.3. Opis w formie pisemnej lub rysunek sygnatu ostrzegaw-
czego (°);

dodaje si¢ pkt 3.2.17.8.1.0.1 i 3.2.17.8.1.0.2 w brzmieniu:
,3.2.17.8.1.0.1. (Tylko Euro VI) Samodostosowanie? Tak/Nie (')

3.2.17.8.1.0.2. (Tylko Euro VI) Kalibracja dla szczegodlnego skladu
gazu: NG-H/NG-L/NG-HL (")

Przeksztalcenie  dla  szczegélnego  skladu  gazu:
NG-H/NG-L/NG-HL, (');

dodaje si¢ pkt 3.5.4-3.5.5.2. w brzmieniu:
,3.5.4. (Tylko Euro VI) Emisje CO, z silnikow pojazdow cigzkich

3.54.1. (Tylko Euro VI) Wielko$¢ emisji CO, w badaniu WHSC:
................................................................................................ g/kWh

3.54.2. (Tylko Euro VI) Wielko$¢ emisji CO, w badaniu WHTC:
................................................................................................ g/kWh

3.5.5. (Tylko Euro VI) Zuzycie paliwa przez silniki pojazdow cigzkich
3.5.5.1. (Tylko Euro VI) Zuzycie paliwa w badaniu WHSC: .... g/kWh

3.5.5.2. (Tylko Euro VI) Zuzycie paliwa w badaniu WHTC: . g/kWh”.
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ZALACZNIK XVII

DOSTEP DO INFORMACJI DOTYCZACYCH OBD ORAZ NAPRAWY
I OBSLUGI TECHNICZNEJ POJAZDOW

1.  WSTEP

1.1. Niniejszy zalacznik okresla wymogi techniczne w zakresie dostgpu do
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojaz-
dow.

2. WYMOGI

2.1. Informacje dotyczace OBD oraz naprawy i obshugi technicznej pojazdéw
dostgpne na stronach internetowych okre§la wspolny standard, o ktorym
mowa w art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009. Do czasu przy-
jecia tego standardu producenci zapewniaja dostgp do informacji dotycza-
cych OBD oraz naprawy i obshlugi technicznej pojazdow, w sposob ujed-
nolicony i niedyskryminacyjny w stosunku do ustalen lub dostgpu zagwa-
rantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom obshugi.

Osoby wnioskujace o prawo do kopiowania lub ponownej publikacji infor-
macji zwracaja si¢ bezposrednio do wiasciwego producenta. Informacje
dotyczace materiatow szkoleniowych rowniez sa dostgpne, jednak moga
by¢ udostgpnianie innymi kanatami niz przez strony internetowe.

Informacje o wszystkich czgéciach pojazdu, w ktore jest on wyposazony
przez producenta pojazdu zgodnie z numerem identyfikacyjnym pojazdu
(VIN) i dodatkowymi kryteriami takimi jak rozstaw osi, moc wyjsciowa
silnika, wyposazenie lub opcje, i ktéore mozna wymieni¢ na czgsci
zamienne oferowane przez producenta pojazdu autoryzowanym stacjom
obstugi lub sieciom sprzedazy lub stronom trzecim poprzez odniesienie
do numeru czg$ci z oryginalnego wyposazenia, udostgpnia si¢ w bazie
danych fatwo dostepnej dla niezaleznych podmiotow.

Wspomniana baza danych zawiera VIN, numery czgéci z oryginalnego
wyposazenia, nazwy cze$ci z oryginalnego wyposazenia, informacje na
temat okresu waznosci (daty waznosci: od-do), informacje na temat
montazu oraz, w stosownych przypadkach, cechy dotyczace budowy.

Informacje w bazie danych s regularnie uaktualniane. W aktualizacjach
uwzglednia si¢ przede wszystkim wszystkie zmiany wprowadzone
w poszczegolnych pojazdach po ich wyprodukowaniu, jezeli informacje
takie sg dostgpne autoryzowanym sieciom sprzedazy.

2.2. Dostep do informacji o zabezpieczeniach pojazdu zastosowanych przez
autoryzowane sieci sprzedazy 1 warsztaty naprawcze jest otwarty dla nieza-
leznych podmiotow z zastrzezeniem ochrony technologii zabezpieczen
zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

a) sposob wymiany danych musi zapewnia¢ ich poufno$¢, integralnos$é
i ochrong przed powielaniem;

b) stosuje si¢ standardowy protokét https//ssl-tls (RFC4346);

c) do celow wzajemnego ustalania autentycznosci niezaleznych
podmiotow 1 producentdow stosuje si¢ certyfikaty bezpieczenstwa
zgodnie z ISO 20828;

d) prywatny klucz niezaleznych podmiotow chroniony jest za pomoca
bezpiecznego sprzg¢tu komputerowego.

Forum w sprawie dostgpu do informacji o pojazdach, o ktorym mowa
w art. 2h, okresla parametry dla spetnienia tych wymogow zgodnie z aktua-
Inym stanem wiedzy. W tym celu niezalezne podmioty uzyskuja akredy-
tacje 1 autoryzacj¢ w oparciu o dokumenty wykazujace, ze prowadzg
legalng dziatalno$¢ gospodarcza i nie byly skazane za dziatalno$¢ przestep-
cza.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Przeprogramowania jednostek sterujacych dokonuje si¢ zgodnie z ISO
22900-2 lub SAE J2534 lub TMC RP1210B stosujac sprzgt niezastrze-
zony. Mozna rowniez stosowac interfejs w postaci Ethernetu, portu szere-
gowego lub sieci lokalnej (LAN) oraz media alternatywne, jak plyta
kompaktowa (CD), ptyta DVD lub pamigci potprzewodnikowe wykorzy-
stywane w urzadzeniach informacyjno-rozrywkowych (np. systemy nawi-
gacyjne, telefon), ale pod warunkiem ze nie jest wymagane zadne zastrze-
zone oprogramowanie komunikacyjne (np. sterowniki lub wtyczki) ani
zastrzezony sprzet. W celu zatwierdzania zgodno$ci aplikacji producenta
i interfejsow komunikacyjnych pojazdéow (VCI) zgodnych z ISO 22900-2
lub SAE J2534 lub TMC RP1210B producent oferuje zatwierdzanie nieza-
leznie stworzonych VCI lub wynajem i informacje dotyczace specjalistycz-
nego sprzetu niezbednego producentowi VCI do samodzielnego dokonania
takiego zatwierdzenia. Oplaty za takie zatwierdzanie lub informacje i sprzet
podlegaja warunkom okreslonym w art. 2f ust. 1.

Wymogi okre§lone w pkt 2.3 nie maja zastosowania w przypadku przepro-
gramowania urzadzen ograniczenia predkosci i urzadzen rejestrujacych.

Wszystkie diagnostyczne kody btedow odnoszace si¢ do emisji musza byé
zgodne z zalgcznikiem X.

W odniesieniu do uzyskania dostgpu do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej innych, niz informacje dotyczace zabezpie-
czonych obszaréw pojazdu, zgodnie z wymogami rejestracyjnymi dotycza-
cymi korzystania ze stron internetowych producenta przez niezalezne
podmioty, konieczne jest jedynie dostarczenie informacji niezbednych do
potwierdzenia sposobu uiszczenia zaplaty za informacje. W przypadku
informacji dotyczacych zabezpieczonych obszarow pojazdu niezalezny
podmiot przedktada certyfikat zgodny z ISO 20828 w celu identyfikacji
siebie i organizacji, do ktorej nalezy. W odpowiedzi producent przedkiada
wlasny certyfikat zgodny z ISO 20828 w celu potwierdzenia niezaleznemu
podmiotowi, ze zwrdcit si¢ do odpowiedniego oddziatu wlasciwego produ-
centa. Obie strony przechowuja zapis takich transakcji okre$lajacy pojazdy
i zmiany, jakie dokonano w nich na mocy tego przepisu.

Na swoich stronach internetowych zawierajacych informacje o naprawie
producenci podaja numery homologacji typu dla kazdego modelu.

Na Zadanie producenta, w przypadku pojazdow kategorii M1, M2, N1 i N2
o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz kate-
gorii M3 klasy I, klasy II i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zalacz-
niku I do dyrektywy 2001/85/WE o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony, zgodno$¢ z wymogami dodatku 5 do zalacz-
nika I i zatgcznika XIV do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za
roéwnowazng zgodnosci z niniejszym zatacznikiem.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia Komisj¢ o okoliczno$ciach
udzielenia kazdej homologacji typu udzielonej na mocy pkt 2.8.
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Dodatek 1

Swiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdow

(Producent): ...
(Adres producenta): ...
poswiadcza, ze

umozliwia dostgp do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdow zgodnie z przepisami:

— art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 oraz art. 2a rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011,

— art. 4 ust. 6 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,

— pkt 16 dodatku 4 do zatacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
— pkt 2.1 zatacznika X do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,

— zalacznika XVII rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

w odniesieniu do typéow pojazdow, silnikow, urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen wymienionych w zataczniku do niniejszego $wiadectwa.

Stosuje si¢ nastgpujace odstgpstwa: dostosowania na zyczenie klienta (') — drobni
producenci (') — uktady przeniesione ().

Adresy gltéwnych stron internetowych, poprzez ktére mozna uzyska¢ odpo-
wiednie informacje i ktorych zgodno$¢ z powyzszymi przepisami niniejszym
poswiadcza si¢, wymienione s3 w zatgczniku do niniejszego $wiadectwa razem
ze szczegOtami dotyczacymi kontaktu z przedstawicielem odpowiedniego produ-
centa, ktorego podpis znajduje si¢ ponize;j.

W stosownych przypadkach: Producent niniejszym poswiadcza rowniez, ze
spelnil wymog przewidziany w art. 3 ust. la rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
polegajacy na udostgpnieniu odpowiednich informacji w odniesieniu do poprzed-
nich homologacji tych typow pojazdow nie pdzniej niz w terminie szeSciu
miesiecy od daty udzielenia homologacji typu.

[podpis] [stanowisko]

(") Niepotrzebne skreslic.

Zataczniki:
— Adresy stron internetowych

— Dane kontaktowe.
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ZALACZNIK 1

do $wiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdow

Adresy stron internetowych, o ktérych mowa w niniejszym $wiadectwie:
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ZALACZNIK 11

do $wiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdow

Dane kontaktowe przedstawiciela producenta, o ktorym mowa w niniejszym
Swiadectwie:
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Dodatek 2

Informacje z OBD pojazdu

Producent pojazdu dostarcza informacje wymagane w niniejszym dodatku
w celu umozliwienia produkcji czg$ci zamiennych lub zapasowych kompa-
tybilnych z systemem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i wyposazenia
do badan.

Nastepujace informacje sa udostgpniane na zadanie i na zasadzie niedys-
kryminacji kazdemu zainteresowanemu producentowi czg¢$ci, narzedzi diag-
nostycznych lub wyposazenia do badan:

— Opis typu i liczby cykli wstepnego przygotowania zastosowanych w pier-
wotnej homologacji typu pojazdu.

— Opis typu cyklu prezentujacego system OBD zastosowanego w pierwo-
tnej homologacji typu pojazdu dla czg$ci monitorowanej przez system
OBD.

— Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie czesci, do ktorych
podtaczono czujniki, wraz ze strategia wykrywania usterek i aktywacji
wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna),
obejmujacy wykaz odpowiednich wtornych odczytanych parametrow
dla kazdej czeSci monitorowanej przez system OBD. Wykaz wszystkich
kodow wyjsciowych systemu OBD 1 wykorzystywanych formatow
(wraz z wyjasnieniem dla kazdego kodu i formatu), powigzanych
z poszczegdlnymi czeSciami mechanizmu napedowego zwigzanymi
z emisjg 1 poszczegdlnymi czeSciami niezwigzanymi z emisjg, jezeli
monitoring czegsci wykorzystywany jest do aktywacji wskaznika MI.
W szczegdlnosei, w przypadku typow pojazdow, ktore wykorzystuja
tacze komunikacyjne zgodnie z ISO 15765-4 ,,Pojazdy drogowe — Diag-
nostyka dotyczaca lokalnej sieci sterujacej (CAN) — Czgé¢ 4: wyma-
gania dla systeméw zwigzanych z emisja zanieczyszczen”, nalezy
wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USD 05 (badanie ID
USD 21 do FF) oraz dane podane w serwisie USD 06 oraz wyczerpu-
jaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USD 06 (badanie ID USD 00 do
FF) dla kazdego monitora systemu OBD wspomaganego identyfika-
torem ID.

W przypadku stosowania innych standardowych protokotéw komunikacji
nalezy przedstawi¢ podobne, obszerne wyjasnienia.

Informacji tych mozna udzieli¢ w formie nast¢pujacej tabeli:

Cze$¢ | Kod usterki | Strategia monitorowania | Kryteria wykrywania usterki
| Kryteria aktywacji MI | Parametry wtorne | Wstepne przygotowanie
Badanie demonstracyjne |

Katalizator | P0420 | Czujnik tlenu 1- i 2-sygnatowy | Réznica miedzy czuj-
nikiem 1- a czujnikiem 2-sygnatowym | Trzeci cykl | Predkos¢ obrotowa
silnika, obcigzenie silnika, tryb A/F, temperatura katalizatora | Dwa cykle
typu 1| Typ 1|

Informacje wymagane do produkcji narzedzi diagnostycznych

W celu ufatwienia dostepu do standardowych narzgdzi diagnostycznych dla
warsztatow naprawczych obshugujacych wiele marek, producenci pojazdéw
udostepniajg informacje okreslone w pkt 3.1, 3.2 i 3.3 poprzez strony inter-
netowe zawierajgce informacje o naprawie pojazdéw. Informacje te obej-
mujg wszystkie funkcje narzedzia diagnostycznego oraz wszystkie tacza do
informacji o naprawie i instrukcji rozwigzywania probleméw. Dostep do
tych informacji moze by¢ uzalezniony od uiszczenia uzasadnionej opfaty.
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3.1

3.2.

Informacje o protokole komunikacyjnym

Nastepujace informacje sa wymagane w odniesieniu do marki pojazdu,
modelu i wariantu lub innej mozliwej do wykorzystania definicji, takiej
jak VIN lub identyfikacja pojazdu i uktadow:

a) kazdy dodatkowy system protokotu informacyjnego konieczny dla prze-
prowadzenia petnej diagnostyki bedacej uzupetnieniem norm okreslo-
nych w pkt 4.7.3 zafacznika 9B do regulaminu EKG ONZ nr 49, obej-
mujacy dodatkowy protokol informacyjny sprzetu lub oprogramowania,
parametr identyfikacji, funkcje przesytu, wymogi utrzymania aktywnosci
lub warunki btedu;

b

=

szczegolowe informacje dotyczace sposobu uzyskania i interpretacji
wszystkich kodow btedu niezgodnych z normami okreslonymi w pkt
4.7.3 zatacznika 9B do regulaminu EKG ONZ nr 49;

¢) wykaz wszystkich dostepnych parametrow zywych danych, w tym infor-
macji o skalowaniu i dostepie;

d) wykaz wszystkich dostepnych badan funkcjonalnych, w tym aktywacji
urzadzenia lub sterowania nim, i sposobow przeprowadzania tych badan;

e) szczegotowe wskazowki dotyczace uzyskiwania wszystkich informacji
o czgsciach 1 statusie, znacznikow czasowych, oczekujacych diagno-
stycznych kodéw bitgdu i ramek zamrozonych;

f) zmiana adaptacyjnych parametrow uczenia, kodowania wariantu i usta-
wien czg$ci zamiennej oraz preferencje klienta;

~

g) identyfikacja sterownika ECU i kodowanie wariantu,

h

Rl

szczegolowe informacje dotyczace resetowania lampek kontrolnych;

i) polozenie ztacza diagnostycznego i szczegdétowe informacje dotyczace
zlacza;

j) identyfikacja kodu silnika.

Badanie i diagnostyka czesci monitorowanych przez system OBD

Wymagane s3 nastgpujace informacje:

a) opis badan majacych na celu potwierdzenie funkcjonalnosci, przeprowa-
dzanych na czgsci lub na wigzce;

b) procedura badania obejmujaca parametry badania i informacje o czgsci;

c) szczegdtowe informacje o potgczeniu obejmujace najnizsza i najwyzsza
warto$¢ wejscia 1 wyjscia oraz wartosci dotyczace jazdy i tadowania;

d) wartosci spodziewane w niektorych warunkach jazdy, rowniez na biegu
jatowym;

e) wartosci elektryczne dla czgdci w stanie statycznym i dynamicznym;

f) wartosci w trybie bledu dla kazdego z podanych powyzej przypadkow;

g) sekwencje diagnostyki w trybie btgdu obejmujace drzewa bledu i wspo-
magang eliminacj¢ niewlasciwych diagnoz.
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3.3. Dane wymagane do przeprowadzenia naprawy

Wymagane sg nastgpujace informacje:

a) inicjalizacja sterownika ECU i czgsci (w przypadku zamontowania czgs$ci
zamiennych);

b) inicjalizacja nowych lub zamiennych sterownikow ECU, w razie
potrzeby przy wykorzystaniu technik (prze-)programowania przesyto-
wego.
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Dodatek 3

Wykaz ukladéw przeniesionych objetych art. 2e

1. Ukfady klimatyzacji a) uklady regulacji temperatury;
b) grzejnik niezalezny od silnika;

c¢) klimatyzacja niezalezna od silnika.

2. Uklady dla autobuséw i autokaréow | a) uklady sterowania drzwiami;
b) uktady sterowania przegubu;

c) sterowanie o$wietleniem wewngtrz-
nym.
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ZALACZNIK XVIII

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE

1.1.

3.1

5.2.

5.2.1.

SILNIKOW 1 POJAZDOW DWUPALIWOWYCH

Zakres

Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do objetych niniejszym rozporzadze-
niem silnikow i pojazdéw dwupaliwowych i okreslono w nim dodat-
kowe wymagania i wyjatki majace zastosowanie do producenta do
celu homologacji typu silnikow i pojazdéw dwupaliwowych.

Silniki dwupaliwowe, ktoére w czgéci goracej cyklu badania WHTC
pracuja ze S$rednim wskaznikiem gazu nieprzekraczajacym 10 %
(GERwutc < 10 %) i ktore nie posiadaja trybu dieslowskiego, sa
zabronione.

Wykaz typow silnikow dwupaliwowych objetych niniejszym rozporza-
dzeniem oraz glownych wymogdéw eksploatacyjnych znajduje sig
w dodatku.

Szczegdlne wymogi dotyczace homologacji silnikow i pojazdow
dwupaliwowych

Szczegdlne wymogi dotyczace homologacji silnikow 1 pojazdow
dwupaliwowych okre§lono w pkt 3 zalacznika 15 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

Wymogi ogoélne

Silniki i pojazdy dwupaliwowe muszg spetnia¢ wymogi ogoélne okre-
Slone w pkt 4.1-4.7 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wymogi dotyczace osiggow

Wartosci graniczne emisji majace zastosowanie do silnikoéw dwupali-
wowych typu 1A i 1B

Wartosci graniczne emisji, majgce zastosowanie do silnikow dwupali-
wowych typu 1A i 1B pracujacych w trybie dwupaliwowym, sg rowne
warto$ciom okreslonym dla silnikéw o zaptonie iskrowym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Wartosci graniczne emisji, majgce zastosowanie do silnikow dwupali-
wowych typu 1B pracujacych w trybie dieslowskim, sa rowne warto-
Sciom okreslonym dla silnikow o zaptonie samoczynnym w zatgczniku
1 do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Wartosci graniczne emisji majace zastosowanie do silnikoéw dwupali-
wowych typu 2A i 2B

Warto$ci graniczne emisji majace zastosowanie w cyklu badania
WHSC

Dla silnikow dwupaliwowych typu 2A i 2B, pracujacych zarowno
w trybie dieslowskim, jak i dwupaliwowym, wartosci graniczne emisji
spalin, w tym warto$¢ graniczna liczby czastek statych, w cyklu
badania WHSC sg roéwne warto§ciom majagcym zastosowanie do
silnikow o zaptonie samoczynnym w cyklu badania WHSC, ktore
okreslono w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.



02011R0582 — PL — 18.01.2018 — 008.001 — 217

52.2.

52.2.1.

5222.
5222.1.

52222

5.2.23.

5224,

5.3.

Wartoéci graniczne emisji majace zastosowanie w cyklu badania
WHTC

Wartoéci graniczne emisji dla CO, NO,, NH; oraz masy czastek
statych w trybie dwupaliwowym

Wartosci graniczne emisji masowych CO, NO,, NHj; oraz czastek
statych w cyklu badania WHTC, dotyczace silnikow dwupaliwowych
typu 2A i 2B pracujacych w trybie dwupaliwowym, sa rowne warto-
Sciom stosowanym w przypadku silnikow o zaplonie samoczynnym
i iskrowym w cyklu badania WHTC okre$lonym w zalaczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Warto$ci graniczne emisji weglowodorow w trybie dwupaliwowym
Silniki na gaz ziemny/biometan

Wartosci graniczne emisji THC, NMHC i CHy; w cyklu badania
WHTC, majace zastosowanie do silnikoéw dwupaliwowych typu 2A
i 2B zasilanych gazem ziemnym/biometanem w trybie dwupaliwo-
wym, oblicza si¢ na podstawie wartosci majacych zastosowanie do
silnikow o zaplonie samoczynnym i iskrowym w cyklu badania
WHTC okreslonych w zataczniku 1 do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009, wedhug procedury obliczeniowej okreslonej w pkt 5.2.3
zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Silniki zasilane LPG

Wartoéci graniczne emisji masowych THC w cyklu badania WHTC,
majace zastosowanie do silnikow dwupaliwowych typu 2A i 2B zasi-
lanych LPG w trybie dwupaliwowym, sa réwne warto$ciom stoso-
wanym w przypadku silnikow o zaptonie samoczynnym w cyklu
badania WHTC okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009.

Wartoséci graniczne emisji dotyczace liczby czastek statych w trybie
dwupaliwowym

Wartosci graniczne emisji dotyczace liczby czastek statych w cyklu
badania WHTC, majace zastosowanie do silnikow dwupaliwowych
typu 2A i 2B pracujacych w trybie dwupaliwowym, oblicza si¢ na
podstawie wartosci majacych zastosowanie do silnikow o zaptonie
samoczynnym i iskrowym w cyklu badania WHTC okreslonych
w zafgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, wedlug proce-
dury obliczeniowej okreslonej w pkt 5.2.4 zalacznika 15 do regula-
minu nr 49 EKG ONZ.

Wartosci graniczne emisji w trybie dieslowskim

Wartodci graniczne emisji, w tym warto$¢ graniczna liczby czastek
statych, w cyklu badania WHTC dla silnikow dwupaliwowych typu
2B pracujacych w trybie dieslowskim sa réwne warto$ciom okre-
Slonym dla silnikow o zaplonie samoczynnym w zafaczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Wartosci graniczne emisji majace zastosowanie do silnikoéw dwupali-
wowych typu 3B

Wartosci graniczne emisji, majace zastosowanie do silnikow dwupali-
wowych typu 3B pracujacych w trybie dwupaliwowym lub w trybie
dieslowskim, sg rowne warto$ciom granicznym emisji spalin majacym
zastosowanie do silnikbw o zaptonie samoczynnym okreslonym
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.
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7.1.

7.2.

Wymogi dotyczace demonstracji

Silniki i pojazdy dwupaliwowe muszg by¢ zgodne z dodatkowymi
wymogami 1 wyjatkami dotyczacymi demonstracji okreslonymi
w pkt 6 zatacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Dokumentacja dotyczaca instalacji w pojezdzie silnika dwupaliwo-
wego, ktory uzyskat homologacj¢ typu

Producent silnika dwupaliwowego, ktory uzyskat homologacje typu
jako oddzielny zespét techniczny, zawiera w dokumentacji instala-
cyjnej swojego uktadu silnika odpowiednie wymagania gwarantujace,
ze pojazd eksploatowany na drodze lub w innych odpowiednich
warunkach bedzie spetnial okreslone w niniejszym rozporzadzeniu
szczegotowe wymogi dotyczace silnikow i pojazdow dwupaliwowych.
Dokumentacja ta obejmuje m.in.:

a) szczegolowe wymagania techniczne, w tym przepisy zapewniajace
kompatybilno$¢ uktadu silnika z systemem OBD,;

b) procedure weryfikacyjna, jaka nalezy przeprowadzic.

Istnienie oraz adekwatno$¢ takich wymogow w zakresie instalacji
moze zosta¢ sprawdzona podczas procesu homologacji uktadu silnika.

W przypadku gdy producent pojazdu, ktory wystepuje o homologacje
typu WE instalacji uktadu silnika w pojezdzie, jest tym samym produ-
centem, ktory uzyskat homologacje typu silnika dwupaliwowego jako
oddzielnego zespotu technicznego, dokumentacja okreslona w pkt 7.1
nie jest wymagana.
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Dodatek 1

Typy silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych — wykaz gléwnych wymogow eksploatacyjnych

Praca na biegu
jatowym przy

Nagrzewanie przy

Praca wylacznie
przy zasilaniu

Praca w przy-

GERwrrre zasilaniu olejem zasilaniu olejem olejem nape- | padku braku gazu Uwagi
nap¢dowym napedowym dowym
Typ 1A GERwutCc > NIE dozwo- Dozwolone Dozwolona Tryb serwi-
90 % lona wylacznie wylacznie SOWy
w trybie w trybie
serwisowym serwisowym
Typ 1B GERwytC > Dozwolona Dozwolone Dozwolona Tryb
90 % wylacznie wylacznie wylacznie dieslowski
w trybie w trybie w trybie
dieslowskim dieslowskim dieslowskim
1 serwisowym
Typ 2A 10 % < Dozwolona Dozwolone Dozwolona Tryb serwi- Dozw.
GERwyre < wylacznie wylacznie SOWy GERwyte >
90 % w trybie w trybie 90 %
serwisowym serwisowym
Typ 2B 10 % < Dozwolona Dozwolone Dozwolona Tryb Dozw.
GERwpre < wylacznie wylacznie dieslowski GERwyte >
90 % w trybie w trybie 90 %
dieslowskim dieslowskim

i serwisowym

Typ 3A

NIEOKRESLONE I NIEDOZWOLONE




