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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 510/2011

z dnia 11 maja 2011 r.

okreslajace normy emisji dla nowych lekkich samochodéw
dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot i cele

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace emisji CO,
dla nowych lekkich samochodéw dostawczych. Niniejsze rozporza-
dzenie ustanawia $redni poziom emisji CO, dla nowych lekkich samo-
chodow dostawczych na poziomie 175 g/km, poprzez udoskonalenie
technologii pojazdow, mierzone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 i jego przepisami wykonawczymi, oraz dzigki technologiom
innowacyjnym.

2. Poczawszy od roku 2020, niniejsze rozporzadzenie ustanawia
docelowy s$redni poziom emisji CO, dla nowych lekkich samochodow
dostawczych rejestrowanych w Unii na poziomie 147 g COy/km,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i przepisami
wykonawczymi do niego oraz przy zastosowaniu innowacyjnych tech-
nologii.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw silnikowych
kategorii N; okreslonych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE,
o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg, oraz do pojazdow
kategorii Ny, na ktére rozszerzono homologacje typu zgodnie z art. 2
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (zwanych dalej ,,lekkimi samo-
chodami dostawczymi”), ktore po raz pierwszy rejestruje si¢ w Unii
i ktorych nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii (zwane
dalej ,,nowymi lekkimi samochodami dostawczymi”).

2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej rejestracji poza terytorium Unii,
ktorej dokonano w okresie krotszym niz trzy miesigce przed rejestracja
w Unii.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdéw specjal-
nego przeznaczenia okreslonych w pkt 5 czesci A zalagcznika II do
dyrektywy 2007/46/WE.

4. Art. 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i c), art. 9 oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢)
nie maja zastosowania do producentow, ktorzy wraz ze wszystkimi
powiazanymi z nimi przedsi¢gbiorstwami sa odpowiedzialni za mniej
niz 1 000 nowych lekkich samochodow dostawczych zarejestrowanych
w Unii w poprzednim roku kalendarzowym.

Artykut 3

Definicje

1. Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace defi-
nicje:
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a) ,$redni indywidualny poziom emisji CO,” oznacza, w odniesieniu
do producenta, $rednig indywidualnych pozioméw emisji CO,
wszystkich nowych lekkich samochodow dostawczych, ktorych jest
on producentem,;

b

~

»certyfikat zgodnosci” oznacza certyfikat, o ktorym mowa w art. 18
dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,,pojazd skompletowany” oznacza pojazd, ktoremu udzielono homo-
logacji typu w wyniku procesu wielostopniowej homologacji typu
zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE;

d

=

»pojazd kompletny” oznacza kazdy pojazd, ktory nie musi by¢
skompletowany w celu spelnienia stosownych wymogoéw technicz-
nych dyrektywy 2007/46/WE,

e) ,,pojazd podstawowy” oznacza kazdy pojazd, ktory jest uzywany
w poczatkowym etapie procesu wielostopniowej homologacji typu;

f) ,,producent” oznacza osobg¢ lub podmiot, odpowiedzialne wobec
organu udzielajagcego homologacji za wszystkie aspekty procesu
homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za
zapewnienie zgodnosci produkcji;

g) ,masa” oznacza mas¢ gotowego do jazdy pojazdu razem
z nadwoziem, podang w certyfikacie zgodnosci i okreslong w czgsci
2.6 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE,

h

=

»indywidualny poziom emisji CO,” oznacza poziom emisji
z lekkiego samochodu dostawczego, mierzony zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 715/2007 i okreslony w certyfikacie zgodnosci
jako wielko$¢ emisji CO, (warto§¢ usredniona) dla pojazdéw
kompletnych lub skompletowanych;

i) ,,docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych orientacyjnych pozioméw emisji
CO,, okreslong zgodnie z zalacznikiem I, dla kazdego nowego
lekkiego samochodu dostawczego, ktorego jest on producentem,
lub — w przypadku gdy producentowi przyznano odstgpstwo na
mocy art. 11 — docelowy indywidualny poziom emisji okreslony
zgodnie z tym odstepstwem;

j) ..powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn s$redniego rozstawu kot
i rozstawu osi samochodu podany w certyfikacie zgodnosci i okres-
lony w czgéciach 2.1 i1 2.3 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

k

~

»tadunek” oznacza rdznice pomiedzy technicznie dopuszczalng
maksymalng masg catkowitg zgodnie z zatacznikiem I do dyrektywy
2007/46/WE oraz masg pojazdu.

2. Do celow niniejszego rozporzadzenia ,,grupa producentow powig-
zanych” oznacza producenta i powiazane z nim przedsigbiorstwa.
W odniesieniu do producenta ,,przedsi¢biorstwa powigzane” oznaczaja:

a) przedsiebiorstwa, w ktorych producent ma, bezposrednio lub posred-
nio:

(1) wigcej niz potowe praw glosu; lub



02011R0510 — PL — 08.07.2019 — 005.001 — 4

(i1) prawo mianowania wigcej niz potowy czlonkéw rady nadzor-
czej, zarzadu lub organdw prawnie reprezentujacych przedsig-
biorstwo; lub

(iii) prawo zarzadzania przedsigbiorstwem,;

b) przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio maja, w stosunku
do producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, o ktorym mowa w lit.
b), ma — bezposrednio lub posrednio — prawa wymienione w lit. a);

d) przedsi¢cbiorstwa, w ktorych producent wraz z jednym lub wigksza
liczba przedsigbiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) lub c), lub
w ktorych dwa lub wigksza liczba tych ostatnich przedsi¢biorstw
maja wspolnie prawa wymienione w lit. a);

e) przedsicbiorstwa, w ktorych prawa wymienione w lit. a) wspolnie
nalezg do producenta lub do jednego lub wigkszej liczby powigza-
nych z nim przedsigbiorstw, o ktéorych mowa w lit. a)-d) oraz do
jednej Iub kilku oséb trzecich.

Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢ dnia 1 stycznia 2014 r. i za
kazdy kolejny rok kalendarzowy kazdy z producentéw lekkich samo-
chodow dostawczych zapewnia, aby jego Sredni indywidualny poziom
emisji CO, nie przekraczal jego docelowego indywidualnego poziomu
emisji okreslonego zgodnie z zalacznikiem I lub, w przypadku przy-
znania producentowi odstepstwa na mocy art. 11, zgodnie z tym odstep-
stwem.

W przypadku gdy indywidualny poziom emisji pojazdu skompletowa-
nego nie jest dostgpny, producent pojazdu podstawowego wykorzystuje
sredni indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego w celu
okreslenia jego indywidualnego poziomu emisji.

W celu okre$lenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla
kazdego z producentéw uwzglednia si¢ nastgpujace ilosci procentowe
nowych lekkich samochodow dostawczych kazdego z producentow,
zarejestrowanych w danym roku:

— 70 % w 2014 r.,

— 75% w 2015 .,

— 80 % w 2016,

— 100 % od 2017 r.

Artykut 5
Superjednostki
Obliczajac $redni indywidualny poziom emisji CO,, kazdy nowy lekki
samochdd dostawczy o indywidualnym poziomie emisji CO, ponizej
50 g COy/km liczy si¢ jako:

— 3.5 lekkiego samochodu dostawczego w 2014 r.,

— 3.5 lekkiego samochodu dostawczego w 2015 r.,
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— 2.5 lekkiego samochodu dostawczego w 2016 r.,
— 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w 2017 r.,
— 1 lekki samochdd dostawczy, poczawszy od 2018 r.

W okresie obowigzywania systemu superjednostek maksymalna liczba
nowych lekkich samochodéw dostawczych o indywidualnym poziomie
emisji CO, ponizej 50 g CO,/km, jaka bedzie brana pod uwage w stoso-
waniu mnoznikow podanych w akapicie pierwszym, nie przekracza
25 000 lekkich samochodow dostawczych na producenta.

Artykul 6

Docelowe indywidualne poziomy emisji dla lekkich samochodéw
dostawczych zasilanych paliwem alternatywnym

Aby okresli¢, w jakim stopniu producent przestrzega swoich docelo-
wych indywidualnych poziomow emisji CO,, o ktorych mowa w art.
4, indywidualne poziomy emisji CO, dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego mogacego wykorzystywaé do jazdy mieszanke benzyny
z 85 % bioetanolem (,,E85”) i spelniajacego stosowne wymogi prze-
pisow Unii lub europejskie normy techniczne, zostaja obnizone do
dnia 31 grudnia 2015 r. 0 5 % z uwagi na wigkszy potencjat w zakresie
technologii i zmniejszania emisji w przypadku stosowania biopaliw.
Poziomy te obniza si¢ tylko w przypadku, gdy na przynajmniej 30 %
stacji paliw w panstwie czlonkowskim, w ktorym lekki samochod
dostawczy zostat zarejestrowany, dostgpny jest ten rodzaj paliwa alter-
natywnego, spetniajacego kryteria zréwnowazonego rozwoju dla biopa-
liw, okreslone w stosownych przepisach Unii.

Artykut 7

Grupy producentow

1. Producenci nowych lekkich samochodoéw dostawczych, inni niz
producenci, ktorym przyznano odstgpstwo na mocy art. 11, moga utwo-
rzy¢ grupe w celu wypehlienia swoich obowigzkow wynikajacych z
art. 4.

2. Umowa powotujaca grupe moze dotyczy¢ jednego roku kalenda-
rzowego lub kilku lat kalendarzowych, pod warunkiem ze catkowity
okres obowigzywania umowy nie przekracza pigciu lat kalendarzowych,
i musi zosta¢ zawarta najpozniej w dniu 31 grudnia pierwszego roku
kalendarzowego, w odniesieniu do ktdrego ma nastgpi¢ potaczenie
poziomow emisji. Producenci tworzacy grup¢ przekazuja Komisji naste-
pujace informacje:

a) producenci, ktorzy wejdg w sktad grupy;

b) producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktory bedzie petnit
funkcje punktu kontaktowego grupy i bedzie odpowiadat za uisz-
czanie wszelkich oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji naktla-
danych na grupe zgodnie z art. 9;

¢) dowod, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypetnia¢ obowiazki
przewidziane w lit. b).

3. W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupa nie spetnia
wymogu uiszczania wszelkich optat z tytulu przekroczenia poziomu
emisji naktadanych na grup¢ zgodnie z art. 9, Komisja powiadamia
o tym producentow.
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4. Producenci wchodzacy w sktad grupy wspoélnie informujg Komisje
o wszelkich zmianach dotyczacych zarzadzajacego grupa lub jego
sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze to mie¢ wplyw na
jego zdolno$¢ speliania wymogu uiszczania wszelkich oplat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupe zgodnie z art. 9,
oraz o wszelkich zmianach sktadu grupy lub o rozwigzaniu grupy.

5. Producenci mogg zawiera¢ umowy powotujace grupy pod warun-
kiem, ze umowy te sa zgodne z art. 101 i 102 TFUE, a takze umozli-
wiajg otwarty, przejrzysty i niedyskryminujgcy udzial w grupie na
rozsadnych warunkach dla kazdego producenta ubiegajacego si¢ o przy-
jecie do grupy. Bez uszczerbku dla ogoélnego stosowania unijnych zasad
konkurencji w odniesieniu do takich grup, wszyscy cztonkowie grupy
zapewniaja w szczegolnosci, aby w ramach ich umowy powotujacej
grupe nie byly wymieniane zadne dane ani informacje, z wyjatkiem
nastepujacych informacji:

a) $redni indywidualny poziom emisji COj;
b) docelowy indywidualny poziom emisji;
¢) ogolna liczba zarejestrowanych pojazdow.

6. Ust. 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy producenci
tworzacy grupe stanowig czes$¢ tej samej grupy producentdéw powigza-
nych.

7. Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano powia-
domienie, producentdow nalezacych do grupy, w odniesieniu do ktorej
przekazano Komisji informacje, traktuje si¢ — do celow wypetnienia
obowiazkow, o ktéorych mowa w art. 4 — jako jednego producenta.
Informacje dotyczace monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu
do poszczegodlnych producentéw, jak rowniez wszelkich grup sa
ewidencjonowane, zglaszane i udostgpniane w rejestrze centralnym,
o ktéorym mowa w art. 8 ust. 4.

Artykut 8

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do Srednich
pozioméw emisji

1. Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia
2012 r. i dla kazdego kolejnego roku kalendarzowego kazde z panstw
cztonkowskich ewidencjonuje informacje dla kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego na jego terytorium zgodnie
z czeScig A zalacznika II. Informacje te udostgpnia si¢ producentom
i ich wyznaczonym importerom Iub przedstawicielom w kazdym
z panstw czlonkowskich. Panstwa cztonkowskie dokladaja wszelkich
staran w celu zapewnienia przejrzystego funkcjonowania jednostek spra-
wozdawczych.

2. Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku 2013, kazde
z panstw cztonkowskich ustala i przekazuje Komisji informacje wymie-
nione w czgéci B zatacznika II w odniesieniu do poprzedniego roku
kalendarzowego. Dane przekazuje si¢ zgodnie z formatem okre§lonym
w czesci C zalaeznika II.

3. Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie przekazuja rowniez
pelen zbior danych zgromadzonych zgodnie z ust. 1.

4. Komisja prowadzi centralny rejestr danych przekazywanych przez
panstwa czlonkowskie zgodnie z niniejszym artykulem i rejestr ten jest
publicznie dostepny. Do dnia 30 czerwca 2013 r. i w kazdym kolejnym
roku Komisja oblicza wstgpnie dla kazdego producenta:
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a) sredni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku kalen-
darzowym,;

b) docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku kalenda-
rzowym;

¢) réznice miedzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO,
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywi-
dualnym poziomem emisji w tym samym roku.

Komisja powiadamia kazdego z producentéw o wyniku wstepnego obli-
czenia, ktorego dokonata dla tego producenta. Powiadomienie zawiera
dane w podziale na panstwa cztonkowskie, dotyczace liczby zarejestro-
wanych nowych lekkich samochodéw dostawczych oraz ich indywi-
dualnych pozioméw emisji CO,.

5. W ciggu trzech miesi¢gcy od otrzymania powiadomienia o wyniku
wstepnego obliczenia przewidzianego w ust. 4 producenci mogg powia-
domi¢ Komisje o wszelkich bledach w danych, wskazujac panstwo
cztonkowskie, w ktorym, ich zdaniem, wystapit btad.

6. Komisja uwzglednia wszelkie powiadomienia przekazane przez
producentéw i, do dnia 31 pazdziernika, potwierdza lub zmienia
wstepne wyliczenia zgodnie z ust. 4.

7.  Dla roku kalendarzowego 2012 oraz 2013, a takze na podstawie
obliczen dokonanych zgodnie z ust. 5, Komisja powiadamia producenta,
w przypadkach gdy zdaniem Komisji $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom
emisji.

8. W kazdym z panstw cztonkowskich wtasciwy organ odpowie-
dzialny za gromadzenie i przekazywanie monitorowanych danych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem to organ wyznaczony na mocy
art. 8 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

9. Komisja przyjmuje szczegdtowe przepisy dotyczace monitoro-
wania i sprawozdawczosci w zakresie danych, o ktérych mowa w niniej-
szym artykule, oraz dotyczace stosowania zalgcznika II. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 14 ust. 2.

Aby uwzgledni¢ do$wiadczenia zgromadzone w ramach stosowania
niniejszego rozporzadzenia, Komisja moze zmieni¢ zalgcznik II za
pomocg aktow delegowanych zgodnie z art. 15 i z zastrzezeniem
warunkoéw okreslonych w art. 16 i 17.

10.  Panstwa cztonkowskie gromadzg takze i przekazuja dane, na
podstawie niniejszego artykutu, dotyczace rejestracji pojazdéw kategorii
M, i N, okreslonych w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE
o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg oraz pojazdéw, na
ktére rozszerzono homologacj¢ typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007.

Artykut 9

Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

1. W przypadku gdy $redni indywidualny poziom emisji CO, produ-
centa przekracza jego indywidualny docelowy poziom emisji w odnie-
sieniu do okresu od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia 2014 r. i dla
kazdego kolejnego roku kalendarzowego, Komisja naktada optate
z tytutu przekroczenia poziomu emisji odpowiednio na producenta lub
zarzadzajacego grupa.
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2. Opfatg z tytutlu przekroczenia poziomu emisji na mocy ust. 1
oblicza si¢ przy zastosowaniu nastepujacych wzorow:

a) od 2014 r. do 2018 r.:
(i) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 3 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3 g CO,/km) x 95 EUR +
45 EUR) x liczba nowych lekkich samochodéow dostawczych;

(ii) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 2 g CO,/km, ale nie
wigcej niz 3 g COy/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2 g CO,/km) x 25 EUR +
20 EUR) X liczba nowych lekkich samochodow dostawczych;

(ii1) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 1 g CO,/km, ale nie
wigcej niz 2 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 1 g COy/km) x 15 EUR +
5 EUR) x liczba nowych lekkich samochodéw dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji o nie wigcej niz 1 g CO,/km:

(przekroczenie poziomu emisji x 5 EUR) x liczba nowych
lekkich samochodow dostawczych;

b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych.

Do celow niniejszego artykutu stosuje si¢ nastgpujace definicje:

— ,.przekroczony poziom emisji”’ oznacza liczb¢ dodatnig gramoéw na
kilometr, o ktora $redni indywidualny poziom emisji CO, produ-
centa — przy uwzglednieniu zmniejszenia emisji CO, za pomoca
technologii innowacyjnych zatwierdzonych zgodnie z art. 12 — prze-
kroczyt jego docelowy indywidualny poziom emisji w roku kalen-
darzowym lub w jego czgsci, do ktorych odnosi si¢ obowigzek
wynikajacy z art. 4, w zaokragleniu do trzeciego miejsca po prze-
cinku, oraz

— L liczba nowych lekkich samochodoéw dostawczych” oznacza liczbe
nowych lekkich samochodéw dostawczych, ktorych jest produ-
centem i ktore zostaly zarejestrowane w tym okresie zgodnie z kryte-
riami etapowego stosowania okre$lonymi w art. 4.

3.  Komisja przyjmuje szczegdtowe ustalenia dotyczace pobierania
oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji na mocy ust. 1 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

4. Wplywy z oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdd budzetu ogodlnego Unii Europejskiej.

Artykut 10
Publikacja wynikéw osiaganych przez producentéow
1. Do dnia 31 pazdziernika 2013 r. oraz do dnia 31 pazdziernika

kazdego kolejnego roku Komisja publikuje wykaz zawierajacy w odnie-
sieniu do kazdego producenta:
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a) jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku
kalendarzowym;

b) jego $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku
kalendarzowym;

¢) roznice migdzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO,
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywi-
dualnym poziomem emisji w tym samym roku;

d) $redni indywidualny poziom emisji CO, we wszystkich nowych
lekkich samochodach dostawczych zarejestrowanych w  Unii
w poprzednim roku kalendarzowym;

e) $rednig mas¢ wszystkich nowych lekkich samochodow dostawczych
zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku kalendarzowym.

2. Od dnia 31 pazdziernika 2015 r. w wykazie publikowanym na
mocy ust. 1 podaje si¢ réwniez, czy producent spelnil wymogi art.
4 w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego.

Artykut 11
Odstepstwa dla niektérych producentéw

1.  Wniosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméw
emisji obliczonych zgodnie z zatgcznikiem I moze ztozy¢ producent
wytwarzajacy mniej niz 22 000 nowych lekkich samochodéw dostaw-
czych zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzowym, ktory:

a) nie jest czeScig grupy producentdéw powigzanych; lub

b) jest czeScia grupy przedsigbiorstw powiazanych, ktora jest odpowie-
dzialna ogotem za mniej niz 22 000 nowych lekkich samochodow
dostawczych zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzo-
wym; lub

¢) jest czescig grupy przedsicbiorstw powigzanych, ale posiada wiasny
zaktad produkcyjny i o$rodek projektowy.

2. Odstepstwo, o ktére wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zostaé
udzielone na okres nie dtuzszy niz pi¢¢ lat kalendarzowych. Wniosek
jest przedktadany Komisji 1 zawiera:

a) nazwe producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;

b) dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstgpstwa na mocy
ust. 1;

¢) szczegodtowe informacje na temat lekkich samochodéw dostawczych,
ktére produkuje, w tym dotyczace masy i indywidualnych poziomow
emisji CO, tych lekkich samochodow dostawczych; oraz

d) docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwo$ciami
zmniejszenia emisji przez producenta, w tym z ekonomicznymi
i technologicznymi mozliwo$ciami zmniejszenia jego indywidual-
nego poziomu emisji CO, oraz z uwzglednieniem cech charaktery-
stycznych rynku typu produkowanych lekkich samochodéw dostaw-
czych.

3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje si¢ do
odstepstwa, o ktore wystgpiono zgodnie ust. 1, oraz ze docelowy indy-
widualny poziom emisji zaproponowany przez producenta jest zgodny
z jego mozliwo$ciami zmniejszenia emisji, w tym z ekonomicznymi
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i technologicznymi mozliwosciami zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji CO, oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych
rynku typu produkowanych lekkich samochodéw dostawczych, przy-
znaje producentowi odstepstwo. »PM2 ———

4. Producent objety odstepstwem zgodnie z niniejszym artykutem
natychmiast powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach majacych
wplyw lub mogacych mie¢ wplyw na kwalifikowanie si¢ tego produ-
centa do odstepstwa.

5. W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie ust. 4 lub
na innej podstawie Komisja uzna, ze producent nie kwalifikuje si¢ juz
do odstgpstwa, uchyla odstepstwo ze skutkiem od dnia 1 stycznia
nast¢pnego roku kalendarzowego i powiadamia o tym producenta.

6. W przypadku gdy producent nie osigga swojego docelowego indy-
widualnego poziomu emisji, Komisja naktada na producenta optate
z tytulu przekroczenia poziomu emisji okreslong w art. 9.

7.  Komisja przyjmuje zasady uzupetniajace ust. 1-6 niniejszego arty-
kuhlu, dotyczace migdzy innymi interpretacji kryteriow kwalifikowania
si¢ do odstepstwa, tresci wnioskow oraz dotyczace tresci i oceny
program6éw zmniejszania indywidualnych pozioméw emisji CO,, za
pomoca aktow delegowanych zgodnie z art. 15 i z zastrzezeniem
warunkoéw okreslonych w art. 16 1 17.

8. Whnioski o odstgpstwo wraz z niezbednymi informacjami, powia-
domienia przewidziane w ust. 4, uchylenia przewidziane w ust. 5 oraz
kazde natozenie na producenta oplaty z tytutu przekroczenia poziomu
emisji przewidziane w ust. 6, a takze akty przyjete zgodnie z ust. 7,
udostepnia si¢ publicznie, z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE) nr
1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r.
w sprawie publicznego dostgpu do dokumentéw Parlamentu Europej-
skiego, Rady i Komisji (*).

Artykut 12

Innowacje ekologiczne

1. Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia si¢ ograniczenie
emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnych
lub zestawowi technologii innowacyjnych (,,innowacyjne pakiety tech-
nologiczne™).

Catkowity udzial tych technologii w zmniejszeniu docelowego indywi-
dualnego poziomu emisji producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g
COy/km.

2. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych szczegdtowe
przepisy dotyczace procedury zatwierdzania technologii innowacyjnych
lub innowacyjnych pakietow technologicznych, o ktorych mowa w ust.
1, do dnia 31 grudnia 2012 r. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2
niniejszego rozporzadzenia. Takie szczegétowe przepisy musza byc
zgodne z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz opieraé
si¢ na nastepujacych kryteriach dotyczacych technologii innowacyjnych:

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.
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a) dostawca lub producent musza by¢ odpowiedzialni za ograniczenie
emisji CO, osiagnigte poprzez wykorzystywanie technologii innowa-
cyjnych;

b) technologie innowacyjne musza mie¢ zweryfikowany udziat
w zmnigjszaniu emisji CO,;

¢) innowacyjne technologie nie moga by¢ objete standardowym cyklem
testow pomiaru CO, ani obowigzkowymi przepisami wynikajacymi
z uzupetniajagcych $rodkow dodatkowych zgodnych z wymogiem
zmniejszenia emisji o 10 g CO,/km, o ktorym mowa w art. 1
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, lub by¢ obowigzkowe na mocy
innych przepisow prawa Unii.

3.  Dostawca lub producent, ktory ubiega si¢ o zatwierdzenie $rodka
jako technologii innowacyjnej, przedstawia Komisji sprawozdanie,
w tym sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny
i zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa jest interakcja $rodka
z inng juz zatwierdzong technologia innowacyjna, w sprawozdaniu
zamieszcza si¢ wzmianke o tej interakcji, a w sprawozdaniu weryfiku-
jacym dokonuje si¢ oceny zakresu, w jakim interakcja zmienia zmniej-
szenie emisji uzyskane dzigki kazdemu ze $rodkow.

4.  Komisja potwierdza zmniejszenie emisji osiggnigte w oparciu
o kryteria, o ktorych mowa w ust. 2.

Artykut 13

Przeglad i sprawozdawczo$¢

1. Do dnia 31 grudnia 2015 r. Komisja dokona przegladu docelo-
wych indywidualnych pozioméw emisji oraz warunkéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu, jak réwniez innych aspektoéw niniejszego
rozporzadzenia, w celu ustalenia docelowego poziomu emisji CO, dla
nowych lekkich samochodéw dostawczych na okres po roku 2020.
W tym wzgledzie ocena niezbednej wielkosci redukcji musi by¢ spdjna
z unijnymi dlugoterminowymi celami w zakresie klimatu i skutkami dla
rozwoju oszczgdnych technologii ograniczania emisji CO, stosowanych
w lekkich samochodach dostawczych. Komisja przedklada Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki tego
przegladu. Sprawozdanie to zawiera wszelkie stosowne wnioski doty-
czace zmiany niniejszego rozporzadzenia, w tym ewentualne okre$lenie
realistycznego i osiggalnego celu, na podstawie kompleksowej oceny
skutkow uwzgledniajacej utrzymanie konkurencyjnosci przemystu
w zakresie lekkich samochodow dostawczych i zaleznych od niego
gatezi przemystu. Przygotowujac takie wnioski, Komisja powinna
zapewni¢, by byly one mozliwie najbardziej neutralne z punktu
widzenia konkurencyjnosci, spotecznie sprawiedliwe i zgodne z zasada
zrGwnowazonego rozwoju.

2. W stosownych przypadkach Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie do 2014 r. wniosek w sprawie wlaczenia do
niniejszego rozporzadzenia, w celu osiagnigcia dlugoterminowego doce-
lowego poziomu od 2020 r., pojazdow kategorii N, 1 M, okreslonych
w zatgczniku I do dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia nieprze-
kraczajacej 2 610 kg oraz pojazddw, na ktére rozszerzono homologacje
typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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3. Do 2014 roku Komisja w nastgpstwie oceny skutkow opublikuje
sprawozdanie na temat dostgpnosci danych dotyczacych powierzchni
postojowej i tadownos$ci, a takze ich zastosowania jako parametru
uzyteczno$ci stuzacego do okreslania indywidualnych docelowych
poziomow emisji oraz, w stosownych przypadkach, przedstawi Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie zmiany zatacznika
I zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg.

4. Komisja opracuje do dnia 31 grudnia 2011 r. procedur¢ majacg na
celu okreslenie reprezentatywnych wartosci emisji CO,, efektywnosci
paliwowej 1 masy pojazdéow skompletowanych, zapewniajac jednocze$-
nie, aby producent pojazdu podstawowego miat terminowy dostep do
masy i do indywidualnego poziomu emisji CO, pojazdu skompletowa-
nego.

5. Do dnia 31 pazdziernika 2016 r., a nastepnie co trzy lata, Komisja
zmieni zatgcznik 1 za pomocg aktow delegowanych zgodnie z art. 15
i z zastrzezeniem warunkéw okre§lonych w art. 16 i 17 w celu dosto-
sowania pozycji My, o ktorej mowa w tym zatgczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochodéw dostawczych w okresie trzech poprzed-
nich lat kalendarzowych.

Dostosowania te stajg si¢ skuteczne po raz pierwszy z dniem 1 stycznia
2018 r., a nastepnie co trzy lata.

6. Komisja uwzglednia lekkie samochody dostawcze w przegladzie
procedur pomiaru emisji CO, zgodnie z art. 13 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 443/20009.

Komisja uwzglednia lekkie samochody dostawcze w przegladzie dyre-
ktywy 2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr
443/20009.

Komisja okre§la — w drodze aktu wykonawczego — parametry korela-
cyjne niezbedne do odzwierciedlenia wszelkich zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO,,
o ktorej mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 (!). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2
niniejszego rozporzadzenia.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie
z art. 15 1 z zastrzezeniem spelnienia warunkéw okre§lonych w art.
16 1 17 w celu dostosowania wzorow zawartych w zalaczniku I, z zasto-
sowaniem metody przyjetej zgodnie z akapitem pierwszym, zapewniajac
jednocze$nie, by w ramach starych i nowych procedur kontrolnych
producentom i pojazdom o réznej uzyteczno$ci stawiane byly wymogi
w zakresie redukcji o porownywalnym stopniu surowosci.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonu-
jace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdoéw silnikowych w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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Artykut 14

Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Zmian Klimatu powo-
fany na mocy art. 9 decyzji nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. dotyczacej mechanizmu monitorowania
emisji gazow cieplarnianych we Wspolnocie oraz wykonania Protokotu
z Kioto (!). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2a. W przypadku niewydania opinii przez komitet, o ktorym mowa
w ust. 1, Komisja nie moze przyja¢ projektu aktu wykonawczego
i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 15

Wykonanie przekazanych uprawnien

1. Prawo do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérym mowa
w art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 7, art. 13 ust. 5 i art. 13 ust.
6 akapit czwarty, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia
3 czerwca 2011. Najpdzniej 6 miesigcy przed uptywem tego pigciolet-
niego okresu Komisja sporzadza sprawozdanie na temat przekazanych
uprawnien. Przekazanie uprawnien jest automatycznie przedtuzane na
okresy jednakowej dlugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
odwolaja je zgodnie z art. 16.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powia-
damia o nim réwnoczes$nie Parlament Europejski i Rade.

3.  Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych powierzone
Komisji podlegaja warunkom okreslonym w art. 16 i 17.

Artykut 16

Odwolanie przekazanych uprawnien

1. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w w art. 8 ust. 9 akapit
drugi, art. 11 ust. 7, art. 13 ust. 5 i art. 13 ust. 6 akapit czwarty, moze
w dowolnym momencie zosta¢ odwolane przez Parlament Europejski
lub przez Radg.

2. Instytucja, ktora wszczela procedure wewngtrzng majacg na celu
podjecie decyzji o ewentualnym odwolaniu przekazanych uprawnien,
doktada staran, aby poinformowaé o tym drugg instytucje i Komisje
w rozsadnym czasie przed podjeciem ostatecznej decyzji, wskazujac,
ktore z przekazanych uprawnien moga by¢ odwotane oraz ewentualne
przyczyny takiego odwotania.

() Dz.U. L 49 z 19.2.2004, s. 1.
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3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien okreslonych
w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna natychmiast lub od podzniejszej
daty, ktora jest w niej okreslona. Decyzja ta nie wplywa na wazno$¢
aktow delegowanych juz obowigzujacych. Zostaje ona opublikowana
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 17

Sprzeciw wobec aktow delegowanych

1. Parlament Europejski i Rada moga wyrazi¢ sprzeciw wobec aktu
delegowanego w terminie dwoch miesigcy od daty powiadomienia
0 nim.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten moze by¢
przedtuzony o dwa miesigce.

2. Jesli po uplywie terminu, o ktorym mowa w ust. 1, ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyraza sprzeciwu wobec aktu delegowanego,
zostaje on opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
oraz wchodzi w zycie z dniem podanym w tym akcie.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej oraz wejs¢ w zycie przed uptywem tego terminu,
jezeli zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformuja Komisje
0 zamiarze niewyrazania sprzeciwu.

3. W przypadku sprzeciwu wobec aktu delegowanego przez Parla-
ment Europejski albo przez Rade¢ wyrazonego w terminie, o ktdrym
mowa w ust. 1, akt delegowany nie wchodzi w zycie. Instytucja,
ktora wyraza sprzeciw wobec aktu delegowanego, przedstawia powody
tego sprzeciwu.

Artykut 18

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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vB
ZALACZNIK 1
DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI CO,

1. Orientacyjne indywidualne poziomy emisji dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpu-
jaca formuta:

a) od 2014 r. do 2017 r.:
orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 175 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = 1706,0
a = 0,093;
b) »M4 od 2018 r.:
indywidualny poziom emisji CO, = 175 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = 17664
a = 0,093; «
M2
¢) od roku 2020:
orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 147 + a - (M — M,)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 5
a = 0,09.
v M6
W przypadku niekompletnych pojazdow budowanych wieloetapowo,
o ktorych mowa w zalaczniku II czgs¢ A pkt la, zamiast wartosci M
stosuje si¢ mas¢ kontrolng (Mpen). Masg¢ kontrolng oblicza si¢ zgodnie
Z nastgpujacym wzorem:
Mmon = MRObase X BO
gdzie:
MROy,s 1 By sa okreslone w zalaczniku II czgé¢ A pkt la.l lit. a).
vB

2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w danym roku kalen-
darzowym oblicza si¢ jako $rednig orientacyjnych indywidualnych poziomow
emisji CO, kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego zarejestrowa-
nego w tym roku kalendarzowym, ktorego jest on producentem.

VM5

3. Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta
w 2021 r. oblicza si¢ w nastegpujacy sposob:

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP = WLTPco, - (W
O,

NEDCcel2020)
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(1

(2

~

-

Gdzie:

WLTPco, oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO, w 2020 r.
okreslony zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2017/1151 (') bez uwzgledniania ograni-
czenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania przepisow
art. 12 wspomnianego rozporzadzenia;

NEDCco, oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO, w 2020 r.

okreslony zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2017/1152 (*) bez uwzgledniania ograni-
czenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania przepisow
art. 12 wspomnianego rozporzadzenia;

NEDCei 2020 oznacza indywidualny poziom emisji w 2020 r. obliczony
zgodnie z pkt 1 lit. ¢) niniejszego zatacznika.

Poczawszy od 2021 r., indywidualny poziom emisji dla danego producenta
oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Indywidualny poziom emlS_]l = WLTPcel referencyjny +a [(Mﬂ - MO) - (MDZOZO - MO,ZOZO)]

Gdzie:

WLTP e/ referencyjny oznacza referencyjny docelowy indywidualny
poziom emisji w 2021 r. obliczony zgodnie z pkt 3;

a oznacza a zdefiniowane w pkt 1 lit. ¢);

M, oznacza srednia wartos¢ masy (M), zdefiniowana
w pkt 1, nowych zarejestrowanych lekkich samo-
chodow dostawczych w docelowym roku w kilogra-
mach (kg);

M, oznacza M, zdefiniowane w pkt 1 lit. c);

Mg2020 oznacza srednig wartos¢ masy (M), zdefiniowana
w pkt 1, nowych zarejestrowanych lekkich samo-
chodoéw dostawczych w 2020 r. w kilogramach (kg);

My 2020 oznacza wartos¢ M, majaca zastosowanie w roku

referencyjnym 2020.

W przypadku producenta, ktoremu przyznano odstgpstwo w odniesieniu do
opartego na NEDC indywidualnego poziomu emisji na rok 2021, poziom
docelowy w ramach odstgpstwa w oparciu o WLTP oblicza si¢ w nastepujacy
sposob:

Poziom docelowy wramach odstepstwazyy = WLTPco, * %&fzsl
Gdzie:
WLTPco, oznacza WLTPco, zdefiniowane w pkt 3;
NEDCco, oznacza NEDCco, zdefiniowane w pkt 3;
NEDCe 2021 oznacza indywidualny poziom emisji na 2021 r. przyznany
przez Komisj¢ na podstawie art. 11 niniejszego rozporza-

dzenia.

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupetniajace

rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homo-
logacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrek-
tywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr
692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175 z 7.7.2017, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 r. usta-
nawiajace metod¢ okre$lania parametrow korelacji niezbgdnych do odzwierciedlenia
zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do lekkich samochodéw dostaw-
czych oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (Dz.U. L 175
z 7.7.2017, s. 644).
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ZALACZNIK 11

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO

EMISJI

A. Gromadzenie danych dotyczacych lekkich samochodéw dostawczych i okre-
$lanie informacji dotyczacych monitorowania CO,

Szczegotowe dane

Pojazdy kompletne zarejestrowane w kategorii N,

W przypadku pojazdow kompletnych z homologacja typu WE, zareje-
strowanych w kategorii N; panstwa cztonkowskie dla kazdego roku
kalendarzowego ewidencjonuja nastgpujace szczegdélowe dane w odnie-
sieniu do kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego przy jego
pierwszej rejestracji na ich terytorium:

a) producent;

b) numer homologacji typu z rozszerzeniem;

c) typ, wariant i wersja;

d) marka;

e) kategoria pojazdu z homologacja typu;

f) kategoria pojazdu zarejestrowanego;

g) indywidualny poziom emisji CO, »MS (NEDC i WLTP) «;

h) masa w stanie gotowym do jazdy;

i) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita;

j) powierzchnia postojowa; rozstaw osi, rozstaw kot o$ kierowana
i rozstaw kot druga os;

k) rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;
1) pojemnos¢ silnika;

m

=

zuzycie energii elektrycznej;

n) kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych
oraz zmniejszenie emisji CO, w zwiagzku z dang technologiag inno-
wacyjng »>MS (NEDC i WLTP) «;

o) numer identyfikacyjny pojazdu;

p) masa probna WLTP;

q) wspotczynniki odchylenia i weryfikacji, o ktorych mowa w pkt
3.2.8 zalgcznika 1 do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2017/1152;

r) numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw okreslony zgodnie z pkt
5.0 zatgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Stosuje si¢ format okreslony w czgsci C sekcja 2.

W przypadku roku kalendarzowego 2017 dane, o ktérych mowa
w lit. g), odnosnie do warto$ci emisji CO, WLTP, oraz w lit. n),
odnosnie do ograniczenia emisji WLTP wynikajacego ze stosowania
innowacji ekologicznych, a takze dane, o ktorych mowa w lit. p)
i r), moga by¢ podawane na zasadzie dobrowolnosci.
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1.2.

la.

Poczawszy od roku kalendarzowego 2018, panstwa czlonkowskie
udostgpniaja Komisji, zgodnie z art. 8, wszystkie parametry wymie-
nione w niniejszym punkcie w formacie okreslonym w czgsci C sekcja
2 niniejszego zatacznika.

Pojazdy, ktorym udzielono wielostopniowej homologacji typu, zareje-
strowane jako pojazdy kategorii N

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo zarejestrowanych
jako pojazdy kategorii N; panstwa cztonkowskie dla kazdego roku
kalendarzowego ewidencjonuja nastepujace szczegétowe dane w odnie-
sieniu do:

a) pojazdu podstawowego (nieckompletnego): dane okreslone w pkt 1.1
lit. a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) i 0) lub, zamiast danych okreslo-
nych w lit. h) i i), dodang mas¢ standardowa podang w ramach
informacji dotyczacych homologacji typu, o ktérych mowa w pkt
2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

b) pojazdu podstawowego (kompletnego): dane okreslone w pkt 1.1
lit. a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) i 0);

c) pojazdu skompletowanego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), ), g),
h), j), k), 1), m) i o).

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdu podstawowego nie mozna
przekaza¢ ktorychkolwiek z danych, o ktorych mowa w lit. a) i b)
niniejszego punktu, panstwo czlonkowskie przekazuje zamiast nich
dane dotyczace pojazdu skompletowanego.

W przypadku skompletowanych pojazdow kategorii N; stosuje si¢
format okreslony w czgsci C sekcja 2.

Numeru identyfikacyjnego pojazdu, o ktorym mowa w pkt 1.1 lit. o),
nie podaje si¢ do wiadomosci publiczne;j.

Indywidualny poziom emisji CO, pojazdoéw kategorii N; budowanych
wieloetapowo okreslonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151

Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2019 r. w odniesieniu do kazdego
niekompletnego pojazdu podstawowego kategorii N; podlegajacego
wielostopniowej homologacji typu zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE
producent okresla i zgtasza Komisji indywidualny poziom emisji CO,
tego pojazdu podstawowego, zwany dalej ,kontrolnym poziomem
emisji CO,”, zgodnie z metoda okreslong w pkt lal.

Komisja wykorzystuje kontrolny poziom emisji CO, niekompletnego
pojazdu podstawowego zgloszony jej zgodnie z akapitem pierwszym
w celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO,
producenta pojazdu podstawowego w roku kalendarzowym, w ktorym
pojazd skompletowany budowany wieloetapowo zostal zarejestrowany,
z wyjatkiem sytuacji, gdy spetnione sg warunki, o ktorych mowa w pkt
1b.

W przypadku kompletnych pojazdéow podstawowych do celow moni-
torowania emisji CO, stosuje si¢ poziom emisji CO, i mase pojazdu
gotowego do jazdy.
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la.l. Obliczenie indywidualnego poziomu emisji CO, niekompletnego
pojazdu podstawowego

Producent pojazdu podstawowego oblicza warto$¢ kontrolnego
poziomu emisji CO, w odniesieniu do pojedynczego niekompletnego
pojazdu podstawowego zgodnie z metoda interpolacji, o ktorej mowa
w subzataczniku 7 pkt 3.2.3.2 lub 3.2.4 w zalaczniku XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151, w zaleznosci od metody stosowanej w odnie-
sieniu do homologacji typu emisji pojazdu podstawowego, przy czym
warunki sg okreslone w tym punkcie, z nast¢pujagcymi wyjatkami:

a) Masa pojedynczego pojazdu

Termin ,,TM;,q”, 0 ktorym mowa w subzataczniku 7 pkt 3.2.3.2.2.1
lub 3.2.4.1.1.1 w zalagczniku XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, zastgpuje si¢ masa standardowa pojazdu podstawowego,
DMy lub, w stosownych przypadkach, masa testowa pojazdu Low
(pojazd o niskiej emisji), TMy albo masg testowa pojazdu High
(pojazd o wysokiej emisji), TMy.

DM, oblicza si¢ wedtug nastgpujacego wzoru:
DM}jase = MRObase X BO + 25 kg + MVL
gdzie:

MROy,s. oOznacza mas¢ pojazdu podstawowego gotowego do
jazdy zgodnie z definicja w pkt 3.2.5 zalacznika XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

By oznacza warto$¢ masy karoserii wynoszaca 1,375

My oznacza mas¢ reprezentatywng dla obciazenia pojazdu,
ktora wynosi 28 % maksymalnego obciazenia pojazdu,
przy czym maksymalne obcigzenie pojazdu jest zdefi-
niowane jako technicznie dopuszczalna maksymalna
masa catkowita minus masa pojazdu podstawowego
gotowego do jazdy, pomnozona przez By, minus 25 kg.

Warto$¢ B, oblicza si¢ jako $rednia wazong wskaznika migdzy
sumg masy gotowych do jazdy niekompletnych pojazdow podsta-
wowych w odniesieniu do wszystkich pojazdow budowanych wielo-
etapowo zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym, a dodang
masa standardowa obliczong zgodnie z sekcja 5 zalacznika XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, oraz masa gotowych do jazdy
pojazdéw podstawowych w odniesieniu do wszystkich pojazdow
budowanych wieloetapowo zarejestrowanych w latach kalendarzo-
wych 2015, 2016 i 2017.

Wartos¢ B, koryguje si¢ do dnia 31 pazdziernika 2021 r. na
podstawie odpowiednich warto$ci masy pojazdow budowanych
wieloetapowo zarejestrowanych w latach kalendarzowych 2018,
2019 1 2020, obliczonych wedlug nast¢pujacych wzorow:

Wzér 1:
Y,
TS Mb;
gdzie:
Ay oznacza $rednig wazong wskaznika migdzy Mg i My,

My  oznacza mas¢ pojazdu podstawowego gotowego do jazdy
powickszong o dodang masg standardowa zgodnie z definicja
w sekcji 5 zalagcznika XII do rozporzadzenia (WE) nr
692/2008.
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M,; oznacza mas¢ pojazdu podstawowego gotowego do jazdy

n oznacza liczb¢ pojazdéow podstawowych w przypadku
wszystkich pojazdéw budowanych wieloetapowo zarejestro-
wanych w danym roku kalendarzowym

Wzor 2:

2020
>izz01s A

Bo =000 i
> im2018 M

gdzie:
A; oznacza $rednig wazong obliczong wedtug wzoru 1

n; oznacza liczbe pojazdow podstawowych w przypadku wszyst-
kich pojazdéw budowanych wicloetapowo zarejestrowanych
w jednym roku kalendarzowym

W  przypadku gdy masa standardowa pojazdu podstawowego
DMy, jest nizsza niz masa testowa pojazdu Low, TMp z rodziny
interpolacji, TM;,q zastepuje si¢ TMy.

W  przypadku gdy masa standardowa pojazdu podstawowego
DMy, jest wyzsza niz masa testowa pojazdu High, TMy z rodziny
interpolacji, TM;,q zastgpuje si¢ TMy;.

b) Opor toczenia pojedynczego pojazdu

[

~

Opor toczenia pojazdu podstawowego stosuje si¢ do celow
subzalgcznika 7 pkt 3.2.3.2.2.2 lub 3.2.4.1.1.2 w zalgczniku XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Powierzchnia czotowa

W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego nalezacego
do rodziny macierzy obcigzenia drogowego producent okresla
termin  ,,Af’, o ktorym mowa w subzalgczniku 7  pkt
3.2.3.2.2.3 w zalgczniku XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151,
zgodnie z jedng z nastgpujacych mozliwosci:

(i) powierzchnia czotowa pojazdu reprezentatywnego z rodziny
macierzy obcigzenia drogowego, w m~;

(i1) $rednia warto$¢ powierzchni czotowej pojazdu High i pojazdu
Low z rodziny interpolacji, w m?*;

(iii) powierzchnia czotowa pojazdu High z rodziny interpolacji,
w przypadku gdy metoda interpolacji nie jest stosowana, w m>.

W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego, ktory nie
nalezy do rodziny macierzy obciazenia drogowego, stosuje sig
warto$¢ powierzchni czotowej pojazdu High z rodziny interpolacji.
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1b.

lc.

Reprezentatywno$¢ wartosci kontrolnego poziomu emisji CO,

Co roku, poczawszy od roku kalendarzowego 2020, Komisja ocenia
reprezentatywnos$¢ $rednich warto$ci kontrolnego poziomu emisji CO,
zgloszonych przez producenta pojazdu podstawowego w poréwnaniu
ze $rednig indywidualnych pozioméw emisji CO, pojazdow skomple-
towanych zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym i informuje
o tym producenta pojazdu podstawowego.

Jezeli ocena ta wykaze rozbiezno$¢ o co najmniej 4 % miedzy $rednia
indywidualnych pozioméw emisji CO, wszystkich pojazdéw skomple-
towanych a $rednig kontrolnych pozioméw emisji CO, wszystkich
powiazanych pojazdow podstawowych producenta w ciagu kazdego
z dwoch kolejnych lat kalendarzowych, Komisja wykorzystuje $rednig
indywidualnych pozioméw emisji CO, pojazdow skompletowanych
w nastgpnym roku kalendarzowym w celu obliczenia $redniego indy-
widualnego poziomu emisji CO, producenta pojazdu podstawowego
lub grupy producentéow w tym roku. W przypadku utrzymujacych sig
rozbieznosci obliczenie powtarza si¢ co trzy lata.

Zgtaszanie danych przez producentow pojazdow podstawowych

Producenci pojazdow podstawowych zglaszaja Komisji do dnia 28
lutego kazdego roku nastgpujace dane w odniesieniu do kazdego
niekompletnego lub kompletnego pojazdu podstawowego zgloszonego
do wielostopniowej homologacji typu i sprzedanego przez nich
w poprzednim roku kalendarzowym w Unii:

a) numer identyfikacyjny pojazdu;

b) identyfikator rodziny interpolacji;

¢) indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego;
d) powierzchnia czotowa (okreslic wlasciwa opcje);

e) opér toczenia pojazdu podstawowego;

f) masa kontrolna;

g) masa pojazdu podstawowego gotowego do jazdy;

h) masa reprezentatywna dla obciazenia pojazdu zgodnie z definicja
w pkt la.l niniejszego zalacznika.

> M6 Szczegétowe informacje, o ktorych mowa w pkt 1, pochodza
z certyfikatu zgodnosci lub sa spojne z certyfikatem zgodnosci
wydanym przez producenta danego lekkiego samochodu dostaw-
czego. Inne szczegély nalezy pobra¢ z dokumentacji homologacji
typu lub z informacji zgloszonych przez producenta pojazdu podstawo-
wego zgodnie z pkt lc. Pafistwa cztonkowskie wprowadzaja niezbgdne
srodki, aby zapewni¢ odpowiednig dokltadnos¢ procedury monitorowa-
nia. W przypadku gdy w certyfikacie zgodnosci podano zar6wno mase
minimalng, jak i maksymalng lekkiego samochodu dostawczego, do
celow niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie stosujg tylko
warto$¢ maksymalng. W przypadku pojazdéow o podwdjnym zasilaniu
(benzyna/gaz), ktorych $§wiadectwa zgodnosci podaja warto$¢ indywi-
dualnego poziomu emisji CO, dla kazdego z tych paliw, pafistwa
cztonkowskie wykorzystuja jedynie zmierzong warto$¢ dla gazu. <«

Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa czlonkowskie okreslaja:

a) zrodta wykorzystane do zebrania szczegdtowych danych, o ktorych
mowa w pkt 1;
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b) catkowita liczbe nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych podlegajacych homologacji typu WE;

c) catkowitg liczb¢ nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych podlegajacych wielostopniowej homologacji typu
WE, o ile jest znana;

d) catkowitg liczb¢ nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych objetych dopuszczeniem indywidualnym;

e) catkowitg liczbe nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych objetych krajowa homologacja typu w odniesieniu
do pojazdow produkowanych w matych seriach.

B. Metodyka okreslania informacji dotyczacych monitorowania CO, dla nowych
lekkich samochodow dostawczych

Informacje dotyczace monitorowania, ktore panstwa czlonkowskie sa zobo-
wigzane okresli¢ zgodnie z czescia A pkt 1 1 3 niniejszego zatacznika, ustala
si¢ zgodnie z metodyka przedstawiona w niniejszej czgsci.

1. Liczba zarejestrowanych nowych lekkich samochodow dostawczych

Panstwa cztonkowskie okreslaja liczbe nowych lekkich samochodow
dostawczych zarejestrowanych na ich terytorium w odno$nym roku
podlegajacym monitorowaniu z podzialem na pojazdy podlegajace
homologacji typu WE, dopuszczeniu indywidualnemu oraz krajowe;j
homologacji typu w odniesieniu do pojazdéow produkowanych
w matych seriach i, o ile jest znana, liczbe pojazdéw budowanych
wieloetapowo.

7. Pojazdy skompletowane

W przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo indywidualne
poziomy emisji CO, pojazdéw skompletowanych sa przyznane produ-
centowi pojazdu podstawowego.

Aby zapewni¢ reprezentatywnos¢ wartosci emisji CO,, efektywnosci
paliwowej oraz masy skompletowanego pojazdu nie obcigzajac zbytnio
producenta pojazdu podstawowego, Komisja opracuje specjalng proce-
dure monitorowania i dokona przegladu oraz wprowadzi niezbedne
zmiany do stosownych przepisow dotyczacych homologacji typu
najpozniej do dnia 31 grudnia 2011 r.

Opracowujac takg procedurg, Komisja okresla w stosownych przypad-
kach sposob monitorowania wartosci masy oraz CO,, w oparciu
o tabelg warto$ci CO, odpowiadajaca roznym klasom bezwladnosci
koncowej lub w oparciu o tylko jedng wartos¢ CO, uzyskang w wyniku
dodania masy pojazdu podstawowego do dodanej masy standardowej
w podziale na klasg N;. W ostatnim przypadku masa ta bytaby rowniez
wykorzystana dla czgéci C niniejszego zatgcznika.

Komisja zapewnia ponadto, aby producent pojazdu podstawowego miat
terminowy dostgp do wartoéci masy i indywidualnego poziomu emisji
CO; pojazdu skompletowanego.

Niezaleznie od tego, ze dodana masa standardowa jest wykorzystana
w czesci C niniejszego zalacznika, w przypadkach, w ktorych wartosci
tej masy nie da si¢ okreslic, do wstgpnego obliczenia docelowego
indywidualnego poziomu emisji, o ktorym mowa w art. § ust. 4,
mozna stosowa¢ mase¢ w stanie gotowym do jazdy pojazdu skomple-
towanego.
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W przypadku gdy pojazd podstawowy jest pojazdem kompletnym,
masa tego pojazdu w stanie gotowym do jazdy jest wykorzystywana
do obliczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji. Jednakze
w przypadku gdy warto$¢ tej masy nie moze zosta¢ okreslona, do
obliczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji moze zostaé
wykorzystana masa skompletowanego pojazdu w stanie gotowym do
jazdy.

C. Formaty przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja informacje okreslone
w czgéci A pkt 1 1 3 w nastgpujacym formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitoringu w formie zagregowanej

Panstwo cztonkowskie (1)

Rok

Zrédto danych

Calkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodow dostawczych podlegajacych homologacji typu WE

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych objetych dopuszczeniem indywidual-
nym

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodoéw dostawczych objetych krajowa homologacja typu
w odniesieniu do pojazdow produkowanych w malych
seriach

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych podlegajacych wielostopniowej homo-
logacji typu (o ile jest znana)

(") Dwuliterowe kody ISO 3166 z wyjatkiem Grecji i Zjednoczonego Krolestwa,
ktorych kody to odpowiednio ,,EL” i ,,UK”.

Sekcja 2 — Szczegolowe dane z monitoringu — zapis dotyczacy jednego
pojazdu

Odniesienie do |Szczegdlowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego
czgsei A pkt 1.1 pojazdu (1)

Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE (%)

Nazwa producenta — deklaracja producenta oryginalnego
wyposazenia (OEM)
POJAZD KOMPLETNY/POJAZD PODSTAWOWY ()

a)
Nazwa producenta — deklaracja producenta oryginalnego
wyposazenia (OEM)

POJAZD SKOMPLETOWANY (%)

Nazwa producenta w rejestrze panstwa czlonkowskiego (%)

b) Numer homologacji typu i jego rozszerzenie
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M3
Odniesienie do |Szczegdlowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego
czgsei A pkt 1.1 pojazdu (1)
Typ
c) Wariant
Wersja
d) Marka
e) Kategoria pojazdu z homologacja typu
f) Kategoria pojazdu zarejestrowanego
VM5
2) Indywidualne poziomy emisji CO, (cykl mieszany)
Wartos¢ NEDC
Indywidualne poziomy emisji CO, (cykl mieszany)
Warto$§¢ WLTP (od 2018 r.)
VM3
Masa w stanie gotowym do jazdy
POJAZD PODSTAWOWY
h)
Masa w stanie gotowym do jazdy
POJAZD SKOMPLETOWANY/POJAZD KOMPLETNY
) Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
Rozstaw osi
1) Rozstaw kot o$ kierowana (0$ 1)
Rozstaw kot druga o$ (0§ 2)
Rodzaj paliwa
k)
Rodzaj zasilania
1) Pojemnos¢ silnika (w cm3)
m) Zuzycie energii elektrycznej (w Wh/km)
VM5
Kod innowacji ekologicznych
n) Catkowite ograniczenie emisji CO, NEDC, w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych
Catkowite ograniczenie emisji CO, WLTP, w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych (od 2018 r.)
M3
0) Numer identyfikacyjny pojazdu
vMs
P) Masa probna WLTP
Wspotczynnik odchylenia De (o ile jest znany)
9
Wspotezynnik weryfikacji (o ile jest znany)
r) Numer identyfikacyjny rodziny pojazdow
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Odniesienie do |Szczegdlowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego
czgsei A pkt 1.1 pojazdu (1)

Pkt 2.17.2 Dodana masa standardowa (w stosownych przypadkach

zatacznika I do| w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo)

dyrektywy
2007/46/WE (°)

Uwagi:

Q)

Q)

®
Q)

Jezeli, w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo, nie mozna przedstawic
danych dotyczacych pojazdu podstawowego, panstwo cztonkowskie przekazuje co
najmniej informacje okres$lone w tym formacie w odniesieniu do pojazdu skomple-
towanego. PM5 ————— «

W przypadku homologacji krajowej udzielanej pojazdom produkowanym w matych
seriach (NSS) lub dopuszczen indywidualnych (IVA) nazwe producenta podaje si¢
w kolumnie ,,Nazwa producenta w rejestrze panstwa cztonkowskiego”, a w kolumnie
»Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE” okresla si¢ jedno z ponizszych:
»AA-NSS” lub ,,AA-IVA”, w zalezno$ci od przypadku.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo poda¢ nazwe producenta
pojazdu podstawowego (nickompletnego/kompletnego). Jezeli nazwa producenta
pojazdu podstawowego nie jest znana, poda¢ tylko nazwe producenta pojazdu skom-
pletowanego.

W przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo poda¢ technicznie dopuszczalng
maksymalng mas¢ catkowita pojazdu podstawowego.

W przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo mas¢ w stanie gotowym do
jazdy i technicznie dopuszczalna maksymalng masg¢ calkowita pojazdu podstawo-
wego mozna zastapi¢ dodana masa standardowa okreslona w informacjach dotycza-
cych homologacji typu zgodnie z pkt 2.17.2 zalacznika 1 do dyrektywy 2007/46/
WE.
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