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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 510/2011

z dnia 11 maja 2011 r.

okreSlajace normy emisji dla nowych lekkich samochodéw
dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow dostawczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdl-
no$ci jego art. 192 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoteczne-
go (),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Celem Ramowej konwencji ONZ w sprawie zmian klimatu, ktora
zostata zatwierdzona w imieniu Wspoélnoty Europejskiej decyzja
Rady 94/69/WE (%), jest osiagniecie stabilizacji stezen gazéw
cieplarnianych w powietrzu na poziomie, ktory zapobiega groznej
antropogenicznej ingerencji w system klimatyczny. Aby osiagnaé
ten cel, wzrost $redniej rocznej temperatury na powierzchni Ziemi
w skali $wiatowej nie powinien przekroczy¢ 2 stopni Celsjusza
w stosunku do pozioméw sprzed epoki przemystowej. Czwarte
sprawozdanie z oceny Migdzynarodowego Zespotu ds. Zmian
Klimatu (IPCC) pokazuje, ze aby osiagna¢ ten cel, $wiatowe
emisje gazow cieplarnianych moga wzrasta¢ najwyzej do 2020 r.
Na spotkaniu w dniach 8-9 marca 2007 r. Rada Europejska
zdecydowanie zobowigzata si¢ do zmniejszenia do 2020 r. tacz-
nych emisji gazéw cieplarnianych we Wspoélnocie o co najmniej
20 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r., oraz o 30 % pod
warunkiem, ze inne kraje rozwinigte zobowiaza si¢ do poréwny-
walnego zmniejszenia emisji, a bardziej zaawansowane gospo-
darczo kraje rozwijajace si¢ wniosa wklad odpowiadajacy ich
mozliwo$ciom.

2) W 2009 r. Komisja zakonczyta przeglad unijnej strategii zrow-
nowazonego rozwoju, koncentrujacej si¢ na najpilniejszych
problemach zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem, takich
jak transport, zmiana klimatu, zdrowie publiczne i oszczgdnosé
energii.

3) W celu osiagnigcia niezbgdnego zmniejszenia emisji, polityki
i dziatania powinny by¢ wdrazane na poziomie panstw cztonkow-
skich i Unii we wszystkich sektorach gospodarki unijnej, a nie
tylko w sektorze przemystowym i sektorze energetyki. Decyzja

() Dz.U. C 44 z 11.2.2011, s. 157.

(® Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 lutego 2011 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady z dnia 31 marca
2011 r.

() Dz.U. L 33 z 7.2.1994, s. 11.
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Parlamentu Europejskiego i Rady nr 406/2009/WE z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie wysitkow podjgtych przez panstwa
czlonkowskie, zmierzajacych do zmniejszenia emisji gazoéw
cieplarnianych w celu realizacji do roku 2020 zobowiazan
Wspolnoty dotyczacych redukeji emisji gazéw cieplarnianych (1)
przewiduje Srednie zmniejszenie emisji o 10 % w poréwnaniu
z poziomami z 2005 r. w sektorach nieobjgtych unijnym
systemem handlu uprawnieniami do emisji, ustanowionym na
mocy dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajacej system handlu
przydzialami emisji gazow cieplarnianych we Wspdlnocie (%),
w tym w transporcie drogowym. Sektor transportu drogowego
znajduje si¢ na drugim miejscu wsrod sektorow emitujacych
najwigcej gazow cieplarnianych w Unii, a wielko§¢ emisji pocho-
dzacych z tego sektora, w tym z lekkich samochodéw dostaw-
czych, wciaz rosnie. JeSli emisje transportu drogowego beda
nadal rosly, znaczaco ostabi to wysilki podejmowane przez inne
sektory na rzecz walki ze zmiang klimatu.

Ustanowienie unijnych pozioméw docelowych dla nowych
pojazdow drogowych daje producentom wigksze poczucie
pewnosci przy planowaniu i wigksza elastycznos$¢ przy spetnianiu
wymog6éw dotyczacych zmniejszenia emisji CO, niz w przypadku
okreslenia odrgbnych krajowych docelowych pozioméw zmniej-
szenia emisji. Przy okre$laniu norm emisji wazne jest uwzgled-
nienie skutkow dla rynkéw i konkurencyjnosci producentow,
bezposrednie i posrednie koszty dla branzy oraz korzysci wyni-
kajace z zachgcania do innowacji i ograniczenia zuzycia energii
i kosztow paliwa.

Aby zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ europejskiego przemystu moto-
ryzacyjnego, nalezy stosowac systemy zachgt, takich jak
uwzglednianie innowacji ekologicznych oraz przyznawanie super-
jednostek.

W komunikatach z dnia 7 lutego 2007 r., zatytulowanych
»Wyniki przegladu wspolnotowej strategii na rzecz zmniejszenia
emisji CO, pochodzacych z samochodow osobowych i lekkich
pojazdéw dostawczych” oraz ,,Ramy prawne bedace podstawa dla
zwigkszania  konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego
w XXI w. (CARS21)” Komisja podkreslita, ze cel Wspdlnoty
przewidujacy $redni poziom emisji 120 g CO,/km dla nowych
samochodéw osobowych nie zostanie osiagnigty do 2012 r. bez
dodatkowych $rodkow.

W komunikatach tych zaproponowano zintegrowane podejscie
stuzace osiagnigciu we Wspolnocie docelowego poziomu emisji
120 g CO,/km pochodzacych z nowych samochodéw osobowych
i lekkich samochodow dostawczych zarejestrowanych we Wspo6l-
nocie do 2012 r. poprzez skoncentrowanie si¢ na obowigzkowym
zmniejszeniu emisji CO, w celu osiagnigcia poziomu 130 g
CO,/km dla nowych $rednich pojazdéw poprzez udoskonalenie
technologii silnikow pojazdéw oraz dalsze zmniejszenie emisji
o 10 g COy/km, lub rownowaznik, jesli bedzie to konieczne ze
wzgledow technicznych, dzigki dalszym udoskonaleniom techno-
logicznym oraz postgpowi w zakresie efektywnos$ci paliwowe;j
lekkich samochodow dostawczych.

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 136.

(®» Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32.
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Przepisy wdrazajace cel w zakresie emisji z lekkich samochodow
dostawczych powinny by¢ spojne z ramami prawnymi wdrazaja-
cymi cele w zakresie emisji pochodzacych z nowych samo-
chodow osobowych ustalonymi w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. okreslajacym normy emisji dla nowych samochodow
osobowych w ramach zintegrowanego podejScia Wspolnoty na
rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostaw-
czych (V).

Ramy prawne shuzace wprowadzaniu w zycie $redniego docelo-
wego poziomu emisji parku dla nowych lekkich samochodow
dostawczych powinny zapewni¢ docelowe poziomy zmniejszenia
emisji, ktoére sa neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci,
spotecznie sprawiedliwe i zrownowazone, oraz uwzgledniac
réznorodno$¢ europejskich producentow samochodéw 1 nie
powodowa¢ nieuzasadnionych zakiocen konkurencji migdzy
nimi. Ramy prawne powinny by¢ zgodne z ogdélnym dazeniem
do osiagnigcia unijnych docelowych pozioméw zmniejszenia
emisji 1 powinny by¢ uzupelnione innymi, bardziej praktycznymi
instrumentami, takimi jak zréznicowane podatki od samochodow
i energii lub §rodkami ograniczajacymi predkos$¢ rozwijang przez
lekkie samochody dostawcze.

W celu zachowania réznorodno$ci rynku lekkich samochodéw
dostawczych i jego mozliwo$ci sprostania réznym potrzebom
konsumentéw docelowe poziomy emisji CO, dla lekkich samo-
chodow dostawczych powinny zosta¢ okreslone liniowo w zalez-
nosci od uzyteczno$ci pojazdow. Dla opisania tej uzyteczno$ci
wlasciwym parametrem jest masa pojazdu, ktory zapewnia kore-
lacjg z aktualnymi poziomami emisji, a zatem skutkuje bardziej
realnymi i neutralnymi z punktu widzenia konkurencyjnosci
celami. Ponadto dane dotyczace masy sa tatwo dostgpne. Nalezy
gromadzi¢ dane odnoszace si¢ do alternatywnych parametrow
uzytecznos$ci, takich jak powierzchnia postojowa (iloczyn s$red-
niego rozstawu kot i rozstawu osi) i tadownos$¢, w celu ulatwienia
dlugoterminowej oceny podejscia opierajacego si¢ na aspekcie
uzytecznosci.

Niniejsze rozporzadzenie aktywnie wspiera innowacje ekolo-
giczne 1 uwzglednia rozwdj technologiczny w przyszlosci, co
moze podnies¢ diugotrwata konkurencyjno$¢ przemystu europej-
skiego oraz przyczynic si¢ do powstania wigkszej liczby wysokiej
jakosci miejsc pracy. Jako $rodek systematycznej oceny poprawy
w zakresie emisji wynikajacej z innowacji ekologicznych,
Komisja powinna rozwazy¢ mozliwo§¢ wiaczenia $rodkow
w zakresie innowacji ekologicznych w ramy przegladu procedur
badawczych, zgodnie z art. 14 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw (%), biorac pod uwage konsekwencje techniczne
i gospodarcze takiego wlaczenia.

(') Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(®» Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
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Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
13 grudnia 1999 r. odnoszaca si¢ do dostgpnosci dla konsu-
mentéw informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO, w odnie-
sieniu do obrotu nowymi samochodami osobowymi (!) wpro-
wadza juz wymoég, aby literatura promocyjna dotyczaca samo-
chodow osobowych dostarczala uzytkownikom koncowym
oficjalnych danych dotyczacych warto$ci emisji CO, 1 zuzycia
paliwa przez pojazdy. W swoim zaleceniu 2003/217/WE z dnia
26 marca 2003 r. dotyczacym zastosowania do innych mediéw
przepisow dyrektywy 1999/94/WE dotyczacej literatury promo-
cyjnej () Komisja zinterpretowata ten wymog jako obejmujacy
reklamg. Zakres dyrektywy 1999/94/WE nalezy zatem rozszerzy¢
na lekkie samochody dostawcze, tak aby materialy reklamowe
dotyczace wszelkich lekkich samochodoéw dostawczych najpo6z-
niej do 2014 r. musialy dostarcza¢ uzytkownikom koncowym
danych o oficjalnych wartosciach emisji CO, i oficjalnym
zuzyciu paliwa przez pojazd, w przypadku gdy podane sg infor-
macje dotyczace energii i ceny.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu przys$pieszenie i ulatwienie,
na zasadzie tymczasowej, procesu wprowadzania na rynek unijny
pojazdow ultraniskoemisyjnych na poczatkowym etapie ich
sprzedazy, zwazywszy na bardzo wysokie koszty badawczo-
rozwojowe oraz jednostkowe koszty produkcji wczesnej generacji
technologii pojazdow bardzo niskoemisyjnych, ktére maja byc
wprowadzone na rynek w zwiazku z wejSciem w Zycie niniej-
szego rozporzadzenia.

Stosowanie niektorych paliw alternatywnych moze zapewni¢
znaczace zmniejszenie emisji CO, na wszystkich etapach
fancucha paliwowego. Niniejsze rozporzadzenie zawiera zatem
szczegblne przepisy majace na celu propagowanie dalszego
rozpowszechniania na rynku unijnym niektorych pojazdéow nape-
dzanych paliwami alternatywnymi.

Najp6ézniej do dnia 1 stycznia 2012 r. oraz majac na uwadze
usprawnienie gromadzenia danych na temat zuzycia paliw oraz
pomiardw jego zuzycia, Komisja powinna rozwazy¢ wprowa-
dzenie zmian do stosownych przepisow w celu wprowadzenia
w odniesieniu do producentéw ubiegajacych si¢ o homologacje
typu dla pojazdoéw kategorii N, okres$lonych w zataczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, czgsci
i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow (), obowiazku wyposazenia kazdego pojazdu w licznik
zuzycia paliwa.

W celu zapewnienia spojnosci z rozporzadzeniem (WE) nr
443/2009 1 uniknigcia naduzy¢ docelowe poziomy powinny
mie¢ zastosowanie do nowych lekkich samochodow dostawczych
zarejestrowanych w Unii po raz pierwszy, ktore nie byly
uprzednio zarejestrowane poza Unig lub byly tam rejestrowane
na ograniczony okres czasu.

(') DzU. L 12 z 18.1.2000, s. 16.

(®» Dz.U. L 82 z 29.3.2003, s. 33.
(®) Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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Dyrektywa 2007/46/WE ustanawia zharmonizowane ramy zawie-
rajace przepisy administracyjne i ogdélne wymogi techniczne
homologacji wszystkich nowych pojazdéw objgtych jej zakresem.
Organem odpowiedzialnym za zapewnienie przestrzegania niniej-
szego rozporzadzenia powinien by¢ ten sam organ, ktoéry odpo-
wiada za wszystkie kwestie zwigzane z procesem homologacji
typu zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie
zgodnos$ci produkcji.

Producenci powinni mie¢ swobode¢ decyzji w zakresie sposobow
osiggnigcia pozioméw docelowych okre§lonych niniejszym
rozporzadzeniem oraz powinni mie¢ mozliwos¢ usrednienia
poziomu emisji w odniesieniu do wszystkich swoich nowych
pojazdow zamiast spetnia¢ docelowe poziomy emisji CO, dla
kazdego z poszczegblnych pojazdow. Powinno si¢ zatem
wymagac od producentéw zapewnienia, aby $redni indywidualny
poziom emisji dla wszystkich nowych lekkich samochodéw
dostawczych zarejestrowanych w Unii, za ktore sa oni odpowie-
dzialni, nie przekraczal $rednich docelowych poziomoéw emisji
dla tych pojazdow. Wymobdg ten powinien byé wprowadzany
etapami w okresie od 2014 r. do 2017 r., aby ulatwi¢ ten proces.
Zgodne jest to z harmonogramem i etapami wprowadzania okre-
slonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.

W celu zapewnienia, aby docelowe poziomy odzwierciedlaty
specyfike matych i niszowych producentow oraz odpowiadaly
mozliwo$ciom producentdéw w zakresie zmniejszania emisji,
nalezy ustali¢ dla takich producentéw alternatywne docelowe
poziomy zmniejszania emisji, uwzgle¢dniajace mozliwosci techno-
logiczne pojazdow danego producenta w zakresie zmniejszania
ich indywidualnego poziomu emisji CO, i odpowiadajace
cechom danego segmentu rynku. Odstgpstwo to powinno zostaé
objete przegladem docelowych indywidualnych pozioméw emisji
w zalaczniku I, ktéry ma zostaé zakonczony najpdzniej do
poczatku 2013 r.

Unijna strategia zmniejszania emisji CO, pochodzacych z samo-
chodéw osobowych i lekkich samochodéw dostawczych przewi-
duje zintegrowane podejscie w celu osiagnigcia do 2012 r. unij-
nego docelowego poziomu 120 g CO,/km, réwnoczesnie stano-
wigc dlugoterminowa wizj¢ dalszego zmniejszania emisji.
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 potwierdza t¢ dlugoterminowa
wizjg, ustalajac docelowy poziom 95 CO,/km jako $redni poziom
emisji dla nowych samochodow. W celu zapewnienia spdjnosci
z tym podejsciem oraz pewnosci dla przemyshu w zakresie plano-
wania nalezy ustali¢ dlugoterminowy docelowy indywidualny
poziom emisji CO, z Ilekkich samochodéw dostawczych
w 2020 r.

Aby zapewni¢ producentom elastyczno$¢ w celu osiagnigcia
przez nich docelowych poziomoéw emisji zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, moga oni tworzy¢ grupy w oparciu o otwarte,
przejrzyste i niedyskryminujace zasady. W przypadku powstania
grupy producentow docelowy indywidualny poziom emisji
producenta powinien zosta¢ zastapiony wspolnym docelowym
poziomem emisji dla grupy producentéw, ktoéry powinien zostaé
osiagnigty wspoélnie przez czlonkow grupy.

Indywidualne poziomy emisji CO, z pojazdéw kompletnych
powinny by¢ przyznawane producentowi pojazdu podstawowego.
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W celu zapewnienia, aby warto$ci emisji CO, z pojazdow
kompletnych oraz ich efektywno$¢ paliwowa byly reprezenta-
tywne, Komisja powinna opracowac specjalna procedur¢ oraz,
w stosownych przypadkach, rozwazy¢ przeglad przepisow doty-
czacych homologacji typu.

Niezbgdny jest rozbudowany mechanizm zgodnosci, aby
zapewni¢ osiagnigcie docelowych poziomdéw zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

Pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO, z lekkich samo-
chodow dostawczych dokonuje si¢ w Unii w oparciu o zharmoni-
zowang podstawe, zgodnie z metodologia okre§long w rozporza-
dzeniu (WE) nr 715/2007. W celu ograniczenia obciazen admi-
nistracyjnych wynikajacych z takiego systemu zgodno$¢ powinna
by¢ oceniania w odniesieniu do danych dotyczacych nowych
pojazdow zarejestrowanych w Unii, zgromadzonych przez
panstwa cztonkowskie i przekazanych Komisji. Dla zapewnienia
spojnosci danych wykorzystywanych do celu oceny zgodnosci,
zasady gromadzenia tych danych i ich przekazywania powinny
by¢ w najwigkszym mozliwym zakresie zharmonizowane.

Dyrektywa 2007/46/WE stanowi, ze do kazdego nowego
lekkiego samochodu dostawczego producenci wydaja certyfikat
zgodnosci oraz ze panstwa czlonkowskie dopuszczaja do uzytku
oraz zezwalaja na rejestracje nowego lekkiego samochodu
dostawczego, tylko jesli taki samochod posiada wazny certyfikat
zgodno$ci. Dane zgromadzone przez panstwa czlonkowskie
powinny by¢ spdjne z certyfikatem zgodnoSci wystawionym
przez producenta dla lekkiego samochodu dostawczego i opieraé
si¢ jedynie na tym wskazniku. Powinna istnie¢ unijna standar-
dowa baza danych zawierajaca dane certyfikatow zgodnosci.
Baza ta powinna stuzy¢ jako jedyne zrédlo odniesienia umozli-
wiajace panstwom czlonkowskim tatwiejsze zachowanie danych
rejestracyjnych podczas nowych rejestracji pojazdow.

Przestrzeganie przez producentow docelowych poziomoéw okre-
slonych niniejszym rozporzadzeniem powinno by¢ oceniane na
poziomie Unii. Producenci, ktérych $rednie indywidualne
poziomy emisji CO, przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni uiszczaé optate z tytutu
przekroczenia poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy,
poczawszy od dnia 1 stycznia 2014 r. Wysoko$¢ optaty powinna
by¢ zmienna w zalezno$ci od stopnia, w jakim producent prze-
kroczyt dopuszczalny poziom emisji. W celu zapewnienia spoj-
no$ci mechanizm optat powinien by¢ podobny do mechanizmu
okreslonego w rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009. Wplywy
z opftat z tytulu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢ trak-
towane jako dochod budzetu ogoélnego Unii Europejskiej.

Wszelkie s$rodki krajowe, ktore panstwa czlonkowskie moga
utrzymac lub wprowadza¢ zgodnie z art. 193 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nie powinny, z uwzglednie-
niem celow i procedur ustanowionych w niniejszym rozporzadze-
niu, naktada¢ dodatkowych lub surowszych sankcji na producen-
tow, ktorzy nie osiagaja docelowych poziomdéw zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem.
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29

(30)

31

(32

(33)

Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawaé bez uszczerbku
dla pelnego stosowania unijnych zasad konkurencji.

Nalezy rozwazy¢ nowe warunki osiagni¢cia dlugoterminowego
poziomu docelowego, w szczego6lnosci nachylenie krzywej, para-
metr uzytecznos$ci oraz schemat przekroczenia poziomu emisji.

Predkos¢ pojazdow drogowych ma ogromny wplyw na ich
zuzycie paliwa i emisje CO,. Ponadto, przy braku ograniczen
predkosci dla lekkich samochodow dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w postaci maksymalnej
predkosci, co mogtoby skutkowaé zbyt silnymi mechanizmami
napedowymi i wynikajacym z tego faktu nieefektywnym dziata-
niem w czasie eksploatacji przy nizszych predkos$ciach. Wska-
zane jest zatem zbadanie mozliwosci rozszerzenia zakresu dyrek-
tywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie monto-
wania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niekto-
rych kategoriach pojazdow silnikowych we Wspdlnocie (1),
w celu wlaczenia lekkich samochodow dostawczych objgtych
niniejszym rozporzadzeniem.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniej-
szego rozporzadzenia, w szczeg6lnosci w odniesieniu do przyj-
mowania szczegblowych zasad monitorowania i sprawozdaw-
czo$ci w zakresie $rednich emisji, a mianowicie gromadzenia,
zapisywania, przedstawiania, transmisji, obliczania i przekazy-
wania danych dotyczacych s$rednich emisji, oraz stosowania
wymogow okreslonych w zataczniku II, jak rowniez w odnie-
sieniu do przyjmowania szczegoétowych uzgodnien dotyczacych
pobierania optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji, oraz
szczegblowych przepisow w zakresie procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych, nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym prze-
pisy i zasady ogoélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisje (?).

Komisja powinna zosta¢ upowazniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE w celu zmiany
wymogow dotyczacych monitorowania i sprawozdawczos$ci okre-
slonych w zataczniku II w $wietle doSwiadczenia w zakresie
stosowania niniejszego rozporzadzenia, do dostosowywania
pozycji My, o ktorej mowa w zataczniku I, do $redniej masy
nowych lekkich samochodéw dostawczych w okresie trzech
poprzednich lat kalendarzowych, do ustanawiania zasad dotycza-
cych interpretacji kryteriow kwalifikowania si¢ do odstgpstwa,
w sprawie tresci wnioskow o odstgpstwo oraz tre$ci i oceny
programoéw na rzecz zmniejszania indywidualnych poziomoéw
emisji CO,, a takze do dostosowywania wzoré6w zawartych
w zalaczniku 1, tak aby odzwierciedla¢ wszelkie zmiany w regu-
lacyjnej  procedurze kontrolnej pomiaru  indywidualnych
pozioméw emisji CO,. Szczegblne znaczenie ma przeprowa-
dzenie przez Komisj¢ stosownych konsultacji podczas prac przy-
gotowawczych, w tym na szczeblu ekspertow.

(') Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27.
() Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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(34) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustano-
wienie wymogéw dotyczacych emisji CO, dla nowych lekkich
samochodéw dostawczych, nie moze zosta¢ osiagnigty przez
panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzglgdu na jego rozmiary
i skutki mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na poziomie Unii,
Unia moze podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczo$ci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci okreslona w tym artykule niniejsze rozporza-
dzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia
tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i cele

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace emisji CO,
dla nowych lekkich samochoddéw dostawczych. Niniejsze rozporza-
dzenie ustanawia $redni poziom emisji CO, dla nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych na poziomie 175 g/km, poprzez udoskonalenie
technologii pojazdow, mierzone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 i jego przepisami wykonawczymi, oraz dzigki technologiom
innowacyjnym.

2. Poczawszy od roku 2020, niniejsze rozporzadzenie ustanawia
docelowy sredni poziom emisji CO, dla nowych lekkich samochodow
dostawczych rejestrowanych w Unii na poziomie 147 g CO,/km,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i przepisami
wykonawczymi do niego oraz przy zastosowaniu innowacyjnych tech-
nologii.

Artykut 2
Zakres

1.  Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw silnikowych
kategorii N; okreslonych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE,
o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg, oraz do pojazdow
kategorii Ny, na ktdére rozszerzono homologacj¢ typu zgodnie z art. 2
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (zwanych dalej ,,lekkimi samo-
chodami dostawczymi”), ktére po raz pierwszy rejestruje si¢ w Unii
i ktorych nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii (zwane
dalej ,,nowymi lekkimi samochodami dostawczymi”).

2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej rejestracji poza terytorium Unii,
ktorej dokonano w okresie krotszym niz trzy miesigce przed rejestracja
w Unii.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdoéw specjal-
nego przeznaczenia okreslonych w pkt 5 czeSci A zalacznika II do
dyrektywy 2007/46/WE.
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4.  Art. 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9 oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢)
nie maja zastosowania do producentow, ktdrzy wraz ze wszystkimi
powiazanymi z nimi przedsigbiorstwami sa odpowiedzialni za mniej
niz 1 000 nowych lekkich samochodow dostawczych zarejestrowanych
w Unii w poprzednim roku kalendarzowym.

Artykut 3
Definicje

1. Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace defi-
nicje:

a) ,.$redni indywidualny poziom emisji CO,” oznacza, w odniesieniu
do producenta, $rednia indywidualnych pozioméw emisji CO,
wszystkich nowych lekkich samochodow dostawczych, ktérych jest
on producentem,;

b

~

»certyfikat zgodno$ci” oznacza certyfikat, o ktorym mowa w art. 18
dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,,pojazd skompletowany” oznacza pojazd, ktoremu udzielono homo-
logacji typu w wyniku procesu wielostopniowej homologacji typu
zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE;

d

~

»pojazd kompletny” oznacza kazdy pojazd, ktory nie musi by¢
skompletowany w celu spelnienia stosownych wymogow technicz-
nych dyrektywy 2007/46/WE,;

e) ,,pojazd podstawowy” oznacza kazdy pojazd, ktory jest uzywany
w poczatkowym etapie procesu wielostopniowej homologacji typu;

f) ,,producent” oznacza osobg lub podmiot, odpowiedzialne wobec
organu udzielajacego homologacji za wszystkie aspekty procesu
homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za
zapewnienie zgodnosci produkcji;

g) ,masa” oznacza masg¢ gotowego do jazdy pojazdu razem
z nadwoziem, podana w certyfikacie zgodnosci i okreslona w czgsci
2.6 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

h

=

»~indywidualny poziom emisji CO,” oznacza poziom emisji
z lekkiego samochodu dostawczego, mierzony zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 715/2007 i okreslony w certyfikacie zgodnos$ci
jako wielko$¢ emisji CO, (wartos¢ usredniona) dla pojazdow
kompletnych lub skompletowanych;

i) ,,docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednia indywidualnych orientacyjnych pozioméw emisji
CO,, okreslong zgodnie z zalacznikiem I, dla kazdego nowego
lekkiego samochodu dostawczego, ktorego jest on producentem,
lub — w przypadku gdy producentowi przyznano odstgpstwo na
mocy art. 11 — docelowy indywidualny poziom emisji okreslony
zgodnie z tym odstgpstwem;

j) ,.powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn S$redniego rozstawu kot
i rozstawu osi samochodu podany w certyfikacie zgodnosci i okre-
slony w czgsciach 2.1 1 2.3 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;
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k) ,Jadunek” oznacza rdéznice pomigdzy technicznie dopuszczalng
maksymalna masa catkowita zgodnie z zatacznikiem I do dyrektywy
2007/46/WE oraz masa pojazdu.

2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,,grupa producentow powia-
zanych” oznacza producenta i powigzane z nim przedsigbiorstwa.
W odniesieniu do producenta ,,przedsigbiorstwa powigzane” oznaczaja:

a) przedsigbiorstwa, w ktorych producent ma, bezposrednio lub posred-
nio:

(1) wigcej niz potowe praw glosu; lub

(i) prawo mianowania wigcej niz potowy czlonkéw rady nadzor-
czej, zarzadu lub organdéw prawnie reprezentujacych przedsig-
biorstwo; lub

(iii) prawo zarzadzania przedsigbiorstwem,;

b) przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio Iub posrednio maja, w stosunku
do producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, o ktorym mowa w lit.
b), ma — bezposrednio lub posrednio — prawa wymienione w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktorych producent wraz z jednym lub wigksza
liczba przedsigbiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) lub c¢), lub
w ktorych dwa lub wigksza liczba tych ostatnich przedsigbiorstw
maja wspolnie prawa wymienione w lit. a);

e) przedsigbiorstwa, w ktérych prawa wymienione w lit. a) wspdlnie
naleza do producenta lub do jednego lub wigkszej liczby powiaza-
nych z nim przedsigbiorstw, o ktérych mowa w lit. a)-d) oraz do
jednej lub kilku osob trzecich.

Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢ dnia 1 stycznia 2014 r. i za
kazdy kolejny rok kalendarzowy kazdy z producentéw lekkich samo-
chodow dostawczych zapewnia, aby jego $redni indywidualny poziom
emisji CO, nie przekraczat jego docelowego indywidualnego poziomu
emisji okre$lonego zgodnie z zalacznikiem I lub, w przypadku przy-
znania producentowi odstgpstwa na mocy art. 11, zgodnie z tym odst¢p-
stwem.

W przypadku gdy indywidualny poziom emisji pojazdu skompletowa-
nego nie jest dostgpny, producent pojazdu podstawowego wykorzystuje
$redni indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego w celu
okreslenia jego indywidualnego poziomu emisji.
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W celu okre$lenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla
kazdego z producentéw uwzglednia si¢ nastgpujace ilosci procentowe
nowych lekkich samochodéw dostawczych kazdego z producentow,
zarejestrowanych w danym roku:

— 70 % w 2014 r.,

— 75 % w 2015 r.,

— 80 % w 2016 r.,

— 100 % od 2017 r.

Artykut 5
Superjednostki

Obliczajac $redni indywidualny poziom emisji CO,, kazdy nowy lekki
samochod dostawczy o indywidualnym poziomie emisji CO, ponizej
50 g COy/km liczy si¢ jako:

— 3.5 lekkiego samochodu dostawczego w 2014 r.,

— 3.5 lekkiego samochodu dostawczego w 2015 r.,

— 2.5 lekkiego samochodu dostawczego w 2016 r.,

— 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w 2017 r.,

— 1 lekki samochdd dostawczy, poczawszy od 2018 r.

W okresie obowiazywania systemu superjednostek maksymalna liczba
nowych lekkich samochodéw dostawczych o indywidualnym poziomie
emisji CO, ponizej 50 g CO,/km, jaka bedzie brana pod uwage w stoso-
waniu mnoznikow podanych w akapicie pierwszym, nie przekracza
25 000 lekkich samochodow dostawczych na producenta.

Artykut 6

Docelowe indywidualne poziomy emisji dla lekkich samochodow
dostawczych zasilanych paliwem alternatywnym

Aby okreslic, w jakim stopniu producent przestrzega swoich docelo-
wych indywidualnych poziomoéw emisji CO,, o ktdérych mowa w art.
4, indywidualne poziomy emisji CO, dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego mogacego wykorzystywaé do jazdy mieszankg benzyny
z 85 % bioetanolem (,,E85”) i spelniajacego stosowne wymogi prze-
piséw Unii lub europejskie normy techniczne, zostaja obnizone do dnia
31 grudnia 2015 r. 0 5 % z uwagi na wigkszy potencjal w zakresie
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technologii i zmniejszania emisji w przypadku stosowania biopaliw.
Poziomy te obniza si¢ tylko w przypadku, gdy na przynajmniej 30 %
stacji paliw w panstwie czlonkowskim, w ktorym lekki samochod
dostawczy zostal zarejestrowany, dostgpny jest ten rodzaj paliwa alter-
natywnego, spetniajacego kryteria zrownowazonego rozwoju dla biopa-
liw, okreslone w stosownych przepisach Unii.

Artykut 7

Grupy producentéw

1. Producenci nowych lekkich samochodow dostawczych, inni niz
producenci, ktorym przyznano odstgpstwo na mocy art. 11, moga utwo-
rzy¢ grupg w celu wypetnienia swoich obowiazkéw wynikajacych z art.

2. Umowa powotlujaca grupe moze dotyczy¢ jednego roku kalenda-
rzowego lub kilku lat kalendarzowych, pod warunkiem ze catkowity
okres obowiazywania umowy nie przekracza pigciu lat kalendarzowych,
i musi zostaé zawarta najpozniej w dniu 31 grudnia pierwszego roku
kalendarzowego, w odniesieniu do ktorego ma nastapi¢ potaczenie
poziomoéw emisji. Producenci tworzacy grupe przekazuja Komisji naste-
pujace informacje:

a) producenci, ktorzy wejda w sktad grupy;

b) producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktéry bedzie petnit
funkcj¢ punktu kontaktowego grupy i bedzie odpowiadat za uisz-
czanie wszelkich optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji nakta-
danych na grupg zgodnie z art. 9;

¢) dowod, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypetnia¢ obowiazki
przewidziane w lit. b).

3. W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupa nie spetnia
wymogu uiszczania wszelkich optat z tytulu przekroczenia poziomu
emisji nakladanych na grupg zgodnie z art. 9, Komisja powiadamia
o tym producentow.

4. Producenci wchodzacy w sktad grupy wspdlnie informuja Komisjg
o wszelkich zmianach dotyczacych zarzadzajacego grupa lub jego
sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze to mie¢ wplyw na
jego zdolno$¢ spelniania wymogu uiszczania wszelkich optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupg zgodnie z art. 9,
oraz o wszelkich zmianach sktadu grupy lub o rozwigzaniu grupy.

5. Producenci moga zawiera¢ umowy powolujace grupy pod warun-
kiem, ze umowy te sa zgodne z art. 101 i 102 TFUE, a takze umozli-
wiaja otwarty, przejrzysty i niedyskryminujacy udzial w grupie na
rozsadnych warunkach dla kazdego producenta ubiegajacego sig¢ o przy-
jecie do grupy. Bez uszczerbku dla ogolnego stosowania unijnych zasad
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konkurencji w odniesieniu do takich grup, wszyscy czlonkowie grupy
zapewniaja w szczegolnosci, aby w ramach ich umowy powotujacej
grupe nie byly wymieniane zadne dane ani informacje, z wyjatkiem
nastgpujacych informacji:

a) $redni indywidualny poziom emisji CO,;

b) docelowy indywidualny poziom emisji;

¢) ogolna liczba zarejestrowanych pojazdow.

6. Ust. 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy producenci
tworzacy grupg stanowia czgs$¢ tej samej grupy producentdéw powiaza-
nych.

7.  Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano powia-
domienie, producentdow nalezacych do grupy, w odniesieniu do ktorej
przekazano Komisji informacje, traktuje si¢ — do celow wypelnienia
obowiazkow, o ktorych mowa w art. 4 — jako jednego producenta.
Informacje dotyczace monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu
do poszczegolnych producentow, jak roéwniez wszelkich grup sa
ewidencjonowane, zglaszane i udostgpniane w rejestrze centralnym,
o ktorym mowa w art. 8 ust. 4.

Artykut 8

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do S$rednich
pozioméw emisji

1. Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia
2012 r. i dla kazdego kolejnego roku kalendarzowego kazde z panstw
cztonkowskich ewidencjonuje informacje dla kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego na jego terytorium zgodnie
z czgScia A zalacznika II. Informacje te udostgpnia si¢ producentom
i ich wyznaczonym importerom Iub przedstawicielom w kazdym
z panstw czlonkowskich. Panstwa cztonkowskie dokladaja wszelkich
staran w celu zapewnienia przejrzystego funkcjonowania jednostek spra-
wozdawczych.

2. Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku 2013, kazde
z panstw cztonkowskich ustala i przekazuje Komisji informacje wymie-
nione w czeéci B zalacznika I w odniesieniu do poprzedniego roku
kalendarzowego. Dane przekazuje si¢ zgodnie z formatem okre§lonym
w czesci C zalacznika II.

3. Na wniosek Komisji panstwa czlonkowskie przekazuja réwniez
peten zbidr danych zgromadzonych zgodnie z ust. 1.

4.  Komisja prowadzi centralny rejestr danych przekazywanych przez
panstwa czlonkowskie zgodnie z niniejszym artykulem i rejestr ten jest
publicznie dostgpny. Do dnia 30 czerwca 2013 r. i w kazdym kolejnym
roku Komisja oblicza wstgpnie dla kazdego producenta:

a) $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku kalen-
darzowym,;
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b) docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku kalenda-
rzowym;

¢) roznicg migdzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO,
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywi-
dualnym poziomem emisji w tym samym roku.

Komisja powiadamia kazdego z producentéw o wyniku wstgpnego obli-
czenia, ktorego dokonata dla tego producenta. Powiadomienie zawiera
dane w podziale na panstwa cztonkowskie, dotyczace liczby zarejestro-
wanych nowych lekkich samochodéw dostawczych oraz ich indywi-
dualnych pozioméw emisji CO,.

5. W ciagu trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia o wyniku
wstegpnego obliczenia przewidzianego w ust. 4 producenci moga powia-
domi¢ Komisj¢ o wszelkich bledach w danych, wskazujac panstwo
cztonkowskie, w ktorym, ich zdaniem, wystapit btad.

6. Komisja uwzglgdnia wszelkie powiadomienia przekazane przez
producentow i, do dnia 31 pazdziernika, potwierdza lub zmienia
wstepne wyliczenia zgodnie z ust. 4.

7.  Dla roku kalendarzowego 2012 oraz 2013, a takze na podstawie
obliczen dokonanych zgodnie z ust. 5, Komisja powiadamia producenta,
w przypadkach gdy zdaniem Komisji $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom
emisji.

8. W kazdym z panstw cztonkowskich wlasciwy organ odpowie-
dzialny za gromadzenie i przekazywanie monitorowanych danych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem to organ wyznaczony ha mocy
art. 8 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

9. Komisja przyjmuje szczegétowe przepisy dotyczace monitoro-
wania i sprawozdawczosci w zakresie danych, o ktorych mowa w niniej-
szym artykule, oraz dotyczace stosowania zatacznika II. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 14 ust. 2.

Aby uwzgledni¢ doswiadczenia zgromadzone w ramach stosowania
niniejszego rozporzadzenia, Komisja moze zmieni¢ zalacznik II za
pomoca aktow delegowanych zgodnie z art. 15 i z zastrzezeniem
warunkow okreslonych w art. 16 1 17.

10.  Panstwa cztonkowskie gromadza takze i przekazuja dane, na
podstawie niniejszego artykulu, dotyczace rejestracji pojazdéw kategorii
M, i N, okreslonych w zafaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE
o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg oraz pojazdoéw, na
ktore rozszerzono homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007.

Artykut 9

Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

1. W przypadku gdy $redni indywidualny poziom emisji CO, produ-
centa przekracza jego indywidualny docelowy poziom emisji w odnie-
sieniu do okresu od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia 2014 r. i dla
kazdego kolejnego roku kalendarzowego, Komisja naklada optatg
z tytutu przekroczenia poziomu emisji odpowiednio na producenta lub
zarzadzajacego grupa.
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2.  Opfatg z tytutlu przekroczenia poziomu emisji na mocy ust. 1
oblicza si¢ przy zastosowaniu nast¢pujacych wzorow:

a) od 2014 r. do 2018 r.:
(1) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 3 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3 g CO,/km) x 95 EUR +
45 EUR) x liczba nowych lekkich samochodéw dostawczych;

(ii) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 2 g CO,/km, ale nie
wigcej niz 3 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2 g CO,/km) x 25 EUR +
20 EUR) x liczba nowych lekkich samochodéw dostawczych;

(ii1) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 1 g CO,/km, ale nie
wigcej niz 2 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 1 g CO,/km) x 15 EUR +
5 EUR) x liczba nowych lekkich samochodéw dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji o nie wigcej niz 1 g CO,/km:

(przekroczenie poziomu emisji x 5 EUR) x liczba nowych
lekkich samochodéw dostawczych;

b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji X 95 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych.

Do celow niniejszego artykutu stosuje si¢ nastgpujace definicje:

— ,,przekroczony poziom emisji”’ oznacza liczb¢ dodatnia gramoéw na
kilometr, o ktora $redni indywidualny poziom emisji CO, produ-
centa — przy uwzglednieniu zmniejszenia emisji CO, za pomoca
technologii innowacyjnych zatwierdzonych zgodnie z art. 12 — prze-
kroczyt jego docelowy indywidualny poziom emisji w roku kalen-
darzowym lub w jego czgsci, do ktorych odnosi si¢ obowigzek
wynikajacy z art. 4, w zaokragleniu do trzeciego miejsca po prze-
cinku, oraz

— ,,liczba nowych lekkich samochodow dostawczych” oznacza liczbg
nowych lekkich samochodow dostawczych, ktorych jest produ-
centem 1 ktore zostaly zarejestrowane w tym okresie zgodnie z kryte-
riami etapowego stosowania okre§lonymi w art. 4.

3.  Komisja przyjmuje szczegdtowe ustalenia dotyczace pobierania
optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji na mocy ust. 1 niniejszego
artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

4.  Wplywy z oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji traktuje sig¢
jako dochdd budzetu ogodlnego Unii Europejskiej.

Artykut 10

Publikacja wynikéw osiaganych przez producentow

1. Do dnia 31 pazdziernika 2013 r. oraz do dnia 31 pazdziernika
kazdego kolejnego roku Komisja publikuje wykaz zawierajacy w odnie-
sieniu do kazdego producenta:

a) jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku
kalendarzowym;
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b) jego $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku
kalendarzowym;

¢) réznicg migedzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO,
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywi-
dualnym poziomem emisji w tym samym roku;

d) $redni indywidualny poziom emisji CO, we wszystkich nowych
lekkich samochodach dostawczych zarejestrowanych w  Unii
w poprzednim roku kalendarzowym;

e) srednia mas¢ wszystkich nowych lekkich samochodéw dostawczych
zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku kalendarzowym.

2. Od dnia 31 pazdziernika 2015 r. w wykazie publikowanym na
mocy ust. 1 podaje si¢ rowniez, czy producent spelil wymogi art. 4
w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego.

Artykut 11
Odstepstwa dla niektorych producentow

1.  Wniosek o odstgpstwo od docelowych indywidualnych poziomow
emisji obliczonych zgodnie z zatacznikiem I moze zlozy¢ producent
wytwarzajacy mniej niz 22 000 nowych lekkich samochodéw dostaw-
czych zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzowym, ktory:

a) nie jest czgscig grupy producentdw powigzanych; lub

b) jest czgScia grupy przedsigbiorstw powiazanych, ktdra jest odpowie-
dzialna ogodtem za mniej niz 22 000 nowych lekkich samochodow
dostawczych zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzo-
wym; lub

¢) jest czeScia grupy przedsigbiorstw powiazanych, ale posiada wiasny
zaktad produkcyjny i o$rodek projektowy.

2. Odstgpstwo, o ktore wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zosta
udzielone na okres nie dtuzszy niz pigc¢ lat kalendarzowych. Wniosek
jest przedktadany Komisji i zawiera:

a) nazwg producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;

b) dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstgpstwa na mocy
ust. 1;

¢) szczegotowe informacje na temat lekkich samochodow dostawczych,
ktore produkuje, w tym dotyczace masy i indywidualnych poziomow
emisji CO, tych lekkich samochodow dostawczych; oraz

d) docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwo$ciami
zmniejszenia emisji przez producenta, w tym z ekonomicznymi
i technologicznymi mozliwo$ciami zmniejszenia jego indywidual-
nego poziomu emisji CO, oraz z uwzglednieniem cech charaktery-
stycznych rynku typu produkowanych lekkich samochod6éw dostaw-
czych.

3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje si¢ do
odstepstwa, o ktore wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze docelowy indy-
widualny poziom emisji zaproponowany przez producenta jest zgodny
z jego mozliwoSciami zmniejszenia emisji, w tym z ekonomicznymi
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i technologicznymi mozliwo$ciami zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji CO, oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych
rynku typu produkowanych lekkich samochodéw dostawczych, przy-
znaje producentowi odstepstwo. PM2 ——— 4

4. Producent objgty odstgpstwem zgodnie z niniejszym artykutem
natychmiast powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach majacych
wplyw lub mogacych mie¢ wpltyw na kwalifikowanie si¢ tego produ-
centa do odstgpstwa.

5. W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie ust. 4 lub
na innej podstawie Komisja uzna, ze producent nie kwalifikuje si¢ juz
do odstgpstwa, uchyla odstgpstwo ze skutkiem od dnia 1 stycznia
nastgpnego roku kalendarzowego i powiadamia o tym producenta.

6. W przypadku gdy producent nie osiaga swojego docelowego indy-
widualnego poziomu emisji, Komisja naktada na producenta oplatg
z tytulu przekroczenia poziomu emisji okreslong w art. 9.

7.  Komisja przyjmuje zasady uzupetniajace ust. 1-6 niniejszego arty-
kuhu, dotyczace migdzy innymi interpretacji kryteriow kwalifikowania
si¢ do odstgpstwa, tresci wnioskow oraz dotyczace tresci i oceny
program6w zmniejszania indywidualnych pozioméw emisji CO,, za
pomoca aktow delegowanych zgodnie z art. 15 i z zastrzezeniem
warunkoéw okreslonych w art. 16 1 17.

8. Whnioski o odstgpstwo wraz z niezbgdnymi informacjami, powia-
domienia przewidziane w ust. 4, uchylenia przewidziane w ust. 5 oraz
kazde natozenie na producenta oplaty z tytutu przekroczenia poziomu
emisji przewidziane w ust. 6, a takze akty przyjete zgodnie z ust. 7,
udostgpnia si¢ publicznie, z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE) nr
1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r.
w sprawie publicznego dostgpu do dokumentéw Parlamentu Europej-
skiego, Rady i Komisji (*).

Artykut 12

Innowacje ekologiczne

1.  Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia si¢ ograniczenie
emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnych
lub zestawowi technologii innowacyjnych (,,innowacyjne pakiety tech-
nologiczne™).

Catkowity udzial tych technologii w zmniejszeniu docelowego indywi-
dualnego poziomu emisji producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g
COy/km.

2. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych szczegdtowe
przepisy dotyczace procedury zatwierdzania technologii innowacyjnych
lub innowacyjnych pakietow technologicznych, o ktorych mowa w ust.
1, do dnia 31 grudnia 2012 r. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2
niniejszego rozporzadzenia. Takie szczegétowe przepisy musza byc
zgodne z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz opieraé
si¢ na nast¢pujacych kryteriach dotyczacych technologii innowacyjnych:

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.
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a) dostawca lub producent musza by¢ odpowiedzialni za ograniczenie
emisji CO, osiagnigte poprzez wykorzystywanie technologii innowa-
cyjnych;

b) technologie innowacyjne musza mie¢ zweryfikowany udziat
w zmniejszaniu emisji CO,;

¢) innowacyjne technologie nie moga by¢ objgte standardowym cyklem
testow pomiaru CO, ani obowiazkowymi przepisami wynikajacymi
z uzupetniajacych $rodkéw dodatkowych zgodnych z wymogiem
zmniejszenia emisji o 10 g CO,/km, o ktorym mowa w art. 1
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, lub by¢ obowiazkowe na mocy
innych przepiséw prawa Unii.

3. Dostawca lub producent, ktory ubiega si¢ o zatwierdzenie $rodka
jako technologii innowacyjnej, przedstawia Komisji sprawozdanie,
w tym sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny
i zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa jest interakcja $rodka
z inng juz zatwierdzona technologia innowacyjna, w sprawozdaniu
zamieszcza si¢ wzmianke o tej interakcji, a w sprawozdaniu weryfiku-
jacym dokonuje si¢ oceny zakresu, w jakim interakcja zmienia zmniej-
szenie emisji uzyskane dzigki kazdemu ze $rodkow.

4. Komisja potwierdza zmniejszenie emisji osiagnigte w oparciu
o kryteria, o ktérych mowa w ust. 2.

Artykut 13

Przeglad i sprawozdawczo$¢

1. Do dnia 31 grudnia 2015 r. Komisja dokona przegladu docelo-
wych indywidualnych pozioméw emisji oraz warunkéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu, jak réwniez innych aspektéw niniejszego
rozporzadzenia, w celu ustalenia docelowego poziomu emisji CO, dla
nowych lekkich samochodéw dostawczych na okres po roku 2020.
W tym wzgledzie ocena niezbgdnej wielkosci redukcji musi by¢ spdjna
z unijnymi dlugoterminowymi celami w zakresie klimatu i skutkami dla
rozwoju oszczednych technologii ograniczania emisji CO, stosowanych
w lekkich samochodach dostawczych. Komisja przedklada Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki tego
przegladu. Sprawozdanie to zawiera wszelkie stosowne wnioski doty-
czace zmiany niniejszego rozporzadzenia, w tym ewentualne okre$lenie
realistycznego i osiagalnego celu, na podstawie kompleksowej oceny
skutkéw uwzgledniajacej utrzymanie konkurencyjno$ci przemyshu
w zakresie lekkich samochodow dostawczych i zaleznych od niego
galezi przemystu. Przygotowujac takie wnioski, Komisja powinna
zapewni¢, by byly one mozliwie najbardziej neutralne z punktu
widzenia konkurencyjnosci, spotecznie sprawiedliwe i zgodne z zasada
zrGwnowazonego rozwoju.

2. W stosownych przypadkach Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie do 2014 r. wniosek w sprawie wlaczenia do
niniejszego rozporzadzenia, w celu osiagnigcia dlugoterminowego doce-
lowego poziomu od 2020 r., pojazdéw kategorii N, 1 M, okreslonych
w zataczniku I do dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia nieprze-
kraczajacej 2 610 kg oraz pojazdow, na ktore rozszerzono homologacj¢
typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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3. Do 2014 roku Komisja w nastgpstwie oceny skutkow opublikuje
sprawozdanie na temat dostgpnosci danych dotyczacych powierzchni
postojowej i tadownos$ci, a takze ich zastosowania jako parametru
uzyteczno$ci shuzacego do okreslania indywidualnych docelowych
poziomoéw emisji oraz, w stosownych przypadkach, przedstawi Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie zmiany zatacznika
I zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza.

4.  Komisja opracuje do dnia 31 grudnia 2011 r. procedur¢ majaca na
celu okreslenie reprezentatywnych wartosci emisji CO,, efektywnosci
paliwowej i masy pojazdow skompletowanych, zapewniajac jednoczes-
nie, aby producent pojazdu podstawowego miat terminowy dostep do
masy i do indywidualnego poziomu emisji CO, pojazdu skompletowa-
nego.

5. Do dnia 31 pazdziernika 2016 r., a nastgpnie co trzy lata, Komisja
zmieni zatacznik I za pomoca aktow delegowanych zgodnie z art. 151 z
zastrzezeniem warunkoéw okreslonych w art. 16 i 17 w celu dostoso-
wania pozycji My, o ktorej mowa w tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochodéw dostawczych w okresie trzech poprzed-
nich lat kalendarzowych.

Dostosowania te staja si¢ skuteczne po raz pierwszy z dniem 1 stycznia
2018 r., a nastgpnie co trzy lata.

6. Komisja uwzglednia lekkie samochody dostawcze w przegladzie
procedur pomiaru emisji CO, zgodnie z art. 13 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009.

Komisja uwzglednia lekkie samochody dostawcze w przegladzie dyrek-
tywy 2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr
443/20009.

Komisja okre§la — w drodze aktu wykonawczego — parametry korela-
cyjne niezbgdne do odzwierciedlenia wszelkich zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO,,
o ktérej mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 ('). Te akty wykonawcze przyjmuje sig
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2
niniejszego rozporzadzenia.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie
z art. 15 1 z zastrzezeniem spelnienia warunkéw okre§lonych w art.
16 i 17 w celu dostosowania wzorow zawartych w zataczniku I, z zasto-
sowaniem metody przyjetej zgodnie z akapitem pierwszym, zapewniajac

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonu-
jace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdoéw silnikowych w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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jednoczeénie, by w ramach starych i nowych procedur kontrolnych
producentom i pojazdom o rdéznej uzyteczno$ci stawiane byly wymogi
w zakresie redukcji o porownywalnym stopniu surowosci.

Artykut 14

Procedura komitetowa

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Zmian Klimatu powo-
fany na mocy art. 9 decyzji nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. dotyczacej mechanizmu monitorowania
emisji gazow cieplarnianych we Wspolnocie oraz wykonania Protokotu
z Kioto ('). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2a. W przypadku niewydania opinii przez komitet, o ktorym mowa
w ust. 1, Komisja nie moze przyja¢ projektu aktu wykonawczego
i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 15

Wykonanie przekazanych uprawnien

1. Prawo do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérym mowa
w art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 7, art. 13 ust. 5 i art. 13 ust.
6 akapit czwarty, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
3 czerwca 2011. Najpdzniej 6 miesigcy przed uplywem tego pigciolet-
niego okresu Komisja sporzadza sprawozdanie na temat przekazanych
uprawnien. Przekazanie uprawnien jest automatycznie przedtuzane na
okresy jednakowej diugoéci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
odwolaja je zgodnie z art. 16.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powia-
damia o nim réwnocze$nie Parlament Europejski i Radg.

3.  Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych powierzone
Komisji podlegaja warunkom okreslonym w art. 16 i 17.

Artykut 16

Odwolanie przekazanych uprawnien

1.  Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w w art. 8 ust. 9 akapit
drugi, art. 11 ust. 7, art. 13 ust. 5 i art. 13 ust. 6 akapit czwarty, moze
w dowolnym momencie zosta¢ odwolane przez Parlament Europejski
lub przez Radg.

() Dz.U. L 49 z 19.2.2004, s. 1.
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2. Instytucja, ktora wszczgla procedurg¢ wewngtrzna majaca na celu
podjecie decyzji o ewentualnym odwolaniu przekazanych uprawnien,
doklada staran, aby poinformowaé o tym druga instytucj¢ i Komisje
w rozsadnym czasie przed podjgciem ostatecznej decyzji, wskazujac,
ktore z przekazanych uprawnien moga by¢ odwotane oraz ewentualne
przyczyny takiego odwotania.

3. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie uprawnien okreslonych
w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna natychmiast lub od pézniejszej
daty, ktora jest w niej okreslona. Decyzja ta nie wplywa na wazno$é
aktow delegowanych juz obowiazujacych. Zostaje ona opublikowana
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 17

Sprzeciw wobec aktéw delegowanych

1.  Parlament Europejski i Rada moga wyrazi¢ sprzeciw wobec aktu
delegowanego w terminie dwoch miesigcy od daty powiadomienia
0 nim.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten moze by¢
przedtuzony o dwa miesiace.

2. Jesli po uptywie terminu, o ktorym mowa w ust. 1, ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyraza sprzeciwu wobec aktu delegowanego,
zostaje on opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
oraz wchodzi w zycie z dniem podanym w tym akcie.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej oraz wejs¢ w zycie przed uptywem tego terminu,
jezeli zarobwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformuja Komisjg
0 zamiarze niewyrazania sprzeciwu.

3. W przypadku sprzeciwu wobec aktu delegowanego przez Parla-
ment Europejski albo przez Rad¢ wyrazonego w terminie, o ktérym
mowa w ust. 1, akt delegowany nie wchodzi w zycie. Instytucja,
ktora wyraza sprzeciw wobec aktu delegowanego, przedstawia powody
tego sprzeciwu.

Artykut 18
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Ninigjsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI CO,

1. Orientacyjne indywidualne poziomy emisji dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpu-
jaca formuta:

a) od 2014 r. do 2017 r.:
orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 175 + a x (M — M)
gdzie:
M

masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = 1706,0
a = 0,093;
b) od 2018 r.:
orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 175 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 5

0,093;

a

¢) od roku 2020:
orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 147 + a - (M — M,)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 5
a = 0,096.

2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w danym roku kalen-

darzowym oblicza sig jako $rednig orientacyjnych indywidualnych pozioméw
emisji CO, kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego zarejestrowa-
nego w tym roku kalendarzowym, ktorego jest on producentem.
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ZALACZNIK 11

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO

EMISJI

A. Gromadzenie danych dotyczacych lekkich samochodéw dostawczych i okre-
$lanie informacji dotyczacych monitorowania CO,

1.

1.1.

1.2.

Szczegotowe dane

Pojazdy kompletne zarejestrowane w kategorii N

W przypadku pojazdéw kompletnych z homologacja typu WE, zareje-
strowanych w kategorii N; panstwa cztonkowskie dla kazdego roku
kalendarzowego ewidencjonuja nastgpujace szczegétowe dane w odnie-
sieniu do kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego przy jego
pierwszej rejestracji na ich terytorium:

a) producent;

b) numer homologacji typu z rozszerzeniem;

c) typ, wariant i wersja;

d) marka;

e) kategoria pojazdu z homologacja typu;

f) kategoria pojazdu zarejestrowanego;

g) indywidualny poziom emisji CO,;

h) masa w stanie gotowym do jazdy;

i) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita;

j) powierzchnia postojowa; rozstaw osi, rozstaw kot o$§ kierowana
i rozstaw kot druga os;

k) rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;
1) pojemnos¢ silnika;
m) zuzycie energii elektrycznej;

n) kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych
oraz zmniejszenie emisji CO, w zwiazku z dana technologia inno-
wacyjna;

o) numer identyfikacyjny pojazdu.
Stosuje si¢ format okreslony w czgsci C sekcja 2.

Pojazdy, ktérym udzielono wielostopniowej homologacji typu, zareje-
strowane jako pojazdy kategorii N

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo zarejestrowanych
jako pojazdy kategorii N; panstwa czlonkowskie dla kazdego roku
kalendarzowego ewidencjonuja nastgpujace szczegétowe dane w odnie-
sieniu do:

a) pojazdu podstawowego (niekompletnego): dane okreslone w pkt 1.1
lit. a), b), c), d), e), g), h), i), n) i 0) lub, zamiast danych okreslonych
w lit. h) i i), dodang masg¢ standardowa podana w ramach informacji
dotyczacych homologacji typu, o ktorych mowa w pkt 2.17.2 zatacz-
nika I do dyrektywy 2007/46/WE;
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b) pojazdu podstawowego (kompletnego): dane okreslone w pkt 1.1
lit. a), b), ¢), d), e), g), h), 1), n) i 0);

¢) pojazdu skompletowanego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), ), g), h),
i), k), D, m)io).

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdu podstawowego nie mozna
przekaza¢ ktorychkolwiek z danych, o ktorych mowa w lit. a) i b)
niniejszego punktu, panstwo czlonkowskie przekazuje zamiast nich
dane dotyczace pojazdu skompletowanego.

W przypadku skompletowanych pojazdow kategorii N; stosuje si¢
format okreslony w czgsci C sekcja 2.

Numeru identyfikacyjnego pojazdu, o ktorym mowa w pkt 1.1 lit. 0), nie
podaje si¢ do wiadomosci publiczne;j.

2. WMl Szczegdlowe informacje, o ktérych mowa w pkt 1, pochodza
z certyfikatu zgodno$ci lub sa spdjne z certyfikatem zgodnosci wydanym
przez producenta danego lekkiego samochodu dostawczego. Jezeli nie
stosuje si¢ certyfikatu zgodnosci, pafistwa cztonkowskie powinny wpro-
wadzi¢ niezbgdne $rodki, aby zapewni¢ odpowiednia doktadnos¢ proce-
dury monitorowania. € W przypadku gdy w certyfikacie zgodnosci
podano zar6wno mas¢ minimalna, jak i maksymalna lekkiego samo-
chodu dostawczego, do celow niniejszego rozporzadzenia pafstwa
cztonkowskie stosuja tylko wartos¢ maksymalng. W przypadku
pojazdow o podwodjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktérych $wiadectwa
zgodnodci podaja warto$¢ indywidualnego poziomu emisji CO, dla
kazdego z tych paliw, panistwa cztonkowskie wykorzystuja jedynie zmie-
rzona warto$¢ dla gazu.

3. Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa czltonkowskie okreslaja:

a) zrodta wykorzystane do zebrania szczegbtowych danych, o ktérych
mowa w pkt 1;

b) catkowita liczbg nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych podlegajacych homologacji typu WE;

c) catkowita liczbg nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych podlegajacych wielostopniowej homologacji typu WE,
o ile jest znana;

d) catkowita liczbg nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw
dostawczych objgtych dopuszczeniem indywidualnym;

e) catkowita liczbe nowych rejestracji nowych lekkich samochodow
dostawczych objetych krajowa homologacja typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w matych seriach.

B. Metodyka okres$lania informacji dotyczacych monitorowania CO, dla nowych
lekkich samochodoéw dostawczych

Informacje dotyczace monitorowania, ktore panstwa cztonkowskie sa zobo-
wiagzane okre$li¢ zgodnie z czgécia A pkt 1 i 3 niniejszego zalacznika, ustala
si¢ zgodnie z metodyka przedstawiona w niniejszej czgsci.

1. Liczba zarejestrowanych nowych lekkich samochodow dostawczych

Panstwa czlonkowskie okreslaja liczbg nowych lekkich samochodow
dostawczych zarejestrowanych na ich terytorium w odno$nym roku
podlegajacym monitorowaniu z podzialem na pojazdy podlegajace
homologacji typu WE, dopuszczeniu indywidualnemu oraz krajowej
homologacji typu w odniesieniu do pojazdow produkowanych w matych
seriach i, o ile jest znana, liczbg¢ pojazdéw budowanych wieloetapowo.
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7. Pojazdy skompletowane

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo indywidualne
poziomy emisji CO, pojazdéw skompletowanych sa przyznane produ-
centowi pojazdu podstawowego.

Aby zapewni¢ reprezentatywno$¢ wartosci emisji CO,, efektywnosci
paliwowej oraz masy skompletowanego pojazdu nie obciazajac zbytnio
producenta pojazdu podstawowego, Komisja opracuje specjalng proce-
dur¢ monitorowania i dokona przegladu oraz wprowadzi niezbgdne
zmiany do stosownych przepiséw dotyczacych homologacji typu najpoz-
niej do dnia 31 grudnia 2011 r.

Opracowujac taka procedurg, Komisja okresla w stosownych przypad-
kach sposob monitorowania warto$ci masy oraz CO,, w oparciu o tabelg
warto$ci CO, odpowiadajaca réoznym klasom bezwladnosci koncowej
lub w oparciu o tylko jedna warto§¢ CO, uzyskana w wyniku dodania
masy pojazdu podstawowego do dodanej masy standardowej w podziale
na klas¢ N;. W ostatnim przypadku masa ta bytaby réwniez wykorzys-
tana dla czgsci C niniejszego zalacznika.

Komisja zapewnia ponadto, aby producent pojazdu podstawowego miat
terminowy dost¢p do wartosci masy i indywidualnego poziomu emisji
CO, pojazdu skompletowanego.

Niezaleznie od tego, ze dodana masa standardowa jest wykorzystana
w czgsci C niniejszego zatacznika, w przypadkach, w ktorych wartosci
tej masy nie da si¢ okresli¢, do wstgpnego obliczenia docelowego indy-
widualnego poziomu emisji, o ktorym mowa w art. 8 ust. 4, mozna
stosowa¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy pojazdu skompletowanego.

W przypadku gdy pojazd podstawowy jest pojazdem kompletnym, masa
tego pojazdu w stanie gotowym do jazdy jest wykorzystywana do obli-
czenia docelowego indywidualnego poziomu emisji. Jednakze w przy-
padku gdy warto$¢ tej masy nie moze zosta¢ okreslona, do obliczenia
docelowego indywidualnego poziomu emisji moze zostaé wykorzystana
masa skompletowanego pojazdu w stanie gotowym do jazdy.

C. Formaty przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja informacje okreslone
w czgsci A pkt 1 1 3 w nastgpujacym formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitoringu w formie zagregowanej

Panstwo cztonkowskie (1)

Rok
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Zrédto danych

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych podlegajacych homologacji typu WE

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodoéw dostawczych objgtych dopuszczeniem indywidual-
nym

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodoéw dostawczych objgtych krajowa homologacja typu
w odniesieniu do pojazdow produkowanych w matych
seriach

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych podlegajacych wielostopniowej homo-
logacji typu (o ile jest znana)

(') Dwuliterowe kody ISO 3166 z wyjatkiem Grecji i Zjednoczonego Krolestwa,
ktorych kody to odpowiednio ,,EL” i ,,UK”.

Sekcja 2 — Szczegolowe dane z monitoringu — zapis dotyczacy jednego

pojazdu
Odniesienie do | Szczegotowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego
czesei A pkt 1.1 pojazdu (1)
Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE (%)
Nazwa producenta — deklaracja producenta oryginalnego
wyposazenia (OEM)

2) POJAZD KOMPLETNY/POJAZD PODSTAWOWY (3)
Nazwa producenta — deklaracja producenta oryginalnego
wyposazenia (OEM)

POJAZD SKOMPLETOWANY (3)
Nazwa producenta w rejestrze panstwa czlonkowskiego (2)

b) Numer homologacji typu i jego rozszerzenie
Typ

c) Wariant
Wersja

d) Marka

e) Kategoria pojazdu z homologacja typu

f) Kategoria pojazdu zarejestrowanego

g) Indywidualny poziom emisji CO,

Masa w stanie gotowym do jazdy
POJAZD PODSTAWOWY

h)
Masa w stanie gotowym do jazdy
POJAZD SKOMPLETOWANY/POJAZD KOMPLETNY

i) (* Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
Rozstaw osi

j) Rozstaw kot o$ kierowana (0§ 1)

Rozstaw kot druga o$ (0§ 2)
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Odniesienie do |Szczegdlowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego
czesei A pkt 1.1 pojazdu (1)

k) Rodzaj paliwa

Rodzaj zasilania

)] Pojemnos¢ silnika (w cm?)
m) Zuzycie energii elektrycznej (w Wh/km)
n) Kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii inno-
wacyjnych
Zmniejszenie emisji dzigki technologii(-om) innowacyjnej(-
ym)
0) Numer identyfikacyjny pojazdu
Pkt 2.17.2 Dodana masa standardowa (w stosownych przypadkach
zalacznika w przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo)
I do dyrek-
tywy 2007/46/
WE ()
Uwagi:

(1) Jezeli, w przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo, nie mozna przedstawic
danych dotyczacych pojazdu podstawowego, panstwo cztonkowskie przekazuje co
najmniej informacje okre$lone w tym formacie w odniesieniu do pojazdu skomple-
towanego. W przypadku gdy nie mozna poda¢ numeru identyfikacyjnego pojazdu,
nalezy przekaza¢ wszystkie szczegdblowe dane dotyczace pojazdu kompletnego,
pojazdu skompletowanego, a takze pojazdu podstawowego zgodnie z czg$cia
A pkt 1.2 lit. a), b) i ¢) niniejszego zalacznika.

(®>) W przypadku homologacji krajowej udzielanej pojazdom produkowanym w matych
seriach (NSS) lub dopuszczen indywidualnych (IVA) nazwe producenta podaje sig
w kolumnie ,,Nazwa producenta w rejestrze panstwa cztonkowskiego”, a w kolumnie
,Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE” okresla si¢ jedno z ponizszych:
AA-NSS” lub ,,AA-IVA”, w zaleznosci od przypadku.

() W przypadku pojazdéow budowanych wieloetapowo poda¢ nazwe producenta
pojazdu podstawowego (niekompletnego/kompletnego). Jezeli nazwa producenta
pojazdu podstawowego nie jest znana, podaé tylko nazwe producenta pojazdu skom-
pletowanego.

(*) W przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo podaé technicznie dopuszczalng
maksymalna masg catkowita pojazdu podstawowego.

(®) W przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo mas¢ w stanie gotowym do
jazdy i technicznie dopuszczalng maksymalna masg catkowita pojazdu podstawo-
wego mozna zastapi¢ dodang masg standardowa okreslong w informacjach dotycza-
cych homologacji typu zgodnie z pkt 2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.




