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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (WE) NR 443/2009

z dnia 23 kwietnia 2009 r.

okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych
w ramach zintegrowanego podejscia Wspélnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow dostawczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczegdl-
nosci jego art. 175 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu (?),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Celem niniejszego rozporzadzenia jest ustalenie norm emisji dla
nowych samochoddéw osobowych zarejestrowanych we Wspol-
nocie, co stanowi czg$¢ zintegrowanego podejscia Wspdlnoty
na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow dostaw-
czych, przy jednoczesnym zapewnieniu wilasciwego funkcjono-
wania rynku wewngtrznego.

(2) Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian
klimatu, ktora zostata zatwierdzona w imieniu Wspdlnoty Euro-
pejskiej decyzja Rady 94/69/WE (°), zobowiazuje wszystkie
strony do opracowania i wdrozenia krajowych oraz, w stosownych
przypadkach, regionalnych programéw obejmujacych $rodki
majace na celu ztagodzenie zmian klimatu. W zwiazku z tym
w styczniu 2007 r. Komisja zaproponowata, ze Unia Europejska
w ramach migdzynarodowych negocjacji powinna dazy¢ do celu
30 % redukcji emisji gazow cieplarnianych w krajach rozwinig-
tych do 2020 r. (w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.) oraz ze
sama Unia powinna juz teraz podja¢ indywidualne zobowiazanie
do osiagnigcia co najmniej 20 % redukcji emisji gazéw cieplar-
nianych do 2020 r. (w pordwnaniu z poziomem z 1990 r.),
niezaleznie od redukcji osiagnigtej przez inne kraje rozwinigte.
Cel ten zostal poparty przez Parlament Europejski i Radg.

(M Dz.U. C 77 z 31.3.2009, s. 1.

(®» Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2008 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady z dnia
6 kwietnia 2009 r.

() Dz.U. L 33 z 7.2.1994, s. 11.
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Ze zobowigzan tych wynika migdzy innymi, Ze wszystkie
panstwa cztonkowskie beda musialy znaczaco zmniejszy¢ emisje
z samochodow osobowych. W celu osiagnigcia niezbgdnej
znacznej redukcji emisji, na poziomie panstw cztonkowskich
i Wspdlnoty powinny zosta¢ wprowadzone polityki i $rodki we
wszystkich sektorach gospodarki Wspdlnoty, a nie tylko
w sektorze przemyslowym i sektorze energetyki. Sektor trans-
portu drogowego znajduje si¢ na drugim miejscu wsrod sektorow
emitujacych najwigcej gazow cieplarnianych w Unii, a wielko$¢
emisji pochodzacych z tego sektora wciaz rosnie. Jezeli wptyw
sektora transportu drogowego na zmiang klimatu bedzie
w dalszym ciagu wzrastal, przyczyni si¢ on do znaczacego ogra-
niczenia redukcji osiagnigtej przez inne sektory w ramach prze-
ciwdziatania zmianom klimatu.

Ustanowienie wspdlnotowych poziomdéw docelowych dla nowych
samochodéw osobowych daje producentom wigksze poczucie
pewnosci przy planowaniu i wigksza elastyczno$¢ przy spelnianiu
wymogoéw dotyczacych redukcji emisji CO, niz w przypadku
okreslenia odrgbnych krajowych docelowych pozioméw redukcji.
Przy okreslaniu norm emisji nalezy uwzgledni¢ skutki dla rynkow
i konkurencyjnosci producentdéw, bezposrednie i posrednie koszty
dla branzy oraz korzysci wynikajace z zachgcania do innowacji
i zmniejszenia zuzycia energii.

Niniejsze rozporzadzenie opiera si¢ na ugruntowanym procesie
pomiaru i monitorowania emisji CO, z pojazdéw zarejestrowa-
nych we Wspoélnocie zgodnie z decyzja nr 1753/2000/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 2000 r. ustana-
wiajacg plan monitorowania $rednich indywidualnych pozioméw
emisji CO, z nowych samochodéw osobowych (!). Wazne jest,
aby ustalenie wymogoéw w zakresie redukcji emisji CO, nadal
zapewniato producentom pojazdow przewidywalno$¢ w calej
Wspolnocie i pewnos$¢ planowania dziatalnosci w odniesieniu
do ich nowego parku samochodowego we Wspodlnocie.

W 1995 r. Komisja przyjeta wspdlnotowa strategi¢ majaca na
celu zmniejszenie emisji CO, z samochodow. Strategia ta oparta
jest na trzech filarach: dobrowolnym zobowigzaniu przemystu
motoryzacyjnego do zmniejszenia emisji, lepszym informowaniu
konsumentéw 1 promowaniu oszczednych samochodow za
pomoca $rodkow fiskalnych.

W 1998 r. Europejskie Stowarzyszenie Producentéw
Samochodow (ACEA) zobowiazato si¢ do zmniejszenia $rednich
poziomoéw emisji ze sprzedawanych nowych samochodéw do 140
g COy/km do 2008 r., a w 1999 r. Japonskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodéw (JAMA) i Koreanskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodéw (KAMA) zobowiazaly si¢ do zmniej-
szenia $rednich poziomoéw emisji ze sprzedawanych nowych
samochodéw do 140 g CO,/km do 2009 r. Zobowiazania te
zostaly uwzglednione w zaleceniu Komisji 1999/125/WE z dnia
5 lutego 1999 r. w sprawie zmniejszenia emisji CO, z samo-
chodow osobowych (?) (ACEA), w zaleceniu Komisji
2000/303/WE z dnia 13 kwietnia 2000 r. w sprawie zmniejszenia
emisji CO, z samochodéw osobowych (KAMA) (3) oraz w zale-
ceniu Komisji 2000/304/WE z dnia 13 kwietnia 2000 r. w sprawie
zmniejszenia emisji CO, z samochodow osobowych (JAMA) (*).

() Dz.U. L 202 z 10.8.2000, s. 1.

() Dz.U. L 40 z 13.2.1999, s. 49.
() Dz.U. L 100 z 20.4.2000, s. 55.
(*) Dz.U. L 100 z 20.4.2000, s. 57.
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W dniu 7 lutego 2007 r. Komisja przyj¢la dwa rownolegte komu-
nikaty: komunikat w sprawie wynikéw przegladu wspolnotowe;j
strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samo-
chodow osobowych i lekkich pojazdow dostawczych oraz komu-
nikat w sprawie ram prawnych dla zwigkszenia konkurencyjnos$ci
przemystu motoryzacyjnego w XXI wieku (CARS21). W komu-
nikatach podkreslono, ze pomimo postepu, ktory poczyniono, aby
osiagna¢ docelowy poziom 140g CO,/km do roku 2008/2009,
w razie niepodjecia dodatkowych s$rodkéw nie bedzie mozna
zrealizowa¢ do 2012 r. wspodlnotowego celu 120 g CO,/km.

W komunikatach zaproponowano zintegrowane podejscie w celu
osiagnigcia do 2012 r. wspolnotowego docelowego poziomu 120
g COy/km oraz zapowiedziano, ze Komisja przedstawi ramy
prawne pozwalajace osiagna¢ cel wspolnotowy, skupiajac si¢ na
obowiazkowej redukcji emisji CO,, aby osiagna¢ cel 130
g CO,/km dla $redniego nowego parku samochodowego poprzez
udoskonalenie technologii konstrukcji silnikow. Zgodnie z podej-
sciem w ramach dobrowolnych zobowiazan przyjetych przez
producentéw ramy te obejmujg elementy uwzglednione w pomia-
rach emisji CO, z samochodéw osobowych zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdoéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw (). Dalsza redukcja emisji o 10 g CO,/km,
Iub poziom réwnowazny, jesli bedzie to konieczne ze wzgledow
technicznych, nastapi dzigki dalszym udoskonaleniom technologii
oraz zwigkszonemu wykorzystaniu zroéwnowazonych biopaliw.

Ramy prawne stuzace wprowadzaniu w zycie $redniego docelo-
wego poziomu emisji dla nowego parku samochodowego
powinny zapewni¢ docelowe poziomy zmniejszenia emisji,
ktore sa neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz
zgodne z zasadami sprawiedliwo$ci spotecznej i zrOwnowazonego
rozwoju, uwzgledniaja réznorodno$¢ europejskich producentow
samochodéw i nie powoduja nieuzasadnionych zaktocen konku-
rencji migdzy nimi. Ramy prawne powinny by¢ zgodne
z ogbdlnym dazeniem do osiagnigcia wspolnotowych celéw proto-
kohu z Kioto i powinny by¢ uzupetnione innymi, bardziej prak-
tycznymi instrumentami, takimi jak zréznicowane podatki od
samochodéw 1 energii.

W budzecie ogoélnym Unii Europejskiej nalezy zapewni¢ odpo-
wiednie fundusze na promowanie rozwoju technologii stuzacych
radykalnemu zmniejszeniu emisji CO, z pojazdéw drogowych.

W celu zachowania réznorodnosci rynku samochodowego i jego
mozliwosci sprostania réznym potrzebom konsumentéw doce-
lowe poziomy emisji CO, z samochodéw osobowych powinny
zosta¢ okreslone liniowo w zalezno$ci od uzyteczno$ci samo-
chodow. Dla opisania tej uzytecznosci wilasciwym parametrem
jest masa pojazdu, ktoéry zapewnia korelacje z aktualnymi pozio-
mami emisji, 1 w zwiazku z tym skutkuje bardziej realnymi
i neutralnymi z punktu widzenia konkurencyjnosci poziomami
docelowymi. Ponadto dane dotyczace masy sa fatwo dostgpne.
Nalezy gromadzi¢ dane odnoszace si¢ do alternatywnych para-
metrow uzytecznosci, takich jak powierzchnia postojowa (iloczyn

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
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rozstawu kot i rozstawu osi), w celu utatwienia dlugoterminowe;j
oceny podejécia opierajacego si¢ na aspekcie uzytecznosci. Do
2014 r. Komisja powinna dokona¢ przegladu dostgpnosci danych
i w stosownych przypadkach przedstawi¢ Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie wniosek w celu dostosowania parametrow
uzytecznosci.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest stworzenie zachgt dla prze-
mystu motoryzacyjnego do inwestowania w nowe technologie.
Niniejsze rozporzadzenie aktywnie wspiera innowacje ekolo-
giczne 1 uwzglednia rozwdj technologii w przyszlosci. Nalezy
szczegblnie promowaé rozwoj innowacyjnych technologii napg-
dowych, gdyz sa one zrodlem znacznie mniejszych emisji niz
tradycyjne samochody osobowe. W ten sposob promuje si¢
dlugotrwata konkurencyjno$¢ przemystu europejskiego oraz
powstaje wigcej wysokiej jakosci miejsc pracy. Komisja powinna
rozwazy¢ mozliwo$¢ wlaczenia srodkow w zakresie innowacji
ekologicznych w ramy przegladu procedur badawczych, zgodnie
z art. 14 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, biorac pod
uwage konsekwencje techniczne i gospodarcze takiego wilaczenia.

Majac na uwadze bardzo wysokie koszty badan i rozwoju oraz
jednostkowych kosztow produkeji technologii wezesnej generacji
pojazdow niskoemisyjnych, ktéore maja by¢é wprowadzone na
rynek po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia, ma ono
na celu przyspieszenie i utatwienie tymczasowego wprowadzenia
na rynek Wspdlnoty pojazdow ultraniskoemisyjnych na poczat-
kowym etapie ich wprowadzania do obrotu.

Stosowanie niektorych alternatywnych paliw moze zapewnic
znaczacg redukcj¢ emisji CO, na wszystkich etapach tancucha
paliwowego. Niniejsze rozporzadzenie zawiera zatem szczegdlne
przepisy stuzace promowaniu dalszego rozpowszechniania na
rynku Wspolnoty niektorych pojazdow napgdzanych paliwami
alternatywnymi.

Dla zapewnienia zgodno$ci z podej$ciem przyjetym w ramach
strategii Komisji dotyczacej CO, i samochodéw, w szczegdlnosci
w odniesieniu do dobrowolnych zobowiazan podejmowanych
przez stowarzyszenia producentéw, poziom docelowy powinien
mie¢ zastosowanie w stosunku do nowych samochodéw osobo-
wych rejestrowanych po raz pierwszy we Wspdlnocie i ktore —
z wyjatkiem krotkiego okresu czasu, w celu uniknigcia naduzy¢
— nie byly uprzednio zarejestrowane poza terytorium Wspolnoty.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 wrzesénia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czgsci i oddzielnych
zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (1)
ustanawia zharmonizowane ramy zawierajace przepisy administ-
racyjne i ogbélne wymogi techniczne dotyczace homologacji
wszystkich nowych pojazdéw objgtych jej zakresem stosowania.
Organem odpowiedzialnym za zgodno$¢ z niniejszym rozporza-
dzeniem powinien by¢ ten sam organ, ktéry odpowiada za
wszelkie kwestie zwiazane z procesem homologacji zgodnie
z ta dyrektywa oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji.

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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Do celow homologacji typu, w odniesieniu do pojazdow specjal-
nych okreslonych w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE
stosuje si¢ szczegdlne wymogi i powinny one zatem zosta¢ wyla-
czone z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy
zaklasyfikowane do kategorii M; przed wejsciem w zZycie niniej-
szego rozporzadzenia, ktére sa zbudowane specjalnie do celow
handlowych, aby umozliwi¢ umieszczenie w pojezdzie wozka
inwalidzkiego, i ktore mieszcza si¢ w definicji pojazdu specjal-
nego w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE, rowniez
powinny zosta¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia zgodnie ze wspolnotowa polityka pomocy
osobom niepetnosprawnym.

Producenci powinni mie¢ swobode¢ decyzji w zakresie sposobow
osiagnigcia pozioméw docelowych ustalonych w niniejszym
rozporzadzeniu oraz powinno si¢ im zezwoli¢ na obliczanie $red-
niego poziomu emisji w odniesieniu do ich nowego parku samo-
chodowego zamiast przestrzega¢ docelowych poziomoéw emisji
CO, dla kazdego samochodu z osobna. Powinno si¢ zatem
wymagaé¢ od producentdw zapewnienia, aby sredni indywidualny
poziom emisji dla wszystkich nowych samochodow zarejestrowa-
nych we Wspdlnocie, za ktore sa oni odpowiedzialni, nie prze-
kraczat $rednich docelowych poziomoéw emisji dla tych samo-
chodow. Aby utatwi¢ przechodzenie do nowego systemu, wpro-
wadzanie wspomnianego wymogu powinno zosta¢ roztozone na
lata 2012-2015.

Zastosowanie tej samej metody ustalania docelowych pozioméw
redukcji emisji w odniesieniu do duzych producentéw oraz
w odniesieniu do drobnych producentéw uwazanych za niezalez-
nych na podstawie kryteriow okreslonych w niniejszym rozpo-
rzadzeniu nie jest wlasciwe. Dla drobnych producentéw powinno
si¢ ustali¢ alternatywne docelowe poziomy redukcji emisji odpo-
wiadajace technologicznemu potencjatowi pojazdéw danego
producenta w celu zmniejszenia ich indywidualnych emisji CO,
i spojne z charakterem danych segmentéw rynku. Odstgpstwo to
powinno zosta¢ objgte przegladem docelowych indywidualnych
pozioméw emisji w zataczniku I, ktéry ma zostaé zakonczony
najpo6zniej do poczatku 2013 r.

Producentom niszowym powinno si¢ zezwoli¢ na korzystanie
z alternatywnego poziomu docelowego, ktory jest o 25 % nizszy
od ich $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w 2007 r.
W przypadku gdy brak jest informacji na temat $redniego indy-
widualnego poziomu emisji producenta za rok 2007, nalezy okre-
$lic réwnorzedny poziom docelowy. Niniejsze odstgpstwo
powinno zosta¢ objgte przegladem docelowych indywidualnych
pozioméw emisji w zataczniku I, ktéry ma zostaé zakonczony
najp6zniej do poczatku 2013 r.



2009R0443 — PL — 08.04.2014 — 002.001 — 7

(22)  Okreslajac $rednie indywidualne poziomy emisji CO, dla wszyst-
kich nowych samochodéw rejestrowanych we Wspdlnocie, za
ktore odpowiedzialni sa producenci, nalezy wzia¢ pod uwage
wszystkie samochody, bez wzgledu na ich masg lub inne para-
metry. Chociaz rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 nie obejmuje
samochodéw osobowych o masie odniesienia przekraczajacej
2610 kg i na ktore nie zostala rozszerzona homologacja typu
zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, emisje
tych samochodow nalezy mierzy¢ zgodnie z taka sama procedura
prowadzenia pomiardw, jak procedura okres$lona dla samochodéw
osobowych w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 (!). Uzyskane
wartos$ci emisji CO, powinny zosta¢é wprowadzone do certyfikatu
zgodnoS$ci pojazdu, tak aby mozna je bylo wlaczy¢ do systemu
monitorowania.

(23) Dla zapewnienia elastycznosci w celu osiagnigcia swoich
poziomoéw docelowych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
producenci moga tworzy¢ grupy w oparciu o otwarte, przejrzyste
i niedyskryminujace zasady. Umowa powolujaca grupg nie
powinna by¢ zawierana na okres dluzszy niz pi¢¢ lat, jednak
z mozliwoscia jej przedtuzenia. W przypadku utworzenia grupy,
producentdw powinno si¢ uznawaé za osiagajacych poziomy
docelowe zgodnie z niniejszym rozporzadzeniu pod warunkiem,
ze $redni poziom emisji grupy jako calosci nie przekracza doce-
lowego poziomu emisji dla grupy.

(24) Niezbedny jest rozbudowany mechanizm zgodnos$ci, aby
zapewni¢ osiagnigcie poziomow docelowych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

(25) Pomiaru indywidualnego poziomu emisji CO, z nowych samo-
chodow osobowych dokonuje si¢ we Wspodlnocie na podstawie
zharmonizowanych zasad, zgodnie z metodologia okreslona
w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007. W celu ograniczenia
obciazen administracyjnych wynikajacych z niniejszego rozporza-
dzenia zgodnos$¢ powinna by¢ oceniania w odniesieniu do danych
dotyczacych nowych samochodow zarejestrowanych we Wspol-
nocie, zebranych przez panstwa czlonkowskie i przekazanych
Komisji. Dla zapewnienia spdjnosci danych wykorzystywanych
do celu oceny zgodnosci zasady gromadzenia tych danych i ich
przekazywania powinny by¢ w jak najwigkszym zakresie zhar-
monizowane.

(26) Dyrektywa 2007/46/WE stanowi, ze do kazdego nowego samo-
chodu osobowego producenci maja wydawacé certyfikat zgodnosci
oraz ze panstwa czlonkowskie maja zezwoli¢ na rejestracje
i dopuszczenie do ruchu nowego samochodu osobowego tylko,
jesli taki samochod posiada wazny certyfikat zgodno$ci. Dane
zgromadzone przez panstwa czltonkowskie powinny by¢ spodjne
z certyfikatem zgodno$ci wystawionym przez producenta dla
samochodu osobowego i opiera¢ sig¢ jedynie na tym zrodle odnie-
sienia. Jezeli z uzasadnionych powoddéw panstwa czlonkowskie
nie korzystaja z certyfikatu zgodnos$ci w celu zakonczenia

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace

i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich
i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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()]

(28)

(29

(30)

(€1))

(32)

procesu rejestracji i dopuszczenia do ruchu nowego samochodu
osobowego, powinny one ustanowi¢ odpowiednie $rodki zapew-
niajace przeprowadzenie procesu monitorowania z odpowiednia
doktadnoscia. Powinna istnie¢ wspolnotowa standardowa baza
danych zawierajaca dane certyfikatow zgodnoéci. Baza ta
powinna shuzy¢ jako jedyne zrodto odniesienia umozliwiajace
panstwom cztonkowskim latwiejsze zachowanie danych rejestra-
cyjnych podczas nowych rejestracji pojazdow.

Przestrzeganie przez producentdéw poziomoéw docelowych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem powinno by¢ oceniane
na poziomie wspdlnotowym. Producenci, ktorych srednie indywi-
dualne poziomy emisji CO, przekraczaja poziomy dopuszczalne
na mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni uisci¢ optlatg
z tytulu przekroczenia poziomu emisji za kazdy rok kalenda-
rzowy, poczawszy od 2012 r. Wysoko$¢ optaty powinna byé
dostosowywana w zalezno$ci od stopnia, w jakim producent nie
przestrzega poziomu docelowego. Z czasem oplata powinna
rosng¢. Oplata powinna odzwierciedla¢ koszty technologii tak,
aby stanowila wystarczajacq zachet¢ do podejmowania $rodkéw
majacych na celu zmniejszenie indywidualnych pozioméw emisji
CO, z samochodow osobowych. Wplywy z oplat z tytutu prze-
kroczenia poziomu emisji powinny by¢ traktowane jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskie;j.

Wszelkie $rodki krajowe, ktére panstwa czlonkowskie moga
utrzyma¢ lub wprowadzi¢ zgodnie z art. 176 Traktatu, nie
powinny, z uwzglednieniem celow i procedur ustanowionych
w niniejszym rozporzadzeniu, naktada¢ dodatkowych lub surow-
szych sankcji na producentow, ktorzy nie osiagaja poziomow
docelowych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawaé bez uszczerbku
dla pelnego stosowania wspolnotowych zasad konkurencji.

Komisja powinna rozwazy¢é nowe warunki osiagnigcia dhugoter-
minowego poziomu docelowego, w szczegélnosci nachylenie
krzywej, parametr uzytecznosSci oraz schemat przekroczenia
poziomu emisji.

Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszego rozpo-
rzadzenia powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji (1).

W szczegodlnosci Komisji powinna zosta¢ upowazniona do
zmiany wymog6éw dotyczacych monitorowania i sprawozdaw-
czosci w $wietle do$wiadczenia w zakresie stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, do ustalania metod pobierania optat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji, do przyjmowania szczegélowych
przepisow dotyczacych odstgpstwa dla niektorych producentow
oraz do dostosowywania zalacznika I w celu uwzglednienia
ewolucji masy nowych samochodéw osobowych zarejestrowa-
nych we Wspoélnocie oraz odzwierciedlenia wszelkich zmian
w regulacyjnej procedurze kontrolnej pomiaru indywidualnych
pozioméw emisji CO,. Poniewaz $rodki te maja zasigg ogdlny
i maja na celu zmiang elementdw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, migdzy innymi poprzez uzupetnienie jej nowymi
elementami innymi niz istotne, nalezy je przyja¢ zgodnie z proce-
durg regulacyjna potaczona z kontrola, przewidziang w art. Sa
decyzji 1999/468/WE.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
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(33) Nalezy uchyli¢ decyzj¢ nr 1753/2000/WE w celu uproszczenia
przepisoéw i dla zapewnienia przejrzystosci prawa.

(34) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustano-
wienie wymogo6éw dotyczacych emisji CO, dla nowych samo-
chodéw osobowych w celu zapewnienia wiasciwego funkcjono-
wania rynku wewngtrznego i osiagnigcia ogdlnych celéw Unii
w zakresie zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych, nie moze
by¢ osiagnigty w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkow-
skie, natomiast z uwagi na rozmiary i skutki proponowanych
dziatan mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na poziomie Wspol-
noty, Wspolnota moze przyjac¢ $rodki zgodnie z zasada pomocni-
czo$ci okresSlona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjo-
nalnodci okreslona w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i cele

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace emisji CO, dla
nowych samochodow osobowych, stuzace zapewnieniu wlasciwego
funkcjonowania rynku wewngtrznego 1 osiagnigciu ogdlnego celu
Wspolnoty Europejskiej, polegajacego na osiagnigciu  $redniego
poziomu emisji CO, w wysokosci 120 g/km dla nowego parku samo-
chodowego. Niniejsze rozporzadzenie ustala $redni poziom emisji CO,
dla nowych samochodéw osobowych w wysokosci 130 g CO,/km
poprzez udoskonalenie technologii napedéw pojazdow; poziom ten
mierzony jest zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i srodkami
wykonawczymi do niego oraz technologiami innowacyjnymi.

Poczawszy od 2020 r., niniejsze rozporzadzenie okre$la docelowy $redni
poziom emisji dla nowego parku samochodowego w wysokosci 95
g CO,/km, mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007
oraz zatacznikiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 i zgodnie
ze $rodkami wykonawczymi do niego oraz innowacyjnymi technolo-
giami.

W ramach zintegrowanego podejscia Wspolnoty niniejsze rozporza-
dzenie zostanie uzupetnione dodatkowymi $rodkami odpowiadajacymi
redukcji emisji o 10 g COy/km.

Artykut 2

Zakres stosowania

1.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdow silniko-
wych kategorii M, okre§lonych w zalaczniku II do dyrektywy
2007/46/WE (,,samochody osobowe”), ktore rejestruje si¢ we Wspol-
nocie po raz pierwszy i ktorych nie rejestrowano wczesniej poza tery-
torium Wspolnoty (,,nowe samochody osobowe”).

2. Nie uwzglednia si¢ wczedniejszej rejestracji poza terytorium
Wspolnoty, ktorej dokonano w okresie krotszym niz trzy miesiace
przed rejestracja we Wspolnocie.
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3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdéw specjal-
nego przeznaczenia okreslonych w pkt 5 czgSci A zalacznika II do
dyrektywy 2007/46/WE.

4. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2012 r., art. 4, art. 8 ust. 4 lit. b)
ic), art. 9 oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie maja zastosowania do
producentow, ktorzy wraz ze wszystkimi powiazanymi z nimi przed-
sigbiorstwami sa odpowiedzialni za mniej niz 1 000 nowych samo-
chodow osobowych zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku kalen-
darzowym.

Artykut 3

Definicje

1. Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace defi-
nicje:

a) ,.$redni indywidualny poziom emisji CO,” oznacza, w odniesieniu
do producenta, $rednia indywidualnych pozioméw emisji CO,
wszystkich nowych samochodéw osobowych, ktorych jest on produ-
centem;

b) ,certyfikat zgodnosci” oznacza certyfikat, o ktébrym mowa w art. 18
dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,,producent” oznacza osobg lub podmiot, ktére sa odpowiedzialne
wobec organu udzielajacego homologacji za wszystkie aspekty
procesu homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE
oraz za zapewnienie zgodnos$ci produkcji;

d) ,,masa” oznacza masg¢ gotowego do jazdy samochodu razem z nadwo-
ziem, podana w certyfikacie zgodno$ci i okreslona w czgsci 2.6
zatacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

e) ,,powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn rozstawu kot i rozstawu
osi samochodu podany w certyfikacie zgodnosci i okre§lony w czgsci
2.1 1 2.3 zalacznika 1 do dyrektywy 2007/46/WE;

f) ,indywidualny poziom emisji CO2” oznacza poziom emisji CO2
samochodu osobowego mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007 i okreslony w certyfikacie zgodno$ci jako wielkos$c
emisji CO2 (warto$¢ usredniona). W przypadku samochodéw osobo-
wych, ktore nie maja homologacji typu zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 715/2007, ,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji CO2 mierzony zgodnie z taka sama proce-
durg pomiaru, jak ta okre§lona w odniesieniu do samochodow
osobowych w rozporzadzeniu (WE) 692/2008, lub zgodnie z proce-
durami przyjetymi przez Komisje dla ustalenia poziomu emisji CO2
dla takich samochodéw osobowych;

g) ,,docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych pozioméw emisji CO2 dozwo-
lona zgodnie z zalacznikiem I w odniesieniu do kazdego nowego
samochodu osobowego, ktorego jest on producentem, lub — w przy-
padku gdy producentowi przyznano odstgpstwo na mocy art. 11 —
docelowe indywidualne poziomy emisji okreslone zgodnie z tym
odstepstwem.
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2. Do celow niniejszego rozporzadzenia ,,grupa producentow powia-
zanych” oznacza producenta i powiazane z nim przedsigbiorstwa.
W odniesieniu do producenta ,,przedsigbiorstwa powiazane” oznaczaja:

a) przedsigbiorstwa, w ktorych producent ma, bezposrednio lub
posrednio:

— wigcej niz potowe praw glosu, lub

— prawo mianowania wigcej niz potowy cztonkéw rady nadzorczej,
zarzadu lub organdéw prawnie reprezentujacych przedsigbiorstwo,
lub

— prawo zarzadzania przedsigbiorstwem;

b) przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio maja, w stosunku
do producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, o ktorym mowa w lit.
b), ma, bezposrednio lub posrednio, prawa wymienione w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktorych producent wraz z jednym lub wigksza
liczba przedsigbiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) lub c), lub
w ktorych dwa lub wigksza liczba tych ostatnich przedsigbiorstw
maja wspolnie prawa wymienione w lit a);

e) przedsigbiorstwa, w ktorych prawa wymienione w lit. a) wspolnie
naleza do producenta lub do jednego lub wigkszej liczby powiaza-
nych z nim przedsigbiorstw, o ktérych mowa w lit. a)-d) oraz do
jednej lub kilku oséb trzecich.

Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

W roku kalendarzowym rozpoczynajacym si¢ dnia 1 stycznia 2012 r.
i w kazdym kolejnym roku kalendarzowym kazdy producent samo-
chodéw osobowych zapewnia, aby jego $redni indywidualny poziom
emisji CO, nie przekraczal docelowych indywidualnych poziomow
emisji okre§lonych zgodnie z zalacznikiem I lub, w przypadku gdy
producentowi przyznano odstgpstwo na mocy art. 11, zgodnie z takim
odstepstwem.

Do celéw okreslenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla
kazdego producenta uwzglednia si¢ nastgpujace udzialy procentowe
nowych samochodow osobowych kazdego producenta w danym roku:

— 65 % w 2012 r,,

— 75 % w 2013 r,,

— 80 % w 2014 r,,

— 100 % od 2015 r. do 2019 r.,
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— 95 % w 2020 r,,

— 100 % do konca 2020 r. i pdznie;j.

Artykut 5
Superjednostki

Przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdy
nowy samochod osobowy o indywidualnym poziomie emisji CO,
ponizej 50g CO,/km liczy si¢ jako:

— 3,5 samochodu w 2012 r.,
— 3,5 samochodu w 2013 r.,
— 2,5 samochodu w 2014 r.,
— 1,5 samochodu w 2015 r.,

— 1 samochodd od 2016 r.

Artykut S5a

Superjednostki w odniesieniu do docelowego poziomu emisji
wynoszacego 95 g CO,/km

Przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdy
nowy samochdd osobowy o indywidualnym poziomie emisji CO,
ponizej 50 g CO,/km liczy sig jako:

— 2 samochody osobowe w 2020 r.,
— 1,67 samochodu osobowego w 2021 r.,
— 1,33 samochodu osobowego w 2022 r.,
— 1 samochoéd osobowy od 2023 r.,

w odniesieniu do roku, w ktéorym zostat on zarejestrowany w okresie od
2020 r. do 2022 r., z zastrzezeniem zastosowania ograniczenia do 7,5
g CO,/km w tym okresie na kazdego producenta.

Artykut 6

Docelowe indywidualne poziomy emisji dla pojazdéw zasilanych
paliwem alternatywnym

Do celow okreslenia, czy producent przestrzega swoich docelowych
indywidualnych pozioméw emisji, o ktéorych mowa w art. 4, indywi-
dualne poziomy emisji CO, kazdego pojazdu mogacego wykorzystywaé
do jazdy mieszank¢ benzyny z 85 % etanolem (,,E85”) speiiajaca
wymogi odpowiednich przepisow wspolnotowych lub europejskie
normy techniczne, zostaja zmniejszone o 5 % do dnia 31 grudnia 2015 r.
z uwagi na wigksze mozliwosci technologiczne i w zakresie redukcji
emisji w przypadku stosowania biopaliw. Redukcj¢ t¢ stosuje sig
jedynie w przypadku, gdy w przynajmniej 30 % stacji paliw w panstwie
cztonkowskim, w ktorym pojazd zostal zarejestrowany, dostgpny jest
ten rodzaj paliwa alternatywnego spetniajacego kryteria zréwnowazo-
nego rozwoju dla biopaliw, okreslone w odpowiednich przepisach
wspolnotowych.
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Artykut 7

Grupy producentow

1. Producenci inni niz producenci, ktérym przyznano odstgpstwo na
mocy art. 11, moga utworzy¢ grup¢ w celu spelnienia swoich
obowiazkéw na mocy art. 4.

2. Umowa powotujaca grupg moze dotyczy¢ jednego roku kalenda-
rzowego lub kilku lat kalendarzowych, pod warunkiem ze catkowity
okres obowiazywania umowy nie przekracza pigciu lat kalendarzowych,
i musi by¢ ona zawarta najpdzniej dnia 31 grudnia pierwszego roku
kalendarzowego, w odniesieniu do ktdrego ma nastapi¢ potaczenie
pozioméw emisji. Producenci tworzacy grupg przekazuja Komisji nastg-
pujace informacje:

a) producenci, ktorzy wejda w sktad grupy;

b) producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktoéry bedzie petnit
funkcj¢ punktu kontaktowego grupy i bedzie odpowiadat za uisz-
czanie wszelkich oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji nakta-
danych na grupe¢ zgodnie z art. 9; oraz

¢) dowody, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypetnia¢ obowiazki
z lit. b).

3. W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupa nie spetnia
wymogu uiszczania wszelkich oplat z tytulu przekroczenia poziomu
emisji naktadanych na grupg zgodnie z art. 9, Komisja powiadamia
o tym producentow.

4. Producenci wchodzacy w sktad grupy wspdlnie informuja Komisjg
o wszelkich zmianach dotyczacych zarzadzajacego grupa lub o jego
sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze to mie¢ wplyw na
jego zdolno$¢ speliania wymogu uiszczania wszelkich oplat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji nakladanych na grupg zgodnie z art. 9,
oraz o wszelkich zmianach sktadu grupy lub o rozwigzaniu grupy.

5. Producenci moga zawiera¢ umowy powotujace grupg pod warun-
kiem, ze porozumienia te sg zgodne z art. 81 i 82 Traktatu, a takze
umozliwiaja otwarty, przejrzysty i niedyskryminujacy udziat w grupie
na rozsadnych warunkach handlowych dla kazdego producenta ubiega-
jacego si¢ o przyjecie do grupy. Bez uszczerbku dla ogdlnego stoso-
wania wspolnotowych zasad konkurencji w odniesieniu do takich grup,
wszyscy cztonkowie grupy zapewniaja w szczegdlnosci, aby zadne dane
ani informacje nie byly wymieniane w ramach ich umowy powotujacej
grupg, z wyjatkiem nastgpujacych informacji:

a) sredni indywidualny poziom emisji CO,;
b) docelowy poziom indywidualnych emisji;
¢) ogolna liczba zarejestrowanych pojazdow.

6. Ustgpu 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy producenci
tworzacy grupg stanowia czgs$¢ tej samej grupy producentdéw powiaza-
nych.
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7.  Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano powia-
domienie, producentdow nalezacych do grupy, w odniesieniu do ktorej
przekazano Komisji informacje, traktuje si¢ — do celow wypehienia
obowiazkow, o ktorych mowa w art. 4 — jako jednego producenta.
Informacje dotyczace monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu
do poszczegolnych producentdw, jak roéwniez wszelkich grup sa
ewidencjonowane, zgtaszane i dostgpne w rejestrze centralnym, o ktorym
mowa w art. 8 ust. 4.

Artykut 8

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do S$rednich
pozioméw emisji

1. Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia
2010 r. i dla kazdego kolejnego roku kalendarzowego kazde z panstw
cztonkowskich gromadzi informacje dotyczace kazdego nowego samo-
chodu osobowego zarejestrowanego na jego terytorium, zgodnie
z czgscia A zalacznika II. Informacje te udostgpniane sa producentom
oraz wyznaczonym przez nich w kazdym z panstw czlonkowskich
importerom lub przedstawicielom. Panstwa cztonkowskie doktadaja
wszelkich staran w celu zapewnienia, aby jednostki sprawozdawcze
funkcjonowaly w sposoéb przejrzysty. Kazde panstwo cztonkowskie
zapewnia, aby indywidualny poziom emisji CO, z samochodéw osobo-
wych, ktore nie maja homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007, byl mierzony i odnotowany w certyfikacie zgodnosci.

2. Do dnia 28 lutego 2011 r. kazdego roku, poczawszy od roku
2011, kazde z panstw czlonkowskich ustala i przekazuje Komisji infor-
macje wymienione w czg¢sci B zalacznika I w odniesieniu do poprzed-
niego roku kalendarzowego. Dane przekazuje si¢ zgodnie z formatem
okreslonym w czgsci C zatacznika II.

3. Na wniosek Komisji panstwa czlonkowskie przekazuja rowniez
peten zbior danych zebranych zgodnie z ust. 1.

4. Komisja prowadzi centralny rejestr danych zgloszonych przez
panstwa cztonkowskie na mocy niniejszego artykulu i do dnia
30 czerwca 2011 r. kazdego roku, poczawszy od roku 2011, wstepnie
oblicza dla kazdego producenta:

a) $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku kalen-
darzowym,;

b) docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku kalenda-
rzowym; oraz

¢) réznicg migdzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO,
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywi-
dualnym poziomem emisji w tym samym roku.

Komisja powiadamia kazdego producenta o wyniku wstgpnego obli-
czenia, ktorego dokonata dla tego producenta. Powiadomienie zawiera
dane dla kazdego panstwa cztonkowskiego, dotyczace liczby zarejestro-
wanych nowych samochodéw osobowych 1 ich indywidualnych
pozioméw emisji CO,.

Rejestr jest publicznie dostgpny.

5. W ciagu trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia o wyniku
wstegpnego obliczenia przewidzianego w ust. 4 producenci moga powia-
domi¢ Komisj¢ o wszelkich bledach w danych, wskazujac panstwo
cztonkowskie, w ktorym, ich zdaniem, wystapit btad.
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Komisja uwzglednia wszystkie powiadomienia otrzymane od produ-
centow i do dnia 31 pazdziernika potwierdza lub zmienia wstgpne obli-
czenia przewidziane w ust. 4.

6. W przypadku gdy na podstawie obliczen przewidzianych w ust. 5,
w odniesieniu do roku kalendarzowego 2010 lub 2011, Komisja uzna,
ze $redni indywidualny poziom emisji CO, danego producenta w tym
roku przekroczyl jego docelowy indywidualny poziom emisji na ten
rok, powiadamia o tym tego producenta.

7. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja wlasciwy organ odpowie-
dzialny za gromadzenie i przekazywanie danych dotyczacych monitoro-
wania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i informuja o tym fakcie
Komisjg nie pdzniej niz dnia 8 grudnia 2009 Komisja informuje o tym
nastgpnie Parlament Europejski i Radg.

8. Dla kazdego roku kalendarzowego, w ktorym stosuje si¢ art. 6,
panstwa cztonkowskie dostarczaja Komisji informacje dotyczace udziatu
stacji paliw oraz kryteriow zréwnowazonego rozwoju w odniesieniu do
E85, o ktorych mowa w tym artykule.

9. Komisja przyjmuje w drodze aktow wykonawczych szczegdtowe
przepisy dotyczace procedur monitorowania i1 sprawozdawczosci
w zakresie danych w ramach niniejszego artykulu oraz dotyczace stoso-
wania zatacznika II. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
dura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéow delegowanych
zgodnie z art. 14a w celu dokonywania zmian w zakresie wymogow
dotyczacych danych oraz parametréw danych okreslonych w zataczniku
1I.

Artykut 9

Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

1.  Poczawszy od 2012 r., w odniesieniu do kazdego roku kalenda-
rzowego, w ktorym $redni indywidualny poziom emisji CO, danego
producenta przekroczy jego docelowy indywidualny poziom emisji na
ten rok, Komisja naktada na producenta lub, w przypadku grupy produ-
centdw, na zarzadzajacego grupa optlatg z tytutu przekroczenia poziomu
emisji.

2. Optatg z tytutu przekroczenia poziomu emisji przewidziang w ust.
1 oblicza sig przy zastosowaniu nastgpujacego wzoru:

a) od roku 2012 do 2018:

(1) w przypadku gdy S$redni indywidualny poziom emisji CO,
producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom
emisji o wigcej niz 3 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3 g CO, /km) x 95 EUR/g
CO, /km + 1 g CO, /km x 25 EUR/g CO, /km + 1 g CO, /km
x 15 EUR/g CO, /km + 1 gCO, /km x 5 EUR/g CO, /km) x
liczba nowych samochodéw osobowych;

(i) w przypadku gdy S$redni indywidualny poziom emisji CO,
producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom
emisji o wigeej niz 2g CO,/km, ale nie wigeej niz 3 g CO, /km:
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((przekroczenie poziomu emisji — 2 g CO, /km) x 25 EUR/g
CO, /km + 1 g COy/km x 15 EUR/g CO, /km + 1 g CO, /km
x 5 EUR/g CO, /km) % liczba nowych samochodéw osobo-
wych;

(iii) w przypadku gdy $redni indywidualny poziom emisji CO,
producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom
emisji o wigcej niz 1g CO,/km, ale nie wigcej niz 2 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 1 g CO,/km) % 15 EUR/g
COy/km + 1 g COy/km x 5 EUR/g CO, /km) x liczba nowych
samochodow osobowych;

(iv) w przypadku gdy $redni indywidualny poziom emisji CO,
producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom
emisji o nie wigcej niz 1g CO,/km:

(przekroczenie poziomu emisji X 5 EUR/g CO, /km) X liczba
nowych samochodéw osobowych;

b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR/g CO,/km) X liczba
nowych samochodéw osobowych.

Na uzytek niniejszego artykutlu ,,przekroczenie poziomu emisji” okre-
Slone zgodnie z art. 4 oznacza dodatnia liczb¢ gramoéw na kilometr,
o ktora $redni indywidualny poziom emisji producenta — z uwzglednie-
niem redukcji emisji CO, dzigki zatwierdzonym technologiom innowa-
cyjnym — przekroczyl jego docelowy indywidualny poziom emisji
w roku kalendarzowym, zaokraglona do najblizszej liczby na trzecim
miejscu po przecinku; oraz ,liczba nowych samochodéw osobowych”
oznacza liczbg¢ nowych samochodow osobowych, ktorych jest on produ-
centem 1 ktdore zarejestrowano w tym roku zgodnie z kryteriami wpro-
wadzania okreslonymi w art. 4.

3.  Komisja okre$la w drodze aktéw wykonawczych sposoby pobie-
rania oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji na podstawie ust. 1.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

4.  Wplywy z oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdd budzetu ogodlnego Unii Europejskiej.

Artykut 10

Publikacja wynikow osigganych przez producentow

1. Do dnia 31 pazdziernika 2011 r. kazdego roku, poczawszy od
2011 r., Komisja publikuje wykaz zawierajacy dla kazdego producenta:

a) jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku
kalendarzowym;

b) jego $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku
kalendarzowym;

¢) réznicg migdzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO,
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywi-
dualnym poziomem emisji w tym samym roku;
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d) $redni indywidualny poziom emisji CO, dla wszystkich nowych
samochodéw osobowych we Wspolnocie w poprzednim roku kalen-
darzowym; oraz

e) s$rednia masg dla wszystkich nowych samochodéw osobowych we
Wspolnocie w poprzednim roku kalendarzowym.

2. Od dnia 31 pazdziernika 2013 r. w wykazie publikowanym na
mocy ust. 1 podaje si¢ rowniez, czy producent spetnit wymogi art. 4
w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego.

Artykut 11

Odstepstwa w odniesieniu do niektorych producentow

1.  Wniosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméow
emisji obliczonych zgodnie z zalacznikiem I moze zlozy¢ producent,
ktory jest odpowiedzialny za mniej niz 10 000 nowych samochodéw
osobowych rejestrowanych we Wspdlnocie w kazdym roku kalenda-
rzowym; oraz:

a) nie jest czgScia grupy producentéw powiazanych; lub

b) jest czgScia grupy przedsigbiorstw powiazanych, ktdra jest odpowie-
dzialna ogdtem za mniej niz 10 000 nowych samochodéw osobo-
wych zarejestrowanych we Wspolnocie w kazdym roku kalenda-
rzowym; lub

c) jest cze$cia grupy przedsigbiorstw powiazanych, ale posiada wiasny
zaktad produkcyjny i osrodek projektowy.

2. Odstgpstwo, o ktore wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zostaé
udzielone na okres nie dtuzszy niz pigc lat kalendarzowych. Wniosek
jest przedktadany Komisji i zawiera:

a) nazwe¢ producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;

b) dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstgpstwa na mocy
ust. 1;

¢) szczegotowe informacje na temat produkowanych przez niego samo-
chodow osobowych, w tym dotyczace masy i indywidualnych
poziomow emisji CO, tych samochodéw osobowych; oraz

d) docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwos$ciami
redukcji przez producenta, w tym z ekonomicznymi i technologicz-
nymi mozliwo§ciami zmniejszenia jego indywidualnego poziomu
emisji CO, oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych rynku
typu produkowanych samochodow.

3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje si¢ do
odstepstwa, o ktore wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze docelowy indy-
widualny poziom emisji zaproponowany przez producenta jest zgodny
z jego mozliwosciami redukcji emisji, w tym z ekonomicznymi i tech-
nologicznymi mozliwo$ciami  zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji CO, oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych
rynku typu produkowanych samochodéw, przyznaje producentowi
odstgpstwo. PM2 ——— «

4. Wnhniosek o odstgpstwo od docelowych indywidualnych poziomoéw
emisji obliczonych zgodnie z zalacznikiem I moze zlozy¢ producent,
ktory wraz ze wszelkimi innymi powiazanymi z nimi przedsigbior-
stwami jest odpowiedzialny za 10 000 do 300 000 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych we Wspolnocie w kazdym roku kalenda-
rzowym.



2009R0443 — PL — 08.04.2014 — 002.001 — 18

Whniosek taki moze ztozy¢ producent dla siebie samego lub dla siebie
samego wraz ze wszelkimi powiazanymi z nim przedsigbiorstwami.
Wnhiosek jest przedktadany Komisji i zawiera:

a) wszystkie informacje, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a) i ¢), w tym
w stosownych przypadkach informacje o wszelkich powiazanych
przedsigbiorstwach;

b) jesli wniosek skladany jest w zwiazku z zatacznikiem I pkt 1 lit. a)
i b), poziom docelowy, jakim jest 25-procentowa redukcja
w stosunku do $redniego indywidualnego poziomu emisji CO,
w roku 2007 lub, w przypadku gdy jeden wniosek skladany jest
w odniesieniu do pewnej liczby powiazanych przedsigbiorstw —
25-procentowa redukcja w stosunku do S$redniej wyciagnigtej ze
$rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, tych przedsigbiorstw
w roku 2007;

c) jesli wniosek sktadany jest w zwiazku z zatacznikiem I pkt 1 lit. c),
poziom docelowy, jakim jest 45-procentowa redukcja w stosunku do
$redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w roku 2007 lub,
w przypadku gdy jeden wniosek skladany jest w odniesieniu do
pewnej liczby powiazanych przedsigbiorstw — 45-procentowa
redukcja w stosunku do $redniej wyciagnigtej ze $rednich indywi-
dualnych pozioméw emisji CO, tych przedsigbiorstw w roku 2007.

W przypadku gdy informacje dotyczace S$redniego indywidualnego
poziomu emisji CO, producenta w 2007 roku nie istnieja, Komisja
okresla rownowazny docelowy poziom zmniejszenia emisji, w oparciu
o najlepsze dostgpne technologie redukcji emisji CO, stosowane
w samochodach osobowych o poréwnywalnej masie oraz uwzgledniajac
cechy charakterystyczne rynku typu produkowanych samochodow.
Poziom ten wykorzystywany jest przez wnioskodawceg do celow,
o ktoérych mowa w lit. b).

Komisja przyznaje odstgpstwo producentowi w przypadku, gdy wyka-
zano, ze kryteria przyznania odstgpstwa, o ktorych mowa w niniejszym
ustgpie, zostalty spelione.

5. Producent objgty odstgpstwem zgodnie z niniejszym artykulem
niezwlocznie powiadamia Komisje o wszelkich zmianach majacych
wplyw lub mogacych mie¢ wplyw na jego kwalifikowanie si¢ do
odstgpstwa.

6. W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie ust. 5 lub
na innej podstawie Komisja uzna, ze producent nie kwalifikuje si¢ juz
do odstgpstwa, uchyla odstgpstwo ze skutkiem od dnia 1 stycznia
nastgpnego roku kalendarzowego i powiadamia o tym producenta.

7. W przypadku gdy producent nie osiaga swojego docelowego indy-
widualnego poziomu emisji, naktada na producenta optate z tytulu prze-
kroczenia poziomu emisji okreslona w art. 9.

8. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 14a
aktow delegowanych okreslajacych przepisy uzupehiajace ust. 1-7
niniejszego artykutu, dotyczace interpretacji kryteriow kwalifikowania
si¢ do odstgpstwa, tresci wnioskow oraz dotyczace tresci i oceny
programo6w redukcji indywidualnych pozioméw emisji CO,.
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9.  Wnioski o odstgpstwo wraz z niezbgdnymi informacjami, powia-
domienia przewidziane w ust. 5, uchylenia przewidziane w ust. 6 oraz
kazde natozenie na producenta optaty z tytulu przekroczenia poziomu
emisji przewidziane w ust. 7, a takze Srodki przyjgte zgodnie z ust. 8
udostgpnia si¢ publicznie, z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE)
nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r.
w sprawie publicznego dostgpu do dokumentéw Parlamentu Europej-
skiego, Rady i Komisji ().

Artykut 12

Innowacje ekologiczne

1. Na wniosek dostawcy lub producenta rozwaza si¢ ograniczenie
emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnych
lub zestawowi technologii innowacyjnych (,,innowacyjne pakiety tech-
nologiczne™).

Technologie te nalezy uwzglednié tylko wtedy, gdy metodologia zasto-
sowana do ich weryfikacji umozliwia uzyskanie sprawdzalnych, powta-
rzalnych i poréwnywalnych wynikow.

Catkowity udzial tych technologii w zmniejszeniu docelowego indywi-
dualnego poziomu emisji danego producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7
g CO,/km.

2. »M2 Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych szcze-
gotowe przepisy dotyczace procedury zatwierdzania technologii innowa-
cyjnych lub innowacyjnych pakietow technologicznych, o ktorych
mowa w ust. 1. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2 niniejszego rozporza-
dzenia. <« Przepisy te oparte sa na nastgpujacych kryteriach w odnie-
sieniu do technologii innowacyjnych:

a) dostawca lub producent musza by¢ odpowiedzialni za ograniczenie
emisji CO, osiagnigte poprzez wykorzystywanie technologii innowa-
cyjnych;

b) technologie innowacyjne musza mie¢ zweryfikowany udziat
w redukcji emisji CO,;

c¢) technologie innowacyjne nie moga by¢ objgte standardowym cyklem
testow pomiaru CO, lub obowiazkowymi przepisami wynikajacymi
z uzupetniajacych $rodkow dodatkowych zgodnych z wymogiem
redukcji emisji o 10 g COp/km, o ktérym mowa w art. 1, lub sa
obowiazkowe na mocy przepisOw prawa wspdlnotowego.

3.  Dostawca lub producent, ktory ubiega si¢ o zatwierdzenie $rodka
jako technologii innowacyjnej lub innowacyjnego pakietu technologicz-
nego, przedstawia Komisji sprawozdanie, w tym réwniez sprawozdanie
weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ. W przy-
padku gdy mozliwa jest interakcja srodka z inna juz zatwierdzona tech-
nologia innowacyjna lub innym juz zatwierdzonym innowacyjnym
pakietem technologicznym, w sprawozdaniu zamieszcza si¢ wzmianke
o tej interakcji, a w sprawozdaniu weryfikujacym dokonuje si¢ oceny
zakresu, w jakim interakcja ta wpltywa na zmniejszenie emisji uzyskane
dzigki kazdemu $rodkowi.

4. Komisja potwierdza redukcj¢ osiagnigta w oparciu o kryteria,
o ktorych mowa w ust. 2.

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.
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Artykut 13

Przeglad i sprawozdawczos¢

1. W 2010 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie z postgpéw poczynionych w zakresie wprowa-
dzania w Zycie zintegrowanego podejscia Wspoélnoty na rzecz redukcji
poziomu emisji CO, z lekkich pojazdow dostawczych.

2. Do dnia 31 pazdziernika 2014 r., a nast¢pnie co trzy lata, przyj-
muje si¢ $rodki zmieniajace zalacznik I w celu dostosowania pozycji
My, o ktérej mowa w tym zalaczniku, do $redniej masy nowych samo-
chodéw osobowych w okresie trzech poprzednich lat kalendarzowych.

Srodki te staja si¢ skuteczne po raz pierwszy z dniem 1 stycznia 2016 r.,
a nastgpnie co trzy lata.

Komisja przyjmuje te $rodki w drodze aktow delegowanych zgodnie
z art. 14a.

3. Od roku 2012 Komisja przeprowadza oceng wptywu w celu doko-
nania do roku 2014 przegladu, przewidzianego w art. 14 ust. 3 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 715/2007, procedur pomiaru emisji CO, ustanowio-
nych na mocy tego rozporzadzenia. Komisja przedstawia w szczegdl-
no$ci stosowne wnioski majace na celu przystosowanie tych procedur
w celu odpowiedniego odzwierciedlania rzeczywistego zachowania sig
samochodéw pod katem emisji CO, oraz dotyczace wlaczenia zatwier-
dzonych technologii innowacyjnych okreslonych w art. 12 ust. 4, ktore
mogtyby by¢ widoczne w cyklu kontrolnym. Komisja zapewnia, aby
procedury te byly nastgpnie regularnie poddawane przegladowi.

4. Do roku 2010 Komisja dokonuje przegladu dyrektywy
2007/46/WE, tak aby kazdy rodzaj/wariant/wersja odpowiadaty jednemu
zestawowi technologii innowacyjnych.

5. Do dnia 31 grudnia 2015 r. Komisja dokona przegladu docelo-
wych indywidualnych pozioméw emisji oraz okreslonych w nich
warunkéw, a takze innych aspektdw niniejszego rozporzadzenia,
w tym roéwniez tego, czy parametr uzytecznosci jest nadal potrzebny,
oraz tego, czy bardziej zrownowazonym parametrem uzytecznoSci jest
masa czy powierzchnia postojowa, w celu ustalenia docelowego
poziomu emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych na okres
po 2020 r. W tym zakresie ocena niezbgdnego wskaznika redukcji
musi by¢ zgodna z dlugoterminowymi celami unijnymi w zakresie
klimatu oraz skutkami dla rozwoju oszczgdnych technologii ograni-
czania emisji CO, stosowanych w samochodach. Komisja przedlozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki
tej oceny. Sprawozdanie to bedzie zawiera¢ wszelkie stosowne wnioski
dotyczace zmiany niniejszego rozporzadzenia, w tym réwniez ewen-
tualne okreSlenie realistycznego i osiagalnego celu, na podstawie
kompleksowej oceny skutkow uwzgledniajacej utrzymanie konkurencyj-
no$ci przemystu motoryzacyjnego i zaleznych od niego galgzi prze-
mystu. Opracowujac takie wnioski, Komisja zapewnia, aby byly one
jak najbardziej neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz spra-
wiedliwe spolecznie i zrbwnowazone.
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6. Do 2014 r. Komisja w nastgpstwie oceny wptywu publikuje spra-
wozdanie na temat dostgpnosci danych dotyczacych powierzchni posto-
jowej jako parametru uzytecznosci stuzacego do okreslania indywidual-
nych docelowych poziomdéw emisji oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie
zmiany zaltacznika I.

7. Komisja okre$la w drodze aktow wykonawczych parametry
niezbgdne do tego, aby odzwierciedlic wszelkie zmiany w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO,,
o ktorych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporza-
dzeniu (WE) nr 692/2008. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 14 ust. 2 niniejszego
rozporzadzenia.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 14a, w celu dostosowania wzoréw okreslonych w zatacz-
niku I, z zastosowaniem metodologii przyjgtej zgodnie z akapitem
pierwszym, zapewniajac jednoczesnie, aby w ramach starych i nowych
procedur producentom i pojazdom o rdznej uzytecznos$ci stawiane byly
wymogi w zakresie redukcji o podobnym stopniu surowosci.

Artykut 14

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga Komitet ds. Zmian Klimatu ustanowiony na
podstawie art. 9 decyzji nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (!). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (?).

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 14a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

(") Decyzja nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego
2004 r. dotyczaca mechanizmu monitorowania emisji gazoéw cieplarnianych
we Wspolnocie oraz wykonania Protokotu z Kioto (Dz.U. L 49 z 19.2.2004,
s. 1).

(®» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogodlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust. 2 akapit
trzeci i art. 13 ust. 7 akapit drugi, powierza si¢ Komisji na okres pigciu
lat od dnia 8 kwietnia 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie doty-
czace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewigé miesigcy przed
koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien jest automatycznie
przedluzane na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesiace
przed koncem kazdego okresu.

3.  Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 8 ust. 9 akapit
drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust. 2 akapit trzeci i art. 13 ust. 7 akapit
drugi, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotlaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej Tub w okre§lonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie
wplywa ona na waznos$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow dele-
gowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8 ust. 9 akapit drugi,
art. 11 ust. 8, art. 13 ust. 2 akapit trzeci 1 art. 13 ust. 7 akapit drugi
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formowaty Komisjg, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedtuza sig
o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 15

Uchylenie
Decyzja nr 1753/2000/WE zostaje uchylona ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2010 r.

Art. 4, 9 1 10 tej decyzji stosuje si¢ jednak nadal do czasu przedsta-
wienia przez Komisj¢ Parlamentowi Europejskiemu sprawozdania
w sprawie danych dotyczacych monitorowania za rok kalendarzowy
2009.

Artykut 16
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI

. Dla kazdego nowego samochodu osobowego indywidualny poziom emisji

CO,, mierzony w gramach na kilogram, ustala si¢ do celéw obliczen w niniej-
szym zalaczniku zgodnie z nastgpujacym wzorem:

a) od 2012 do 2015 r.:
indywidualny poziom emisji CO, = 130 +a x (M — M)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = 1372,0
A = 0,0457
b) od 2016 r.:

indywidualny poziom emisji CO, = 130 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 2

a 0,0457

c) od 2020 r.:
indywidualny poziom emisji CO; = 95 +a x (M — M)
gdzie:
M

masa pojazdu w kilogramach (kg)

M, = warto§¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 2
a = 0,0333

. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w danym roku kalen-

darzowym oblicza si¢ jako $rednig indywidualnych poziomoéw emisji CO,
kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego w tym roku kalen-
darzowym, ktorego jest on producentem.
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ZALACZNIK 11

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO
EMISJI

CZESC A - Gromadzenie danych dotyczacych nowych samochodéw
osobowych oraz okreSlanie informacji zwigzanych z monitorowaniem
poziomu CO,

1. Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa cztonkowskie ewidencjonuja
nastgpujace szczegOtowe informacje w odniesieniu do kazdego nowego
samochodu osobowego zarejestrowanego na ich terytorium:

a) producent;

b) numer homologacji typu z rozszerzeniem;
c) typ, wariant i wersja;

d) marka i nazwa handlowa;

e) kategoria pojazdu z homologacja typu;

f) catkowita liczba nowych rejestracji;

g) masa;

h) indywidualny poziom emisji CO,;

i) powierzchnia postojowa; rozstaw osi, rozstaw kot o$ kierowana i rozstaw
kot druga os;

j) rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;

k) pojemnos¢ silnika;

1) zuzycie energii elektrycznej;

m) kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych oraz

zmniejszenie emisji CO, w zwiazku z dang technologia innowacyjna;

n) maksymalna moc netto.

2. Szczegbtowe dane, o ktorych mowa w pkt 1, pochodza z certyfikatu zgod-

nosci danego samochodu osobowego lub sa spojne z certyfikatem zgodnosci
wystawionym przez producenta danego samochodu osobowego. Jezeli nie
stosuje si¢ certyfikatu zgodno$ci, panstwa cztonkowskie powinny wprowa-
dzi¢ niezbedne $rodki, aby zapewni¢ odpowiednia doktadno$¢ procedury
monitorowania. Jesli dla masy lub powierzchni postojowej, o ktorej mowa
w pkt 1 lit. i) w odniesieniu do samochodow osobowych, okreslona jest
zarowno warto$¢ minimalna, jak i warto$¢ maksymalna, panstwa cztonkow-
skie stosuja dla celow niniejszego rozporzadzenia tylko wartos¢ maksymalna.
W przypadku pojazdow o podwdjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktorych $wia-
dectwa zgodnosci podaja wartos¢ indywidualnego poziomu emisji CO, dla
kazdego z tych paliw, panstwa cztonkowskie wykorzystuja jedynie zmierzong
warto$¢ dla gazu.

3. Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa cztonkowskie okre$laja:

a) zrodta wykorzystane do zebrania szczegétowych danych, o ktorych mowa
w pkt 1;

b) catkowita liczb¢ nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych
podlegajacych homologacji typu WE;

c) catkowita liczb¢ nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych
objetych dopuszczeniem indywidualnym;
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d) catkowita liczbg nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych
objetych krajowa homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw produko-
wanych w matych seriach;

e) odsetek wszystkich stacji paliw na ich terytorium, w ktorych dostgpne jest
paliwo E85.

CZESC B — Metodyka okreslania informacji dotyczacych monitorowania

emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych

Informacje dotyczace monitorowania, ktore panstwa cztonkowskie zobowia-
zane sa okresla¢ zgodnie z czg$cia A pkt 1 1 3, okresla si¢ zgodnie z meto-
dyka przedstawiona w niniejszej czgsci.

. Liczba zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych

Panstwa czlonkowskie okreslaja liczbe nowych samochodéw osobowych
zarejestrowanych na ich terytorium w odnosnym roku podlegajacym monito-
rowaniu z podzialem na pojazdy podlegajace homologacji typu WE, dopusz-
czeniu indywidualnemu oraz krajowej homologacji typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w matych seriach.

. Rozktad w podziale na wersje nowych samochodoéw osobowych

Dla kazdej wersji kazdego wariantu kazdego typu nowego samochodu osobo-
wego ewidencjonuje si¢ liczbe nowo zarejestrowanych samochoddéw osobo-
wych oraz szczegdlowe dane, o ktorych mowa w czgéci A pkt 1.

Stacje paliwowe na ich terytorium, w ktorych dostgpne jest paliwo E85,
oznacza si¢ zgodnie z art. 6 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1014/2010 (*).

CZESC C — Format przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazuja informacje okreslone

w czgsci A pkt 1 1 3 w nastgpujacym formacie:

Dane w formie zagregowanej, w tym ogolne informacje okreslone w czgsci

A pkt 3:

Panstwo cztonkowskie (1)

Rok

Zrédto danych

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych
samochodéw osobowych podlegajacych homolo-
gacji typu WE

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych
samochodéw osobowych objgtych dopuszcze-
niem indywidualnym

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych
samochodéw  osobowych objgtych  krajowa
homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw
produkowanych w matych seriach

Odsetek wszystkich stacji paliw, w ktorych
dostgpne jest paliwo E85, zgodnie z art. 6
ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010

(") Dz.U. L 293 z 11.11.2010, s. 15.
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Catkowita liczba stacji paliw, w ktorych dostgpne
jest paliwo ES85, jesli udzial tych stacji przekracza
30 % wszystkich stacji paliw, zgodnie z art. 6
ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010

(') Dwuliterowe kody ISO 3166 z wyjatkiem Grecji i Zjednoczonego Krolestwa, ktorych
kody to odpowiednio ,,EL” i ,,UK”.
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