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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 29/2009
z dnia 16 stycznia 2009 r.

ustanawiajace wymogi dla ushug lacza danych w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace skoordyno-
wanego wprowadzenia ustug lacza danych opartych na przesylaniu
danych migdzy dwoma stacjami ziemia-powietrze, okreslonym w art.
2 pkt 5.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a) systemOw przetwarzania parametréw lotu, ich elementéw oraz
procedur towarzyszacych, a takze systemow interfejsow cztowiek-
maszyna, ich elementéw i procedur towarzyszacych, wykorzystywa-
nych przez organy stuzb ruchu lotniczego obshugujace ogdlny ruch
lotniczy;

b) poktadowych elementow interfejsow cztowiek-maszyna i procedur
towarzyszacych;

c) systemow laczno$ci ziemia-powietrze, ich elementéw i procedur
towarzyszacych.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do wszystkich lotow wyko-
nywanych w ramach ogo6lnego ruchu lotniczego zgodnie z przepisami
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow w przestrzeni
powietrznej powyzej poziomu lotu FL 285, okreslonej w zataczniku
I czg$¢ A i1 B.

4. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do instytucji zapewniajacych
shuzby ruchu lotniczego (dalej zwanych ,,instytucjami ATS”), $wiadcz-
acych ustugi na rzecz ogdlnego ruchu lotniczego w przestrzeni
powietrznej, o ktorej mowa w ust. 3 i zgodnie z odpowiednimi datami
stosowania.

Artykut 2

Definicje

Do celéow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje z art. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.
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Stosuje si¢ rowniez nastgpujgce definicje:

1) ,ustuga lacza danych” oznacza zestaw odpowiednich transakcji
zarzadzania ruchem lotniczym, wspomaganych przez taczno$¢
ziemia-powietrze za pomoca tacza danych, ktére maja S$cisle
okre$lona funkcje oraz rozpoczynaja si¢ i koncza zdarzeniem
operacyjnym;

2) ,,operator” oznacza osobe, organizacj¢ lub przedsigbiorstwo zaan-
gazowane w eksploatacje¢ statku powietrznego lub oferujacego taka
dziatalnos¢;

3) ,organ shuzb ruchu lotniczego” (dalej zwany ,organem ATS”)
oznacza cywilny lub wojskowy organ odpowiedzialny za zapew-
nienie stuzb ruchu lotniczego;

4) ,,porozumienie o poziomie ustug” oznacza t¢ cz¢$¢ umowy o Swiad-
czenie ustug pomigdzy instytucjami, w ktorej ustalony zostat
okreslony poziom ustug, w szczego6lnosci w odniesieniu do jakos$ci
i efektywnosci ustug przesytania danych;

5) ,przesylanie danych migdzy dwoma stacjami ziemia-powietrze”
oznacza dwukierunkowg lacznos¢ pomiedzy statkiem powietrznym
a podmiotem lacznoSci naziemnej, opierajaca si¢ na podziale
funkcji i1 stuzaca do:

a) przestania i odbioru przychodzacych i wychodzacych ramek
bitowych za pomoca mobilnego tacza danych pomiedzy syste-
mami lacznosci na ziemi i na pokladzie statku powietrznego;

b) przestania i odbioru jednostek danych pomigdzy systemami na
ziemi i na pokladzie statku powietrznego, zawierajacymi apli-
kacje ziemia-powietrze, a w szczegolnosci:

(i) transmisja jednostek danych przez wszystkie $ciezki
Tacznodci 1 mobilne tacza danych;

(i) mechanizmy wspodtpracy po obydwu stronach w celu prze-
niesienia jednostek danych.

6) ,,panstwowy statek powietrzny” oznacza wszelkie statki powietrzne
wykorzystywane przez wojsko, urzad celny i policje;

7) ,panstwowy transportowy statek powietrzny” oznacza panstwowe
statoptaty zaprojektowane w celu przewozenia osob lub towarow;

8) ,.aplikacja ziemia-powietrze” oznacza zestaw funkcji wspolpracy
ziemia-powietrze wspomagajacy shuzby ruchu lotniczego;
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9) ,taczno$¢ typu koniec-koniec” oznacza transfer danych pomiedzy
réwnorzednymi aplikacjami ziemia-powietrze;

10) ,taczno$¢ ziemia-powietrze” oznacza dwukierunkowa tacznosé
pomigdzy systemami lgcznosci na ziemi i na pokladzie statku
powietrznego;

11) ,polityka w zakresie ochrony” oznacza zestaw celow, zasad poste-
powania dla uzytkownikéw i administratorow, a takze wymogow
w zakresie konfiguracji systeméw i zarzadzania, ktore wspodlnie
majg chroni¢ systemy i zrodta tacznosci zwigzane ze §wiadczeniem
ustug facza danych przed aktami nieuprawnionej ingerencji;

12) ,informacja adresowa” oznacza informacj¢ dotyczaca adresu
systemu lub sieci podmiotu uczestniczacego w  tgcznosci
ziemia-powietrze za pomoca tacza danych, umozliwiajaca zlokali-
zowanie podmiotu w celu jego jednoznacznej identyfikacji;

13) ,,zintegrowany system wstepnego opracowywania planu lotu” (dalej
zwany ,,IFPS”) oznacza system bedacy czescig europejskiej sieci
zarzadzania ruchem lotniczym, poprzez ktdory w ramach przestrzeni
powietrznej podlegajacej niniejszemu rozporzadzeniu dziata scen-
tralizowany system opracowania i rozprowadzania plandéw lotu,
do ktorego zadan nalezy odbieranie, zatwierdzanie i rozprowadzanie
planow lotu;

14) ,niedziatajacy” w odniesieniu do sktadnika na pokladzie statku
powietrznego oznacza, ze skladnik taki nie spelnia swojej funkcji
lub nie dziata w sposob trwaly w ramach ustalonych ograniczen
eksploatacyjnych lub tolerancji.

Artykut 3
Uslugi tacza danych

1.  Instytucje ATS zapewniaja mozliwo$¢ $wiadczenia i wykorzysty-
wania ustug lacza danych, okres$lonych w zataczniku II, przez organy
ATS w przestrzeni powietrznej, o ktdrej mowa w art. 1 ust. 3.

2. Bez uszczerbku dla ust. 3 operatorzy zapewniaja posiadanie przez
statki powietrzne wykonujace loty, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3,
funkcji korzystania z ushug tacza danych, okreSlonych w zataczniku
II, poczawszy od dnia 5 lutego 2020 r.

3. Pkt 2 nie ma zastosowania do:

a) statkow powietrznych, ktorych indywidualne $wiadectwa zdatnos$ci
do lotu wydano po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1995 r.;
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b) statkow powietrznych, ktorych indywidualne $wiadectwa zdatno$ci
do lotu wydano po raz pierwszy przed dniem 31 grudnia 2003 r.,
i ktorych eksploatacja w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa
w art. 1 ust. 3, zakonczy si¢ przed dniem 31 grudnia 2022 r.;

c) statkow powietrznych, ktorych indywidualne $wiadectwa zdatnos$ci
do lotu wydano po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2018 r.
1 wyposazonych przed ta data w urzadzenia facza danych zgodne
z wymogami jednego z dokumentéw Eurocae wymienionych
w zataczniku III pkt 10;

d) statkow powietrznych o maksymalnej certyfikowanej liczbie miejsc
pasazerskich do 19 i certyfikowanej maksymalnej masie startowej
do 45359 kg (100 000 funtdow) oraz ktdrych pierwsze indywidualne
$wiadectwo zdatnosci do lotu wydano przed dniem 5 lutego 2020 r.;

e) panstwowych statkow powietrznych;

f) statkéw powietrznych eksploatowanych w przestrzeni powietrznej,
o ktorej mowa w art. 1 ust. 3, na potrzeby testowania, dostawy
lub obstugi technicznej lub ktorych sktadnik tacza danych czasowo
nie dziala, na warunkach okreslonych w obowigzujacym wykazie
minimalnego wyposazenia w pkt 1 zalacznika III.

4. Panstwa cztonkowskie, ktoére zdecyduja o wyposazeniu nowych
panstwowych transportowych statkow powietrznych, wchodzacych do
eksploatacji po dniu 1 stycznia 2019 r., w funkcje tacza danych dzia-
fajacego zgodnie ze standardami, ktore nie odnosza si¢ do wymogdoéw
operacji wojskowych, zapewniajg mozliwosci korzystania przez te statki
powietrzne z ustug tacza danych, o ktérych mowa w zataczniku II.

Artykut 4

Procedury towarzyszace
Instytucje ATS zapewniajace stuzby ruchu lotniczego i operatorzy
korzystajacy ze stuzb ruchu lotniczego wspomaganych przez ushugi
tacza danych, o ktorych mowa w zataczniku II, stosujg wspolne znor-
malizowane procedury zgodne z odpowiednimi przepisami Organizacji

Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (dalej zwanej ,,ICAQ”),
w zakresie:

1) nawigzania tgcznosci kontroler-pilot za pomocg tacza danych (dalej
zwanej ,,CPDLC”);

2) wymiany komunikatéw operacyjnych CPDLC;

3) transferu CPDLC;

4) tymczasowego zawieszenia obshugi wnioskow pilota w ramach
CPDLC;

5) awarii 1 wytgczenia CPDLC,;

6) wypetniania planéw lotu w zakresie informacji dotyczacych funkcji
tacza danych.
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Artykut 5

Obowiazki instytucji ATS w zakresie laczno$ci za pomoca lacza
danych

1. Instytucje ATS zapewniajg wspomaganie aplikacji
ziemia-powietrze, okreslonych normami ICAO podanymi w zalaczniku
III pkt 2 i 3, przez systemy naziemne, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2,
i przez ich sktadniki.

2. Instytucje ATS zapewniaja stosowanie przez systemy naziemne,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich skladniki tgcznosci
typu koniec-koniec zgodnie z wymogami zalacznika IV czg§¢ A,
w zakresie wymiany danych pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze,
okreslonymi normami ICAO podanymi w zataczniku IIT pkt 2 i 3.

3. Instytucje ATS, ktére uzaleznione sa od innych instytucji
w zakresie §wiadczenia ushug tacznosci dla celow wymiany danych ze
statkami powietrznymi niezbednych do aplikacji ziemia-powietrze
okreslonych normami ICAO wymienionymi w zalaczniku III pkt 2
i 3, zapewniaja $wiadczenie tych ushig zgodnie z warunkami porozu-
mienia o poziomie ustug, obejmujacego w szczegdlnosci:

a) opis ushug tacznosci zgodnie z wymogami ustug tacza danych,
okreslonymi w zalaczniku II,;

b) opis polityki w zakresie ochrony realizowanej w celu ochrony
wymiany danych w ramach aplikacji ziemia-powietrze, okreslonych
normami ICAO podanymi w zataczniku III pkt 2 i 3;

¢) odpowiednie materialy, ktére nalezy dostarczy¢ w celu monitoro-
wania jakos$ci ustug i skutecznos$ci ustug tacznosci.

4. Instytucje ATS dokonuja odpowiednich ustalen w celu zapew-
nienia wymiany danych ze statkami powietrznymi znajdujgcymi si¢
w przestrzeni powietrznej podlegajacej ich kompetencjom i posiadaj-
acymi funkcje tacza danych zgodnie z wymogami niniejszego rozporz-
adzenia, z odpowiednim uwzglednieniem ewentualnych ograniczen
zasigegu wynikajacych z zastosowanej technologii tacznosci.

5. Instytucje ATS wprowadzaja do swoich systemow przetwarzania
parametréw lotu procedur¢ przesylania identyfikatora oraz procedurg
powiadamiania kolejnego organu pomiedzy organami ATS, zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1032/2006 (') w zakresie wymagan
dla automatycznych systeméw wymiany parametréw lotu wspomagaj-
acych ushugi tacza danych.

6. Instytucje ATS monitoruja jako$¢ ustug tacznosci i sprawdzaja ich
zgodno$¢ z poziomem jakosci wymaganym dla $srodowiska eksploata-
cyjnego podlegajacego ich kompetencjom.

() Dz.U. L 186 z 7.7.2006, s. 27.
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Artykut 6

Obowiazki operatoré6w w zakresie lacznosci za pomoca lacza
danych

1.  Przewoznicy zapewniaja wspomaganie aplikacji ziemia-powietrze,
okreslonych normami ICAO podanymi w zataczniku III pkt 2 i 3, przez
systemy poktadowe, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich
sktadniki zainstalowane na poktadach statkoéw powietrznych, o ktérych
mowa w P M3 art. 3 ust. 2 «.

2. Przewoznicy zapewniaja stosowanie przez systemy pokladowe,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich sktadniki zainstalo-
wane na pokladach statkow powietrznych, o ktéorych mowa w
» M3 art. 3 ust. 2 «, facznosci typu koniec-koniec zgodnie z wymo-
gami zalgcznika IV czg§¢ A, w zakresie wymiany danych pomigdzy
aplikacjami ziemia-powietrze okre§lonymi normami ICAO podanymi
w zatgczniku IIT pkt 2 i 3.

3.  Przewoznicy zapewniaja stosowanie przez systemy poktadowe,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich sktadniki zainstalo-
wane na pokladach statkow powietrznych, o ktérych mowa w
» M3 art. 3 ust. 2 «, facznosci ziemia-powietrze zgodnie z wymogami
zalgcznika IV czgs¢ B lub czes¢ C, w zakresie wymiany danych
pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze okreslonymi normami ICAO
podanymi w zalaczniku IIT pkt 2 i 3.

4.  Przewoznicy, o ktéorych mowa w ust. 3, dokonuja odpowiednich
ustalen w celu zapewnienia wymiany danych pomig¢dzy ich statkami
powietrznymi posiadajacymi funkcje tacza danych a wszystkimi orga-
nami ATS mogacymi kontrolowaé loty wykonywane przez tych opera-
torow w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3, z odpo-
wiednim uwzglednieniem ewentualnych ograniczen zasiggu, wynikaj-
acych z zastosowanej technologii tgcznosci.

Artykut 7

Ogolne obowigzki panstw czlonkowskich w zakresie lacznosci za
pomoca lacza danych

1.  Panstwa czlonkowskie, ktére wyznaczyly instytucje ATS w prze-
strzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3, zapewniaja dostep-
no$¢ ustug tacznosci ziemia-powietrze spetniajgcych wymogi zatacznika
IV czgé¢ B, dla operatorow, ktoérych statki powietrzne poruszaja si¢
w przestrzeni powietrznej podlegajacej ich kompetencjom, w celu
wymiany danych pomigdzy aplikacjami ziemia-powietrze, okreslonymi
normami ICAO podanymi w zataczniku III pkt 2 i 3, z odpowiednim
uwzglednieniem ewentualnych ograniczen zasiggu, wynikajacych
z zastosowanej technologii tgcznosci.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie przez instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej 1 pozostale podmioty
$wiadczace ustugi tacznosci odpowiedniej polityki w zakresie ochrony
wymiany danych za pomoca ushig tacza danych okreslonych
w zataczniku II, w szczegdlno$ci poprzez stosowanie wspolnych
zasad ochrony dla zabezpieczenia rozproszonych zasobow materialnych
wspomagajacych wymiang tych danych.
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3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja stosowanie ujednoliconych
procedur w zakresie zarzadzania informacjg adresowg w celu jedno-
znacznej identyfikacji systemoéw laczno$ci naziemnej i pokladowej
wspomagajacych wymiang danych pomiedzy aplikacjami
ziemia-powietrze okre§lonymi normami ICAO podanymi w zalaczniku
III pkt 2 i 3.

Artykut 8

Laczno$é za pomoca lacza danych w odniesieniu do panstwowych
transportowych statkéw powietrznych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wspomaganie aplikacji
ziemia-powietrze, okreslonych normami ICAO podanymi w zalaczniku
III pkt 2 i 3, przez systemy pokladowe, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2
lit. ¢), i przez ich sktadniki zainstalowane na poktadach panstwowych
transportowych statkow powietrznych, o ktérych mowa w »M3 art. 3
ust. 4 «.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie przez systemy
poktadowe, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich skladniki
zainstalowane na poktadach panstwowych transportowych statkow
powietrznych, o ktérych mowa w PM3 art. 3 ust. 4 «, tacznosci
typu koniec-koniec zgodnie wymogami zalacznika IV czgs¢ A,
w zakresie wymiany danych pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze
okreslonymi normami ICAO podanymi w zatgczniku IIT pkt 2 i 3.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie przez systemy
poktadowe, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich sktadniki
zainstalowane na pokladach panstwowych transportowych statkow
powietrznych, o ktérych mowa w PM3 art. 3 ust. 4 «, tacznosci
ziemia-powietrze zgodnie z wymogami zatacznika IV czes¢ B lub
czes¢ C, w zakresie wymiany danych pomigdzy aplikacjami
ziemia-powietrze okreslonymi normami ICAO podanymi w zalgczniku
I pkt 2 i 3.

Artykul 9

Obowiazki instytucji zapewniajacych stluzby zeglugi powietrznej
i pozostalych podmiotow w zakresie lacznosci za pomoca lacza
danych

Instytucje zapewniajgce shuzby zeglugi powietrznej 1 pozostale
podmioty $wiadczace ustugi taczno$ci w zakresie wymiany danych
pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze, okreslonymi normami ICAO
podanymi w zatgczniku III pkt 2 i 3, zapewniaja stosowanie przez
systemy naziemne, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), tacznosci
naziemnej zgodnie z wymogami zatacznika IV czg§¢ B lub czgs¢ C.

Artykut 10

Wymogi bezpieczenstwa

Panstwa cztonkowskie podejmuja niezb¢dne $rodki, aby przed wszel-
kimi zmianami do objgtych niniejszym rozporzadzeniem istniejacych
systemow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, lub przed wprowadzeniem
nowych systemow, zapewni¢ przeprowadzenie przez zainteresowane
podmioty oceny bezpieczenstwa, w tym identyfikacji zagrozen oraz
oceny i ograniczania ryzyka.
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Artykut 11

Zgodnos¢ skladnikéw  systeméw lub ich przydatnosé¢ do
wykorzystania

Przed wydaniem deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku,
o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, producenci
sktadnikéw systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporz-
adzenia, lub ich przedstawiciele majacy siedzibe we Wspolnocie,
oceniajg zgodnos¢ tych skladnikéw lub ich przydatnos¢ do uzytku
zgodnie z wymogami podanymi w zataczniku V.

Jednakze procedury certyfikacji zdatnosci do lotu przewidziane
w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008, w odniesieniu do sktadnikéw
poktadowych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b) i c¢) niniejszego
rozporzadzenia, uznaje si¢ za dopuszczalne w zakresie oceny zgodnosci
tych sktadnikow, jesli obejmuja one wykazanie zgodno$ci z wymogami
dotyczacymi interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi 1 bezpieczenstwa
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 12

Weryfikacja systemow

1.  Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore wyka-
zaly, iz spelniaja warunki okre$lone w zalaczniku VI, przeprowadzaja
weryfikacje systemow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a) i c),
zgodnie z wymogami okre§lonymi w zataczniku VII czgé¢ A.

2. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej, ktore nie
moga wykazaé, iz spelniajg warunki okre§lone w zataczniku VI, zlecaja
notyfikowanemu organowi weryfikacje systemow, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 2 lit. a) i ¢). Weryfikacj¢ nalezy przeprowadzi¢ zgodnie
z wymogami okreslonymi w zataczniku VII czgé¢ B.

Artykul 13

Dodatkowe wymogi

1. Instytucje ATS zapewniajg rejestracj¢ wymiany danych pomiedzy
aplikacjami  ziemia-powietrze, okreSlonymi normami podanymi
w zalaczniku III pkt 2 i 3, zgodna z normami ICAO podanymi
w zaltgczniku III pkt 6, 7 i 8, w zakresie, w jakim odnosza si¢ do
funkcji rejestrowania na ziemi tgcznosci za pomoca tacza danych.

2. Dokument Eurocae okreslony w zaltaczniku III pkt 9 uwaza si¢ za
wystarczajacy $rodek potwierdzania zgodno$ci z wymogami dotycz-
acymi rejestrowania na ziemi wymiany danych, o ktérym mowa
w ust. 1, zgodnie z normami ICAO podanymi w zataczniku III pkt 6,
7,18.

3. Instytucje ATS:

a) opracowujg 1 przechowuja podrgczniki obstugi zawierajace
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace wszystkim pracow-
nikom, ktorych to dotyczy, stosowanie niniejszego rozporzadzenia;
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b) zapewniajg dostgpnosé i aktualizacj¢ podrgcznikow, o ktéorych mowa
w lit. a), a ich aktualizacja i dystrybucja podlegaja odpowiedniemu
zarzadzaniu w zakresie jakos$ci i konfiguracji dokumentow;

¢) zapewniajg metody pracy i procedury obshugi zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem.

4.  Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbgdne srodki w celu zagwa-
rantowania, ze stuzba odpowiedzialna za scentralizowany system prze-
twarzania i dystrybucji planéw lotu:

a) opracowuje 1 przechowuje podrgczniki obstugi zawierajace
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace wszystkim pracow-
nikom, ktorych to dotyczy, stosowanie niniejszego rozporzadzenia;

b) zapewnia dostepno$¢ i aktualizacje podrgcznikoéw, o ktorych mowa
w lit. a), a ich aktualizacja i dystrybucja podlega odpowiedniemu
zarzadzaniu w zakresie jakos$ci i konfiguracji dokumentow;

c) zapewnia metody pracy i procedury obstugi zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem.

5. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej gwarantuja
znajomos$¢ przepisOw niniejszego rozporzadzenia wsérdd wszystkich
pracownikow, ktorych to dotyczy, oraz wlasciwe przeszkolenie tych
pracownikow w zakresie wykonywanych zadan.

6.  Przewoznicy podejmujg niezbgdne s$rodki, aby zapewni¢ odpo-
wiednig znajomos¢ przepisdw niniejszego rozporzadzenia wsrod swoich
pracownikow obstugujacych urzadzenia tacza danych oraz wiasciwe
przeszkolenie tych pracownikéw w zakresie wykonywanych zadan,
a takze, w miar¢ mozliwos$ci, dostgpnos¢ instrukcji dotyczacych korzys-
tania z urzadzen tacza danych w kabinie pilota.

7.  Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia odpowiedniej znajomosci wymogdéw okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem wsrod pracownikow zaangazowanych w planowanie
lotu i obstugujacych IFPS oraz odpowiednie przeszkolenie tych pracow-
nikow w zakresie wykonywanych zadan.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg publikowanie odpowiednich
informacji dotyczacych korzystania z ustug tacza danych w krajowych
publikacjach informacji lotnicze;.

Artykut 14
Wylaczenia

1. Jesli wyjatkowe okolicznosci, stwierdzone na podstawie wspol-
nych kryteriow okreSlonych w ust. 3, uniemozliwiajg statkom
powietrznym okreslonego typu spelnienie wymogow niniejszego
rozporzadzenia, zainteresowane panstwa czlonkowskie przekazujg
Komisji, do dnia 31 grudnia 2012 r., szczegétowe informacje uzasad-
niajace konieczno$¢ wylaczenia tego typu statkow powietrznych.

2. Komisja bada wnioski o wytaczenie, o ktorych mowa w ust. 1,
i po konsultacji z zainteresowanymi stronami przyjmuje decyzj¢ zgodnie
z procedurg okreSlong w PM3 art. 127 ust. 3 rozporzadzenia (UE)
2018/1139 «.
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3. Kryteria, o ktérych mowa w ust. 1, sg nastgpujace:

a) kombinacje typow/modeli statkdéw powietrznych, ktorych produkcja
dobiega konca, oraz produkowane w ograniczonych ilo$ciach; oraz

b) kombinacje typéw/modeli statkéw powietrznych, ktorych koszty
przebudowy bylyby nieproporcjonalne z powodu ich przestarzatej
konstrukcji.

Artykut 15
Wejscie w zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia »M2 5 lutego 2018 r. €

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Przestrzen powietrzna, o ktéorej mowa w art. 1 ust. 3

CZESC A

Przestrzen powietrzna, o ktorej mowa w B C1 art. 1 ust. 3 akapit pierwszy <,
obejmuje przestrzen powietrzng powyzej poziomu lotu FL 285 w nastgpujacych

rejonach

powietrznej (UIR):

Amsterdam FIR,
Wien FIR,
Barcelona UIR,
Brindisi UIR,
Brussels UIR,
Canarias UIR,
France UIR,
Hannover UIR,
Lisboa UIR,
London UIR,
Madrid UIR,
Milano UIR,
Rhein UIR,
Roma UIR,
Scottish UIR,
Shannon UIR.

CZESC B

informacji powietrznej (FIR) oraz goérnych rejonach informacji

Przestrzen powietrzna, o ktorej mowa w P C1 art. 1 ust. 3 akapit drugi <,
obejmuje przestrzen powietrzng powyzej poziomu lotu FL 285, okre$long
w czedci A, oraz dodatkowo nastgpujace rejony informacji powietrznej (FIR)

i gorne rejony informacji powietrznej (UIR):

Bratislava FIR,
Bucuresti FIR,
Budapest FIR,
Kobenhavn FIR,
Ljubljana FIR,
Nicosia FIR,
Praha FIR,
Sofia FIR,
Warszawa FIR,

Zagreb FIR,

Finland UIR na potudnie od 61°30’,
Hellas UIR,

Malta UIR,

Riga UIR,

Sweden UIR na potudnie od 61°30’,
Tallinn UIR,

Vilnius UIR.
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ZALACZNIK 11

Definicja uslug lacza danych, o ktérych mowa w art. 3, 4, 5 i 7 oraz

1.

2.

w zalaczniku IV

Definicja funkcji inicjacji {gcznosci za pomocq tgcza danych (DLIC)

Ustuga DLIC umozliwia wymiang koniecznych informacji w celu ustano-
wienia Iacznosci za pomoca tacza danych pomiedzy naziemnymi i poktado-
wymi systemami lacza danych.

Ustuga DLIC jest dostgpna, aby umozliwic¢:

— jednoznaczne powigzanie parametrow lotu statku powietrznego z danymi
planu lotu wykorzystywanymi przez organ ATS,

— wymiang informacji dotyczacych obshugiwanych wersji 1 typu aplikacji
ziemia-powietrze,

— oraz przekazanie informacji adresowej o podmiocie posiadajacym
aplikacje.

Wymiana informacji pomi¢dzy poktadowymi i naziemnymi systemami lacza
danych w celu zrealizowania ustugi DLIC zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi, diagramami sekwencji czasu i komunikatami dla
funkcji inicjacji DLIC i kontaktu DLIC, okres$lonych w sekcji 4.1 doku-
mentu Eurocae podanego w zataczniku III pkt 11,

— wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 4.2.2 dokumentu
Eurocae podanego w zataczniku III pkt 11,

— wymogami eksploatacyjnymi okreslonymi w sekcji 4.3.2 dokumentu
Eurocae podanego w zataczniku III pkt 11.

Definicja ustugi zarzqdzania lgcznosciq ATC (ACM)

Ustuga ACM stanowi automatyczng pomoc dla zatoég lotniczych i kontrolerow
ruchu lotniczego w przekazywaniu tacznosci ATC (glosowej i danych) obej-
mujacej:

— poczatkowe nawigzanie CPDLC z organem ATS,

— przekazanie CPDLC i glosu dotyczacych lotu z jednego organu ATS do
kolejnego organu ATS, lub instrukcj¢ zmiany kanatu glosowego w ramach
organu ATS lub sektora,

— normalne zakonczenie CPDLC z organem ATS.

Wymiana informacji pomi¢dzy poktadowymi i naziemnymi systemami lacza
danych w celu zrealizowania ustugi ACM zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okre$lonymi
w sekcjach od 5.1.1.1.1 do 5.1.1.1.7 i 5.1.1.2 dokumentu Eurocae poda-
nego w zataczniku IIT pkt 11,

— wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 5.1.2.3 dokumentu
Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11, z wylaczeniem wymogow
dotyczacych zezwolenia oddolnego,

— wymogami eksploatacyjnymi dla fazy przelotowej okreslonymi w sekcji
5.1.3.2 dokumentu Eurocae podanego w zalaczniku IIT pkt 11.
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. Definicja ustugi zezwolenia ATC i ustugi informacyjnej (ACL)

Stuzba ACL umozliwia zatlogom lotniczym i kontrolerom przeprowadzenie
wymiany operacyjnej obejmujace;j:

— wanioski i raporty przekazywane przez zatogi lotnicze kontrolerom ruchu
lotniczego,

— zezwolenia, instrukcje i komunikaty wydawane przez kontroleréw ruchu
lotniczego zatlogom lotniczym.

Wymiana informacji pomi¢dzy poktadowymi i naziemnymi systemami lacza
danych w celu zrealizowania ustugi ACL zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi 1 diagramami sekwencji czasu okreslonymi
w sekcjach od 5.2.1.1.1 do 5.2.1.1.4 i 5.2.1.2 dokumentu Eurocae poda-
nego w zataczniku III pkt 11,

— wspdlnym podzbiorem elementéw komunikatéw okreslonym w sekcji
5.2.1.1.5 dokumentu Eurocae podanego w zatgczniku III pkt 11, dosto-
sowanym do $rodowiska eksploatacyjnego w fazie przelotowe;j,

— wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 5.2.2.3 dokumentu
Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11,

— wymogami eksploatacyjnymi dla fazy przelotowej okreslonymi w sekcji
5.2.3.2 dokumentu Eurocae podanego w zataczniku III pkt 11.

. Definicja ustugi kontroli mikrofonu ATC (AMC)

Ustuga AMC umozliwia kontrolerom ruchu lotniczego rownoczesne przesy-
fanie instrukcji do kilku statkow powietrznych wyposazonych w lacze
danych, aby zatogi lotnicze sprawdzily, czy ich sprzet do tacznosci glosowej
nie blokuje danego kanatu glosowego.

Instrukcja ta jest wydawana tylko tym statkom powietrznym, ktore nasta-
wione sg na niezablokowang czestotliwosc.

Wymiana informacji pomi¢dzy poktadowymi i naziemnymi systemami lacza
danych w celu zrealizowania ustugi AMC zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okreslonymi
w sekcjach 5.3.1.1.1, 5.3.1.1.2 i 5.3.1.2 dokumentu Eurocae podanego
w zataczniku IIT pkt 11,

— wymogami bezpieczenstwa okreslonymi w sekcji 5.3.2.3 dokumentu
Eurocae podanego w zataczniku III pkt 11,

— wymogami eksploatacyjnymi okre§lonymi w sekcji 5.3.3.2 dokumentu
Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11.
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11.

ZALACZNIK 11

ORO.MLR.105 zatacznika III do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012
z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajagcego wymagania techniczne
i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych, zalaczni-
k ICAO nr 6 — ,,Operation of aircraft”, czgs¢ I (,,International Commercial
Air Transport — Aeroplanes”) (wydanie jedenaste z lipca 2018 r. obejmujace
poprawke 43), lub zalacznik ICAO nr 6 — ,,Operation of aircraft”, czgs¢ 11
(.International General Aviation — Aeroplanes”) (wydanie dziesigte z lipca
2018 r. obejmujace poprawke 36).

Rozdziat 3 — ,,Aeronautical Telecommunication Network”, sekcja 3.5.1.1
,,Context Management (CM)”, lit. a) i b) zalgcznika ICAO nr 10 — ,,Aero-
nautical Telecommunications” — tom III, czgs¢ I (,,Digital Data Communi-
cation Systems”) (wydanie drugie z lipca 2007 r. obejmujace poprawki
nr 70-82).

Rozdziat 3 — , Aeronautical Telecommunication Network”, sekcja 3.5.2.2
,Controller-Pilot Data Link Communications (CPDLC)”, lit. a) i b)
zatgcznika ICAO nr 10 — ,,Aeronautical Telecommunications” — tom III,
czg$¢ 1 (,,Digital Data Communication Systems”) (wydanie drugie z lipca
2007 r. obejmujace poprawki nr 70-82).

Rozdziat 3 — ,,Aeronautical Telecommunication Network”, sekcje 3.3, 3.4
i 3.6 zalacznika ICAO nr 10 — , Aeronautical Telecommunications” — tom
I, czes¢ 1 (,,Digital Data Communication Systems”) (wydanie drugie
z lipca 2007 r. obejmujace poprawki nr 70—82).

Rozdziat 6 — ,,VHF air-ground digital link (VDL)” zalacznika ICAO nr 10
— ,,Aeronautical Telecommunications” — tom III, czg$¢ I (,,Digital Data
Communication Systems”) (wydanie drugie z lipca 2007 r. obejmujace
poprawke nr 90).

Rozdziat 3 — ,,General procedures for the international aeronautical telecom-
munication service”, sekcja 3.5.1.5 zatacznika ICAO nr 10 — ,,Aeronautical
Telecommunications” — tom II, (,,Communication Procedures including
those with PANS status”) (wydanie siédme z lipca 2016 r. obejmujace
poprawki nr 40-90).

Rozdziat 2 — ,,General”, sekcja 2.26.3 zalagcznika ICAO nr 11 — ,,Air Traffic
Services” (wydanie czternaste z lipca 2016 r. obejmujace poprawke nr 50-
A).

Rozdziat 6 — ,,Air traffic services requirements for communications” sekcja
6.1.1.2 zatacznika ICAO nr 11 — ,,Air Traffic Services” (wydanie czternaste
z lipca 2016 r. obejmujace poprawke nr 50-A).

Eurocae ED-111, ,,Functional specifications for CNS/ATM ground recor-
ding”, z lipca 2002 r. w tym poprawka nr 1 (30.7.2003).

Eurocae ED-100 (z wrzesnia 2000 r.) oraz ED-100A (z kwietnia 2005 r.),
LInteroperability requirements for ATS applications using ARINC 622 Data
Communications”.

Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard for Air
Traffic Data Link Services in Continental Airspace”, opublikowany w maju
2004 r., w tym zmiana nr 1, opublikowana w kwietniu 2007 r., oraz zmiana
nr 2, opublikowana w pazdzierniku 2007 r.
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ZALACZNIK IV

Wymogi, o ktérych mowa w art. 5, 6, 7, 8 i 9

Cze$¢ A: Wymogi dla tacznosci typu koniec-koniec

1. Transmisja danych typu koniec-koniec zapewnia sprawne dzialanie i stoso-
wanie ustug tacznosci w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 1
ust. 3.

2.  Transmisja danych typu koniec-koniec wspomaga wymiang komunikatow
uzupetniajgcych ustugi tacza danych okreslone w zalaczniku II, zgodnie ze
wspolnym, znormalizowanym zestawem komunikatow.

3. Transmisja danych typu koniec-koniec wspomaga wspolny, znormalizo-
wany mechanizm ochronny typu koniec-koniec w celu zapewnienia niena-
ruszalno$ci komunikatow odebranych zgodnie z wymogami bezpieczenstwa
ustug tacza danych okreslonych w zatgczniku II.

Czes¢ B: Wymogi dla lacznosci ziemia-powietrze opartej na ATN i VDL
Mode 2

1.  Laczno$¢ ziemia-powietrze jest zaprojektowana w sposOb wspomagajacy
Iaczno$¢ typu koniec-koniec i zapewniajacy sprawne dziatanie i stosowanie
ustug tacznosdci wraz z aplikacjami okreslonymi normami ICAO podanymi
w zataczniku III pkt 2 i 3, w przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w art.
1 ust. 3.

2. Laczno$¢ ziemia-powietrze spelnia wymogi bezpieczenstwa i wymogi
w zakresie eksploatacji dla ustug facza danych okreslonych w zataczniku II.

3. Laczno$¢ ziemia-powietrze opiera si¢ na wspolnym schemacie adresowym.

4.  Przesylanie i odbieranie jednostek danych pomiedzy naziemnymi i poktado-
wymi systemami zawierajagcymi aplikacje okre§lone normami ICAO poda-
nymi w zatgczniku III pkt 2 i 3 opiera si¢ na protokotach tgcznosci zgod-
nych z normami ICAO podanymi w ,Aeronautical Telecommunication
Network”, o ktorej mowa w zatgczniku III pkt 4.

5. Charakterystyka naziemnego i poktadowego systemu lgcznosci oraz przesy-
fanie i odbior ramek bitow pomigdzy naziemnymi i poktadowymi syste-
mami tgczno$cei sg zgodne z normami ICAO okreslajacymi bardzo wysokiej
czestotliwoscei tacze cyfrowe, VDL Mode 2, o ktorym mowa w zalaczniku
III pkt 5.

Czes¢é C: Wymogi dla lacznoSci ziemia-powietrze opartej na pozostalych
protokolach lacznosci

1. Laczno$¢ ziemia-powietrze jest zaprojektowana w sposob wspomagajacy
Iaczno$¢ typu koniec-koniec i zapewniajacy sprawne dziatanie i stosowanie
ushug Iacznosci wraz z aplikacjami okreslonymi normami ICAO podanymi
w zataczniku III pkt 2 i 3, w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art.
1 ust. 3.

2. Laczno$¢ ziemia-powietrze spelnia wymogi bezpieczenstwa i wymogi
w zakresie eksploatacji dla ustug tacza danych okre$lonych w zataczniku II.

3. Laczno$¢ ziemia-powietrze opiera si¢ na wspolnym schemacie adresowym.
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Przesytanie i odbidr ramek bitowych pomiedzy naziemnymi i poktadowymi
systemami facznosci opiera si¢ na protokotach facznosci spetniajacych
warunki podane w czgséci D.

Cze$¢é D: Warunki, o ktérych mowa w czesci C
Protokoty taczno$ci musza umozliwia¢ taczno$¢ typu koniec-koniec.

Protokoty tacznoséci musza posiada¢ dowod bezpieczenstwa potwierdzajacy
zgodnos$¢ z wymogami bezpieczenstwa i wymogami w zakresie eksploatacji
dla ustug tacza danych okreslonych w zataczniku II.

Protokoty 1acznosci musza wspomagaé dwukierunkowa tacznos¢ typu
punkt-punkt wykorzystujaca pasma zakresu czgstotliwosci radiowych
okreslone przez ICAO jako odpowiednie dla transmisji danych
ziemia-powietrze uzupelniajacej stuzby ruchu lotniczego.

Protokoty 1acznosci musza obejmowaé mechanizm transparentnego
zarzadzania mobilnym potaczeniem pomigdzy stacjami naziemnymi i pokla-
dowymi.

Protokoty tacznosci musza by¢ okreslone i zatwierdzone w odniesieniu do
przepisow o zdatnosci do lotu i przepisow homologacyjnych w zakresie
dotyczacym sprzetu radiowego statkow powietrznych.

Systemy tacznosci wspomagajace te protokoly nie moga negatywnie
oddziatywa¢ na poktadowe i naziemne instalacje wspomagajace VDL 2.
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ZALACZNIK V

Wymogi w zakresie oceny zgodnos$ci elementow, o ktérej mowa w art. 11,
lub ich przydatno$ci do wykorzystania

1. Czynnosci sprawdzajace wykazuja zgodno$¢ lub przydatnosé¢ do wykorzys-
tania sktadnikow stuzacych realizacji ustug tacza danych, tgcznosci typu
koniec-koniec i tacznosci ziemia-powietrze z odpowiednimi wymogami
niniejszego rozporzadzenia.

2. Producent zarzadza czynnos$ciami zwigzanymi z oceng zgodnos$ci, a w szcze-
goblnosci:
— okresla odpowiednie $rodowisko badawcze,
— sprawdza, czy plan badan opisuje elementy w $rodowisku badawczym,
— sprawdza, czy plan badan w peini uwzglednia obowiazujace wymogi,
— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,

— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacje i konfiguracje platformy
badawczej,

— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,
— przygotowuje sprawozdanie z wynikow inspekcji i badan.

3. Producent zapewnia spelnienie odpowiednich wymogdéw niniejszego
rozporzadzenia przez skladniki stluzace realizacji ustug tacza danych,
facznosci typu koniec-koniec i facznosci ziemia-powietrze w srodowisku
badawczym.

4. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnoéci lub przydatnosci do
wykorzystania producent, na wlasng odpowiedzialnos$¢, sporzadza dekla-
racj¢ zgodnosci WE lub przydatnosci do wykorzystania, w ktorej okresla
zgodnos¢ sktadnikoéw i powigzanych warunkéw wykorzystania z odpowied-
nimi wymogami niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z zatacznikiem III pkt
3 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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ZALACZNIK VI

Warunki, o ktérych mowa w art. 12

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi w ramach swoich
struktur stosowa¢ metody sprawozdawczo$ci zapewniajace i wykazujace
bezstronnos¢ 1 niezalezno$¢ ocen w odniesieniu do czynno$ci sprawdzaj-
acych.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowac
przeprowadzenie przez czlonkéw jej personelu, zaangazowanych w proces
weryfikacji, czynnosci sprawdzajacych z zachowaniem najwyzszego stopnia
uczciwosci zawodowej i zastosowaniem mozliwie najwyzszej wiedzy facho-
wej; nie moga oni podlegac¢ jakimkolwiek naciskom ani bodzcom, w szcze-
g0lnosci natury finansowej, ktore moglyby mie¢ wpltyw na ich osad lub
wyniki przeprowadzanych przez nich kontroli, w szczegdlnosci stwarzanym
przez osoby lub grupy osob, ktorych dotyczyé beda wyniki prowadzonych
czynnosci sprawdzajacych.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowac
dostep cztonkéw jej personelu, zaangazowanych w proces weryfikacji, do
sprzetu umozliwiajagcego im prawidtowe przeprowadzenie wymaganych
czynnosci sprawdzajacych.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowaé
posiadanie przez cztonkow jej personelu, zaangazowanych w procesy wery-
fikacji, rzetelnego wyszkolenia technicznego i zawodowego, wystarczajacej
znajomos$ci wymagan w zakresie weryfikacji, jaka maja przeprowadzic,
odpowiedniego doswiadczenia w prowadzeniu takich dziatan, a takze umie-
jetno$ci wymaganych do sporzadzenia deklaracji, rejestrow i sprawozdan
potwierdzajacych przeprowadzenie weryfikacji.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowac
zachowanie bezstronnosci przez czlonkow jej personelu, zaangazowanych
w procesy weryfikacji, w trakcie czynnosci sprawdzajacych. Ich wynagro-
dzenie nie moze zaleze¢ od liczby przeprowadzonych kontroli ani od ich
wynikow.
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ZALACZNIK VII

Cze$¢ A: Wymogi w zakresie weryfikacji systeméw, o ktérej mowa w art. 12
ust. 1

1.  Celem weryfikacji systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 jest wykazanie
zgodnosci tych systemoéw z odpowiednimi wymogami niniejszego rozporz-
adzenia, w $rodowisku oceny odzwierciedlajagcym kontekst operacyjny tych
systemow.

2. Weryfikacje systemow okreSlonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢
zgodnie z odpowiednimi i uznanymi praktykami badawczymi.

3. Narzedzia shuzace weryfikacji systemoéw okreslonych w art. 1 ust. 2 maja
odpowiednie funkcje.

4. W wyniku weryfikacji systemow okre§lonych w art. 1 ust. 2 powstaje
dokumentacja techniczna wymagana na podstawie zalacznika IV pkt 3 do
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, a takze nastgpujace dokumenty:

— opis procesu wdrazania,

— sprawozdanie z inspekcji i badan przeprowadzonych przed uruchomie-
niem systemu.

5. Weryfikacja zarzadza instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej,
ktora w szczegodlnosci:

— okresla odpowiednie operacyjno-techniczne $rodowisko oceny odzwier-
ciedlajace $rodowisko operacyjne,

— sprawdza, czy plan badan opisuje wilaczenie systemow okreslonych
w art. 1 ust. 2 do operacyjno-technicznego $rodowiska oceny,

— sprawdza, czy plan badan przewiduje pelne sprawdzenie zgodnosci
z wymogami w zakresie interoperacyjno$ci i eksploatacji okreslonymi
niniejszym rozporzadzeniem,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,

— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacje i konfiguracje platformy
badawczej,

— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,

— przygotowuje sprawozdanie z wynikow inspekeji i badan.

6. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia speinienie
przez systemy okreslone w art. 1 ust. 2, eksploatowane w operacyjnym
srodowisku oceny, odpowiednich wymogdéw niniejszego rozporzadzenia.

7.  Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja deklaracje weryfikacji WE systemu
i przedkiadaja ja panstwowym witadzom nadzorujacym wraz z dokumentacja
techniczng wymagang na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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Czes$¢ B: Wymogi w zakresie weryfikacji systemow, o ktérej mowa w art. 12
ust. 2

1.  Celem weryfikacji systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 jest wykazanie
zgodnosci tych systemoéw z odpowiednimi wymogami niniejszego rozporz-
adzenia, w $rodowisku oceny odzwierciedlajagcym kontekst operacyjny tych
systemow.

2. Weryfikacj¢ systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢
zgodnie z odpowiednimi i uznanymi praktykami badawczymi.

3. Narzedzia stuzace weryfikacji systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 maja
odpowiednie funkcje.

4. W wyniku weryfikacji systemoéw okre§lonych w art. 1 ust. 2 powstaje
dokumentacja techniczna wymagana na podstawie zatacznika IV czgs¢ 3
do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, a takze nastgpujace dokumenty:

— opis procesu wdrazania,

— sprawozdanie z inspekcji i badan przeprowadzonych przed uruchomie-
niem systemu.

5. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej okre$la odpowiednie
operacyjno-techniczne oceny $rodowisko odzwierciedlajace $rodowisko
operacyjne i zleca wykonanie weryfikacji organowi powiadamianemu.

6.  Weryfikacja zarzadza organ notyfikowany, ktory w szczegdlnosci:

— sprawdza, czy plan badan opisuje wiaczenie systemow okreslonych
w art. 1 ust. 2 do operacyjno-technicznego srodowiska oceny,

— sprawdza, czy plan badan przewiduje pelne sprawdzenie zgodnosci
z wymogami okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,

— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy
badawczej,

— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,
— przygotowuje sprawozdanie z wynikéw inspekcji 1 badan.

7. Organ notyfikowany zapewnia spelnienie przez systemy okreslone w art. 1
ust. 2, eksploatowane w operacyjnym S$rodowisku oceny, odpowiednich
wymogow niniejszego rozporzadzenia.

8. Po pomys$lnym zakonczeniu czynnos$ci sprawdzajacych organ wyznaczony
sporzadza $wiadectwo zgodnosci odno$nie do przeprowadzonych czynnosci
sprawdzajacych.

9. Nastepnie instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej sporzadza
deklaracj¢ weryfikacji WE systemu i przedkiada ja panstwowym witadzom
nadzorujacym wraz z dokumentacja techniczng wymagang na podstawie
art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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