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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2009/57/WE

z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie Kkonstrukecji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
w kolowych ciagnikach rolniczych lub lesnych

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdl-
nosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoteczne-
go (),

stanowiac zgodnie z procedura okre$lona w art. 251 Traktatu (?),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 77/536/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odno-
szacych sig¢ do konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
w kotowych ciagnikach rolniczych lub lesnych (°) zostata kilka-
krotnie znaczaco zmieniona (*). W celu zapewnienia jasno$ci
i zrozumiato$ci tej dyrektywy nalezy ja zatem ujednolicic.

(2)  Dyrektywa 77/536/EWG jest jedna ze szczegdtowych dyrektyw
dotyczacych systemu homologacji typu WE, przewidzianego
w dyrektywie Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu kotowych ciagnikéw rolniczych
lub lesnych, zastapionej przez dyrektywe 2003/37/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep
i wymiennych holowanych maszyn, tacznie z ich uktadami,
czgsciami i oddzielnymi zespotami technicznymi (°) i okresla
normy techniczne dotyczace projektowania i budowy kolowych
ciagnikéw rolniczych lub lesnych odnoszace si¢ do konstrukcji
zabezpieczajacych przy przewroceniu. Te normy techniczne
dotycza zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich, w celu
umozliwienia stosowania dla wszystkich typoéw ciagnikéw proce-
dury homologacji typu WE, przewidzianej w dyrektywie
2003/37/WE. W zwiazku z tym przepisy dyrektywy 2003/37/WE
odnoszace si¢ do ciagnikow rolniczych i lesnych, ich przyczep
i wymiennych holowanych maszyn, lacznie z ich uktadami,
czgsciami 1 oddzielnymi zespotami technicznymi stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. C 10 z 15.1.2008, s. 21.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 25 wrzesnia 2007 r. (Dz.U. C 219
E z 28.8.2008, s. 68) oraz decyzja Rady z dnia 22 czerwca 2009 r.

(®) Dz.U. L 220 z 29.8.1977, s. 1.

(*) Zob. zalacznik X cze$¢ A.

(®) Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.
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(3)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do terminow transpozycji do
prawa krajowego i stosowania dyrektyw okreslonych w zataczniku
X czgs¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do ciagnikéw okreslonych w art. 2 lit. j)
dyrektywy 2003/37/WE, o nastgpujacych cechach:

a) przeswit pod tylna osia nie wigkszy niz 1 000 mm;

b) staty lub regulowany rozstaw kot jednej z osi napgdowych, 1 150
mm lub wigcej;

¢) mozliwo§¢ wyposazenia w urzadzenia sprzggu wielopunktowego do
narzedzi odczepianych oraz do dyszla przyczepy;

d) masa 1,5-6 ton, odpowiadajaca masie roztadowanego ciagnika,
zgodnie z ustaleniami ppkt 2.1.1 zalacznika I do dyrektywy
2003/37/WE, wlacznie z konstrukcja zabezpieczajaca przy przewro-
ceniu, zamontowana zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy
oraz z oponami o najwigkszym rozmiarze zalecanym przez produ-
centa.

Artykut 2

1. Kazde panstwo cztonkowskie udziela homologacji WE czesci
w odniesieniu do kazdego typu konstrukcji zabezpieczajacej przy prze-
wrdceniu i sposobu jej zamocowania do ciagnika, spetniajacego wyma-
gania konstrukcyjne i dotyczace badan ustanowione w zalacznikach
I-V.

2. Panstwo cztonkowskie, ktore udzielito homologacji WE czgsci,
przyjmuje $rodki w zakresie, w jakim jest to konieczne, i w miarg
potrzeby we wspolpracy z wilasciwymi organami pozostatych panstw
czlonkowskich w celu sprawdzenia, czy modele seryjne odpowiadaja
homologowanemu typowi. Sprawdzenie takie ogranicza si¢ do kontroli
na miejscu.

Artykut 3

Panstwa czlonkowskie przyznaja producentowi ciagnika lub producen-
towi konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu albo ich upowaz-
nionym przedstawicielom dla kazdego typu konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu oraz jej zamocowania do ciagnika, ktoremu udzielity
homologacji zgodnie z art. 2, znak homologacji WE czgéci zgodny ze
wzorem przedstawionym w zataczniku VI

Panstwa cztonkowskie przyjmuja odpowiednie $rodki zapobiegajace
uzyciu znakoéw mogacych spowodowac pomylenie konstrukcji zabezpie-
czajacych przy przewrdceniu, ktérym udzielono homologacji typu
zgodnie z art. 2, z innym urzadzeniami.
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Artykut 4

1.  Panstwa czlonkowskie nie moga zabroni¢ wprowadzania do obrotu
konstrukcji zabezpieczajacych przy przewroceniu oraz sposobow ich
zamocowania do ciagnika z przyczyn odnoszacych si¢ do ich budowy,
jezeli sa one opatrzone znakiem homologacji WE czgsci.

2. Jednakze panstwo czltonkowskie moze zabroni¢ wprowadzenia do
obrotu konstrukcji zabezpieczajacych przy przewroceniu, mimo ze sg
one opatrzone znakiem homologacji WE czgéci, jezeli w sposob syste-
matyczny nie sg one zgodne z homologowanym typem.

Panstwo takie powiadamia bezzwlocznie pozostale panstwa cztonkow-
skie i Komisje o przyjetych $rodkach, przedstawiajac powody swojej
decyzji.

Artykut 5

Wiasciwe organy kazdego panstwa czlonkowskiego w terminie jednego
miesigca przesylaja wlasciwym organom pozostatych panstw czlonkow-
skich egzemplarz §wiadectwa homologacji czgsci, ktdorego wzor znaj-
duje si¢ w zataczniku VII, wypetionego dla kazdego typu konstrukcji
zabezpieczajacej przy przewroceniu, ktéremu udzielono lub odméwiono
udzielenia homologacji.

Artykut 6

1. Jezeli panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji WE
czgsci, uzna, iz okreSlona liczba konstrukcji zabezpieczajacych przy
przewroceniu i ich zamocowania do ciagnika, opatrzonych jednakowym
znakiem homologacji WE czg$ci, nie spelnia wymagan dotyczacych
homologowanego typu, przyjmuje niezbg¢dne $rodki w celu zapewnie-
nia, aby modele seryjne spelnialy wymagania homologowanego typu.
Wtasciwe organy tego panstwa powiadamiaja wlasciwe organy pozos-
tatych panstw cztonkowskich o przyjgtych srodkach, ktére moga — jezeli
przypadki niespetniania wymagan zgodno$ci sa powazne i powtarzaja
si¢ — obejmowac¢ nawet cofnigcie homologacji WE czgéci. Organy te
przyjmuja takie same S$rodki, jezeli zostana powiadomione przez
wlasciwe organy innego panstwa cztonkowskiego o wystapieniu takiego
uchybienia w zakresie zgodno$ci.

2. Wtasciwe organy panstw cztonkowskich w ciagu miesiaca powia-
damiaja si¢ wzajemnie o cofni¢ciu homologacji WE czgsci oraz o powo-
dach zastosowania takiego $rodka.

Artykut 7

Kazda decyzja dotyczaca odmowy lub cofnigcia homologacji czgSci
albo zakazu wprowadzania do obrotu lub eksploatacji, podjgta na
podstawie przepisow przyjetych w wykonaniu niniejszej dyrektywy,
szczegdlowo okresla powody jej podjecia. Decyzje taka podaje si¢ do
wiadomos$ci zainteresowanej stronie, ktora jednoczesnie informuje si¢
o przewidzianych w prawie panstw czlonkowskich $rodkach zaskarze-
nia, jak réwniez o terminie przewidzianym na wnoszenie takich $rod-
kow.

Artykul 8

1. Panstwa czlonkowskie nie moga odmoéwié¢ udzielenia homologacji
typu WE, wydania dokumentu przewidzianego w art. 2 lit. u) dyrektywy
2003/37/WE lub udzielenia krajowej homologacji typu ciagnika z przy-
czyn odnoszacych si¢ do konstrukcji zabezpieczajacych przy przewro-
ceniu, jezeli spetniaja one wymogi okreslone w zatacznikach I-1X.
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2. Panstwa cztonkowskie nie moga wydawa¢ dokumentu, o ktorym
mowa w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37/WE, w odniesieniu do jakie-
gokolwiek typu ciagnika, ktory nie spetnia wymogoéw niniejszej dyrek-
tywy.

Panstwa cztonkowskie moga odmoéwié¢ udzielenia krajowej homologacji
typu ciagnika, ktory nie spetnia wymogdéw niniejszej dyrektywy.

Artykut 9

Panstwa czlonkowskie nie moga odmowi¢ rejestracji lub zakaza¢ sprze-
dazy, poczatkowego dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji ciagnikow
z przyczyn odnoszacych si¢ do konstrukcji zabezpieczajacych przy prze-
wroceniu, jesli spetniaja one wymogi okreslone w zatacznikach I-IX.

Artykut 10

W ramach homologacji typu WE kazdy ciagnik, o ktorym mowa w art.
1, musi by¢ wyposazony w konstrukcjg zabezpieczajacq przy przewro-
ceniu, spelniajaca wymagania przewidziane w zatacznikach I-IV.

Artykut 11

Wszelkie zmiany niezbgdne w celu dostosowania do postgpu technicz-
nego wymogow okreslonych w zalacznikach I-IX niniejszej dyrektywy
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 20 ust. 3
dyrektywy 2003/37/WE.

Artykut 12

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych prze-
pisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza
dyrektywa.

Artykut 13

Dyrektywa 77/536/EWG, zmieniona aktami wymienionymi w zataczniku
X, czgsci A, traci moc, bez uszczerbku dla zobowiazan panstw czton-
kowskich odnoszacych si¢ do terminow transpozycji do prawa krajo-
wego i stosowania dyrektyw okreslonych w zalaczniku X, czgsci B.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jak odniesienia do
niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji zawarta
w zalgczniku XI.

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r.

Artykul 15

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK 11

ZALACZNIK 1T
ZALACZNIK 1V

ZALACZNIK V

ZALACZNIK VI
ZALACZNIK VII
ZALACZNIK VIII

ZALACZNIK IX

ZALACZNIK X

ZALACZNIK XI

WYKAZ ZALACZNIKOW

Warunki homologacji WE czgsci

Warunki dotyczace badania wytrzymatoéci konstrukcji
zabezpieczajacych przy przewrodceniu oraz ich zamocowania
do ciagnika

Procedury badan

Rysunki

Wzér sprawozdania z badan konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewroceniu (kabina lub rama bezpieczenstwa)
w odniesieniu do jej wytrzymalosci oraz do wytrzymatosci
jej zamocowania do ciagnika do celéw homologacji WE
czesci

Oznakowanie

Wzor $§wiadectwa homologacji WE czgsci

Warunki dotyczace homologacji typu WE

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE ciagnika
w odniesieniu do wytrzymato$ci konstrukcji zabezpieczaja-
cych przy przewrdceniu (rama lub kabina bezpieczenstwa)
oraz do wytrzymatosci ich zamocowania do ciagnika
Czg§¢ A: Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian
Czg$¢ B: Lista termindw transpozycji do prawa krajowego

i stosowania

Tabela korelacji
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1.1.

2.2.

3.2

ZALACZNIK 1

Warunki homologacji WE czesci

DEFINICJA

Konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu (rama lub kabina bezpie-
czenstwa) Konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu (rama lub
kabina bezpieczenstwa) oznacza konstrukcj¢ zamocowana do ciagnika,
ktérej zasadniczym celem jest uniknigcie lub ograniczenie zagrozenia
kierowcy wynikajacego z przewrocenia si¢ ciagnika podczas jego
zwyklego uzytkowania.

Konstrukcje, o ktorych mowa w ppkt 1.1 charakteryzuja si¢ tym, ze na
wypadek przewrodcenia zapewniaja wystarczajaco duza wolng przestrzen,
aby ochroni¢ kierowcg.

WYMAGANIA OGOLNE

Kazda konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu i jej zamocowanie
do ciagnika musza by¢ tak zaprojektowane i skonstruowane, aby spehni¢
zasadniczy cel okreslony w pkt 1.

Wymaganie to sprawdza si¢ za pomoca jednej z dwoch metod badaw-
czych, opisanych w zataczniku III. Wyboér metody dokonywany jest
w zaleznosci od masy ciagnika, zgodnie z nastgpujacymi kryteriami:

w odniesieniu do ciagnikéw o masie okre§lonej w art. 1 — metoda opisana
w zalaczniku III cze$¢ B,

w odniesieniu do ciagnikow o masie wigkszej niz 1,5 tony i nie wigkszej
niz 3,5 tony — metoda opisana w zataczniku III czgs¢ A,

w odniesieniu do ciagnikow ze zmiana pozycji przy zmienionym
kierunku jazdy (z odwracalnymi siedzeniem kierowcy i kotem kierow-
nicy) lub wyposazonych w opcjonalne siedzenia stosuje si¢ jedynie
metodg badawczg opisana w zalaczniku III czgs¢ B.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACIT WE CZESCI

Whniosek o udzielenie homologacji WE czgsci w odniesieniu do wytrzy-
matosci konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu oraz wytrzyma-
osci jej zamocowania do ciagnika sktadany jest przez producenta ciag-
nika lub producenta tej konstrukcji, lub przez ich pelnomocnikow.

Do wniosku o udzielenie homologacji WE czgsci zalacza sig, w trzech
egzemplarzach, nastgpujace dokumenty oraz dane szczegdtowe:

ogoblny rysunek schematyczny z zaznaczeniem jego skali lub z podaniem
podstawowych wymiarow konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdce-
niu. Rysunek ten musi przede wszystkim przedstawiaé szczegoély
elementow mocujacych,

fotografie z boku i z tytu, pokazujace szczegoély elementow mocowania,

krotki opis konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, w tym typu
konstrukcji, szczegdtéw jej zamocowania do ciagnika oraz, jezeli jest to
niezbgdne, szczegétow dotyczacych okladziny, drog dostgpu i ucieczki,
szczegolow dotyczacych wykladziny wewngtrznej oraz wlasciwosci
zabezpieczen przed wielokrotnym dachowaniem, jak rowniez szczegotow
dotyczacych ogrzewania i wentylacji,

dane dotyczace materialow zastosowanych do elementow konstrukcyj-
nych, w tym do wspornikéw i $rub mocujacych (zob. zalacznik V).
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3.3.

3.4.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

4.2.
4.3.

Ciagnik reprezentatywny dla typu ciagnika, dla ktorego przeznaczona jest
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu, ktérej ma zosta¢ udzie-
lona homologacja, przekazuje si¢ placowce technicznej odpowiedzialnej
za przeprowadzanie badan homologacyjnych dla typu czgsci. Ciagnik ten
wyposazony jest w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu.

Posiadacz homologacji WE czg$ci moze zwrdcic si¢ o rozszerzenie jej na
inne typy ciagnikow. Wilasciwe organy, ktore pierwotnie udzielity homo-
logacji WE czgséci, udzielaja jej rozszerzenia, jezeli homologowana
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu oraz typ(-y) ciagnika,
dla ktorego(-ych) zwrocono si¢ o rozszerzenie homologacji, spetniaja
nastgpujace warunki:

masa nieobcigzonego ciagnika, okreslona w ppkt 1.3 zalacznika II, nie
przekracza o wigcej niz o 5 % masy odniesienia wykorzystanej do badan,

metoda mocowania oraz czg$ci ciagnika, do ktérych przytwierdzono
mocowanie, sa identyczne,

czgsci, takie jak ostony kot i ostony maskujace, mogace stanowié
podparcie dla konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, sa iden-
tyczne,

pozycja siedzenia nie zostata zmieniona.
OZNAKOWANIA

Kazda konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu, odpowiadajaca
homologowanemu typowi, ma nastgpujace oznakowania:

znak towarowy lub nazwe handlowa,
znak homologacji czgsci, zgodny ze wzorem w zataczniku VI,
numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej,

marke oraz typ(-y) ciagnika(-ow), dla ktorego(-ych) przeznaczona jest
konstrukcja zabezpieczajaca.

Wszystkie te dane szczegdtowe musza by¢ umieszczone na tabliczce.

Oznakowania te musza by¢ umieszczone w taki sposob, aby byty
widoczne, czytelne i nieusuwalne.
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ZALACZNIK 11

Warunki dotyczace badania wytrzymalos$ci konstrukcji zabezpieczajacych

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.

2.1.1.

przy przewroceniu oraz ich zamocowania do ciagnika

WYMAGANIA OGOLNE
Cele badania

Badania przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnych urzadzen maja
za zadanie symulacj¢ obcigzen wywieranych na konstrukcje zabezpie-
czajace przy przewroceniu, w sytuacji gdy ciagnik ulegnie wywroceniu.
Badania te, opisane w zalaczniku III, musza umozliwia¢ dokonanie
oceny wytrzymalosci konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu
oraz wytrzymalosci jej zamocowania do ciagnika.

Przygotowanie do badania

Badanie konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu przeprowadza
si¢ na ciagniku zgodnym z typem, dla ktérego jest ona przeznaczona.
Musi ona by¢ zamocowana do ciagnika zgodnie z instrukcjami produ-
centa ciagnika i/lub instrukcjami producenta konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu.

Do celow badania ciagnik musi by¢ wyposazony we wszystkie czgsci
konstrukcyjne produkcji seryjnej, ktére moga mie¢ wptyw na wytrzyma-
To$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu lub ktére moga byé
niezbgdne do celéw zwiazanych z badaniem wytrzymatosci.

Czgsci, ktore moga stwarzaC zagrozenie w wolnej przestrzeni, musza
ponadto zosta¢ zamontowane w sposOb umozliwiajacy ich sprawdzanie
pod wzglgdem zgodnosci z wymaganiami ppkt 4.1 niniejszego zatacz-
nika.

Badania nalezy wykonywa¢ przy unieruchomionym ciagniku.

Masa ciagnika

Masa pomierzona W zastosowana we wzorze (zob. zalacznik III czgsé
A 1 B) do obliczania wysoko$ci upadku cigzaru wahadtowego i sity
zgniatania jest co najmniej rowna okre$lonej w ppkt 2.1.1 zalacznika
I do dyrektywy 2003/37/WE (tzn. wylaczajac wyposazenie dodatkowe,
ale uwzgledniajac ptyn chtodzacy, oleje, paliwo, narzedzia i kierowcg),
dodajac masg konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i odej-
mujac 75 kg. Nie uwzglednia si¢ dodatkowych przednich lub tylnych
obciaznikow balastowych, balastu z opon, doczepionych narzedzi,
wyposazenia lub wszelkich specjalistycznych czg$ci.

APARATURA I WYPOSAZENIE
Cigzar wahadtowy

Cigzar wahadlowy jest zawieszony na dwoch tancuchach lub linach
stalowych biegnacych od punktow obrotu usytuowanych nie mniej niz
6 m nad podtozem. Sa zapewnione $rodki dla niezaleznej regulacji
wysokosci podwieszenia cigzaru i kata migdzy cigzarem i tancuchami
lub linami stalowymi podwieszenia.

Cigzar wynosi 2 000 kg + 20 kg, z wylaczeniem cigzaru fancuchow lub
stalowych lin, ktory nie przekracza 100 kg. Dlugosci bokéw przyjmuja-
cych uderzenia wynosza 680 mm + 20 mm (zob. rysunek 4 w zalaczniku
IV). Cigzar jest rozlozony w taki sposob, aby potozenie jego s$rodka
cigzkosci bylo stale.

Nalezy zapewni¢ s$rodki umozliwiajace wciagnigcie cigzaru ruchem
wahadtowym z powrotem na gorg, na wysokos$¢ okre§lona dla kazdego
badania. Mechanizm szybkiego uwalniania umozliwia cigzarowi upadek
ruchem wahadlowym w dot, bez zmiany wychylenia w odniesieniu do
podtrzymujacych tancuchéw lub stalowych lin.
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2.2.

2.3.

2.3.1.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.7.

2.7.1.

Podpory wahadta

Punkty obrotu wahadla sa zamocowane na sztywno w ten sposob, aby
ich przemieszczenie w dowolnym kierunku nie przekraczato 1 % wyso-
kosci spadania.

Umocowania

Ciagnik jest umocowany za pomoca urzadzen blokujacych i naprgzaja-
cych do szyn sztywno zamocowanych do stabilnej betonowej podstawy.
Szyny sa odpowiednio rozmieszczone, umozliwiajac umocowanie ciag-
nika, tak jak zostato to przedstawione na rysunkach 5, 6 i 7 w zalaczniku
IV. W trakcie kazdego badania kota ciagnika, jak rowniez wszelkie
uzyte stojaki na osie, opieraja si¢ na stabilnej podstawie.

Oprocz urzadzen napregzajacych i szynowego mocowania z podiozem
ciagnik jest umocowany stalowymi linami o okre$lonych wymiarach.

Te stalowe liny sa okraglymi zylami z wiOknistym rdzeniem,
o konstrukcji 6 x 19 zgodnie z ISO 2408. Srednica nominalna liny
wynosi 13 mm.

Srodkowa 0§ ciagnika przegubowego podpiera si¢ i mocuje stosownie
do wykonywanego badania na uderzenie w przod, w bok lub w tyt oraz
badania na zgniatanie, a w przypadku uderzenia w bok zapewnia sig jej
dodatkowe podparcie z boku. Kota przednie i tylne nie musza by¢
w jednej linii, jezeli ma to ulatwi¢ zamocowanie odpowiednich stalo-
wych lin.

Podpora i belka dla kota

W trakcie uderzenia bocznego przedstawionego na rysunku 7 w zalacz-
niku IV do podparcia kota nalezy uzy¢ belki.

Belke z drewna iglastego o przekroju okoto 150 x 150 mm przytwierdza
si¢ do podltoza, tak aby zablokowaé opony od strony przeciwnej do
kierunku uderzenia, tak jak to przedstawiono na rysunkach 5, 6 i 7
w zalaczniku IV.

Podpory i umocowania dla ciagnikow przegubowych

W przypadku ciagnikow przegubowych stosuje si¢ dodatkowe podpory
i umocowania. Ich celem jest zapewnienie, by czgs$¢ ciagnika, na ktorej
zamocowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu, byla
tak sztywna, jak w przypadku ciagnika nieprzegubowego.

Dodatkowe szczegoly dotyczace badan na uderzenia oraz zgniatania
zostaly okre$lone w zataczniku III.

Zestaw zgniatajacy

Zestaw przedstawiony na rysunku 8 w zalaczniku IV powinien moéc
wywiera¢ sil¢ skierowang w dot na konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy
przewrdceniu, poprzez sztywna belkg o szerokosci okoto 250 mm, pota-
czong za pomoca potaczenia przegubowego z mechanizmem wywiera-
jacym nacisk. Zapewnia si¢ odpowiednie stojaki na osie, tak aby opony
ciagnika nie byly narazone na dziatanie sity zgniatajacej.

Aparatura pomiarowa

W przypadku badan okreslonych w zataczniku III czgsci A i B stosuje
si¢ urzadzenie z ruchomym pierscieniem ciernym $cisle osadzonym na
poziomym precie w celu dokonania pomiaru réznicy migdzy maksy-
malnym odksztatlceniem chwilowym i odksztatceniem koncowym zaist-
nialym w trakcie badania na uderzenie boczne.
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2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

2.8.5.

3.1
3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2

3.1.1.3.

3.1.14.

3.1.1.5.

W przypadku badan okreslonych w zataczniku III czg$¢ A pomiary
przeprowadza si¢ po badaniu laboratoryjnym w celu ustalenia, czy
jakas czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej nie narusza wolnej przestrzeni
okreslonej w pkt 2 zalacznika III czg$¢ A.

W przypadku badan okreslonych w zalaczniku III czg$¢ B zapewnia sig
wyposazenie, w sklad ktorego moze wchodzi¢ sprzgt fotograficzny, tak
aby po przeprowadzeniu badan laboratoryjnych mozna bylto okresli¢, czy
jakas czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej w trakcie przeprowadzania tych
badan nie naruszyla wolnej przestrzeni okreslonej w pkt 2 zatacznika III
czes¢ B.

Tolerancje btgdow pomiarowych

Dopuszczalne bledy pomiaréw przeprowadzonych podczas wspomnia-
nych badan przedstawiono ponizej:

wymiary liniowe zmierzone podczas badania (z wyjatkiem ppkt 2.8.2);
wymiary konstrukcji zabezpieczajacej oraz ciagnika, wolnej przestrzeni
oraz odksztalcenia opon w trakcie mocowania do celow badan na
uderzenie: = 3 mm;

wysoko$¢ umieszczenia cigzaru wahadlowego, celem wykonania badan
na uderzenie: £ 6 mm,;

zmierzona masa ciagnika: + 20 kg;

cigzar uzywany w badaniach na zgniatanie: + 2 %;

kat migdzy cigzarem i tancuchami podtrzymujacymi lub linami stalo-
wymi, w punkcie uderzenia: + 2 °.

BADANIA
Wymagania ogodlne

Kolejnos¢ badan

Wykaz i kolejnos¢ badan ustala si¢ nastgpujaco (podana numeracja
odpowiada opisowi badan w zataczniku III czgsci A i B):

1. uderzenie w tyk: 1.1,
2. badanie na zgniatanie z tyhu: 1.4,
3. uderzenie w przdd: 1.2,
4. uderzenie w bok: 1.3,
5. badanie na zgniatanie z przo- 1.5.

du:

Jezeli podczas badania jakas czg$¢ wyposazenia usztywniajacego prze-
sunie si¢ lub pgknie, badanie powtarza si¢ od poczatku.

Podczas badania nie mozna przeprowadza¢ napraw lub regulacji ciag-
nika ani konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

Podczas badania skrzynig biegdw nalezy pozostawi¢ na luzie, a hamulce
zwolnic.

W przypadku ciagnika ze zmiana pozycji przy zmienionym kierunku
jazdy (tzn. z odwracalnymi siedzeniem kierowcy i kotem kierownicy)
pierwsze uderzenie jest wzdluzne i w jego najcigzsza strong (wigcej niz
50 % masy ciagnika). Po nim nastgpuje badanie na zgniatanie, przepro-
wadzane po tej samej stronie. Drugie uderzenie nastgpuje od najlzejszej
strony, a trzecie z boku. Nastgpnie od najlzejszej strony przeprowadza
si¢ drugie badanie na zgniatanie.
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Rozstaw kot

Rozstaw kot tylnych dobiera si¢ w sposob zapewniajacy w mozliwie
najwigkszym stopniu, ze w trakcie badan opony nie podtrzymuja
konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

Usunigcie czg$ci niepowodujacych zagrozenia

Wszystkie czgsci ciagnika i konstrukcji zabezpieczajacej przy przewro-
ceniu, ktore jako oddzielne zespoly stanowia ochrong kierowcy — w tym
ochrong przed warunkami atmosferycznymi — zostana do celow badania
dostarczone wraz z ciagnikiem. Dopuszcza si¢ usunigcie przednich,
bocznych oraz tylnych szyb z bezpiecznego szkta lub podobnych mate-
riatow, jak rowniez wszelkich dajacych si¢ odlaczy¢ ptyt, osprzgtu
i wyposazenia dodatkowego, niemajacych wpltywu na wytrzymatosé
konstrukcyjna oraz niestwarzajacych zagrozenia w przypadku wywro-
cenia ciagnika.

Kierunek uderzen

Bokiem ciagnika, ktory poddaje si¢ uderzeniu z boku, jest ten, ktory
prawdopodobnie ulegnie najwigkszemu znieksztalceniu. Uderzeniu
tylnemu poddaje si¢ naroznik najbardziej oddalony od miejsca uderzenia
bocznego, a uderzeniu w przod naroznik najbardziej zblizony do tego
miejsca.

Cisnienie i ugigcie opon

Opony nie moga by¢ obciazone woda. Cisnienie i ugigcie w tych
oponach, ktore w roznych badaniach przyjmuja uderzenia, jest zgodne
z nastgpujaca tabela:

Cisnienie opon (bar)

Ugigcie (mm)

Opony radialne

Opony diagonalne

Przod Tyt
Przod Tyt Przod Tyt
Naped na cztery kota, przednie i tylne kota tych | 1,20 1,20 1,00 1,00 25 25
samych rozmiarow
Naped na cztery kota, przednie kota mniejsze od | 1,80 1,20 1,50 1,00 20 25
tylnych
Naped na dwa kota 2,40 1,20 2,00 1,00 15 25

INTERPRETACJA WYNIKOW

Konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, przedtozona do homo-
logacji WE czg$ci, uznaje si¢ za spelniajaca wymagania dotyczace
wytrzymatosci, jezeli spelnia ona nastgpujace warunki:

jest wolna od peknig¢ i wgniecen okreslonych w ppkt 3.1 zatacznika 111
czesci A i B;

w przypadku badan wedtug zatacznika III czg$¢ A: Zadna czg$¢ wolnej
przestrzeni nie znajduje si¢ na zewnatrz konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewroceniu;

w przypadku badan wedlug zatacznika III cze$¢ B: podczas kazdego
z badan na uderzenie lub na zgniatanie zadna czg¢$¢ wolnej przestrzeni
nie zostala naruszona przez konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewro-
ceniu lub tez nie znajduje si¢ na zewnatrz konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu, zgodnie z ppkt 3.2 zalacznika III czgs¢ B;
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4.2.

5.1.4.

5.2

5.3.

w przypadku badan wedlug zalacznika III czg$¢ A: rdznica migdzy
maksymalnym odksztatlceniem chwilowym i odksztalceniem koncowym
okreslona w ppkt 3.3 zalacznika III czg$¢ A nie przekracza 15 cm;

w przypadku badan okreslonych w zalaczniku III czg$¢ B: podczas
badania na uderzenie w bok r6znica migdzy maksymalnym odksztalce-
niem chwilowym i odksztalceniem koncowym okreslona w ppkt 3.3
zatacznika III czg$¢ B nie przekracza 25 cm.

Nie wystgpuje zadna inna czg$¢ stanowigca szczegéOlne zagrozenie dla
kierowcy, na przyktad szyba tlukaca si¢ w sposob niebezpieczny, niewy-
starczajaca ilo$¢ wykladziny na wewngtrznej stronie dachu lub w miej-
scu, o ktore moze uderzy¢ glowa kierowcy.

SPRAWOZDANIE Z BADANIA

Sprawozdanie z badania zalacza si¢ do $wiadectwa homologacji WE
czgsel, o ktorym mowa w zataczniku VII. Wzor sprawozdania znajduje
si¢ w zalaczniku V. Sprawozdanie zawiera:

ogolny opis ksztattu i budowy konstrukcji zabezpieczajacej przy prze-
wroceniu, tacznie z materiatami i mocowaniami; zewngtrzne wymiary
ciagnika wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca; podstawowe
wymiary wewngtrzne; minimalna wolng przestrzen od kota kierownicy;
poprzeczna odlegtos¢ od kota kierownicy do bokow konstrukcji zabez-
pieczajacej; wysokos¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej nad siedze-
niem kierowcy lub nad punktem odniesienia siedzenia oraz, w stosow-
nych przypadkach, nad platforma dla stop; szczegdly zabezpieczen dla
normalnego wejscia i wyjscia oraz dla ewakuacji, wyznaczone przez
czesci konstrukcji zabezpieczajacej; szczegdly dotyczace ogrzewania i,
w stosownych przypadkach, uktadu wentylacji;

szczegotly dotyczace wszelkich urzadzen specjalnych, takich jak urza-
dzenia zapobiegajace wielokrotnemu dachowaniu ciagnika;

krotki opis wszelkich wewngtrznych wyktadzin przeznaczonych do jak
najwigkszego ograniczenia ran glowy lub barkow albo do zmniejszenia
hatasu;

okreslenie typu przedniej szyby i pozostatych szyb.

Sprawozdanie musi by¢ w stanie jasno okre$li¢ typ ciagnika (marka, typ,
opis handlowy itp.) uzytego do badan oraz typy, dla ktérych przezna-
czona jest konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu.

Jezeli homologacja WE czgsci stanowi rozszerzenie dla innych typow
ciagnika, sprawozdanie zawiera zarowno doktadne odniesienie do spra-
wozdania dotyczacego pierwotnej homologacji WE czgéci, jak i precy-
zyjne dane odnoszace si¢ do wymagan okreslonych w ppkt 3.4 zatacz-
nika 1.
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ZALACZNIK 11

PROCEDURY BADAN

A — Metoda badawcza 1
BADANIA NA UDERZENIE I ZGNIATANIE
Uderzenie w tyt

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia sig, tak aby cigzar uderzyt
w konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewrdceniu w momencie,
w ktorym uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub
liny stalowe znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20 °,
chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja zabezpieczajaca begdaca
w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu
pod wigkszym katem. W takim przypadku uderzajaca $ciankg cigzaru
reguluje si¢ za pomoca dodatkowego wzmocnienia, tak aby byla ona
rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia,
w momencie maksymalnego odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace
cigzar lancuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia od
pionu pod katem 20 °. Nalezy zastosowa¢ $rodki w celu zmniejszenia
wykazywanej przez cigzar tendencji do obracania si¢ wokoét punktu
styku. Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje sig, tak aby odwzoro-
wanie jego $rodka cigzkosci zetknglo sig¢ z punktem styku.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w czgséci konstrukceji zabezpieczajacej przy
przewroceniu, ktora prawdopodobnie pierwsza uderzy o podioze
w wypadku wywrdcenia ciagnika w tyl, zazwyczaj na gornej krawedzi.
Srodek ciezkosci cigzaru uderza w punkt znajdujacy sie na jednej szostej
szerokosci gornej czg$ci konstrukcji zabezpieczajacej, mierzonej do
srodka od ptaszczyzny pionowej rownoleglej do plaszczyzny symetrii
ciagnika, stycznej do zewngtrznej krawedzi gornej czgsci konstrukcji
zabezpieczajacej.

Jednakze jezeli poczatek tuku w tylnej czgsci konstrukcji zabezpiecza-
jacej przy przewrdceniu znajduje si¢ w wigkszej odleglosci niz ta od
wewngtrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje sig
w poczatek tego tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat
prosty z plaszczyzna symetrii ciagnika (zob. rysunek 9 w zataczniku
V).

Jezeli na nieodpowiedniej dla cigzaru powierzchni znajduje si¢ jakas
wystajaca czgs¢, to mocuje si¢ do niej stalowa pokrywe o odpowiedniej
grubosci i glebokosci oraz o dtugosci okoto 300 mm, w taki sposob, aby
nie miala ona wplywu na wytrzymato$¢ konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewroceniu.

Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢ stalowymi linami do
podioza. Punkty umocowania stalowych lin wyznacza si¢ w przyblizeniu
w odlegtosci 2 m za tylng osia i 1,5 m przed przednia osia. Znajduja si¢
one ponadto na plaszczyznie, po ktorej kotysze si¢ $rodek cigzkosci
wahadfa lub co najmniej dwa umocowania daja sit¢ wypadkowa na tej
plaszczyznie, zgodnie z rysunkiem 5 w zataczniku IV.

Stalowe liny sa naprgzone, tak aby ugigcia tylnych i przednich opon
byly zgodne ze wskazanymi w ppkt 3.1.5 zatacznika II. Po naprgzeniu
stalowych lin tylne kota sa zablokowane za pomoca belki drewnianej
o przekroju 150 x 150 mm, mocno wecisnigtej przed tylne kota.

Ciagniki przegubowe maja umocowane obydwie osie. O$ tego czlonu
ciagnika, na ktorym zamontowano konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewrdceniu, nalezy traktowaé tak jak o$ tylna wedlug rysunku 5
w zataczniku IV. Punkt przegubu jest podparty za pomoca belki o mini-
malnym przekroju 100 x 100 mm i mocno umocowany za pomoca linek
stalowych do szyn na podtozu.
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1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Cigzar odciaga si¢ do tyhu, tak aby wysoko$¢ jego srodka cigzkosci nad
punktem uderzenia wyznaczona zostala wedlug wzoru:

H =125 + 0,020 W

gdzie H stanowi wysoko$¢ spadania w mm, a W stanowi masg ciagnika
okreslong w ppkt 1.3 zatacznika II.

Cigzar zwalnia si¢ wowczas i kieruje do zderzenia z konstrukcja zabez-
pieczajaca przy przewroceniu.

Uderzenie w przod

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia sig, tak aby cigzar uderzyt
w konstrukcje¢ zabezpieczajaca przy przewrdceniu w momencie,
w ktorym uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub
liny stalowe znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20 °,
chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja zabezpieczajaca begdaca
w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu
pod wigkszym katem. W takim przypadku uderzajaca $ciankg cigzaru
reguluje si¢ za pomoca dodatkowych wzmocniefi, tak aby byta réwno-
legta do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie
maksymalnego odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace cigzar
tancuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia od pionu
pod katem 20 °. Nalezy zastosowa¢ $rodki w celu zmniejszenia wyka-
zywanej przez cigzar tendencji do obracania si¢ wokol punktu styku.
Wysokos$¢ zawieszenia cigzaru reguluje sig¢, tak aby odwzorowanie
jego srodka cigzkosci zetkngto si¢ z punktem styku.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w czgséci konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu, ktéra prawdopodobnie pierwsza uderzy o podioze
w wypadku wywrdcenia ciggnika na bok podczas jego jazdy do przodu,
zazwyczaj z przodu na gbrnym narozniku. Srodek cigzkosci cigzaru
uderza w punkt oddalony nie wigcej niz 80 mm od plaszczyzny
pionowej rownoleglej do plaszczyzny symetrii ciagnika, stycznej do
zewngtrznej krawegdzi gornej czgsci konstrukcji zabezpieczajacej.

Jednakze jezeli poczatek tuku z przodu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu znajduje si¢ w wigkszej odleglosci niz 80 mm od tej
wewngtrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje sig
w poczatek tego tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linia tworzaca kat
prosty z plaszczyzna symetrii ciagnika (zob. rysunek 9 w zalaczniku
V).

Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢ do podioza w sposob
wskazany na rysunku 6 w zalaczniku IV. Punkty umocowania wyznacza
si¢ w przyblizeniu w odleglosci 2 m za tylna osia i 1,5 m przed przednia
0sia.

Stalowe liny sa naprgzZone, tak aby ugigcia tylnych i przednich opon
byly zgodne ze wskazanymi w ppkt 3.1.5 zatacznika II. Po naprgzeniu
stalowych lin tylne kota sa zablokowane za pomoca belki drewnianej
o przekroju 150 x 150 mm, mocno wecisnigtej przed tylne kota.

Ciagniki przegubowe maja przywiazane obydwie osie. O$ tego cztonu
ciagnika, na ktorym zamontowano konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy
przewrdceniu, traktuje sig¢ tak jak o$ przednia wedlug rysunku 6
w zataczniku IV. Punkt przegubu jest podparty za pomoca belki o mini-
malnym przekroju 100 x 100 mm i jest mocno umocowany za pomoca
linek stalowych do szyn na podiozu.

Cigzar odciaga si¢ do tytu, tak aby wysokos¢ jego srodka cigzkosci nad
punktem uderzenia wyznaczona zostata wedlug wzoru:

H =125+ 0,020 W
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1.3.
1.3.1.

Uderzenie w bok

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia sig, tak aby cigzar uderzyt
w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu w momencie, gdy
uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub stalowe
liny sa w pozycji pionowej, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca
w punkcie uderzenia w trakcie odksztalcania nie jest w pozycji piono-
wej. W takim przypadku uderzajaca $ciankg cigzaru reguluje si¢ za
pomoca dodatkowych wzmocnien, tak aby byla roéwnolegla do
konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksy-
malnego odksztalcenia, pozostawiajac podtrzymujace tancuchy lub
stalowe liny w pozycji pionowej. Wysokos$¢ zawieszenia cigzaru regu-
luje sig, tak aby odwzorowanie jego $rodka cigzkosci zetknglo sig
z punktem styku.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w czgéci konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu, ktoéra prawdopodobnie uderzy o podtoze jako pierwsza,
w wypadku wywrdcenia ciagnika na bok, zazwyczaj na gornej krawedzi.
Jezeli nie jest pewne, ze jako pierwsza uderzy o podtoze inna czgs¢ tej
krawedzi, wowczas punkt uderzenia znajduje si¢ na plaszczyZnie
tworzacej kat prosty z plaszczyzna symetrii ciagnika i przechodzaca
przez $rodek siedzenia kierowcy, ustawionego w potowie zakresu jego
regulacji. Przyjmuje si¢ $rodki w celu zmniejszenia wykazywanej przez
cigzar tendencji do obrocenia si¢ wokot punktu styku.

W przypadku ciagnikow ze sztywnym nadwoziem kazda oS, ktoéra ma
sztywne polaczenie z konstrukcja zabezpieczajaca, mocuje si¢ od strony,
w ktora skierowane jest uderzenie. W przypadku ciagnikéw o napedzie
na dwa kotla jest to zazwyczaj tylna oS; taki uklad pokazano na rysunku
7 w zataczniku IV. Dwa umocowania przeklada si¢ nad osia, z punktow
potozonych bezposrednio pod nig, jedno prowadzace do punktu moco-
wania polozonego w przyblizeniu 1,5 m przed osig, a drugie do punktu
mocowania polozonego w przyblizeniu 1,5 m za osiag. Umocowania sg
naprezone, tak aby ugigcie opony przylegajacej do umocowania byto
zgodne ze wskazanym w ppkt 3.1.5 zalacznika II. Po przywiazaniu
osi jako podporg kota umieszcza si¢ drewniang belke i przytwierdza
si¢ ja solidnie do podloza, tak aby mocno blokowata obrgcz kota
w momencie uderzenia, jak to pokazano na rysunku 7 w zalaczniku
IV. Dlugos¢ belki dobiera sig, tak aby w polozeniu blokujacym koto
byta ona odchylona od poziomu pod katem 30 + 3 °. Jej dlugos¢ rowna
jest 20 do 25 razy jej grubosci, a szerokos¢ 2 do 3 razy jej grubosci.
Obydwie osie zabezpiecza si¢ przed poruszaniem si¢ na boki za pomoca
belki przytwierdzonej do podtoza pod zewngtrzna strona kota, po stronie
przeciwnej do boku, w ktory ma by¢ skierowane uderzenie.

Ciagnik przegubowy mocuje sig¢ tak, aby czion podtrzymujacy
konstrukcje zabezpieczajaca byt sztywno zamocowany do podioza, tak
jak w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Obydwie osie ciagnika cztonowego mocuje si¢ do podtoza. Os i kota
tego cztonu ciagnika, na ktorym zamontowana jest konstrukcja zabez-
pieczajaca, sa umocowane i podparte zgodnie z rysunkiem 7 w zatacz-
niku IV. Punkt przegubu jest podparty belka o przekroju co najmniej
100 x 100 mm i umocowany do szyn na podtozu. Podporg umieszcza
si¢ pod punktem przegubu i przytwierdza do podioza, tak aby uzyskaé
taka sama skuteczno$¢ jak w przypadku podpory blokujacej tylne koto
oraz aby zapewni¢ podobne podparcie jak uzyskane w przypadku ciag-
nika ze sztywnym nadwoziem.

Cigzar odciaga si¢ do tyhlu tak, aby wysokos¢ jego srodka cigzkosci nad
punktem uderzenia wyznaczona zostala wedlug wzoru:

H =125+ 0,150 W
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1.4.

L.5.

1.5.1.

2.2.

Zgniatanie z tylu

Ciagnik umieszcza si¢ w zestawie opisanym w ppkt 2.6 zatacznika II
i pokazanym na rysunkach 8 i 10 w zataczniku IV, w taki sposob, aby
tylna krawedz belki zgniatajacej zrownala si¢ z koncowa szczytowa
czgscia tylu konstrukcji zabezpieczajacej, majaca znieS¢ obcigzenie,
oraz tak, aby wzdluzna plaszczyzna symetrii ciagnika znajdowata sig¢
w $rodku drogi migdzy punktami przytozenia sity do belki zgniatajace;j.

Stojaki na osie umieszcza si¢ pod osiami w taki sposob, aby sita zgnia-
tajaca nie oddziatywata na opony. Przylozona sita odpowiada podwdjnej
masie ciagnika okreslonej w ppkt 1.3 zatacznika II. Moze okazaé sig
konieczne umocowanie przodu ciagnika.

Zgniatanie z przodu

Badanie niniejsze jest identyczne do badania na zgniatanie z tyh,
z wyjatkiem tego, ze przednia krawedz belki zrownuje si¢ z koncowa
szczytowa czgscia przodu konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroce-
niu.

W przypadku gdy przednia czg¢$¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej nie
wytrzyma naporu catkowitej sity zgniatania, wowczas silg t¢ przyktada
si¢ dotad, az odksztalcony dach zrowna si¢ z plaszczyzna taczaca gérna
czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej z przednia czgscia ciagnika, zdolng
do podtrzymania jego masy w momencie wywrdcenia. Przerywa sig
wowczas dziatanie sily, a ciagnik przestawia, tak aby belka zrownata
si¢ z takim punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory teraz zdola
podtrzymacé tyt ciagnika, kiedy zostanie catkowicie wywrocony, jak to
pokazano na rysunku 10 w zalaczniku IV, a nastgpnie catkowity sile
przyktada si¢ ponownie.

WOLNA PRZESTRZEN

Wolna przestrzen ciagnika ustawionego na poziomej powierzchni okre-
$lona jest przez nastgpujace plaszczyzny:

pozioma, potozona 95 cm ponad ztozonym siedzeniem,

pionowa, prostopadia do ptaszczyzny symetrii ciagnika i potozona 10
cm za oparciem siedzenia,

pionowa, rownolegla do plaszczyzny symetrii ciagnika i potozona 25 cm
na lewo od $rodka siedzenia,

pionowa, rownolegta do plaszczyzny symetrii ciagnika i potoZzona 25 cm
na prawo od $rodka siedzenia,

skos$na, na ktorej potozona jest linia pozioma tworzaca kat prosty z ptasz-
czyzna symetrii ciagnika, 95 cm ponad ztoZzonym siedzeniem oraz 45 cm
(plus normalne ruchy siedzenia w przod i w tyt) przed oparciem siedze-
nia. Ta skosna plaszczyzna polozona jest przed kotem kierownicy, a jej
najblizej polozony punkt wzglgdem kota kierownicy znajduje si¢ 4 cm
od obreczy kota kierownicy.

Polozenie oparcia siedzenia okresla sig¢, pomijajac grubo$¢ tapicerki.
Siedzenie ustawia si¢ w pozycji maksymalnie wysunigtej do tylu oraz
tak, jak dla zwyklej obstugi ciagnika na siedzaco i w jego najwyzszym
potozeniu, jezeli siedzenie posiada taka niezalezna regulacjg. W przy-
padku siedzenia z regulowanym zawieszeniem ustawia si¢ je W pozycji
$redniej, obciazenie siedzenia wynosi 75 kg.



2009L0057 — PL — 01.07.2013 — 001.001 — 18

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

CZYNNOSCI POMIAROWE
Peknigeia i rysy

Po wykonaniu kazdego z badan wszystkie elementy konstrukcyjne ciag-
nika, faczniki i wsporniki mocujace sprawdza si¢ wzrokowo pod
wzgledem wystapienia peknig¢ i rys, pomijajac drobne rysy stwierdzone
na czgsciach nieistotnych.

Wolna przestrzen

Po wykonaniu kazdego z badan sprawdza si¢ wzrokowo, czy
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu nie naruszyta okreslonej
w pkt 2 wolnej przestrzeni wokot siedzenia kierowcy.

Ponadto sprawdza sig, czy jakas czg$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje
si¢ poza obszarem ochrony konstrukcji zabezpieczajacej. W tym celu
uznaje si¢, ze wolna przestrzen znajduje si¢ poza obszarem ochrony
konstrukeji zabezpieczajacej w sytuacji, gdy jaka$ jej czgs¢ moglaby
mie¢ kontakt z podlozem, gdyby ciagnik wywrocit si¢ w kierunku,
z ktorego nastapito uderzenie. W tym celu stosuje si¢ najmniejsze
opony i rozstaw kot zalecane przez producenta.

Maksymalne odksztalcenie chwilowe

Podczas badania na uderzenie w bok rejestruje si¢ réznicg migdzy
maksymalnym odksztatceniem chwilowym i odksztalceniem koncowym
na wysokosci 950 mm nad obciazonym siedzeniem. Jeden koniec preta
okreslonego w ppkt 2.7.1 zatacznika II mocuje si¢ do gornej czgsci
konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, a drugi koniec prze-
ktada przez otwor w pionowym stojaku. PoloZenie pierScienia ciernego
na precie po uderzeniu wskazuje maksymalne odksztalcenie chwilowe.

Odksztatcenie trwate

Po zakonczeniu badania na $ciskanie rejestruje si¢ odksztalcenie trwale
konstrukeji zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczgciem badania
rejestruje si¢ potozenie podstawowych elementéow konstrukcji zabezpie-
czajacej w stosunku do siedzenia kierowcy.

B — Metoda badawcza I1
BADANIA NA UDERZENIE I ZGNIATANIE
Uderzenie w tyt

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia sig, tak aby cigzar uderzyt
w konstrukcjg zabezpieczajaca przy przewroceniu w momencie,
w ktorym uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub
liny stalowe znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20 °,
chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja zabezpieczajaca bedaca
w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu
pod wigkszym katem. W takim przypadku uderzajaca $ciankg cigzaru
reguluje si¢ za pomoca dodatkowych wzmocnien, tak aby byla ona
rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia
w momencie maksymalnego odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace
cigzar fancuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia od
pionu pod katem 20 °. Nalezy zastosowa¢ $rodki w celu zmniejszenia
wykazywanej przez cigzar tendencji do obracania si¢ wokol punktu
styku. Wysoko$§¢ zawieszenia cigzaru reguluje sig, tak aby odwzoro-
wanie jego $rodka cigzkosci na uderzajacej $ciance cigzaru zetknglo
si¢ z punktem styku.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w czgéci konstrukceji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu, ktora prawdopodobnie pierwsza uderzy o podioze
w wypadku wywrdcenia ciagnika w tyl, zazwyczaj na gornej krawedzi.
Srodek ciezkosci cigzaru uderza w punkt znajdujacy sie na jednej szostej
szerokosci gornej czg$ci konstrukcji zabezpieczajacej, mierzonej do
srodka od ptlaszczyzny pionowej rownoleglej do plaszczyzny symetrii
ciagnika, stycznej do zewngtrznej krawedzi gornej czgsci konstrukcji
zabezpieczajacej.
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Jednakze jezeli poczatek tuku w tylnej czgsci konstrukcji zabezpiecza-
jacej przy przewrdceniu znajduje si¢ w wigkszej odleglosci niz ta od
wewngtrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje sig
w poczatek tego tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat
prosty z plaszczyzna symetrii ciagnika (zob. rysunek 9 w zataczniku
V).

Jezeli na nieodpowiedniej dla cigzaru powierzchni znajduje sig jaka$
wystajaca czg$¢, mocuje si¢ do niej stalowa pokrywe o odpowiedniej
grubosci i glebokosci oraz o dlugosci okoto 300 mm, w taki sposob, aby
nie miata ona wplywu na wytrzymato§¢ konstrukcji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu.

Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢ stalowymi linami do
podtoza. Punkty umocowania stalowych lin wyznacza si¢ w przyblizeniu
w odlegtosci 2 m za tylng osia i 1,5 m przed przednia osia. Znajduja si¢
one ponadto na plaszczyznie, po ktorej kotysze si¢ $rodek cigzkosci
wahadfa lub co najmniej dwa wiazania daja sil¢ wypadkowa na tej
plaszczyznie, zgodnie z rysunkiem 5 w zataczniku IV.

Stalowe liny sa naprgzone tak, aby ugigcia tylnych i przednich opon
byly zgodne ze wskazanymi w ppkt 3.1.5 zalacznika II. Po naprgzeniu
stalowych lin tylne kota sa zablokowane za pomoca belki drewnianej
o przekroju 150 x 150 mm, mocno wecisnigtej przed tylne kota.

Ciagniki przegubowe maja umocowane obydwie osie. O$ tego czlonu
ciagnika, na ktorym zamontowano konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy
przewrdceniu, traktuje si¢ tak jak o$ tylna zgodnie z rysunkiem 5
w zataczniku IV. Punkt przegubu podparty jest za pomoca belki o mini-
malnym przekroju 100 x 100 mm i jest mocno umocowany za pomoca
linek stalowych do szyn na podtozu.

Cigzar odciaga si¢ do tyhlu, tak aby wysokos¢ jego srodka cigzkosci nad
punktem uderzenia wyznaczona zostala wedlug wzoru:

H=2,165 x 108 x WL2 lub H = 5,73 x 102 x I

gdzie:

H = wysokos$¢ spadania w mm,

W = masa ciagnika okre$lona w ppkt 1.3 zalacznika II,

L = maksymalny rozstaw osi ciagnika w mm,

oraz

I = moment bezwtadnosci tylnej osi, przy zdjetych kotach, w kilogra-
mach na metr kwadratowy (kg/m?).

Cigzar zwalnia si¢ wowczas i kieruje do zderzenia z konstrukcja zabez-
pieczajaca przy przewrdceniu.

Nie wykonuje si¢ uderzenia w tyl w przypadku ciagnikow, ktorych co
najmniej 50 % masy okreslonej w ppkt 1.3 zatacznika II spoczywa na
przedniej osi.
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1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.
1.3.1.

Uderzenie w przod

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia sig, tak aby cigzar uderzyt
w  konstrukcjg zabezpieczajaca przy przewrOceniu w momencie,
w ktorym uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub
liny stalowe znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20 °,
chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja zabezpieczajaca bedaca
w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu
pod wigkszym katem. W takim przypadku uderzajaca Scianke cigzaru
reguluje si¢ za pomoca dodatkowych wzmocnien, tak aby byla ona
rownolegla do konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia
w momencie maksymalnego odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace
cigzar fancuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia od
pionu pod katem 20 °. Nalezy zastosowaé $rodki w celu zmniejszenia
wykazywanej przez cigzar tendencji do obracania si¢ wokol punktu
styku. Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje sig, tak aby odwzoro-
wanie jego $rodka cigzkosci na uderzajacej $ciance cigzaru zetkngto
si¢ z punktem styku.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w czgséci konstrukceji zabezpieczajacej przy
przewroceniu, ktora prawdopodobnie pierwsza uderzy o podioze
w wypadku wywrdcenia ciagnika na bok podczas jego jazdy do przodu,
zazwyczaj na gornej krawedzi. Srodek ciezkosci cigzaru uderza w punkt
oddalony nie wigcej niz 80 mm od ptaszczyzny pionowej rownolegtej do
plaszczyzny symetrii ciagnika, stycznej do zewngtrznej krawedzi gornej
czesei konstrukcji zabezpieczajace;.

Jednakze jezeli poczatek tuku z przodu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu znajduje si¢ w wigkszej odleglosci niz 80 mm od tej
wewngtrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje sig
w poczatek tego tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat
prosty z plaszczyzna symetrii ciagnika (zob. rysunek 9 w zafaczniku
V).

Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢ do podloza w sposob
wskazany na rysunku 6 w zataczniku IV. Punkty umocowania wyznacza
si¢ w przyblizeniu w odleglosci 2 m za tylna osia i 1,5 m przed przednia
0sia.

Umocowania sa naprezone, tak aby ugigcia tylnych i przednich opon
byly zgodne ze wskazanymi w ppkt 3.1.5 zatacznika II. Po naprgzeniu
stalowych lin tylne kota sa zablokowane za pomoca belki drewnianej
o przekroju 150 x 150 mm, mocno wecisnigtej przed tylne kota.

Ciagniki przegubowe maja umocowane obydwie osie. O$ tego cztonu
ciagnika, na ktorym zamontowano konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewrdceniu, traktuje si¢ tak jak o$ przednia zgodnie z rysunkiem 6
w zataczniku IV. Punkt przegubu podparty jest za pomoca belki o mini-
malnym przekroju 100 x 100 mm i jest mocno umocowany za pomoca
lin stalowych do szyn na podtozu.

Cigzar odciaga si¢ do tyhu, tak aby wysokos¢ jego srodka cigzkosci nad
punktem uderzenia wyznaczona zostala wedlug wzoru:

H =125+ 0,020 W

Uderzenie w bok

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia sig, tak aby cigzar uderzyt
w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewroceniu w momencie, gdy
uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub stalowe
liny sa w pozycji pionowej, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca
w punkcie uderzenia w trakcie odksztalcania nie jest w pozycji piono-
wej. W takim przypadku uderzajaca $ciankg cigzaru reguluje si¢ za
pomoca dodatkowych podpar¢, tak aby byla rownolegta do konstrukcji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia, w momencie maksymalnego
odksztatcenia, pozostawiajac podtrzymujace tancuchy lub stalowe liny
w pozycji pionowej. Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje sig, tak aby
odwzorowanie jego $rodka cigzkosci na uderzajacej S$ciance cigzaru
zetkneto si¢ z punktem styku.
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1.4.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w czgsci, ktora prawdopodobnie uderzy
o podloze jako pierwsza, w wypadku wywrdcenia ciagnika na bok,
zazwyczaj na gornej krawedzi. Jezeli nie jest pewne, ze jako pierwsza
uderzy o podloze inna czg$¢ tej krawedzi, wowczas punkt uderzenia
znajduje si¢ na plaszczyznie tworzacej kat prosty z plaszczyzna symetrii
ciagnika i przechodzaca przez $rodek siedzenia kierowcy, ustawionego
w potowie zakresu jego regulacji. Przyjmuje si¢ srodki w celu zmniej-
szenia wykazywanej przez cigzar tendencji do obracania si¢ wokot
punktu styku. W przypadku ciagnika ze zmiang pozycji przy zmie-
nionym kierunku jazdy (z odwracalnymi siedzeniem kierowcy i kotem
kierownicy) punktem uderzenia ustala si¢ w stosunku do punktu prze-
cigcia plaszczyzna symetrii ciagnika i plaszczyzny do niej prostopadiej
oraz linii prostej przechodzacej przez punkt jednakowo odleglty od
dwoch punktéw odniesienia siedzenia.

W przypadku ciagnikéw ze sztywnym nadwoziem kazda o$, ktora ma
sztywne polaczenie z konstrukcja zabezpieczajaca mocuje si¢ od strony,
w ktora skierowane jest uderzenie. W przypadku ciagnikéw o napedzie
na dwa kota jest to zazwyczaj tylna o$; ten uktad pokazano na rysunku 7
w zalaczniku IV. Dwa umocowania przeklada si¢ przez o$ z punktéow
potozonych bezposrednio pod nig, jedno biegnace do punktu zamoco-
wania, potozonego w przyblizeniu 1,5 m przed osia, a drugie do punktu
zamocowania, polozonego w przyblizeniu 1,5 m za osia. Umocowania
sa naprgzone, tak aby ugigcie opony przylegajacej do wiazania bylo
zgodne ze wskazanym w pkt 3.1.5 zalacznika II. Po umocowaniu osi
jako podporg kota umieszcza si¢ drewniang belke i przytwierdza ja
solidnie do podtoza, tak aby mocno blokowata obrgcz kota w momencie
uderzenia, jak to pokazano na rysunku w 7 zataczniku IV. Dlugos¢ belki
dobiera sig, tak aby w potozeniu blokujacym koto byla ona odchylona
od poziomu pod katem 30 ° £ 3 °. Jej dtugos¢ rowna jest 20 do 25 razy
jej grubosci, a jej szerokos¢ 2 do 3 razy jej grubosci. Obydwie osie
zabezpiecza si¢ przed poruszaniem si¢ na boki za pomoca belki przy-
twierdzonej do podioza pod zewngtrzna strona kota, po przeciwnej
stronie do boku, w ktory ma by¢ skierowane uderzenie.

Ciagnik przegubowy mocuje si¢ do podtoza, tak aby czlon podtrzymu-
jacy konstrukcje zabezpieczajaca byt sztywno zamocowany do podioza,
tak jak w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Obydwie osie ciagnika przegubowego mocuje si¢ do podtoza. O$ i kota
tego cztonu ciagnika, na ktérym zamontowana jest konstrukcja zabez-
pieczajaca, sa umocowane i podparte, tak jak pokazano na rysunku 7
w zataczniku IV. Punkt przegubu podparty jest belka o przekroju co
najmniej 100 x 100 mm i przywiazany do szyn na podiozu. Podporg
umieszcza si¢ pod punktem przegubu i solidnie przytwierdza si¢ do
podioza, tak aby uzyska¢ taka sama skuteczno$¢ jak w przypadku
podpory blokujacej tylne koto oraz aby zapewni¢ podobne podparcie
jak uzyskane w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Cigzar odciaga si¢ do tyhu, tak aby wysoko$¢ jego srodka cigzkosci nad
punktem uderzenia wyznaczona zostata wedlug wzoru:

H =125 + 0,150 W

Zgniatanie z tylu

Ciagnik umieszcza si¢ w zestawie opisanym w ppkt 2.6 zafacznika II
i pokazanym na rysunkach 8 i 10 w zalaczniku IV w taki sposéb, aby
tylna krawedz belki zgniatajacej zrownala si¢ z koncowa szczytowa
czgscia tylu konstrukcji zabezpieczajacej, majaca znie$¢ obciazenie
oraz tak aby wzdluzna plaszczyzna symetrii ciagnika znajdowata sig
w $rodku drogi migdzy punktami przytozenia sity do belki zgniatajace;j.
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L.5.

1.5.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Stojaki na osie umieszcza si¢ pod osiami w taki sposob, aby sita zgnia-
tajaca nie oddzialywala na opony. PrzyloZona sita odpowiada podwdjnej
masie ciagnika okres$lonej w ppkt 1.3 zatacznika II. Moze by¢ konieczne
umocowanie przodu ciagnika.

Zgniatanie z przodu

Badanie to jest identyczne do badania na zgniatanie z tylu, z wyjatkiem
tego, ze przednia krawedz belki zrownuje si¢ z koncowa szczytowa
czgscia przodu konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

W przypadku gdy przednia czg$¢ dachu konstrukcji zabezpieczajacej nie
wytrzyma naporu catkowitej sily zgniatania, wowczas silg t¢ przyklada
si¢ dopoki, dopoty odksztatlcony dach zrowna si¢ z plaszczyzna taczaca
gorng czg$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z przednia czgscia ciagnika,
zdolna do podtrzymania jego masy w momencie wywrdcenia. Przerywa
si¢ wowczas dziatanie sity, a ciagnik przestawia, tak aby belka zrownata
si¢ z takim punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory teraz zdota
podtrzymac tyt ciagnika, kiedy zostanie catkowicie wywrocony, jak to
pokazano na rysunku 10 w zalaczniku IV, a nastgpnie catkowity sile
przyktada si¢ ponownie.

WOLNA PRZESTRZEN

Wolna przestrzen przedstawiono na rysunku 3 w zataczniku IV, a okresla
si¢ ja w odniesieniu do pionowej plaszczyzny odniesienia i zasadniczo
wzdtuznej w stosunku do ciagnika i przechodzacej przez punkt odnie-
sienia i przez $rodek kota kierownicy opisane w ppkt 2.3. Plaszczyzna
odniesienia w trakcie uderzen porusza si¢ w poziomie razem z siedze-
niem i kolem kierownicy, ale pozostajac w pozycji prostopadlej do
podtogi ciagnika lub do konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu,
jezeli jest zamontowana w sposob elastyczny.

W przypadku gdy koto kierownicy jest regulowane, jego polozenie
ustawia si¢ w pozycji do normalnego prowadzenia na siedzaco.

Granice strefy wyznaczaja:

ptaszczyzny pionowe, potozone po obydwu stronach ptaszczyzny odnie-
sienia w odleglosci 250 mm, ciagnace si¢ w gorg od punktu odniesienia
na wysokos¢ 300 mm;

plaszczyzny rownolegle, ciagnace si¢ od gornych krawedzi plaszczyzn
okreslonych w pkt 2.2.1 do maksymalnej wysokosci 900 mm nad
punktem odniesienia oraz pochylone w taki sposob, aby gorna krawedz
ptaszczyzny potozonej na tej stronie, od ktorej nastapi uderzenie, byta
oddalona od ptaszczyzny odniesienia co najmniej o 100 mm;

plaszczyzna pozioma, potozona 900 mm nad punktem odniesienia;

plaszczyzna skosna, prostopadia do ptaszczyzny odniesienia i zawierajaca
punkt potozony 900 mm bezposrednio nad punktem odniesienia oraz
zawierajaca taki punkt konstrukcji siedzenia tacznie z jego zawiesze-
niem, ktory jest najbardziej wysunigty do tytu;

plaszczyzna pionowa, prostopadia do ptaszczyzny odniesienia, ciagnaca
si¢ w dot od najbardziej wysunigtego do tylu punktu siedzenia;

powierzchnia krzywoliniowa o promieniu 120 mm, prostopadia do
plaszczyzny odniesienia, styczna do plaszczyzn okreslonych w pkt
2231224
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.3.

powierzchnia krzywoliniowa o promieniu 900 mm, prostopadla do
plaszczyzny odniesienia, ciagnaca si¢ od niej przez 400 mm do przodu
i styczna do plaszczyzny okre$lonej w pkt 2.2.3 w punkcie polozonym
od punktu odniesienia do przodu, w odlegtosci 150 mm;

plaszczyzna sko$na, prostopadia do plaszczyzny odniesienia, taczaca sig
z powierzchnia okre$lona w pkt 2.2.7 na jej przedniej krawedzi, mijajaca
koto kierownicy w odleglosci 40 mm. W przypadku wysokiego poto-
zenia kola kierownicy polozenie niniejszej plaszczyzny zastgpuje sig
plaszczyzna styczna do powierzchni okreslonej w 2.2.7;

ptaszczyzna pionowa, prostopadta do ptaszczyzny odniesienia, oddalona
od kota kierownicy o 40 mm;

plaszczyzna pozioma, przechodzaca przez punkt odniesienia;

w przypadku ciagnika ze zmiana pozycji przy zmienionym kierunku
jazdy (tzn. z odwracalnymi siedzeniem kierowcy i kolem kierownicy)
wolna przestrzen stanowi zespolenie dwoch wolnych przestrzeni wyzna-
czonych w odniesieniu do obydwu pozycji kota kierownicy i siedzenia;

w przypadku ciagnika, ktory moze by¢ wyposazony w opcjonalne
siedzenia, badania przeprowadza si¢ w oparciu o wolna przestrzen
wyznaczong jako zespolenie wolnych przestrzeni wyznaczonych wokot
punktow odniesienia wszystkich dostgpnych opcji montazu siedzenia.
Konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu nie moze naruszy¢
wolnej przestrzeni bedacej zespoleniem przestrzeni wyznaczonych
w oparciu o rozne punkty odniesienia siedzenia;

w przypadku wniosku o dodanie nowej opcji siedzenia, juz po przepro-
wadzeniu badan, obliczenia wykonuje si¢ poprzez ustalenie, czy wolna
przestrzen wokot tego nowego punktu odniesienia zawiera si¢ w catosci
w przestrzeni begdacej zespoleniem wolnych przestrzeni ustalonych
poprzednio. Jezeli tak nie jest, wymagane jest ponowne przeprowadzenie
badan.

Potozenie siedzenia i punkt odniesienia

Do celow zdefiniowania wolnej przestrzeni w ppkt 2.1 siedzenie znaj-
duje si¢ w pozycji najbardziej wysunigtej do tylu sposrod wszelkich
zakresOw regulacji w poziomie. Ustawia si¢ je ponadto w polowie
zakresu regulacji w pionie, jezeli regulacja ta jest niezalezna od regulacji
W poziomie.

Punkt odniesienia wyznacza sig, uzywajac urzadzenia pokazanego na
rysunkach 1 i 2 w zalaczniku IV, w celu symulacji obciazenia przez
zajmujacego miejsce czlowieka. Urzadzenie to powinno zawiera¢ plyte
zaglgbienia siedziska i1 plyty oparcia. Ptyta dolna oparcia jest potaczona
w okolicy kosci kulszowej (A) i ledzwi (B); przy czym potaczenie (B)
jest regulowane na wysoko$¢.

Punkt odniesienia jest definiowany jako punkt we wzdluznej plasz-
czyznie symetrii siedzenia, gdzie przecinaja si¢ plaszczyzna styczna do
nizszej czgsci oparcia siedzenia oraz plaszczyzna pozioma. Wspomniana
plaszczyzna pozioma przecina nizsza powierzchni¢ plyty wglebienia
siedzenia 150 mm z przodu wspomnianej wyzej stycznej.

W przypadku gdy zawieszenie siedzenia wyposazone jest w regulacje
pod wzgledem cigzaru kierujacego, ustawia si¢ je w potowie jego dyna-
micznego zakresu.
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2.3.4.1.

2.3.4.2.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

Urzadzenie umieszcza si¢ na siedzeniu. Nastgpnie obciaza sig je sita 550
N w punkcie potozonym w odlegtosci 50 mm wprost przodu potaczenia
(A), a dwie czesci ptyty oparcia lekko dociska si¢ stycznie do oparcia.

Jezeli nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznych do kazdej
z powierzchni oparcia (powyzej i ponizej okolicy ledzwiowej), postepuje
si¢ nastgpujaco:

w przypadku gdy nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznej do dolnej
powierzchni, mozna dolna czg§¢ plyty oparcia docisna¢ do oparcia
pionowo;

w przypadku gdy nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznej do gornej
powierzchni, mozna potaczenie (B) ustawi¢ na wysokosci 230 mm nad
punktem odniesienia, utrzymujac dolna czg$¢ plyty oparcia w pozycji
pionowej. Nastgpnie dwie czgsci ptyty oparcia lekko dociska sig stycznie
do oparcia.

CZYNNOSCI POMIAROWE
Peknigcia i rysy

Po wykonaniu kazdego z badan wszystkie elementy konstrukcyjne ciag-
nika, faczniki i wsporniki mocujace sprawdza si¢ wzrokowo pod
wzgledem wystapienia peknigC i rys, pomijajac drobne rysy stwierdzone
na czg$ciach nieistotnych.

Wolna przestrzen

Po wykonaniu kazdego z badan sprawdza si¢ wzrokowo, czy
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrOceniu nie naruszyla wolnej
przestrzeni wokoét siedzenia kierowcy, okreslonej w ppkt 2.1 i 2.2.

Ponadto sprawdza sig, czy jakas czg$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje
si¢ poza obszarem ochrony konstrukcji zabezpieczajacej. W tym celu
uwaza sig, ze wolna przestrzen znajduje si¢ poza obszarem ochrony
konstrukcji zabezpieczajacej] w sytuacji, gdy jaka$ jej czg§¢ mogtaby
mie¢ kontakt z podlozem, gdyby ciagnik wywrocit si¢ w kierunku,
z ktorego nastapito uderzenie. W tym celu stosuje si¢ najmniejsze
opony i rozstaw kot zalecane przez producenta.

Maksymalne odksztalcenie chwilowe

W trakcie wykonywania badania na uderzenie w bok rejestruje sig
r6znicg migdzy maksymalnym odksztatceniem chwilowym i odksztatce-
niem koncowym, na wysokosci 900 mm nad i 150 mm przed obcia-
zonym siedzeniem. Jeden koniec prgta okreslonego w ppkt 2.7.1 zatacz-
nika II mocuje si¢ do gornej czesci konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewroceniu, a drugi koniec przektada przez otwdér w pionowym
stojaku. Polozenie pierscienia ciernego na precie po uderzeniu wskazuje
maksymalne odksztatcenie chwilowe.

Odksztatcenie trwate

Po zakonczeniu badania na $ciskanie mierzy si¢ odksztalcenie trwale
konstrukeji zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczgciem badania
rejestruje si¢ potozenie gltéwnych elementow konstrukcji zabezpiecza-
jacej w stosunku do punktu odniesienia siedzenia.
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40
B

Wysokie polozenie
kota kierownicy
Normalne polozenie
kota kierownicy

Punkt odniesienia siedzenia

o 500

e
100 min.
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Wymiary w milimetrach

Rysunek 3

Wolna przestrzef
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660-700

1980kg—2020kg

Scianka uderzajgta

e .' o4 7
660-700 T
Wymiary w milimetrach

Odwzorowanie $rodka cigzko$ci na
uderzajgcej Sciance ciezaru

Rysunek 4

Przedstawienie cigzaru
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Polozenie Srodka
| cigzkosci cigzary,
P przyblizeniu 1,5 m - zmierzajacego do
; -W przyblizeniu 2,0 m —amed punktu uderzenia
i
| :
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|
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d L
L
W,
Umocowanic Belka po przymocowaniu, blokujgca od Dwie stalowe liny, tworzace skierowang
przodu obydwa kota w dél site nacisku na 0§
Rysunek 5
Uderzenie w tyl

Uwaga; Konfiguracja konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylgcznie dla ilustracji i oszacowania proporcji. Nie wprowadza
wymagan konstrukeyjnych.
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Ciénienie i ugi¢cie opon —
zob. ppkt 3.1.5
zalacznika [T

f————-—————--—_——_—_—-———— —
Polozenie $rodka cigzkosci !
cigzaru, zmierzajgcego H
do punktu uderzenia L

eV przyblizeniu 2,0 m

/ £ )\f i

Umocowanie Belka po przymocowaniu, blokujaca Dwie stalowe liny, tworzace
od tyhu obydwa kola skierowang w dét sile nacisku na 0§
Rysunck 6
Uderzenie w przdd

Uwaga: Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu jest pokazana wylgcznie dla ilustracji i oszacowania proporcji, Nie
wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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Cisnienie i ugiecie opon — zob. ppkt
3.1.5 zalgcznika (1
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Belka: diugosé  =20-25x grubosf Polozenie Srodka cigzkodcl
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Dwie stalowe liny, tworzgce skierowang w dét site nacisku na of przyleghy
do boku uderzenia
Rysunck 7
Uderzenie w bok

Unaga:  Konfiguracja konstrukgji zabezpieczajqcs] przy przewroceniu jest pokazana wylgeznie dia flustracii i oszacowania proporcji,
Nie wprowadza wymagan konstrukeyjnych.
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Przegub sworzniowy
) ~e————— yniwersalny
| . -

Podparcia pod przednie i tylne osie

Rysunck 8
Badanie na zgniatanie

Uwaga: Konfiguracja konstrukgji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu jest pokazana wylgcznie dla ilustracji i oszacowania proporcji.
Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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Jedna szésta gérnej czgbci kon-
strukcji zabezpieczajacej (zob.
! ppkt 1.1.1 zalacznika III A lub
111 B)

Uderzenie w tyt

Uderzenie w przod 80 mm (zob. ppkt 1.2.1 zalacz-
nika IIT A lub III B)
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symetrii ciggnika
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w odleglodci od boku M i
konstrukeji zabezpieczajgcej I L s
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Rysunck 9
Widok z gory konstrukeji zabezpieczajgcej i ciezaru, pokazujgcy plaszezyzng wahadta w badaniach na uderzenie w przod i wtyl.

Uwaga:

Cigzar pokazany zostal po lewej stronie plaszczyzny symetrii. Dla kazdego badania strony, w ktére nastepuja uderzenia, okreslono
w pkt 3.1.4 zalacznika II.
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Polozenie belki dla badania na Polozenie belki dla badania na
Zgniatanie z tylu zgniatanie z przodu

SN

Powtérne polozenie belki, dla badania na
zgniatanie z przodu, gdy przednia

czg§¢ dachu nie wytrzyma

naporu sily zgniatania

) \ Odwzorowanie plaszczyzny podioza

\ Cresé ciagnika, zdolna do

utrzymarnia jego masy
w przypadke wywrdcenia

Rysunek 10

Polozenie belki w badaniach na zgniatanie

Umaga: Ronfiguracja konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylgeznie dla ilustracji i oszacowania proporcji.
Nie wprowadza wymagad konstrukcyjnych.
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ZALACZNIK V

WZOR

SPRAWOZDANIE Z BADANIA KONSTRUKC]l ZABEZPIECZAJACE] PRZY PRZEWROCENIU
(RAMA LUB KABINA BEZPIECZENSTWA) W ODNIESIENIU DO JEJ WYTRZYMALOSCI ORAZ
DO WYTRZYMALOSCI JE] ZAMOCOWANIA DO CIAGNIKA DO CELOW HOMOLOGAC]I WE

CZESCI

Konstrukeja zabezpieczajaca

Marka

Typ

Marka ciagnika Okreslenie stanowiska

— badawczego

Typ ciagnika

Metoda badawcza e
Homologacja WE CZESCT 111 ..ottt e e
1. Znak towarowy lub nazwa handlowa konstrukeji zabezpieczajacej ...
2 Nazwa i adres producenta ciggnika lub konstrukeji zabezpieczajacej ........oooovviiiiiiiiiinnin.

3. JeSli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta ciggnika lub

konstrukeji ZabeZpieCZajace] ... ..ot

4. Specyfikacje ciggnika, na ktérym przeprowadzono badania

4.1.  Znak towarowy lub nazwa handlowa ....... ...
42, Typiopis handlowy ..o
430 NUITIET SEIVIIIY «\ttiinit ittt ettt et e e e
4.4. Masa nieobcigzonego ciggnika, wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajacy przy przewrdceniu, bez
RO CY . et e kg
4.5, Rozstaw osi/moment bezwladno$ci (1) ........coooviiiiiiiiiii mm/kg/m2 ()
4.6, Rozmiar OpOf:  PrZOd ..o
15 S P

5. Rozszerzenie homologacji WE czeici na inne typy ciagnika

5.1. Znak towarowy lub nazwa handlowa ...

(1) Niepotrzebne skregli¢.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

Typ 1 opis handlowy ...
Masa nieobcigzonego ciggnika, wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu,
Dez KICTOWCY ...t g
Rozstaw osi/moment bezwladnosci (1) ............cocviviiiiii mm/kg/m? (1)
ROZITHAT OPOIL PIZOG .\ttt ettt e e e

15 G PP

Specyfikacje konstrukcji zabezpieczajacej przy przewréceniu

Rysunki pogladowe konstrukdji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej zamocowania do ciggnika
Fotografie ukazujace szczegdly zamocowania z boku i z tylu

Krétki opis konstrukeji zabezpiecza'q.c(ef' przy przewrdceniu, zawierajacy typ konstrukcji, szczegdly
zamocowania do ciagnika, szczegéfy otyczace okladziny, sposoby dojicia i ewakuacji, szczegély
dotyczace wykladziny wewnetrznej, cechy zabezpieczefi przed wielokrotnym dachowaniem oraz
szczegoly dotyczace ogrzewania i wentylagji.

Wymiary

Wysoko§¢ elementéw dachu nad obcigzonym siedzeniem ciagnika, nad punktem odniesienia (3

Szeroko$¢ wewnetrzna konstrukcji zabezpieczajacej na wysokosci 950 mm nad obcigzonym

siedzeniem/na wysokosci 900 mm nad punktem odniesienia (2) ... mm

Szeroko$¢ wewnetrzna konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie znajdujacym sie nad siedzeniem i na

wysokosci Srodka kola Kierownicy ... mm

Odleglos¢ od érodka kofa kierownicy do prawej strony konstrukcji zabezpieczajacej przy

PIZEWIOCEIIUL ...ttt ittt et ettt ettt et e e e et e e e et et mm

Odleglos¢ od §rodka kola kierownicy do lewej strony konstrukeji zabezpieczajacej przy

PIZEWIOCEIILL .+ o\\eutttt ittt et ettt et et et et et et ettt et et e e mm

Minimalna odleglos¢ od obreczy kola kierownicy do konstrukeji zabezpieczajacej przy przewré-
(60 PP mm

Szeroko$¢ wejscia:

SN0 v/ P mm
W BTOGKU o ittt mm
8 QOLE Lot mm

Wysoko$¢ wejscia:

nad platforma dla n0g .. ..o mm

() Niepotrzebne skregli¢.

(&) Zgodnie z zastosowana metoda badawcza.
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6.4.10.

6.4.11.
6.4.12.

6.5.

7.2.

9.
10.

nad najwyzszym stopniem do wsiadania ... mm
nad najnizszym stopniem do wsiadania ... mm

Calkowita wysoko$¢ ciggnika wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu

.................................................................................................. mm
Calkowita szeroko$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewréceniut ..............ocooeeen.. mm
Odlegloé¢ pozioma do tylnej czesci konstrukeji zabezpieczajacej, od oparcia obciazonego siedzenia
na wysokosci 950 mm, od punktu odniesienia na wysokosci 900 mm () ...

.................................................................................................. mm
Szczegdly 1 jako$¢ zastosowanych materialow, zastosowane normy ...................cocoil.
Szkielet konstrukeji ....o.oeveiiiii i (material i wymiary)
MOCOWAILIR . et e ettt ettt ettt et e e ees (material i wymiary)
OKIAAZINA ..ot e (material i wymiary)
DaCh Lo (material i wymiary)
Wrykladzing Wewnetrzna .........coooiiieiiiiiiiii i (material i wymiary)
Sruby MONtaZOWe 1 MOCUIACE . vvviveeeinneriineriieeeriineeriiaeeannnn (gatunek i wymiary)

Wyniki badan
Badania na uderzenie i zgniatanie

Badanie na uderzenie w tyl wykonano po stronie lewej/prawej (), w przéd po stronie lewej/
prawej (3, oraz w lewy/prawy (%) bok. Masa odniesienia, zastosowana celem obliczenia energii
uderzenia i sily zgniatania wynosila ... kg

Wymagania badawcze dotyczace peknied lub rys, maksymalnego odksztalcenia chwilowego i
wolnej przestrzeni zostaly spelnione w stopniu zadowalajacym.

Odksztalcenie zmierzone po wykonanych badaniach

Odksztalcenie trwate:

tyt STIOMA JOWA L.t mm
STEOMA PIAWA .+ttt ettt ettt et et e et et ettt et et e e e e et e e e e e enans mim

przod:  stroma lewa ... mm
SETOMA PIAWE ...euiuintiin it ettt ettt ettt mm

z boku na bok:

DZO o mm

1572 S mm

Réznica miedzy maksymalnymi odksztalceniami, chwilowym i koficowym w trakcie badania na
uderzenie W DOK ... ..o mm
Numer SPrawozZdaiia .. ... .ttt
Data sporzadzenia SPrawOZAafli. .. .....vueetintt ittt

POODIS ettt e

(1) Zgodnie z zastosowana metoda badawcza.

(3 Niepotrzebne skregli¢.
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ZALACZNIK VI

OZNAKOWANIE

Znak homologacji WE czesci sktada si¢ z prostokata otaczajacego mata literg
»€”, po ktorej nastgpuje wyrdzniajacy numer panstwa czlonkowskiego, ktore
udzielito homologacji WE czgsci:

1 w przypadku Niemiec,
2 w przypadku Francji,

3 w przypadku Wioch,

4 w przypadku Niderlandow,

5 w przypadku Szwecji,
6 w przypadku Belgii,

7 w przypadku Wegier,

8 w przypadku Republiki Czeskiej,

9 w przypadku Hiszpanii,

11 w przypadku Zjednoczonego Krolestwa,

12 w przypadku Austrii,

13 w przypadku Luksemburga,

17 w przypadku Finlandii,

18 w przypadku Danii,

19 w przypadku Rumunii,

20 w przypadku Polski,

21 w przypadku Portugalii,
23 w przypadku Grecji,

24 w przypadku Irlandii,

25 w przypadku Chorwacji,

26 w przypadku Stowenii,
27 w przypadku Stowacji.
29 w przypadku Estonii,
32 w przypadku Lotwy,
34 w przypadku Bulgarii,
36 w przypadku Litwy,
49 w przypadku Cypru,

50 w przypadku Malty.

W poblizu prostokata zawiera on takze numer homologacji WE czgéci odpowia-
dajacy numerowi $wiadectwa homologacji WE czgsci, wydanego w odniesieniu
do wytrzymatosci typu konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu i jej

zamocowania do ciagnika.
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Przyklad znaku homologacji WE czesci

’ a = 30 mm
¥
a
a 2a .
e j | 3

1471

Legenda: Konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu opatrzona powyzszym
znakiem homologacji WE czgsci jest konstrukcja, ktorej udzielono
homologacji WE czgsci w Niemczech (e 1) pod numerem 1471.

b—ulm —
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ZALACZNIK VII

WZOR
SWIADECTWO HOMOLOGACJT WE CZESCI

Oznaczenie
wiasciwego organu

Powiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy cofniecia lub rozszerzenia homologacji WE czelci, w od-
niesieniu do wytrzymalodci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewréceniu (rama lub kabina bezpie-
czefistwa) oraz wytrzymalosci jej zamocowania do ciggnika

Homologacja WE czesci nr

Rozszerzenie (1)

1. Znak towarowy lub nazwa handlowa konstrukcji zabezpieczajacej

2. Nazwa i adres producenta konstrukcji zabezpieczajacej

3. Je$li ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta konstrukeji
zabezpieczajacej

4. Znak towarowy lub nazwa handlowa, typ i opis handlowy ciagnika, dla ktérego przeznaczona jest

konstrukcja zabezpieczajaca

5. Rozszerzenie homologacji WE czesci na nastepujacy(-e) typ(-y) ciggnika

5.1. Masa nieobciaZonego ciggnika, okre§lona w ppkt 1.3 zalacznika II, przekracza/nie przekracza (2)
mase(-y) odniesienia zastosowana(-¢j) do badafi o wiecej niz 5 %.

5.2. Spos6b zamocowania i punkty zamocowania sa/nie sa (3) identyczne.

5.3.  Wszystkie elementy mogace stuzy¢ za podparcie konstrukeji zabezpieczajacej sa/nie sa (2) identyczne.

6.  Przedstawiono do homologacji WE czeéci w dniu

7. Stanowisko badawcze

8. Data i numer sprawozdania stanowiska badawczego

9. Data przyznania/odmowy/cofniecia homologacji WE czesci (2)

10.  Data przyznania/odmowy/cofniecia rozszerzenia homologacjii WE czedci (2)

11.  Miejscowosé

12.  Data

13.  Nastepujace dokumenty, zawierajgce wymieniony wyzej numer homologacji czedci, sg zalgczone do
niniejszego §wiadectwa (np. sprawozdanie stanowiska badawczego) .......

14.  Uwagi, jesli sa
15.  Podpis

(1) Jedli dotyczy, podaé informacje czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie pierwotnej homologacji WE czgdci.
(3 Niepotrzebne skregli¢.
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5.1

5.2.

5.3.

ZALACZNIK VIII

Warunki dotyczace homologacji typu WE

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE ciagnika w odniesieniu do
wytrzymatosci konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu oraz do
wytrzymalosci jej zamocowania do ciagnika sktada producent ciagnika lub
jego upowazniony przedstawiciel.

Ciagnik reprezentatywny dla typu ciagnika, ktéremu ma by¢ udzielona
homologacja, wyposazony w konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy przewrdce-
niu, ktorej udzielono homologacji, obejmujaca jej zamocowanie do ciagnika,
przedstawia si¢ odpowiedniej placowce technicznej odpowiedzialnej za prze-
prowadzanie badan homologacyjnych.

Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologa-
cyjnych zobowiazana jest do sprawdzenia, czy homologowany typ
konstrukceji zabezpieczajacej jest przeznaczony do montowania w ciagnikach,
ktorych typ jest przedmiotem wniosku o udzielenie homologacji. W szcze-
golnosci zobowiazana jest do upewnienia sig, czy zamocowanie konstrukcji
zabezpieczajacej do ciagnika odpowiada temu, ktore zostalo zbadane
w zwiazku z udzieleniem homologacji WE czgsci.

Posiadacz homologacji WE moze zwréci¢ si¢ z wnioskiem o jej rozsze-
rzenie na inne typy konstrukcji zabezpieczajacych.

Wiasciwe organy udzielaja takiego rozszerzenia na nast¢pujacych warun-
kach:

nowemu typowi konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej zamo-
cowaniu do ciagnika udzielono homologacji WE czgsci;

przeznaczona jest do montowania w typie ciagnika, dla ktorego wniosko-
wane jest rozszerzenie homologacji WE;

zamocowanie konstrukcji zabezpieczajacej do ciagnika odpowiada temu,
ktore zostalo zbadane w zwiazku z udzieleniem homologacji WE czgsci.

Swiadectwo, ktorego wzor przedstawiono w zalaczniku IX, zatacza si¢ do
$wiadectwa homologacji WE dla kazdej homologacji lub rozszerzenia
homologacji, ktorych udzielono lub odméwiono.

W przypadku gdy wniosek o udzielenie homologacji typu WE, dotyczacy
typu ciagnika sktadany jest w tym samym czasie co wniosek o udzielenie
homologacji WE czg$ci, dotyczacy typu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu, ktora ma by¢é zamontowana w tym typie ciagnika, o udzielenie
homologacji ktorego ztozono wniosek, kontroli okreslonych w pkt 2 i 3 nie
wykonuje sig.
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ZALACZNIK IX

WZOR

Oznaczenie wlasciwego
organu

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGA(]I TYPU WE DOTYCZACE] TYPU CIAGNIKA W
ODNIE-SIENIU DO WYTRZYMALOSCI KONSTRUKC]JI ZABEZPIECZAJACYCH PRZY PRZEW-
ROCENIU (RAMA LUB KABINA BEZPIECZENSTWA) ORAZ WYTRZYMALOSCI ICH ZAMO-
COWANIA DO CIAGNIKA

(Art. 4 ust. ldyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie

homologagji typu ciggnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn,

facznie z ich ukladami, czeSciami i oddzielnymi zespolami technicznymi oraz uchylajacej dyrektywe
74/150[EWG)

Homologacja typu WE nr

Rozszerzenie (1)

1. Nazwa handlowa lub marka ciagnika

2. TYP CHAZIIKA oocioeeermcrrcrrescessesssmessesmensereesessssessessesesseesestssossesesseesessesessesssssssessesseseescesssssesvesss i esessssssessesevessesssssss

3. Nazwa i adres producenta ciagnika

4. Jesli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta ...

5. Nazwa handlowa lub marka konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu

6. Rozszerzenie homologacji WE na nastepujacy(-e) typ(-y) konstrukcji zabezpieczajgcych ........ceccccne.

7. Ciagnik przedstawiono do homologacji typu WE w dniu

8. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie kontroli zgodnosci homologacji
typu WE

9. Data sprawozdania sporzgdzonego przez t@ PlACOWKE ......wmmmmmmmermercrrermssosommmenserseresssssssesssssessssescsscsss

10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez te placowke

11. Homologacji WE w odniesieniu do wytrzymalodci konstrukcji  zabezpieczajgcej przy prze-
wréceniu oraz do wytrzymalosci jej zamocowania do ciagnika udzielono/odméwiono udzielenia (%)

12.  Rozszerzenia homologacji WE w odniesieniu do wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacej przy
przewréceniu oraz do wytrzymaloci jej zamocowania do ciagnika udzielonofodméwiono
udzielenia ()

13.  Miejsce
14. Data
15.  Podpis

() Jedli dotyczy, podaé informacje, czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie pierwotnej homologacji
typu WE.
(3 Niepotrzebne skregli¢.
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ZALACZNIK X

CZESC A
Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian

(o ktéorych mowa w art. 13)

Dyrektywa Rady 77/536/EWG
(Dz.U. L 220 z 29.8.1977, s. 1)

Czgs¢ X zatacznika I do aktu przystapienia z 1979 r.
(Dz.U. L 291 z 19.11.1979, s. 108)

Czg$¢ IX A zatacznika I do aktu przystapienia z 1985 r.
(Dz.U. L 302 z 15.11.1985, s. 209)

Dyrektywa Rady 87/354/EWG jedynie w zakresie w jakim prze-
(Dz.U. L 192 z 11.7.1987, s. 43) pisy zatacznika pkt 9 lit. a) odnosza
si¢ do dyrektywy 77/536/EWG

Dyrektywa Rady 89/680/EWG
(Dz.U. L 398 z 30.12.1989, s. 26)

Punkt XI.C.I1.2 zatacznika I do aktu przystapienia z 1994 r.
(Dz.U. C 241 z 29.8.1994, s. 205)

Dyrektywa Komisji 1999/55/WE
(Dz.U. L 146 z 11.6.1999, s. 28)

Punkt 1.A.21 zalacznika II do aktu przystapienia z 2003 r.
(Dz.U. L 236 z 23.9.2003, s. 53)

Dyrektywa Rady 2006/96/WE jedynie w zakresie w jakim prze-

(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 81) pisy art. 1 odnosza si¢ do dyrek-
tywy 77/536/EWG oraz w odnie-
sieniu do zatacznika, pkt 20

CZESC B

Terminy transpozycji do prawa krajowego i stosowania

(o ktéorych mowa w art. 13)

Dyrektywa Termin transpozycji Dat:‘tors‘z)zv‘v’zgiz:"ia
77/536/EWG 29 grudnia 1978 r. o
87/354/EWG 31 grudnia 1987 r. _
89/680/EWG 3 stycznia 1990 r. _
1999/55/WE 30 czerwca 2000 r. (V) o
2006/96/WE 1 stycznia 2007 r. o

(") Zgodnie z art. 2 dyrektywy 1999/55/WE:

1. Od dnia 1 lipca 2000 r. panstwa czlonkowskie nie moga:

— odmowic¢ udzielenia homologacji typu WE, wydania dokumentu okreslonego w art.
10 wust. 1 tiret trzecie dyrektywy 74/150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji
typu w odniesieniu do kazdego typu ciagnika, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu ciagnikow,

jezeli ciagniki te spelniaja wymagania dyrektywy 77/536/EWG zmienionej niniejsza

dyrektywa.

2. Od dnia 1 stycznia 2001 r. panstwa cztonkowskie:

— nie moga juz wydawa¢ dokumentu przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret trzecie
dyrektywy 74/150/EWG w odniesieniu do kazdego typu ciagnika, ktory nie spetnia
wymagan dyrektywy 77/536/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

— moga odmowié¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do kazdego
typu ciagnika, ktory nie spetnia wymagan dyrektywy 77/536/EWG, zmienionej
niniejsza dyrektywa.”.
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ZALACZNIK XI

TABELA KORELACJI

Dyrektywa 77/536/EWG

Dyrektywa 1999/55/WE

Niniejsza dyrektywa

art. 9 art. 1
art. 1 art. 2
art. 2 art. 3
art. 3 art. 4
art. 4 art. 5
art. 5 art. 6
art. 6 art. 7
art. 7 —
art. 2 art. 8
art. 8 art. 9
art. 10 1 11 art. 101 11
art. 12 ust. 1 —
art. 12 ust. 2 art. 12
— art. 13
— art. 14
art. 13 art. 15

zalaczniki [-1X

zataczniki -1X

zatacznik X

zatacznik XI




