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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (WE) NR 300/2008

z dnia 11 marca 2008 r.

w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa
cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdl-
nosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoteczne-
go (),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu (%),
w Swietle wspdlnego projektu zatwierdzonego przez komitet pojed-
nawczy w dniu 16 stycznia 2008 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu ochrony 0sob i towarow na terytorium Unii Europejskiej
nalezy zapobiega¢ aktom bezprawnej ingerencji w stosunku do
cywilnych statkow powietrznych, ktore zagrazaja bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego, poprzez ustanowienie wspolnych zasad
ochrony lotnictwa cywilnego. Cel ten powinien zosta¢ osiggnigty
przez ustalenie wspolnych zasad i wspdlnych podstawowych
norm w zakresie ochrony lotnictwa, jak réwniez mechanizméw
monitorowania ich przestrzegania.

(2) W ogdlnie pojetym interesie ochrony lotnictwa cywilnego poza-
dane jest zapewnienie podstaw wspolnej wyktadni zatgcznika 17
do konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym z dnia 7 grudnia 1944 r.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejski-
ego 1 Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajace wspolne
zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego (?) przy-
jete zostalo w nastgpstwie wydarzen z dnia 11 wrzesnia 2001 r.
w Stanach Zjednoczonych. Konieczne jest wypracowanie wspol-
nego podejscia w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego oraz
rozwazenie najskuteczniejszych $rodkow oferowania pomocy
w nastepstwie aktow terrorystycznych majacych znaczny wpltyw
na sektor transportu.

(M Dz.U. C 185 z 8.8.2000, s. 17.

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 15 czerwca 2006 r. (Dz.U. C 300
E z 9.12.2006, s. 463), wspodlne stanowisko Rady z dnia 11 grudnia 2006 r.
(Dz.U. C 70 E z 27.3.2007, s. 21) oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia 25 kwietnia 2007 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzg-
dowym), rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca
2008 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 4 marca 2008 r.

(®) Dz.U. L 355 z 30.12.2002, s. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem
(WE) nr 849/2004 (Dz.U. L 158 z 30.4.2004, s. 1).
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Tre$¢ rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 powinna zosta¢ popra-
wiona w $wietle zdobytych doswiadczen, a samo rozporzadzenie
powinno zosta¢ uchylone i zastapione niniejszym rozporzadze-
niem zmierzajacym do uproszczenia, harmonizacji i zapewnienia
przejrzystosci obowigzujacych zasad oraz poprawy poziomu
ochrony.

Ze wzgledu na potrzebg wigkszej elastyczno$ci w przyjmowaniu
srodkow 1 procedur z zakresu ochrony w celu ich dostosowania
do zmieniajgcych si¢ ocen ryzyka i umozliwienia wprowadzenia
nowych technologii, niniejsze rozporzadzenie powinno ustanowic
podstawowe reguly dotyczace dziatan, jakie nalezy podejmowaé
w celu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji, bez wchodzenia w techniczne i proceduralne szcze-
goty ich wprowadzania w zycie.

Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do portow
lotniczych obstugujacych lotnictwo cywilne, znajdujacych si¢ na
terytorium panstwa cztonkowskiego, do operatoréw zapewniajg-
cych ustugi w takich portach lotniczych oraz podmiotéw dostar-
czajacych towary lub $wiadczacych ustugi dla lub za posrednic-
twem takich portow lotniczych.

Bez uszczerbku dla Konwencji w sprawie przestgpstw 1 niektorych
innych czynéw popetlnionych na poktadzie statkow powietrznych
(Tokio, 1963 r.), Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawtad-
nigcia statkami powietrznymi (Haga, 1970 r.) oraz Konwencji
o zwalczaniu bezprawnych czynoéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego (Montreal, 1971 r.) niniejsze
rozporzadzenie powinno roéwniez obejmowac $rodki ochrony,
ktore maja zastosowanie na poktadzie statkdw powietrznych nale-
zacych do wspdlnotowych przewoznikoéw lotniczych lub w czasie
wykonywanego przez nich lotu.

Kazde panstwo cztonkowskie zachowuje prawo do decydowania
o rozmieszczeniu funkcjonariuszy warty ochronnej na statkach
powietrznych zarejestrowanych w tym panstwie czlonkowskim
podczas lotow wykonywanych przez przewoznikéw lotniczych
licencjonowanych przez te pafstwa oraz do dopilnowania,
zgodnie z pkt 4.7.7 zalacznika 17 do konwencji chicagowskiej
o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym i z warunkami tej
konwencji, by funkcjonariusze ci byli pracownikami struktur
rzadowych, ktorzy zostali specjalnie dobrani oraz wyszkoleni,
z uwzglednieniem koniecznych aspektow ochrony i bezpieczen-
stwa na pokladzie statku powietrznego.

Z r6éznymi dziatami lotnictwa cywilnego niekoniecznie wigze si¢
taki sam poziom zagrozenia. Przy ustalaniu wspolnych podstawo-
wych norm w zakresie ochrony lotnictwa nalezy bra¢ pod uwage
wielko$¢ statkow powietrznych, charakter dziatalnosci lub czes-
totliwos¢ dziatalnosci w portach lotniczych, tak aby pozwoli¢ na
przyznawanie odstgpstw.

Panstwom cztonkowskim nalezy pozwoli¢ na stosowanie, na
podstawie oceny ryzyka, srodkow bardziej rygorystycznych od
tych ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu.

Panstwa trzecie mogg wymagac stosowania $rodkow, ktore roznig
si¢ od tych ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu, w odnie-
sieniu do lotow z portu lotniczego w panstwie cztonkowskim do
danego panstwa trzeciego lub nad tym panstwem trzecim. Bez
uszczerbku dla wszelkich dwustronnych umoéw, ktérych strong
jest Wspolnota, Komisja powinna mie¢ jednak mozliwosé
zbadania $rodkéw wymaganych przez panstwo trzecie.

Mimo ze w ramach jednego panstwa czlonkowskiego moga
istnie¢ dwa organy lub wigcej organdw zaangazowanych
w ochron¢ lotnictwa, kazde panstwo cztonkowskie powinno
wyznaczy¢ jeden organ odpowiedzialny za koordynacj¢ i monito-
rowanie wdrazania norm ochrony.
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W celu okreslenia odpowiedzialno$ci za wprowadzanie w zycie
wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa oraz w celu
opisania §rodkoéw wymaganych przez operatoréw i inne podmioty
w tym celu, kazde panstwo cztonkowskie powinno sporzadzié
krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego. »C3 Ponadto
kazdy zarzadzajacy portem lotniczym, <« przewoznik lotniczy
i podmiot wprowadzajacy w zycie normy ochrony lotnictwa
powinien sporzadzi¢, stosowac i utrzymywaé¢ w mocy program
ochrony w celu przestrzegania zarOwno przepisOw niniejszego
rozporzadzenia, jak i kazdego stosowanego krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego.

W celu monitorowania przestrzegania przepisOw niniejszego
rozporzadzenia oraz krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego, kazde panstwo cztonkowskie powinno sporzadzi¢
i zapewni¢ wdrozenie krajowego programu sprawdzajacego
poziom i jako$¢ ochrony lotnictwa cywilnego.

W celu monitorowania stosowania przez panstwa cztonkowskie
niniejszego rozporzadzenia oraz w celu formulowania zalecen
dotyczacych poprawy ochrony lotnictwa Komisja powinna prze-
prowadza¢ inspekcje, w tym inspekcje niezapowiedziane.

Co do zasady Komisja powinna publikowaé $rodki, ktore maja
bezposredni wplyw na pasazerow. Akty wykonawcze okreslajace
wspolne $rodki i procedury wdrazania wspdlnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa, ktore zawieraja informacje majace
znaczenie dla bezpieczenstwa, wraz ze sprawozdaniami Komisji
z inspekcji 1 odpowiedziami witasciwych organow nalezy uznaé
za ,,informacje klasyfikowane UE” w rozumieniu decyzji Komisji
2001/844/WE, EWWiS, Euratom z dnia 29 listopada 2001 r.
zmieniajgcej jej regulamin wewnetrzny ('). Informacje te nie
powinny by¢ publikowane, lecz powinny by¢ udostgpniane
jedynie tym operatorom i podmiotom, ktorzy posiadajg prawnie
uzasadniony interes.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadzenia
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji (?).

W szczegdlnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia do przy-
jecia ogdlnych $rodkéw zmieniajacych elementy inne niz istotne
wspolnych podstawowych norm poprzez ich uzupehnienie, usta-
nawiania kryteriow umozliwiajacych panstwom cztonkowskim
zar6wno stosowanie odstepstw od wspolnych podstawowych
norm, jak i przyjmowanie alternatywnych s$rodkow ochrony,
oraz do przyjmowania specyfikacji dla krajowych programéw
kontroli jako$ci. Poniewaz srodki te maja zakres ogodlny i maja
na celu zmiang elementdow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia poprzez jego uzupelnienie nowymi elementami
innymi niz istotne, $rodki te musza zosta¢ przyjete zgodnie
z procedurg regulacyjng potgczona z kontrolg, okreslong w art.
Sa decyzji 1999/468/WE.

W przypadku gdy ze wzgledu na szczegdlnie pilng potrzebe
terminy majace zwykle zastosowanie w ramach procedury regu-
lacyjnej potaczonej z kontrola nie moga by¢ zachowane, Komisja
powinna mie¢ mozliwo$¢ zastosowania trybu pilnego okreslonego
w art. 5a ust. 6 decyzji 1999/468/WE dla przyjecia wspolnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.

(") Dz.U. L 317 z 3.12.2001, s. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja

2006/548/WE, Euratom (Dz.U. L 215 z 5.8.2006, s. 38).
(®» Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE
(Dz.U. L 200 z 22.7.2006, s. 11).
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(20)  Realizacja celu, jakim jest ,,jednolity obszar ochrony” dla wszyst-
kich lotow wewnatrz Unii Europejskiej, powinna zostac przyspie-
szona.

(21) Ponadto nie powinno by¢ konieczne ponowne przeprowadzanie
kontroli bezpieczenstwa pasazerow lub ich bagazu przylatujacych
z panstwa trzeciego posiadajagcego normy ochrony lotnictwa
réwnowazne z normami ustanowionymi w niniejszym rozporza-
dzeniu. Zatem bez uszczerbku dla prawa kazdego z panstw czton-
kowskich do stosowania bardziej rygorystycznych $rodkéw lub
dla odpowiednich kompetencji Wspolnoty i panstw cztonkow-
skich, nalezy zachg¢ca¢ do przyjmowania decyzji Komisji i,
w koniecznych przypadkach, porozumien migdzy Wspolnoty
a panstwami trzecimi uznajacych, ze normy ochrony, ktore
stosuja panstwa trzecie, sa rOwnowazne ze wsp6lnymi normami,
gdyz takie dziatania pozwalajg rozwijac ,,jednolity obszar ochro-

ny”.

(22) Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla stoso-
wania zasad dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa, takze tych
odnoszacych si¢ do przewozu towar6w niebezpiecznych.

(23) Nalezy przewidzie¢ sankcje za naruszanie przepisOw niniejszego
rozporzadzenia. Sankcje te moga mie¢ charakter cywilny lub
administracyjny i powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstra-
szajace.

(24) Deklaracja ministrow w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze,
uzgodniona w Kordobie w dniu 18 wrze$nia 2006 r. podczas
pierwszego spotkania na szczeblu ministerialnym w ramach
forum dialogu na temat Gibraltaru, zastapi wspolna deklaracje
w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze sporzadzong
w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r.; catkowite jej przestrze-
ganie bedzie uznane za rOwnowazne przestrzeganiu ustalen dekla-
racji z 1987 roku.

(25) W zwiazku z tym, Ze cele niniejszego rozporzadzenia, a miano-
wicie ochrona bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego przeciwko
aktom bezprawnej ingerencji oraz zapewnienie podstaw wspolnej
wyktadni zatacznika 17 do konwencji chicagowskiej o mi¢gdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym, nie moga by¢ osiagnigte w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi na
rozmiary i skutki niniejszego rozporzadzenia mozliwe jest lepsze
ich osiggniecie na poziomie Wspolnoty, Wspolnota moze przyjaé
srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Trak-
tatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslong w tym arty-
kule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cele
1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne zasady ochrony

lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi rowniez podstawe wspolnej wyktadni
zalgcznika 17 do konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym.

2. Sposoby osiagnigcia celow okreslonych w ust. 1 sa nastepujace:

a) ustanowienie wspdlnych zasad i wspolnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa;

b) mechanizmy monitorowania ich przestrzegania.
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Artykut 2

Zakres zastosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) wszystkich portéw lotniczych lub czesci portdw lotniczych znajdu-
jacych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego, ktdre nie sa
wykorzystywane jedynie do celow wojskowych;

b) wszystkich operatorow, w tym przewoznikow lotniczych, §wiadcza-
cych ustugi w portach lotniczych, o ktorych mowa w lit. a);

¢) wszystkich podmiotow stosujacych normy ochrony lotnictwa, ktorzy
dzialaja z terendw usytuowanych wewnatrz portu lotniczego lub
poza terenem portu lotniczego i dostarczaja towary lub $wiadcza
ushugi dla portow lotniczych, o ktérych mowa w lit. a), lub za
posrednictwem tych portow.

2. Uznaje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu
lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich
stanowisk prawnych Krolestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krdlestwa
w sporze dotyczacym zwierzchnictwa nad terytorium, na ktéorym znaj-
duje si¢ ten port lotniczy.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

1) ,lotnictwo cywilne” oznacza kazda dzialalno$¢ lotnicza prowadzong
przez cywilne statki powietrzne, z wyjatkiem dziatan prowadzonych
przez panstwowe statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 3
konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

2) ,,ochrona lotnictwa” oznacza potaczenie $rodkow oraz zasobow
ludzkich i1 materialnych przeznaczonych do ochrony lotnictwa cywil-
nego przed aktami bezprawnej ingerencji, ktore zagrazaja bezpie-
czenstwu lotnictwa cywilnego;

3) ,operator” oznacza osobe, organizacje lub przedsigbiorstwo dziala-
jace lub zamierzajace dziataé w sferze transportu lotniczego;

4) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotni-
czego posiadajace wazng licencje na prowadzenie dziatalnosci lub
jej odpowiednik;

5) ,,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotni-
czego posiadajagcego wazng licencje na prowadzenie dziatalnosci
przyznang przez panstwo czlonkowskie zgodnie z przepisami
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r.
w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym (!);

6) ,,podmiot” oznacza osobe, organizacje¢ lub przedsigbiorstwo, inna(-¢)
niz operatorzy;

7) ,.przedmioty zabronione” oznaczaja bron, materialty wybuchowe lub
inne niebezpieczne urzadzenia, przedmioty lub substancje, ktore
moga by¢ uzyte do popehienia aktu bezprawnej ingerencji zagraza-
jacego bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego;

8) ,kontrola bezpieczenstwa” oznacza stosowanie technicznych lub
innych $rodkow w celu identyfikacji lub wykrywania przedmiotow
zabronionych;

»C1 9) ,srodki kontroli w zakresie ochrony” oznaczaja stosowanie
srodkow <, dzigki ktorym mozna zapobiec wprowadzeniu
przedmiotéw zabronionych;

10) ,kontrola dostgpu” oznacza stosowanie S$rodkow, dzigki ktorym
mozna zapobiec przedostaniu si¢ nieupowaznionych oséb lub
nieupowaznionych pojazdow, Iub zaréwno nieupowaznionych
0sob, jak i nieupowaznionych pojazdow;

(") Dz.U. L 240 z 24.8.1992, s. 1.
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11) ,strefa operacyjna lotniska” oznacza powierzchni¢ manewrowa
portu lotniczego, przylegte tereny i budynki lub ich czgséci, do
ktoérych dostep jest ograniczony;

12) ,strefa ogodlnodostgpna” oznacza te czes$ci portu lotniczego, przy-
legte tereny i budynki lub ich czgsci, ktore nie sg strefa operacyjna
lotniska;

13) ,strefa zastrzezona lotniska” oznacza czg$¢ strefy operacyjnej
lotniska, gdzie oprocz ograniczonego dostepu stosowane sg rowniez
inne normy ochrony lotnictwa;

14) ,strefa wydzielona” oznacza obszar, ktory jest oddzielony za
pomoca kontroli dostepu albo od stref zastrzezonych lotniska
albo, jezeli strefa wydzielona jest strefa zastrzezong lotniska, od
innych stref zastrzezonych lotniska;

15) ,kontrola przeszto§ci” oznacza udokumentowane sprawdzenie
tozsamos$ci osoby, w tym jakiejkolwiek przesztosci kryminalnej,
jako element oceny mozliwosci dopuszczenia danej osoby bez
eskorty do stref zastrzeZonych lotniska;

16) ,,pasazerowie transferowi, bagaz transferowy, tadunek transferowy
lub poczta transferowa” oznacza pasazeréw, bagaz, tadunek lub
poczte odlatujacych statkiem powietrznym innym niz przylecieli;

17) ,,pasazerowie tranzytowi, bagaz tranzytowy, tadunek tranzytowy lub
poczta tranzytowa” oznacza pasazerow, bagaz, fadunek lub pocztg
odlatujacych tym samym statkiem powietrznym, ktéorym przylecieli;

18) ,,pasazer potencjalnie ucigzliwy” oznacza pasazera, ktory jest osoba
deportowang, osobg uznang za nieuprawniong do przekroczenia
granicy ze wzgledow imigracyjnych albo osoba tymczasowo aresz-
towang, aresztowang lub zatrzymang lub pozbawiona wolnosci;

19) ,bagaz kabinowy” oznacza bagaz przeznaczony do przewozu
w kabinie pasazerskiej statku powietrznego;

20) ,bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przeznaczony do przewozu
w luku bagazowym statku powietrznego;

21) ,towarzyszacy bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przewozony
w luku bagazowym statku powietrznego, ktdéry zostatl zgloszony
do odprawy na lot przez pasazera podrozujgcego tym samym lotem;

22) ,,poczta przewoznika lotniczego” oznacza poczte pochodzaca od
przewoznika lotniczego 1 przeznaczong dla przewoznika lotniczego;

23) ,materialy przewoznika lotniczego” oznaczaja materialy pocho-
dzace od przewoznika lotniczego i przeznaczone dla przewoznika
lotniczego albo ktore s wykorzystywane przez przewoznika lotni-
czego;

24) ,poczta” oznacza przesytki w postaci korespondencji i inne arty-
kuty, inne niz poczta przewoznika lotniczego, przekazywane przez
shuzby pocztowe 1 przeznaczone do przekazania stuzbom
pocztowym zgodnie z zasadami Powszechnego Zwigzku Poczto-
wego;

25) ,tadunek” oznacza kazde mienie przeznaczone do przewozenia stat-
kiem powietrznym, inne niz bagaz, poczta, poczta przewoznika
lotniczego, materialy przewoznika lotniczego oraz zaopatrzenie
poktadowe;

»C1 26) ,zarejestrowany agent” oznacza przewoznika lotniczego,
agenta, spedytora lub inny podmiot zapewniajacy stosowanie
srodkow kontroli w zakresie ochrony < w odniesieniu do
tadunku lub poczty;
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27) ,znany nadawca” oznacza nadawce, ktory wysyla tadunek Iub
poczte na swdj rachunek i ktorego procedury sg zgodne ze wspol-
nymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, aby
zezwoli¢ na przewoz tadunku Iub poczty kazdym statkiem
powietrznym;

28) ,,uznany nadawca” oznacza nadawce, ktory wysyla tadunek lub
poczte na swdj rachunek i ktorego procedury sg zgodne ze wspol-
nymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, aby
zezwoli¢ na przewdz tego ‘tadunku towarowym statkiem
powietrznym lub aby zezwoli¢ na przewodz tej poczty pocztowym
statkiem powietrznym,;

29) ,,sprawdzenie statku powietrznego” oznacza inspekcj¢ tych czesci
wnetrza statku powietrznego, do ktorych mogli mie¢ dostgp pasa-
zerowie, wraz z inspekcja luku bagazowego w celu wykrycia przed-
miotow zabronionych i przypadkéw bezprawnych ingerencji na
statku powietrznym;

30) ,,przeszukanie statku powietrznego” oznacza inspekcj¢ wngtrza
statku powietrznego oraz jego dostgpnej czeSci zewngtrzngj
w celu wykrycia przedmiotoéw zabronionych 1 przypadkéw
bezprawnych ingerencji, ktére zagrazaja bezpieczenstwu statku
powietrznego;

31) ,funkcjonariusz warty ochronnej” oznacza zatrudniona przez
panstwo  cztonkowskie osobe, ktora podroézuje  statkiem
powietrznym licencjonowanego przez to panstwo przewoznika
lotniczego w celu ochrony tego statku powietrznego i 0sdb na
nim przebywajacych przed aktami bezprawnej ingerencji, ktore
zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

Artykut 4

Wspoélne podstawowe normy

1.  Wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego zawarte sg w zatgczniku.

Dodatkowe wspoélne podstawowe normy, ktorych nie przewidziano
w chwili wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, powinny zostaé
dodane do zalacznika zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 251
Traktatu.

2. Ogoélne s$rodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne wspodlnych podstawowych norm, o ktéorych mowa w ust. 1,
poprzez ich uzupehienie, przyjmowane sga zgodnie z procedurg regula-
cyjng potaczong z kontrolg, o ktorej mowa w art. 19 ust. 3.

Te ogodlne srodki dotycza:
a) dopuszczalnych metod kontroli bezpieczenstwa;

b) kategorii przedmiotow, ktére moga by¢ zabronione;

¢) w odniesieniu do kontroli dostgpu — podstaw udzielenia dostepu do
strefy operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska;

d) dopuszczonych metod dokonywania sprawdzen pojazdow, spraw-
dzen statku powietrznego i przeszukan statku powietrznego;

e) kryteriow uznawania za rownowazne norm ochrony w panstwach
trzecich;

» C1 f) warunkéw, na jakich dokonuje si¢ kontroli bezpieczefstwa
fadunku i poczty lub poddaje si¢ je innym srodkom kontroli
w zakresie ochrony <, oraz procesu zatwierdzania lub wyzna-
czania zarejestrowanych agentéw, znanych nadawcow i uzna-
nych nadawcow;
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g) warunkoéw, na jakich dokonuje si¢ kontroli bezpieczenstwa poczty
przewoznika lotniczego 1 materialtdow przewoznika lotniczego lub
poddaje si¢ je innym $rodkom kontroli w zakresie ochrony;

» C1 h) warunkéw, na jakich dokonuje si¢ kontroli bezpieczenstwa
zaopatrzenia poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego lub
poddaje si¢ je innym srodkom kontroli w zakresie ochrony <,
oraz procesu zatwierdzania lub wyznaczania zarejestrowanych
dostawcow 1 znanych dostawcow;

i) kryteriow okreslenia krytycznych czgsci stref zastrzezonych lotniska;

j) kryteriow zatrudniania personelu i metod szkoleniowych;

k) warunkow, na jakich mozna stosowac specjalne procedury ochrony
lub zwolnienia ze stosowania srodkoéw kontroli w zakresie ochronys;
oraz

1) wszelkich ogélnych $rodkéw majacych na celu zmiang innych niz
istotne elementéw wspolnych podstawowych norm, o ktorych mowa
w ust. 1, poprzez ich uzupelnienie, nieprzewidzianych w chwili
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Ze wzgledu na szczegdlnie pilng potrzebe Komisja moze zastosowaé
tryb pilny, o ktérym mowa w art. 19 ust. 4.

3. Szczegoétowe srodki wprowadzania w zycie wspdlnych podstawo-
wych norm, o ktérych mowa w ust. 1, oraz ogdlne $rodki, o ktorych
mowa w ust. 2, ustanawiane sg zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktorej
mowa w art. 19 ust. 2.

Obejmuja one:

a) wymogi i procedury dotyczace kontroli bezpieczenstwa;
b) wykaz przedmiotéw zabronionych;

¢) wymogi i procedury dotyczace kontroli dostepu;

d) wymogi i procedury dotyczace dokonywania sprawdzen pojazdow,
sprawdzen statku powietrznego i przeszukan statku powietrznego;

e) decyzje o uznaniu za réwnowazne norm ochrony stosowanych
W panstwie trzecim;

f) w odniesieniu do tadunku i poczty — procedury zatwierdzania lub
wyznaczania zarejestrowanych agentdow, znanych nadawcoéw i uzna-
nych nadawcow oraz obowigzki, ktore podmioty te maja wypetniac;

»C1 g) wymogi i procedury dotyczace srodkow kontroli w zakresie
ochrony poczty < przewoznika lotniczego 1 materialow
przewoznika lotniczego;

»C1 h) w odniesieniu do zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia
portu lotniczego <« — procedury zatwierdzania lub wyzna-
czania zarejestrowanych dostawcow i1 znanych dostawcow
oraz obowigzki, ktore podmioty te majg wypehiac;

i) okreslenie czeSci krytycznych stref zastrzezonych lotniska;

j) wymagania dotyczace zatrudniania i szkolenia personelu;

k) specjalne procedury ochrony lub zwolnienia ze stosowania Srodkow
kontroli w zakresie ochrony;

1) specyfikacje techniczne i procedury zatwierdzania sprzetu shuzacego
do ochrony i korzystania z niego; oraz

m) wymogi i procedury dotyczace pasazerow potencjalnie ucigzliwych.
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4.  Zmieniajagc niniejsze rozporzadzenie w drodze decyzji podjetej
zgodnie z procedurg regulacyjng potaczong z kontrolg, o ktorej mowa
w art. 19 ust. 3, Komisja ustala kryteria umozliwiajace panstwom czton-
kowskim odstgpienie od wspodlnych podstawowych norm, o ktdrych
mowa w ust. 1, oraz przyjecie alternatywnych srodkéw ochrony zapew-
niajacych odpowiedni poziom ochrony na podstawie lokalnej oceny
ryzyka. Takie alternatywne $rodki sg uzasadnione przyczynami zwigza-
nymi z wielkodcia statku powietrznego lub przyczynami zwigzanymi
z charakterem, skalg lub czgstotliwoscig dziatalnosci, lub innych odpo-
wiednich czynnosci.

Ze wzgledu na szczegodlnie pilng potrzebe Komisja moze zastosowaé
tryb pilny, o ktérym mowa w art. 19 ust. 4.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o takich $rodkach.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja na swoim terytorium stoso-
wanie wspolnych podstawowych norm, o ktorych mowa w ust. 1.
W przypadku gdy panstwo cztonkowskie ma powody sadzi¢, ze poziom
ochrony lotnictwa zostat zagrozony przez naruszenie ochrony, zapewnia
ono podjecie odpowiedniego i szybkiego dzialania w celu naprawienia
tego naruszenia i zapewnienia cigglej ochrony lotnictwa cywilnego.

Artykut 5
Koszty ochrony

Z zastrzezeniem odpowiednich przepisow prawa wspodlnotowego kazde
panstwo cztonkowskie moze okreslic, w jakich okolicznosciach i w
jakim zakresie koszty $rodkéw ochrony podjetych na mocy niniejszego
rozporzadzenia w celu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji powinny by¢ ponoszone przez panstwo, porty
lotnicze, przewoznikoéw lotniczych, inne odpowiedzialne agencje lub
uzytkownikow. W stosownych przypadkach oraz zgodnie z prawem
wspolnotowym panstwa cztonkowskie moga pokrywaé wraz z uzytkow-
nikami koszty bardziej rygorystycznych srodkéw ochrony podjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia. Na tyle, na ile to mozliwe, wszelkie
obcigzenia z tytulu kosztow ochrony lub transfery tych kosztow
powinny by¢ bezposrednio zwigzane z kosztami $wiadczenia okreslo-
nych ustug w zakresie ochrony i stuzy¢ odzyskaniu kwot w wysokosci
nieprzekraczajacej odpowiednich poniesionych kosztow.

Artykut 6

Bardziej rygorystyczne Srodki stosowane przez panstwa
czlonkowskie

1. Panstwa czlonkowskie mogg stosowaé bardziej rygorystyczne
srodki niz wspolne podstawowe normy, o ktorych mowa w art. 4.
Czyniac to, dzialaja na podstawie oceny ryzyka i zgodnie z prawem
wspolnotowym. Srodki te sa odpowiednie, obicktywne, niedyskryminu-
jace i proporcjonalne do ryzyka, ktorego dotycza.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o takich srodkach
w mozliwie najkrotszym terminie po ich zastosowaniu. Po otrzymaniu
takich informacji Komisja przekazuje je pozostalym panstwom czton-
kowskim.

3. Nie wymaga si¢ od panstw cztonkowskich powiadamiania Komisji
w przypadku, gdy dane S$rodki sa ograniczone do danego lotu
w konkretnym dniu.
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Artykut 7

Srodki ochrony wymagane przez panstwa trzecie

1.  Bez uszczerbku dla wszelkich umoéw dwustronnych, ktoérych
strong jest Wspodlnota, panstwo cztonkowskie powiadamia Komisje
o srodkach wymaganych przez panstwo trzecie, jesli ro6znig si¢ one
od wspolnych podstawowych norm, o ktorych mowa w art. 4, w odnie-
sieniu do lotow z portu lotniczego w panstwie cztonkowskim do tego
panstwa trzeciego lub nad jego terytorium.

2. Na wniosek danego panstwa cztonkowskiego lub z wilasnej inicja-
tywy Komisja rozpatruje stosowanie wszelkich $rodkéw, o ktdrych
powiadamia si¢ zgodnie z ust. 1, oraz moze, zgodnie z procedurg regu-
lacyjng, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2, sporzadzi¢ stosowng odpowiedz
skierowana do danego panstwa trzeciego.

3. Ustepow 1 i 2 nie stosuje sig, jezeli:
a) dane panstwo cztonkowskie stosuje dane $rodki zgodnie z art. 6; lub

b) wymodg panstwa trzeciego jest ograniczony do danego lotu
w konkretnym dniu.

Artykut 8

Wspolpraca z  Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego

Bez uszczerbku dla art. 300 Traktatu Komisja moze zawrze¢ z Organi-
zacjg Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) protokot
ustalen dotyczacy audytow, po to by unikngé podwodjnego monitorowa-
nia, czy panstwa czlonkowskie przestrzegaja przepisdw zatgcznika 17
do konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Artykut 9

Organ wlasciwy

Jezeli w danym panstwie cztonkowskim ochrong lotnictwa cywilnego
zajmuje si¢ wigcej niz jeden organ, to panstwo czlonkowskie wyznacza
jeden organ (zwany dalej ,,organem wlasciwym”) odpowiedzialny za
koordynacj¢ i monitorowanie wdrazania wspolnych podstawowych
norm, o ktérych mowa w art. 4.

Artykut 10

Krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego

1. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymuje
w mocy krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego.

Program ten okres$la obowigzki w zakresie wdrazania wspolnych podsta-
wowych norm, o ktérych mowa w art. 4, i opisuje $rodki wymagane
w tym celu przez operatoréw i podmioty.

2. Organ wlasciwy udostepnia na piSmie, na zasadzie ,,Scistej potrze-
by”, odpowiednie czesci krajowego programu ochrony lotnictwa cywil-
nego operatorom i podmiotom, ktére uzna za majace w tym prawnie
uzasadniony interes.
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Artykut 11

Krajowy program kontroli jakosci

1. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymuje
w mocy krajowy program kontroli jakosci.

Program ten umozliwia panstwu cztonkowskiemu sprawdzanie jako$ci
ochrony lotnictwa cywilnego w celu monitorowania przestrzegania
zar6wno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego.

2. Specyfikacje dotyczace krajowego programu kontroli jakosSci
przyjmowane s3 w drodze zmiany niniejszego rozporzadzenia, polega-
jacej na dodaniu zalacznika, zgodnie z procedurg regulacyjng potaczong
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

Ze wzgledu na szczegdlnie pilng potrzeb¢ Komisja moze zastosowaé
tryb pilny, o ktéorym mowa w art. 19 ust. 4.

Program umozliwia szybkie wykrywanie i naprawe nieprawidtowosci.
Zapewnia réwniez regularne monitorowanie bezposrednio przez organ
wiasciwy lub pod jego nadzorem wszystkich portow lotniczych, opera-
torow 1 podmiotow znajdujacych si¢ na terytorium danego panstwa
cztonkowskiego odpowiedzialnych za wdrazanie norm ochrony
lotnictwa.

Artykut 12

Program ochrony portu lotniczego

1.  Kazdy zarzadzajacy portem lotniczym sporzadza, stosuje i utrzy-
muje w mocy program ochrony portu lotniczego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktore majg by¢ stosowane
przez zarzadzajacego portem lotniczym w celu przestrzegania zarowno
niniejszego rozporzadzenia, jak 1 krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego panstwa czlonkowskiego, w ktorym znajduje si¢
port lotniczy.

Program obejmuje wewngtrzne regulacje dotyczace kontroli jako$ci
opisujgce sposob, w jaki zarzadzajacy portem lotniczym monitoruje
przestrzeganie tych metod i procedur.

2. Program ochrony portu lotniczego przedstawiany jest organowi
wlasciwemu, ktoéry w razie potrzeby moze podjaé dalsze dzialania.

Artykut 13

Program ochrony przewoznika lotniczego

1. Kazdy przewoznik lotniczy sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy
program ochrony przewoznika lotniczego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktore maja by¢ stosowane
przez przewoznika lotniczego w celu przestrzegania zarOwno niniej-
szego rozporzadzenia, jak 1 krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego panstwa cztonkowskiego, z ktorego terytorium §wiadczy on
ustugi.

Program ten obejmuje rowniez wewngtrzne regulacje dotyczace kontroli
jakosci opisujace sposob, w jaki przewoznik lotniczy monitoruje prze-
strzeganie tych metod i procedur.

2. Program ochrony przewoznika lotniczego przedstawiany jest na
wniosek organowi wlasciwemu, ktory w razie potrzeby moze podjaé
dalsze dziatania.
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3. W przypadku zatwierdzenia programu ochrony wspolnotowego
przewoznika lotniczego przez organ wlasciwy panstwa czlonkowskiego
przyznajacego licencj¢ na prowadzenie dzialalno$ci, wszystkie inne
panstwa cztonkowskie uznajg, ze przewoznik lotniczy spelnia wymogi
ust. 1. Powyzsze pozostaje bez uszczerbku dla prawa panstwa czton-
kowskiego do zwrocenia si¢ do kazdego przewoznika lotniczego
o szczegdtowe informacje dotyczace wdrozenia przez niego:

a) $rodkdw ochrony stosowanych przez to panstwo czlonkowskie na
mocy art. 6; lub

b) lokalnych procedur stosowanych w obstugiwanych portach lotni-
czych.

Artykul 14

Program ochrony podmiotu

1.  Kazdy podmiot zobowiazany na podstawie krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10, do stosowania
norm ochrony lotnictwa sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy program
ochrony.

Program ten opisuje metody i procedury, ktore majg byé stosowane
przez podmiot w celu przestrzegania krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego panstwa czlonkowskiego w odniesieniu do dziatal-
nos$ci prowadzonej przez niego w tym panstwie czlonkowskim.

Program obejmuje wewngtrzne regulacje dotyczace kontroli jakosSci
opisujgce sposob, w jaki podmiot monitoruje przestrzeganie tych
metod 1 procedur.

2. Program ochrony podmiotu stosujgcego normy ochrony lotnictwa
przedstawiany jest na wniosek organowi wlasciwemu, ktory w razie
potrzeby moze podjaé dalsze dziatania.

Artykul 15

Inspekcje Komisji

1.  Dziatajac we wspoélpracy z organem wiasciwym danego panstwa
cztonkowskiego, Komisja przeprowadza inspekcje — w tym inspekcje
portéw lotniczych, operatorow i podmiotéw stosujacych normy ochrony
lotnictwa — w celu monitorowania stosowania przez panstwa czlon-
kowskie niniejszego rozporzadzenia i, w miar¢ potrzeby, formutowania
zalecen majacych na celu poprawe ochrony lotnictwa. W tym celu
organ wilasciwy powiadamia Komisje na pismie o wszystkich portach
lotniczych znajdujacych si¢ na jego terytorium, obstugujacych lotnictwo
cywilne, innych niz porty objete art. 4 ust. 4.

Procedury przeprowadzania inspekcji Komisji przyjmowane sa zgodnie
z procedura regulacyjna, o ktoérej mowa w art. 19 ust. 2.

2. Prowadzone przez Komisj¢ inspekcje portdw lotniczych, opera-
torow 1 podmiotow stosujacych normy ochrony lotnictwa sg niezapo-
wiedziane. Komisja w odpowiednim czasie przed inspekcja powiadamia
0 niej zainteresowane panstwo cztonkowskie.

3. Kazde sprawozdanie z inspekcji przeprowadzonej przez Komisje
przekazywane jest organowi wilasciwemu danego panstwa czltonkow-
skiego, ktory w swojej odpowiedzi okres$la $rodki podjete w celu
usunig¢cia wszelkich stwierdzonych nieprawidlowosci.

Nastepnie sprawozdanie to wraz z odpowiedzig organu wlasciwego
przekazywane jest organom wlasciwym pozostalych panstw cztonkow-
skich.
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Artykut 16

Sprawozdanie roczne

Komisja przedstawia co roku Parlamentowi Europejskiemu, Radzie
i panstwom cztonkowskim sprawozdanie, informujac je o stosowaniu
niniejszego rozporzadzenia i o jego wplywie na poprawg ochrony
lotnictwa.

Artykut 17

Grupa doradcza zainteresowanych stron

Bez uszczerbku dla roli komitetu, o ktorym mowa w art. 19, Komisja
ustanawia grup¢ doradczg zainteresowanych stron ds. ochrony lotnictwa
ztozona z europejskich organizacji przedstawicielskich, ktére sa zaanga-
zowane w ochrong lotnictwa lub ktorych ta ochrona bezposrednio doty-
czy. Zadaniem tej grupy jest wylacznie doradzanie Komisji. Komitet,
o ktorym mowa w art. 19, informuje grupe doradczg zainteresowanych
stron przez caly czas trwania procesu regulacyjnego.

Artykut 18
Rozpowszechnianie informacji
Co do zasady Komisja publikuje $rodki, ktore maja bezposredni wptyw
na pasazeréw. Nastepujace dokumenty uznaje si¢ jednak za ,,informacje

klasyfikowane UE” w rozumieniu decyzji 2001/844/WE, EWWiS, Eura-
tom:

a) srodki i procedury, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 i 4, art. 6 ust. 1
oraz art. 7 ust. 1, jezeli zawierajg informacje majace znaczenie dla
bezpieczenstwa;

b) sprawozdania z inspekcji przeprowadzanych przez Komisj¢ oraz
odpowiedzi organow wilasciwych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 3.

Artykut 19

Procedura komitetu

1.  Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 517
decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepisow art. 8 tej decyzji.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na
jeden miesiac.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5a
ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepisow art.
8 tej decyzji.

4. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1, 2, 41 61 art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem prze-
pisow art. 8 tej decyzji.

Artykut 20
Porozumienia mi¢edzy Wspélnota a panstwami trzecimi
W odpowiednich przypadkach i zgodnie z prawem wspdlnotowym

porozumienia uznajace, ze normy ochrony stosowane w panstwie
trzecim sg rownowazne z normami Wspolnoty, mogg zosta¢ wilaczone
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do umoéw lotniczych miedzy Wspolnota a panstwem trzecim — zgodnie
z art. 300 Traktatu — po to, by przyspieszy¢ realizacj¢ celu utworzenia
,jednolitego obszaru ochrony” dla wszystkich lotow miedzy Unig Euro-
pejska a panstwami trzecimi.

Artykut 21
Sankcje

Panstwa cztonkowskie okreslaja zasady dotyczace sankcji stosowanych
w przypadku naruszenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia i podej-
mujg wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia ich wprowadzania
w zycie. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace.

Artykut 22

Sprawozdanie Komisji dotyczace finansowania

Nie pozniej niz dnia 31 grudnia 2008 r. Komisja zlozy sprawozdanie
dotyczace zasad finansowania kosztow $rodkéw ochrony lotnictwa
cywilnego. W sprawozdaniu tym rozwazy sie, jakie kroki nalezy podjaé,
by zapewni¢ wykorzystywanie optat za ochron¢ wylacznie do pokry-
wania kosztow zwigzanych z ochrong oraz by zwickszy¢ przejrzysto§¢
takich optat. W sprawozdaniu uwzglednione zostang rowniez zasady
konieczne, by gwarantowa¢ niezaktocona konkurencje miedzy portami
lotniczymi i miedzy przewoznikami lotniczymi, oraz rézne metody
zapewniania konsumentom ochrony w odniesieniu do podziatu kosztow
srodkow ochrony migdzy podatnikéw i uzytkownikow. W odpowiednim
przypadku do tego sprawozdania Komisji zostanie dotgczony wniosek
legislacyjny.

Artykut 23
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002.

Artykut 24
Wejscie w zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od daty okre$lonej w przepi-
sach wykonawczych przyjetych zgodnie z procedurami, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 2 i 3, lecz nie pozniej niz 24 miesigce po wejsciu
w zycie niniejszego rozporzadzenia.

3. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 2 art. 4 ust. 2, 31 4, art. §, art. 11

ust. 2, art. 15 ust. 1 akapit drugi, art. 17, 19 i 22 stosuje si¢ od daty
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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> M1 ZALACZNIK I <

WSPOLNE PODSTAWOWE NORMY OCHRONY LOTNICTWA
CYWILNEGO PRZED AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI
(ARTYKUL 4)

1.  OCHRONA PORTU LOTNICZEGO
1.1. Wymagania dotyczace projektowania portu lotniczego

1. Przy projektowaniu i budowaniu nowych obiektow portu lotniczego lub
przebudowie istniejacych obiektow portu lotniczego nalezy w pehni
uwzgledni¢ wymogi zwigzane z wprowadzaniem w zycie wspolnych
podstawowych norm okreSlonych w niniejszym zataczniku oraz
w aktach wykonawczych do niego.

2. W porcie lotniczym ustanawia si¢ nastepujace obszary:
a) strefa ogolnodostepna;
b) strefa operacyjna lotniska;
c) strefy zastrzezone lotniska; oraz
d) czesci krytyczne stref zastrzezonych lotniska.

1.2. Kontrola dostepu

1. Dostep do strefy operacyjnej lotniska jest ograniczony w celu uniemoz-
liwienia przedostania si¢ nieupowaznionych o0séb i nieupowaznionych
pojazdow na ten obszar.

2. Dostep do stref zastrzezonych lotniska jest kontrolowany w celu unie-
mozliwienia przedostania si¢ nieupowaznionych osob i nieupowaznio-
nych pojazdéw na te obszary.

3. Osobom i pojazdom mozna zezwoli¢ na dostgp do strefy operacyjnej
lotniska i stref zastrzezonych lotniska tylko wtedy, gdy spetniaja wyma-
gane warunki ochrony.

4. Osoby, w tym cztonkowie personelu latajacego, musza pozytywnie
przej$¢ kontrolg przesztosci przed wystawieniem im karty identyfika-
cyjnej personelu latajacego albo karty identyfikacyjnej portu lotniczego,
ktore upowazniaja do dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych
lotniska.

1.3. Kontrola bezpieczenstwa oséb innych niz pasazerowie oraz przenoszo-
nych przez nie przedmiotow

1. Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przed-
miotami, poddawane sa ciaglej wyrywkowej kontroli bezpieczenstwa
przy wejsciu do stref zastrzezonych lotniska w celu uniemozliwienia
whniesienia na te obszary przedmiotow zabronionych.

»C1 2. Wszystkie osoby inne niz pasazerowie <, wraz z przenoszonymi
przez nie przedmiotami, poddawane sg kontroli bezpieczenstwa
przy wejsciu do czgsci krytycznych stref zastrzezonych lotniska
w celu uniemozliwienia wniesienia na te obszary przedmiotow
zabronionych.

1.4. Sprawdzanie pojazdow

Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych lotniska sg sprawdzane w celu
uniemozliwienia wwiezienia do tych stref przedmiotow zabronionych.

1.5. Nadzér, patrole i inne kontrole fizyczne

W portach lotniczych i, w miar¢ potrzeby, na ogdlnodostepnych obszarach
przylegtych prowadzi si¢ nadzor, patrole i inne kontrole fizyczne w celu
wykrycia podejrzanego zachowania 0sob, okreslenia stabych punktow,
ktore moga zosta¢ wykorzystane do przeprowadzenia aktu bezprawnej
ingerencji, oraz w celu powstrzymania osob przed dokonaniem takich
aktow.
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2. STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Statki powietrzne zaparkowane w strefach wydzielonych portow lotni-
czych, do ktorych maja zastosowanie S$rodki alternatywne, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, sg oddzielane od statkow powietrznych, do ktérych
wspolne podstawowe normy maja zastosowanie w pelni, po to by zagwa-
rantowa¢ nienaruszaniec — Ww odniesieniu do tych ostatnich statkow
powietrznych — norm ochrony stosowanych do statkow powietrznych
oraz pasazerow, bagazu, tadunku i poczty.

3. OCHRONA STATKOW POWIETRZNYCH

1. Przed odlotem statek powietrzny zostaje poddany sprawdzeniu statku
powietrznego lub przeszukaniu statku powietrznego w celu dopilnowa-
nia, by na pokladzie nie bylo przedmiotow zabronionych. Statek
powietrzny w tranzycie moze podlega¢ innym odpowiednim $rodkom.

2. Kazdy statek powietrzny podlega ochronie przed nieupowazniong inge-
rencja.

4. PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY
4.1. Kontrola bezpieczenstwa pasazeréw i bagazu kabinowego

1. Wszyscy pasazerowie rozpoczynajacy lot, pasazerowie transferowi
i tranzytowi oraz ich bagaz kabinowy poddawani sg kontroli bezpie-
czenstwa w celu uniemozliwienia wniesienia przedmiotow zabronionych
do stref zastrzezonych lotniska oraz na poktad statkow powietrznych.

2. Pasazerowie transferowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni
z kontroli bezpieczenstwa, jezeli:

a) przylatuja z jednego z panstw cztonkowskich, chyba ze Komisja lub
to panstwo cztonkowskie dostarczyly informacje, ze pasazerow tych
oraz ich bagazu kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli
bezpieczenstwa zgodnie ze wspdlnymi podstawowymi normami; lub

b) przylatuja z panstwa trzeciego, w ktérym stosowane sa normy
ochrony uznawane za roéwnowazne ze wspolnymi podstawowymi
normami zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktoérej mowa w art.
19 ust. 2.

3. Pasazerowie tranzytowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni
z kontroli bezpieczenstwa, jezeli:

a) pozostaja na pokladzie statku powietrznego; lub

b) nie majg kontaktu z pasazerami odlatujacymi, ktorzy zostali poddani
kontroli bezpieczenstwa, poza tymi, ktorzy wsiadaja do tego samego
statku powietrznego; lub

c) przylatuja z jednego z panstw cztonkowskich, chyba ze Komisja lub
to pafistwo cztonkowskie dostarczyly informacje, ze pasazeréw tych
oraz ich bagazu kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli
bezpieczenstwa zgodnie ze wspdlnymi podstawowymi normami; lub

d) przylatuja z panstwa trzeciego, w ktorym stosowane sa normy
ochrony uznawane za réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi
normami zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w art.
19 ust. 2.

4.2. Ochrona pasazeréw i bagazu kabinowego

» C3 1. Pasazerowie i ich bagaz kabinowy sa chronieni przed nieupowaz-
niong ingerencja od momentu, € w ktorym s3 poddawani
kontroli bezpieczenstwa, az do odlotu statku powietrznego,
ktorym sg przewozeni.

2. Pasazerowie odlatujacy, ktorzy zostali poddani kontroli bezpieczenstwa,
nie maja kontaktu z pasazerami przylatujacymi, chyba ze:

a) pasazerowie przylatuja z jednego z panstw cztonkowskich, pod
warunkiem Ze Komisja lub to panstwo cztonkowskie nie dostarczyty
informacji, ze pasazerow tych oraz ich bagazu kabinowego nie
mozna uzna¢ za poddanych kontroli bezpieczenstwa zgodnie ze
wspolnymi podstawowymi normami; lub

b) pasazerowie przylatuja z panstwa trzeciego, w ktorym stosowane sg
normy ochrony uznawane za rOwnowazne ze wspolnymi podstawo-
wymi normami zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa
w art. 19 ust. 2.
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Pasazerowie potencjalnie uciazliwi

Przed odlotem pasazerowie potencjalnie ucigzliwi zostajg poddani odpo-
wiednim $rodkom ochrony.

BAGAZ REJESTROWANY
Kontrolowanie bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego

1. Caty bagaz rejestrowany zostaje poddany kontroli bezpieczenstwa przed
zaladunkiem na statek powietrzny w celu uniemozliwienia wniesienia
przedmiotéw zabronionych do stref zastrzezonych lotniska i na poktad
statkow powietrznych.

2. Transferowy bagaz rejestrowany moze zosta¢ zwolniony z kontroli
bezpieczenstwa, jezeli:

a) przylatuje z jednego z panstw cztonkowskich, chyba ze Komisja lub
to panstwo czlonkowskie dostarczyly informacje, ze ten bagaz reje-
strowany nie moze zosta¢ uznany za poddany kontroli bezpieczen-
stwa zgodnie ze wspolnymi podstawowymi normami; lub

b) przylatuje z panstwa trzeciego, w ktorym stosowane sa normy
ochrony uznawane za réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi
normami zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w art.
19 ust. 2.

3. Tranzytowy bagaz rejestrowany moze zosta¢ zwolniony z kontroli
bezpieczenstwa, jezeli pozostaje na poktadzie statku powietrznego.

Ochrona bagazu rejestrowanego

» C3 Bagaz rejestrowany, ktory ma by¢ przewozony statkiem powietrz-
nym, jest chroniony przed nieupowazniong ingerencja od momentu, <«
w ktorym poddawany jest kontroli bezpieczenstwa lub przyjety pod opieke
przewoznika lotniczego, w zalezno$ci od tego, ktore z tych dziatan nastapi
wezesniej, az do odlotu statku powietrznego, ktérym jest przewozony.

Przynalezno$é¢ bagazu

1. Kazda sztuk¢ bagazu rejestrowanego okresla si¢ jako bagaz towarzy-
szacy lub bez pasazera.

2. Nie przewozi si¢ bagazu rejestrowanego bez pasazera, chyba ze bagaz
ten zostal oddzielony z przyczyn niezaleznych od pasazera albo
poddany odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony.

LADUNEK I POCZTA
Srodki kontroli w zakresie ochrony ladunku i poczty

»Cl1 1. Przed zaladowaniem na poklad statku powietrznego caty tadunek
i cata poczta poddawane sa s$rodkom kontroli w zakresie
ochrony. <« Przewoznik lotniczy nie przyjmuje tadunku ani
poczty do przewozu na statku powietrznym, jezeli sam nie zasto-
sowal takich kontroli lub jezeli ich zastosowanie nie zostato
potwierdzone i rozliczone przez zarejestrowanego agenta,
znanego nadawce lub uznanego nadawceg.

2. Ladunek transferowy i poczt¢ transferowa mozna poddaé alterna-
tywnym $rodkom kontroli w zakresie ochrony, ktore zostang szczego-
towo okre$lone w akcie wykonawczym.

»Cl1 3. Ladunek tranzytowy i poczte tranzytowa mozna zwolni¢ ze
stosowania srodkow kontroli w zakresie ochrony <, jezeli pozo-
stajg na poktadzie statku powietrznego.

Ochrona ladunku i poczty

1. Ladunek i poczta, ktére majg by¢ przewozone na statku powietrznym,
sa chronione przed nieupowazniong ingerencja od momentu, w ktérym
sa poddawane $rodkom kontroli w zakresie ochrony, az do odlotu
statku powietrznego, na ktorym majg by¢ przewozone.

2. Ladunek i poczta, ktore po zastosowaniu srodkow kontroli w zakresie
ochrony nie sg odpowiednio chronione przed nieupowazniong ingeren-
cja, poddawane sa kontroli bezpieczenstwa.
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POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZ-
NIKA LOTNICZEGO

» C1 Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego
sa poddawane $rodkom kontroli w zakresie ochrony <, a nastgpnie sg
zabezpieczane az do zaladowania na statek powietrzny w celu uniemozli-
wienia wprowadzenia na poktad statku powietrznego przedmiotow zabro-
nionych.

»C1 8. ZAOPATRZENIE POKLADOWE
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Zaopatrzenie poktadowe, w tym catering, przeznaczone do przewozu
lub wykorzystania na poktadzie statku powietrznego poddawane jest
srodkom kontroli w zakresie ochrony <, a nastepnie jest zabezpie-
czane az do zatadowania na statek powietrzny w celu uniemozliwienia
wprowadzenia na poktad statku powietrznego przedmiotow zabronio-
nych.

ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO

» C1 Zaopatrzenie przeznaczone do sprzedazy lub wykorzystania w stre-
fach zastrzezonych lotniska, w tym zaopatrzenie sklepéw wolnoctowych
i restauracji, poddawane jest srodkom kontroli w zakresie ochrony <«
w celu uniemozliwienia wprowadzenia do tych stref przedmiotow zabro-
nionych.

SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU

1. Bez uszczerbku dla majgcych zastosowanie zasad bezpieczenstwa
lotnictwa:

a) osobom nieuprawnionym uniemozliwia si¢ wejscie do przedziatu
personelu latajacego podczas lotu;

b) pasazerowie potencjalnie uciazliwi podlegaja odpowiednim $rodkom
ochrony podczas lotu.

2. W celu zapobiezenia bezprawnej ingerencji podczas lotu podejmowane
sa odpowiednie srodki ochrony, takie jak szkolenie personelu latajacego
i personelu poktadowego.

3. Na pokladzie statku powietrznego nie przewozi si¢ broni, z wyjatkiem
broni przewozonej w luku bagazowym, chyba ze zostaly spelnione
wymagane warunki dotyczace ochrony zgodne z prawem krajowym,
a zainteresowane panstwa wydaly zezwolenie.

4. Ustep 3 stosuje si¢ rowniez do funkcjonariuszy warty ochronnej, w przy-
padku gdy sa oni uzbrojeni.

REKRUTACIJA 1 SZKOLENIE PERSONELU

»Cl1 1. Osoby realizujgce lub odpowiedzialne za realizacj¢ kontroli
bezpieczenstwa, kontroli dostepu lub stosowanie innych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony rekrutuje si¢, szkoli i, € w odpo-
wiednich przypadkach, wydaje si¢ im certyfikaty, po to by
upewni¢ si¢, ze sg to osoby odpowiednie do celow zatrudnienia
oraz kompetentne do celéw podjecia obowigzkow, ktore sg im
powierzone.

2. Przed otrzymaniem karty identyfikacyjnej portu lotniczego albo karty
identyfikacyjnej personelu latajagcego osoby inne niz pasazerowie,
wymagajace dostepu do stref zastrzezonych lotniska, przechodza szko-
lenie z zakresu ochrony.

3. Szkolenie wspomniane w pkt 1 i 2 przeprowadzane jest na poczatku
okresu zatrudnienia i regularnie powtarzane.

4. Instruktorzy zatrudnieni do szkolenia 0osob wymienionych w pkt 1 i 2
wykazuja si¢ niezbednymi kwalifikacjami.

SPRZET SLUZACY DO OCHRONY

Sprzet stosowany do kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostepu i innych
srodkow kontroli w zakresie ochrony jest zgodny z okreslonymi specyfi-
kacjami i nadaje si¢ do zastosowania wilasciwych $rodkow kontroli
w zakresie ochrony
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ZALACZNIK 11

Wspélne specyfikacje dla krajowych programéw kontroli jakoSci
wdrazanych przez panstwa czlonkowskie w dziedzinie ochrony lotnictwa
cywilnego

1. DEFINICJE

1.1. Do celow niniejszego zatacznika zastosowanie maja nastepujace definicje:

(1) ,roczne natezenie ruchu” oznacza catkowita liczbg pasazeréw przyla-
tujacych, odlatujacych i tranzytowych (liczonych jeden raz);

(2) ,,wlasciwy organ” oznacza krajowy organ wyznaczony przez panstwo
cztonkowskie zgodnie z art. 9, odpowiedzialny za koordynacje
i kontrole wdrazania krajowego programu ochrony lotnictwa cywil-
nego;

@3

~

»audytor” oznacza kazda osobe przeprowadzajaca w imieniu wilasci-
wego organu kontrole zgodnosci na poziomie krajowym;

(4

=

certyfikacja” oznacza formalng oceng i formalne potwierdzenie przez
wlasciwy organ lub w jego imieniu, Zze osoba posiada odpowiednie
kompetencje do sprawowania funkcji audytora na odpowiednim
poziomie okre$lonym przez wilasciwy organ;

6

~

,kontrola zgodnosci” oznacza wszelkie procedury lub procesy stoso-
wane w celu dokonania oceny wykonania niniejszego rozporzadzenia
i krajowego programu ochrony lotnictwa;

(6) ,,uchybienie” oznacza niespetnienie wymogu w zakresie ochrony
lotnictwa;

(7) ,inspekcja” oznacza analiz¢ wdrozenia $rodkéw i procedur ochrony
w celu ustalenia, czy sa one realizowane skutecznie i zgodnie z wyma-
ganymi standardami, a takze w celu stwierdzenia ewentualnych uchy-
bien;

(8) ,,wywiad” oznacza ustng kontrol¢ przeprowadzona przez audytora
w celu ustalenia, czy wdrozono szczegélowe srodki lub procedury

ochrony;

©

~

,obserwacja” oznacza wzrokowa kontrol¢ przeprowadzong przez
audytora w celu ustalenia, czy wdrozono s$rodek lub procedurg
ochrony;

(10) ,reprezentatywna probka” oznacza wybor sposrod mozliwych opcji
kontrolnych, ktorego liczba i zakres sa wystarczajace, aby stanowié
podstawe ogolnych wnioskow dotyczacych stosowania standardow;

(11) ,,audyt ochrony” oznacza szczegétowa analize $rodkow i procedur
ochrony, majaca na celu stwierdzenie, czy sa one w petni stosowane
W sposob ciagly;

(12) ,,test” oznacza sprawdzenie srodkow ochrony lotnictwa, polegajace na
symulacji przez wladciwy organ zamiaru popetnienia aktu bezprawnej
ingerencji w celu zbadania skutecznos$ci zastosowania istniejacych
srodkow ochrony;

(13) ,,weryfikacja” oznacza czynno$ci podejmowane przez audytora w celu
ustalenia, czy szczegotowe $rodki ochrony sa rzeczywiscie stosowane;

(14) ,,podatno$¢” oznacza kazdy staby punkt w zakresie stosowania
srodkow 1 procedur, ktore moglyby by¢ wykorzystane w celu popet-
nienia aktu bezprawnej ingerencji.

2. UPRAWNIENIA WEASCIWEGO ORGANU

2.1. Panstwa czlonkowskie nadajg wlasciwemu organowi konieczne upraw-
nienia do kontrolowania i egzekwowania wymogdw niniejszego rozporza-
dzenia oraz przepisow wykonawczych do niego, w tym prawo nakfadania
kar zgodnie z art. 21.



2008R0300 — PL — 01.02.2010 — 001.006 — 21

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

4.2.

4.3.

Wiasciwy organ podejmuje kontrole zgodnosci i posiada konieczne upraw-
nienia, aby zazada¢ usunigcia w okre$lonym terminie stwierdzonych uchy-
bien.

Ustanawia si¢ stopniowe i proporcjonalne podejscie dotyczace dzialan
korygujacych uchybienia i $srodkow egzekucyjnych. Podejscie to obejmuje
kolejne etapy, jakie nalezy przej$é, az do catkowitego usunigcia uchybien,
obejmujace:

a) rady i zalecenia;

b) formalne upomnienie;

c¢) nakaz;

d) sankcje administracyjne i postepowanie sgdowe.

Wriasciwy organ moze pomingé¢ jeden lub kilka z etapow, zwlaszcza
w przypadku powaznych lub powtarzajacych si¢ uchybien.

CELE 1 ZAWARTOSC KRAJOWEGO PROGRAMU KONTROLI
JAKOSCI

Za pomoca kontroli zgodnosci krajowy program kontroli jako$ci ma na
celu sprawdzenie, czy $rodki ochrony lotnictwa sa skutecznie i prawidlowo
stosowane, a takze okreslenie poziomu zgodnosci z przepisami niniejszego
rozporzadzenia i krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego.

Krajowy program kontroli jakosci obejmuje nastgpujace elementy:

a) struktur¢ organizacyjng, obowiazki i zasoby;

b) zakresy obowigzkow audytorow i wymagane kwalifikacje;

¢) kontrole zgodnosci, obejmujacg zakres audytow, inspekcji, testow doty-
czacych ochrony oraz, w zwigzku z rzeczywistym lub potencjalnym
naruszeniem zasad ochrony, dochodzenia, czgstotliwo$¢ audytow

i inspekcji dotyczacych ochrony, a takze klasyfikacje zgodnosci;

d

=

przeglady, jezeli zachodzi konieczno$¢ dokonania ponownej oceny
potrzeb w zakresie ochrony;

c

~

dziatania korygujace uchybienia dostarczajagce danych dotyczacych
systemu zglaszania uchybien, dzialania nastgpcze i korygujace w celu
zapewnienia zgodnosci z wymogami w zakresie ochrony lotnictwa;

f) $rodki egzekucyjne oraz, w stosownych przypadkach, kary zgodnie
z pkt 2.1 1 2.3 niniejszego zalacznika;

g) sprawozdania dotyczace przeprowadzonych kontroli zgodnosci, obejmu-
jace, w stosownych przypadkach, wymiang informacji pomi¢dzy krajo-
wymi organami na temat poziomu zgodnosci;

h) proces monitorowania $rodkéw wewnetrznej kontroli jakosci stosowa-
nych przez port lotniczy, operatora i podmiot;

i) system rejestrujacy i analizujgcy wyniki krajowego programu kontroli
jakosci w celu okreslenia tendencji i ukierunkowania przysztego
rozwoju polityki.

KONTROLOWANIE ZGODNOSCI

Wszystkie porty lotnicze, operatorzy i pozostate podmioty odpowiedzialne
za ochrong lotnictwa podlegaja regularnej kontroli, aby zapewni¢ sprawne
wykrywanie i korygowanie uchybien.

Kontrole przeprowadza si¢ zgodnie z krajowym programem kontroli jako-
Sci, uwzgledniajac poziom zagrozenia, rodzaj i charakter operacji, zasady
stosowania, wyniki wewnegtrznej kontroli jakosci realizowanej przez porty
lotnicze, operatorow i podmioty, a takze inne czynniki i oceny majace
wplyw na czgstotliwos$¢ kontroli.

Kontrola obejmuje stosowanie srodkow wewnetrznej kontroli jakosci przez
porty lotnicze, operatorow i pozostate podmioty oraz ich skutecznosc.
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4.4.

4.5.

4.6.

5.2

5.3.

6.2.

6.3.

6.4.

Kontrola kazdego portu lotniczego obejmuje odpowiedni zestaw czynnos$ci
zwigzanych z kontrola zgodnosci oraz dostarcza ogdlnego przegladu stoso-
wania $rodkéw ochrony w tej dziedzinie.

Zarzadzanie, ustalanie priorytetow i organizacja programu kontroli jako$ci
sa realizowane niezaleznie od operacyjnego wdrazania $rodkow podej-
mowanych na podstawie krajowego programu ochrony lotnictwa cywil-
nego.

Kontrola zgodnos$ci obejmuje audyty, inspekcje i testy dotyczace ochrony.

METODOLOGIA

Metodologia przeprowadzania kontroli zgodno$ci odpowiada znormalizo-
wanemu podejsciu, ktére obejmuje przydzielanie zadan, planowanie, przy-
gotowanie, czynnosci na miejscu, klasyfikacje¢ wynikow, sporzadzenie
sprawozdania i proces naprawczy.

Kontrola zgodno$ci opiera si¢ na regularnym gromadzeniu informacji
w drodze obserwacji, wywiadow, analizy dokumentacji oraz weryfikacji.

Kontrola zgodnosci obejmuje zardéwno zapowiedziane, jak i niezapowie-
dziane czynnosci.

AUDYTY OCHRONY

Audyt ochrony obejmuje:
a) wszystkie srodki ochrony w porcie lotniczym; lub

b) wszystkie $rodki ochrony stosowane przez dany port lotniczy, terminal
portu lotniczego, operatora lub podmiot; lub

c) okreslong czg$¢ krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

Metodologia przeprowadzania audytu ochrony uwzglednia nastepujace
elementy:

a) zapowiedz audytu ochrony oraz przekazanie, w stosownych przypad-
kach, kwestionariusza wstepnego;

b) etap przygotowawczy obejmujacy analiz¢ wypetnionego kwestiona-
riusza wstepnego oraz pozostalej stosownej dokumentacji;

c) wstepne spotkanie informacyjne z przedstawicielami portu lotniczego/
operatora/podmiotu przed rozpoczg¢ciem kontroli na miejscu;

d) kontrole na miejscu;
e) ustne sprawozdanie i raport;

f) w przypadku stwierdzenia uchybien, proces naprawczy i odpowiednie
monitorowanie tego procesu.

Aby mozliwe byto potwierdzenie stosowania $srodkéw ochrony, przeprowa-
dzenie audytu ochrony opiera si¢ na systematycznym gromadzeniu infor-
macji z zastosowaniem jednej lub kilku z ponizszych technik:

a) analiza dokumentow;
b) obserwacje;

c) wywiady;

d) weryfikacje.

Porty lotnicze o rocznym natezeniu ruchu przekraczajgcym 10 milionow
pasazerow podlegaja przynajmniej raz na cztery lata audytowi ochrony
obejmujgcemu standardy ochrony lotnictwa. Analiza obejmuje reprezenta-
tywng probke informacji.
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7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

INSPEKCIJE

Zakres inspekcji obejmuje przynajmniej jeden zestaw bezposrednio powig-
zanych $rodkow ochrony wymienionych w zataczniku I do niniejszego
rozporzadzenia oraz odpowiednie przepisy wykonawcze, sprawdzane
w ramach pojedynczej czynnosci lub w odpowiednich ramach czasowych
nieprzekraczajacych zasadniczo okresu trzech miesigcy. Analiza obejmuje
reprezentatywng probke informacji.

Zestaw bezposrednio powigzanych $rodkoéw ochrony to zestaw dwoch lub
wigkszej liczby wymogdéw wymienionych w zalaczniku 1 do niniejszego
rozporzadzenia oraz odpowiednie przepisy wykonawcze, ktore tak Scisle na
siebie wzajemnie oddzialywaja, ze nie jest mozliwe stwierdzenie, czy cel
zostal osiagnigty, jesli nie potraktuje si¢ ich wspolnie. Zestawy te obejmuja
zestawy wymienione w dodatku I do niniejszego zalacznika.

Inspekcje sa niezapowiedziane. Jesli wlasciwy organ uzna, Ze nie jest to
mozliwe, inspekcje moga by¢ zapowiedziane. Metodologia przeprowa-
dzania inspekcji uwzglednia nastgpujace elementy:

a) etap przygotowawczy;

b) kontrolg na miejscu;

c) ustne sprawozdanie, w zaleznosci od czgstotliwosci i wynikow kontroli;
d) raport/rejestr;

€) proces naprawczy i jego monitorowanie.

Aby mozliwe bylo potwierdzenie skutecznos$ci srodkow ochrony, przepro-
wadzenie inspekcji opiera si¢ na systematycznym gromadzeniu informacji
z zastosowaniem jednej lub kilku z ponizszych technik:

a) analiza dokumentow;

b) obserwacje;

c) wywiady;

d) weryfikacje.

W portach lotniczych o rocznym natezeniu ruchu przekraczajacym 2
miliony pasazeréw minimalna czgstotliwo$¢ inspekeji wszystkich zestawow
bezposrednio powiazanych $rodkéw ochrony, okre§lonych w rozdzialach
1-6 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, wynosi przynajmniej jeden
raz na 12 miesigcy, chyba ze w okresie tym przeprowadzono w porcie
lotniczym audyt. Czgstotliwos¢ inspekcji wszystkich $rodkéw ochrony
wymienionych w rozdziatach 7-12 zatacznika I okresla wiasciwy organ
na podstawie oceny ryzyka.

Jesli panstwo czlonkowskie nie posiada portu lotniczego o rocznym natg-
zeniu ruchu przekraczajagcym 2 miliony pasazerow, wymogi pkt 7.5 stosuje
si¢ do portu lotniczego na jego terytorium o najwickszej liczbie obstuzo-

nych rocznie pasazerow.

TESTY

Testy przeprowadza si¢, aby sprawdzi¢ skuteczno$¢ stosowania przynaj-
mniej nastgpujacych $rodkéw ochrony:

a) kontroli dostgpu do stref zastrzezonych lotniska;

b) zabezpieczenia statkdw powietrznych;

c) kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i bagazu kabinowego;
d) kontroli personelu i przewozonych przedmiotow;

e) zabezpieczenia bagazu rejestrowanego;

f) kontroli tadunkow i poczty;

g) zabezpieczenia tadunkéw i poczty.
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8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

11.

12.

12.1.

12.2.

13.

Sporzadza si¢ protokot z testow wskazujacy metodologi¢ i uwzgledniajacy
wymogi prawne, operacyjne i bezpieczenstwa. Metodologia obejmuje
nastgpujace elementy:

a) etap przygotowawczy;

b) kontrolg na miejscu;

c) ustne sprawozdanie, w zaleznosci od czgstotliwoéci i wynikoéw czyn-
nosci kontrolnych;

d) raport/rejestr;
€) proces naprawczy i jego monitorowanie.

PRZEGLADY

Przeglady przeprowadza sig, gdy tylko wlasciwy organ uzna za niezbgdne
dokonanie ponownej oceny operacji w celu okre$lenia i likwidacji wszel-
kich podatnosci. W razie stwierdzenia jakiejkolwiek podatnosci, wiasciwy
organ wymaga wdrozenia $rodkoéw zabezpieczajacych odpowiednio do
zagrozenia.

SPRAWOZDAWCZOSC

Kontrole zgodnosci zglasza si¢ lub rejestruje w znormalizowanym forma-
cie, ktory pozwala na biezacg analiz¢ istniejacych tendencji.

Uwzglednia si¢ nastepujace elementy:

a) rodzaj kontroli;

b) port lotniczy, operatora lub podmiot podlegajace kontroli;
c¢) date i godzing przeprowadzenia kontroli;

d) nazwiska audytorow przeprowadzajacych kontrolg;

e) zakres kontroli;

f) ustalenia i odpowiednie postanowienia krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego;

g) klasyfikacje zgodnosci;
h) zalecenia w sprawie dziatan korygujacych, w stosownych przypadkach;
i) termin zakonczenia dziatan korygujacych, w stosownych przypadkach.

W razie stwierdzenia uchybien, wlasciwy organ przekazuje stosowne usta-
lenia portom lotniczym, operatorom lub podmiotom podlegajacym kontroli.

WSPOLNA KLASYFIKACJA ZGODNOSCI

. Kontrola zgodnosci shuzy ocenie wdrazania krajowego programu ochrony

lotnictwa cywilnego za pomoca zharmonizowanego systemu klasyfikacji
zgodnosci okreslonego w dodatku II.

KORYGOWANIE UCHYBIEN

Korygowanie stwierdzonych uchybief nastgpuje bezzwlocznie. Jesli nie
jest mozliwe bezzwloczne skorygowanie uchybieni, wdrazane sa S$rodki
wyréwnawcze.

Wiasciwy organ zada od portow lotniczych, operatorow lub podmiotow,
podlegajacych kontroli zgodnosci, przedstawienia do zatwierdzenia planu
dziatan stuzacych usunigciu wszelkich uchybien wymienionych w sprawo-
zdaniach wraz z terminem realizacji dziatan korygujacych, a takze potwier-
dzenia z chwilg zakonczenia procesu naprawczego.

DZIALANIA NASTEPCZE MAJACE NA CELU WERYFIKACJE
ZAKONCZENIA PROCESU NAPRAWCZEGO

. Po otrzymaniu potwierdzenia portu lotniczego, operatora lub podmiotu

podlegajacego kontroli, Ze dziatania korygujace zostaly podjete, whasciwy
organ sprawdza realizacje tych dziatan.
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13.2.

14.
14.1.

15.
15.1.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

Dziatania nastgpcze postuguja si¢ najbardziej odpowiednig metoda kontro-
Ina.

DOSTEPNOSC AUDYTOROW

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia dostepnos¢ odpowiedniej liczby
audytorow, podlegajacych bezposrednio wlasciwemu organowi lub pozos-
tajacych pod jego nadzorem, do przeprowadzenia wszystkich czynnosci
zwigzanych z kontrolag zgodnosci.

KRYTERIA KWALIFIKACYINE DLA AUDYTOROW

Kazde panstwo czlonkowskie gwarantuje, ze audytorzy wykonujacy
zadania w imieniu wlasciwego organu:

a) sa wolni od wszelkich zobowigzan pienigznych lub wynikajacych
z zawartych umoéw wobec portu lotniczego, operatora lub podmiotu,
ktory ma by¢ skontrolowany; oraz

b) posiadaja odpowiednie kompetencje obejmujace odpowiednie do§wiad-
czenie teoretyczne i praktyczne we wiasciwej dziedzinie.

Audytorzy podlegaja certyfikacji lub rownowaznemu zatwierdzeniu przez
wilasciwy organ.

. Audytorzy posiadajg nastepujace kompetencje:

a) znajomos¢ aktualnie stosowanych srodkow ochrony oraz sposobu ich
stosowania w odniesieniu do operacji podlegajacych kontroli, w tym:

— znajomo$¢ zasad ochrony,

— znajomo$¢ zadan zwigzanych z nadzorem,

— znajomos$¢ czynnikow majacych wplyw na ludzkie zachowanie;
b) praktyczng znajomos¢ technologii i technik w zakresie ochrony;
c) znajomo$¢ zasad, procedur i technik kontrolowania zgodnosci;
d) praktyczna znajomos$¢ operacji podlegajacych kontroli.

e) znajomo$¢ roli i uprawnien audytora.

. Audytorzy przechodza okresowe szkolenia z odpowiednia czgstotliwoscia,

aby zapewni¢ im zachowanie posiadanych kompetencji oraz zdobycie
nowych kompetencji z uwzglednieniem rozwoju sektora ochrony lotnictwa.

UPRAWNIENIA AUDYTOROW

Audytorzy przeprowadzajacy kontrolg zgodnos$ci posiadaja odpowiednie

uprawnienia, aby uzyska¢ informacje konieczne do wykonania swoich

zadan.

Audytorzy posiadaja identyfikator uprawniajacy ich do przeprowadzenia

kontroli zgodno$ci w imieniu wlasciwego organu oraz umozliwiajacy im

dostep do wszystkich wymaganych stref.

Audytorzy majg prawo:

a) do natychmiastowego dostgpu do wszystkich stosownych stref, w tym
statkow powietrznych i budynkow, w zwiazku z kontrola zgodnosci;
oraz

b) zada¢ prawidlowego stosowania lub powtdrzenia srodkéw ochrony.

W zwiazku z posiadanymi przez audytoréw uprawnieniami wiasciwy organ
postepuje zgodnie z pkt 2.3 w nastgpujacych przypadkach:

a) zamierzone utrudnianie lub uniemozliwianie audytorowi pracy;

b) nieudostgpnienie lub odmowa udostgpnienia informacji na zadanie
audytora;

c) przekazanie audytorowi falszywych lub mylnych informacji w celu
dokonania oszustwa; oraz

d) podawanie si¢ za audytora w celu dokonania oszustwa.
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17.
17.1.

18.
18.1.

18.2.

18.3.

NAJLEPSZE PRAKTYKI

Panstwa cztonkowskie powiadamiajag Komisje o najlepszych praktykach
w zakresie programow kontroli jakosci, metodologii audytu i audytorow.
Komisja przekazuje te informacje wszystkim panstwom cztonkowskim.

PRZEDKEADANIE SPRAWOZDAN KOMISJI

Panstwa cztonkowskie sktadaja Komisji coroczne sprawozdanie o $rodkach
podjetych w celu wypelnienia swoich zobowiazan wynikajacych z niniej-
szego rozporzadzenia, jak rowniez o sytuacji w zakresie ochrony lotnictwa
w portach lotniczych znajdujacych si¢ na ich terytorium. Okresem referen-
cyjnym sprawozdania jest 1 stycznia—31 grudnia. Termin zlozenia sprawo-
zdania uptywa po trzech miesigcach od konca okresu referencyjnego.

Zawartos¢ sprawozdania jest zgodna z dodatkiem III, a jego format odpo-
wiada wzorowi udostgpnionemu przez Komisje.

Komisja udostepnia najwazniejsze wnioski wynikajace z tych sprawozdan
panstwom cztonkowskim.
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Dodatek 1

Elementy, ktére nalezy uwzgledni¢ w zestawie bezpoSrednio powiazanych
Srodkéw ochrony

Zestawy bezposrednio powiagzanych srodkéw ochrony, o ktorych mowa w pkt
7.1 zalacznika II, obejmuja nastgpujace elementy zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia i odpowiednie przepisy w aktach wykonawczych do rozporza-
dzenia:

Odnosnie do punktu 1 — Ochrona portu lotniczego:
(i) pkt 1.1.; lub

(i1) pkt 1.2. (z wyjatkiem przepiséw dotyczacych kart identyfikacyjnych i prze-
pustek dla pojazdéw); lub

(iii) pkt 1.2 (przepisy dotyczace kart identyfikacyjnych); lub
(iv) pkt 1.2 (przepisy dotyczace przepustek dla pojazdow); lub
(v) pkt 1.3 i odpowiednie elementy pkt 12; lub
(vi) pkt 1.4.; lub
(vii) pkt 1.5.
Odno$nie do pkt 2 — Strefy wydzielone w portach lotniczych:
caly punkt
Odno$nie do punktu 3 — Ochrona statkéw powietrznych:
(1) pkt 3.1.; lub
(ii) pkt 3.2.
Odnos$nie do punktu 4 — Pasazerowie i bagaz kabinowy:
(1) pkt 4.1 i odpowiednie elementy pkt 12; lub
(ii) pkt 4.2. lub
(iii) pkt 4.3.
Odno$nie do punktu 5 — Bagaz rejestrowany:
(i) pkt 5.1 i odpowiednie elementy pkt 12; lub
(i1) pkt 5.2; lub
(iif) pkt 5.3.

Odno$nie do punktu 6 — Ladunek i poczta:

(i) wszystkie przepisy dotyczace kontroli bezpieczenstwa i srodkow kontroli
w zakresie ochrony stosowane przez zarejestrowanego agenta, z wyjatkiem
przypadkéw okreslonych w ppkt (ii) do (v) ponizej; lub

(ii) wszystkie przepisy dotyczace $rodkow kontroli w zakresie ochrony stoso-
wane przez znanych nadawcéw; lub

(iii) wszystkie przepisy dotyczace uznanych nadawcow; lub
(iv) wszystkie przepisy dotyczace przewozu ladunkéw i poczty; lub

(v) wszystkie przepisy dotyczace ochrony tadunkéw i poczty w portach lotni-
czych.

Odnos$nie do punktu 7 — Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoz-
nika lotniczego:

caly punkt

Odnosnie do punktu 8 — »C2 Zaopatrzenie pokladowe: <«
caly punkt

Odnos$nie do punktu 9 — Zaopatrzenie portu lotniczego:

caly punkt



2008R0300 — PL — 01.02.2010 — 001.006 — 28

Odnosnie do punktu 10 — Srodki ochrony podczas lotu:
caly punkt
Odnos$nie do punktu 11 — Rekrutacja i szkolenie personelu

(1) wszystkie przepisy dotyczace rekrutacji personelu przez port lotniczy, prze-
woznika lotniczego lub podmiot; lub

(i1) wszystkie przepisy dotyczace szkolenia personelu zatrudnionego przez port
lotniczy, przewoznika lotniczego lub podmiot.
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Dodatek 11

Zharmonizowany system klasyfikacji zgodno$ci

Do oceny wdrazania krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego stosuje si¢ nast¢pujaca
klasyfikacje zgodnosci.

Audyt ochrony Inspekcja Test
Pelna zgodnosé¢ 4 v v
Spetnia, ale pozadane jest usprawnienie v v v
Brak zgodnosci V4 v v
Nie spetnia, powazne uchybienia v V4 v
Nie dotyczy v v
Nie potwierdzone 4 v v
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1.

Dodatek 111

ZAWARTOSC SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI

Struktura organizacyjna, obowiazki i zasoby

a) Struktura organizacji zajmujacej si¢ kontrolg jakosci, obowiazki i zasoby,
w tym zmiany planowane na przyszio$¢ (zob. pkt 3.2 a)).

b) Liczba audytoréw - obecna i planowana (zob. pkt 14).

c) Szkolenia odbyte przez audytoréw (zob. pkt 15.2).

. Operacyjne czynnosci kontrolne

Wszystkie czynnosci kontrolne, z wyszczegdlnieniem:

a) typu (audyt ochrony, inspekcja poczatkowa, inspekcja nastgpcza, test,
inne);

b) portow lotniczych, operatoréw i podmiotow podlegajacych kontroli;
¢) zakresu;
d) czestotliwosci; oraz

e) catkowitej liczby roboczodni w tym obszarze.

. Dzialania korygujace uchybienia

a) Stan realizacji dziatan korygujacych uchybienia.

b) Gloéwne dzialania, realizowane lub zaplanowane (np. utworzone nowe
stanowiska pracy, zakupiony sprzet, prace budowlane) oraz postepy
w realizacji dziatan korygujacych.

c) Stosowane $rodki egzekucyjne (zob. pkt 3.2 f)).

. Dane ogoélne i tendencje

a) Catkowity krajowy ruch pasazerski i towarowy oraz liczba operacji lotni-
czych.

b) Wykaz portéow lotniczych wedtug kategorii.

c¢) Liczba przewoznikéw lotniczych operujacych z danego terytorium wedhug
kategorii (krajowych, unijnych, z krajow trzecich).

d) Liczba zarejestrowanych agentow.
e) Liczba firm cateringowych.
f) Liczba firm sprzatajacych.

g) Przyblizona liczba pozostatych podmiotéw odpowiedzialnych za ochrong
lotnictwa (znani nadawcy, firmy obstugi naziemnej).

. Sytuacja w zakresie ochrony lotnictwa w portach lotniczych

Kontekst ogolny sytuacji w zakresie ochrony lotnictwa w portach lotniczych
panstwa cztonkowskiego.



