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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (WE) NR 216/2008

z dnia 20 lutego 2008 r.

w sprawie wspélnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego

i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz

uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
ZASADY

Artykut 1

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji wyrobow
lotniczych, cze¢sci i akcesoriow, jak rowniez personelu i organizacji
zaangazowanych w projektowanie, produkcje i obstuge techniczng
takich wyroboéw lotniczych, czgsci i akcesoriow;

b) personelu i organizacji zajmujacych si¢ eksploatacja statkow
powietrznych;

¢) projektowania, obstugi technicznej i eksploatacji lotnisk, jak rowniez
zaangazowanych w to personelu i organizacji, a takze, bez
uszczerbku dla prawodawstwa wspolnotowego i krajowego dotycza-
cego S$rodowiska 1 planowania uzytkowania gruntdéw, ochrony
otoczenia lotnisk;

d) projektowania, produkcji i obshugi technicznej lotniczych urzadzen
naziemnych, jak réwniez zaangazowanych w to personelu i organiza-
cji;

e) projektowania, produkcji i obstugi technicznej systemow i cze$ci
sktadowych w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi
powietrznej (,ATM/ANS”), jak réwniez zaangazowanych w to
personelu i organizacji;

f) ATM/ANS, jak rowniez zaangazowanych w nie personelu i organiza-
cji.

2. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:

a) wyrobow, czesci, akcesoriow, personelu i organizacji, o ktoérych
mowa w ust. 1 lit. a) i b), w przypadku prowadzenia dziatan wojsko-
wych, celnych, policyjnych, poszukiwawczych i ratowniczych, prze-
ciwpozarowych, ochrony wybrzeza lub podobnych rodzajow dziatal-
nos$ci lub stuzb. Panstwa cztonkowskie zobowiazuja si¢ do zagwa-
rantowania, ze te rodzaje dziatalnosSci lub stuzby uwzglednia
w mozliwym zakresie cele niniejszego rozporzadzenia;

b) lotnisk lub ich czesci, jak rowniez urzadzen, personelu i organizacji,
o ktorych mowa w ust. 1 lit. ¢) i d), kontrolowanych i obstugiwanych
przez wojsko;

¢) ATM/ANS, w tym systemow i czesci sktadowych, personelu i orga-
nizacji, o ktérych mowa w ust. 1 lit. e) i f), dostarczanych lub
udostgpnianych przez wojsko. Panstwa cztonkowskie zobowigzuja
si¢c do zagwarantowania, ze statki powietrzne, o ktéorych mowa
w lit. a) niniejszego ustepu, sa oddzielone w stosownych przypad-
kach od innych statkéw powietrznych.
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3.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja w mozliwie najszerszym zakre-
sie, by wszystkie urzadzenia wojskowe dostgpne dla uzytku publicz-
nego, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b), lub ustugi dostarczane przez
wojskowy personel dla uzytku publicznego, o ktérych mowa w ust. 2
lit. ¢), oferuja poziom bezpieczenstwa co najmniej taki, jaki jest wyma-
gany przez podstawowe wymagania okreslone w zatacznikach Va i Vb.

Artykut 2
Cele

1.  Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie
i utrzymanie wysokiego, ujednoliconego poziomu bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego w Europie.

2. W dziedzinach obje¢tych niniejszym rozporzadzeniem celami
dodatkowymi sa:

a) zapewnienie wysokiego, ujednoliconego poziomu ochrony srodo-
wiska;

b) ulatwienie swobodnego przeplywu osob, towardéw i ushug;

¢) promowanie rentownos$ci w procesie legislacyjnym i procesie certy-
fikacji oraz unikanie powielania dziatan na szczeblu krajowym i euro-
pejskim;

d) udzielanie pomocy panstwom cztonkowskim w wypetnianiu ich
zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskiej przez stwo-
rzenie podstawy wspolnej interpretacji i ujednoliconego wykony-
wania postanowien tej konwencji oraz przez zagwarantowanie, ze
jej postanowienia zostang nalezycie uwzglgdnione w niniejszym
rozporzadzeniu i przepisach wydanych w celu jego wykonania;

e) propagowanie pogladow Wspodlnoty w zakresie norm i przepisow
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na catym $wiecie przez ustano-
wienie odpowiedniej wspotpracy z panstwami trzecimi i organiza-
cjami mi¢dzynarodowymi,

f) zapewnienie rownych regut gry wszystkim uczestnikom wewnetrz-
nego rynku lotniczego.

3. Sposoby osiagnigcia celoéw okreslonych w ust. 1 i 2 sg naste-
pujace:

a) przygotowanie, przyjecie 1 ujednolicone stosowanie wszystkich
niezb¢dnych aktow;

b) uznawanie — bez dodatkowych wymagan — certyfikatow, licencji,
zatwierdzen lub innych dokumentow przyznanych wyrobom,
personelowi i organizacjom zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
i przepisami wykonawczymi do niego;

¢) powotanie niezaleznej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego (zwanej dalej ,,Agencja”);

d) ujednolicone wykonywanie wszelkich niezbednych aktow przez
krajowe nadzory lotnicze oraz przez Agencj¢ w ich odpowiednich
zakresach kompetencji.
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Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

a)

b)

9

d)

da)

2)

h)

)

,staly nadzor” oznacza zadania wykonywane dla sprawdzenia, czy
warunki, na podstawie ktorych przyznano certyfikat, sg stale spet-
niane podczas jego okresu waznosci, jak rdwniez oznacza podej-
mowanie wszelkich dzialan zabezpieczajacych;

,.konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym wraz z zalacznikami, podpisang w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r;

,Wyrob” oznacza statek powietrzny, silnik Iub $migto;

»Czesci 1 akcesoria” oznaczajg wszelkie przyrzady, sprzgt, mecha-
nizmy, cze$ci, aparatur¢, wyposazenie, oprogramowanie lub wypo-
sazenie dodatkowe, w tym sprzet tacznosci, ktore sg uzywane lub
maja zosta¢ uzyte w trakcie eksploatacji lub do kontrolowania
statku powietrznego w locie. Zalicza si¢ do nich czeSci platowca,
silnika lub $migla oraz urzadzenia wykorzystywane do manewro-
wania statkiem powietrznym na ziemi;

,czesci sktadowe ATM/ANS” oznaczaja wszystkie czes$ci sktadowe
okreslone w art. 2 pkt 19 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiaja-
cego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (1);

certyfikacja” oznacza wszelkie formy uznania, ze wyrob, czgsc lub
akcesorium, organizacja lub osoba speinia majace zastosowanie
wymagania, w tym wynikajace z niniejszego rozporzadzenia i prze-
pisow wykonawczych do niego, jak réwniez oznacza wydawanie
odpowiednich certyfikatow potwierdzajacych to;

»kwalifikowana jednostka” oznacza podmiot, ktéoremu Agencja lub
krajowy nadzor lotniczy mogag przydzieli¢ okreslone zadanie certy-
fikacyjne pod swoja kontrola i na swoja odpowiedzialno$¢;

,certyfikat” oznacza kazde zatwierdzenie, licencj¢ Iub inny doku-
ment wydany w wyniku certyfikacji,

,operator” oznacza kazda osobe prawng lub fizyczng eksploatujaca
Iub oferujgca eksploatacje co najmniej jednego statku powietrznego
lub co najmniej jednego lotniska;

,uzytkowanie komercyjne” oznacza uzytkowanie statku powietrz-
nego za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia
wzajemnego, ktore jest dostepne publicznie lub, w przypadku gdy
nie jest dostgpne publicznie, nastgpuje na mocy umowy miedzy
» C1 operatorem < a klientem, gdy klient nie ma kontroli nad
» C1 operatorem <«;

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
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)

k)

)

m)

n)

0)

p)

»skomplikowany technicznie statek powietrzny z napedem silniko-
wym’” oznacza:

(i) samolot:

— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej
5700 kg, lub

— certyfikowany dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich
powyzej dziewigtnastu, lub

— certyfikowany do uzytkowania z zaloga skladajaca sig
przynajmniej z dwoch pilotow, lub

— wyposazony w silnik lub silniki turboodrzutowe lub wigcej
niz jeden silnik turbo$migltowy; lub

(i) smiglowiec certyfikowany:
— dla maksymalnej masy startowej powyzej 3 175 kg, lub

— dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dzie-
wigciu, lub

— do eksploatacji z zalogg skladajaca si¢ co najmniej
z dwoch pilotow; lub

(iii) przemiennoptat;

,szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu” oznacza kazdy rodzaj
urzadzenia, ktore na ziemi symuluje warunki lotu; sg to symulatory
lotu, lotnicze urzadzenia szkoleniowe, urzadzenia do szkolenia
w zakresie procedur nawigacji i procedur lotniczych oraz do podsta-
wowego szkolenia w lotach na przyrzady;

,uprawnienie” oznacza adnotacj¢ w licencji, okreslajacg przywileje,
specjalne warunki lub ograniczenia jej dotyczace;

,lotnisko” oznacza okreslony obszar (wraz ze wszystkimi budyn-
kami, urzadzeniami i wyposazeniem) na ladzie lub wodzie, lub na
strukturze statej, morskiej stalej lub ptywajacej, przeznaczonej do
uzytkowania w catosci Iub w czesci do przylotow, odlotow i ruchu
naziemnego statku powietrznego;

,lotnicze urzadzenia naziemne” oznaczajg wszelki sprzgt, aparature,
wyposazenie, oprogramowanie lub wyposazenie dodatkowe, ktore
sa uzywane lub majg zosta¢ uzyte w celu zabezpieczenia operacji
statkow powietrznych na lotnisku;

»plyta postojowa” oznacza okreslony obszar lotniska ladowego
przeznaczony do postoju statkow powietrznych, w celu wejscia
pasazeréw na poktad Iub opuszczenia go, zatadunku lub roztadunku
poczty lub towardw, tankowania, parkowania lub obshugi statkow
powietrznych;

,stuzba zarzadzajaca plyta postojowa” oznacza stuzbeg zapewniajaca
zarzadzanie dziataniami i ruchem statkow powietrznych i pojazdoéw
na plycie postojowej;
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q) ,,ATM/ANS” oznacza funkcje w zakresie zarzadzania ruchem lotni-
czym okre$lone w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
stuzby zeglugi powietrznej okreslone w art. 2 pkt 4 tego rozporz-
adzenia, a takze stuzby zajmujace si¢ tworzeniem i przetwarzaniem
danych oraz formatowaniem i dostarczaniem danych dotyczacych
ogoblnego ruchu lotniczego do celow zeglugi powietrznej o istotnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa;

r) ,,system ATM/ANS” oznacza kazde polaczenie zwigzanych z bezpie-
czenstwem urzadzen i systemow okreslonych w art. 2 pkt 39
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

s) ,shuzba informacji powietrznej” oznacza stuzbe zapewniajgcg porady
i informacje potrzebne do bezpiecznego i efektywnego wykonywania
lotow.

ROZDZIAL 11
ISTOTNE WYMAGANIA

Artykut 4

Podstawowe zasady i stosowalno$¢

1. Statki powietrzne — wlacznie ze wszystkimi zainstalowanymi na
nich wyrobami, czgsciami i akcesoriami — ktore sa:

a) zaprojektowane lub wyprodukowane przez organizacje, nad ktorg
Agencja lub panstwo czlonkowskie sprawuje nadzér w zakresie
bezpieczenstwa; lub

b) zarejestrowane w panstwie czlonkowskim, chyba Ze odpowiedzial-
no$¢ za nadzor nad spelnianiem przez nie wymagan wynikajacych
z przepisOw bezpieczenstwa zostala przeniesiona na panstwo trzecie
i ze statki te nie sg uzytkowane przez »C1 operatora € wspol-
notowego; lub

c) zarejestrowane w pafstwie trzecim i uzytkowane przez » C1 opera-
tora <, nad ktorego dziatalnoscig nadzor sprawuje panstwo czlon-
kowskie, Iub uzytkowane w celu przylotu na terytorium Wspolnoty,
wykonania lotu na jej terytorium oraz odlotu z niego przez
» C1 operatora <« majacego siedzibe lub zamieszkatego na teryto-
rium Wspolnoty; lub

d) zarejestrowane w panstwie trzecim lub zarejestrowane w panstwie
czlonkowskim, ktore odpowiedzialno§¢ za nadzoér nad spetnianiem
wymagan wynikajacych z przepisOw bezpieczenstwa przeniosto na
panstwo trzecie i uzytkowane w celu przylotu na terytorium Wspdl-
noty, wykonania lotu na jej terytorium oraz odlotu z niego przez
» C1 operatora <« z pafistwa trzeciego;

spelniajg wymagania wynikajace z przepisOw niniejszego rozporzadze-
nia.

2. Personel uczestniczacy w uzytkowaniu statkow powietrznych,
o ktorych mowa w ust. 1 lit. b), ¢) lub d), spelnia wymagania wyni-
kajace z przepisOw niniejszego rozporzadzenia.
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3. Uzytkowanie statkdbw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 lit.
b), ¢) lub d), jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

3a. Lotniska, w tym ich wyposazenie, znajdujace si¢ na terytorium
podlegajagcym postanowieniom Traktatu, przeznaczone do uzytku
publicznego oraz obstugujace zarobkowy przewéz lotniczy, na ktorych
prowadzi si¢ operacje podejscia lub odlotu przy wykorzystaniu procedur
instrumentalnych, oraz

a) ktore dysponujg utwardzong drogg startowg o dlugosci co najmniej
800 metrow; lub

b) obstuguja wylgcznie $miglowce;

powinny spetnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia. Personel i orga-
nizacje zaangazowane w eksploatacj¢ tych lotnisk powinny spehniaé
wymogi niniejszego rozporzadzenia.

3b. W drodze odstgpstwa od ust. 3a panstwa czlonkowskie moga
podja¢ decyzje o odstgpieniu od stosowania przepisOw niniejszego
rozporzadzenia wobec lotniska, ktore:

— obstuguje nie wiecej niz 10 000 pasazerdw rocznie, oraz

— obstuguje nie wigcej niz 850 operacji zwigzanych z obshuga
towarow rocznie.

Jezeli takie odstepstwo przyznane przez panstwo cztonkowskie nie jest
zgodne z ogdlnym celem niniejszego rozporzadzenia lub jakichkolwiek
innych przepisOw prawa wspdlnotowego dotyczacych bezpieczenstwa,
Komisja decyduje o odmowie zgody na dane odstgpstwo zgodnie
z procedurg w sprawie $rodkéw ochronnych, o ktérej mowa w art. 65
ust. 7. W takim przypadku zainteresowane panstwo cztonkowskie
odwoluje zezwolenie na odstepstwo.

3c.  ATM/ANS zapewniane w przestrzeni powietrznej terytorium, do
ktérego ma zastosowanie Traktat, jak rowniez w kazdej innej przestrzeni
powietrznej, do ktorej panstwa cztonkowskie stosuja
rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporz-
adzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (') zgodnie z art. 1 ust. 3
tego rozporzadzenia, powinny spelnia¢é wymogi niniejszego rozporz-
adzenia. Systemy, czg¢sci skladowe, personel i organizacje zaangazo-
wane w zapewnianie ATM/ANS powinny spetnia¢ wymogi niniejszego
rozporzadzenia.

4.  Ustegp 1 nie ma zastosowania do statkéw powietrznych, o ktorych
mowa w zataczniku II.

5. Ustepy 2 i 3 nie maja zastosowania do statkow powietrznych,
o ktorych mowa w zalgczniku II, z wyjatkiem statkow powietrznych,
o ktoérych mowa w zalaczniku II lit. a) pkt (ii), lit. d) 1 h) w sytuacjach,
gdy statki takie uzytkowane sa do celow zarobkowego przewozu
lotniczego.

6. Niniejsze rozporzadzenie nie narusza okre§lonych w konwencjach
mi¢dzynarodowych, w szczegdlnosci w konwencji chicagowskiej, praw

panstw trzecich.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
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Artykut 5

Zdatnos$é do lotu

1. Statki powietrzne, o ktéorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a), b) i c),
spetniajg zasadnicze wymagania dotyczace zdatnosci do lotu ustano-
wione w zafgczniku I.

2. Spehianie przez statki powietrzne wymagan, o ktéorych mowa
w art. 4 ust. 1 lit. b), a takze przez zamontowane na nich wyroby,
czesci 1 akcesoria, stwierdza si¢ w nastepujacy sposob:

a) wyroby musza posiada¢ certyfikat typu. Certyfikat typu oraz certy-
fikacja zmian w stosunku do certyfikatu typu, tacznie z uzupetniaj-
gcymi certyfikatami typu, zostaja wydane, jezeli wnioskodawca
wykaze, ze wyrob spelnia podstawe certyfikacji typu, okreslong
w art. 20, ustanowiong w celu potwierdzenia spetniania zasadniczych
wymagan, o ktéorych mowa w ust. 1, oraz jezeli wyrdb nie posiada
zadnych cech lub charakterystyk czynigcych go niebezpiecznym
w uzytkowaniu. Certyfikat typu obejmuje wyrdb tacznie ze wszyst-
kimi zainstalowanymi na nim cze¢S$ciami i akcesoriami;

b) $rodki, o ktérych mowa w ust. 5, moga ustanowi¢ wymog certyfi-
kacji w odniesieniu do czesci 1 akcesoriow. Certyfikaty dotyczace
czesci i akcesoriow wydaje sie, gdy wnioskodawca wykaze, ze
czgéci 1 akcesoria spelniaja wymogi szczegétowych specyfikacji
zdatnos$ci do lotu, przyjetych w celu zapewnienia zgodnos$ci z zasad-
niczymi wymaganiami, o ktorych mowa w ust. 1;

¢) nie uzytkuje si¢ statku powietrznego, jesli nie ma on waznego certy-
fikatu zdatnosci do lotu. Certyfikat wydaje si¢, gdy wnioskodawca
wykaze zgodnos$¢ statku powietrznego z typem konstrukcyjnym
uznanym w certyfikacie typu oraz gdy stosowna dokumentacja,
inspekcje 1 testy wykaza, ze stan statku powietrznego umozliwia
bezpieczng eksploatacje. Swiadectwo zdatnosci do lotu pozostaje
wazne, o ile nie zostanie zawieszone, cofnigte lub nie wygasnie,
oraz tak dhugo, jak statek powietrzny bedzie obstugiwany zgodnie
z zasadniczymi wymaganiami zwigzanymi z ciagly zdatnoscia do
lotu, okreSlonymi w pkt 1.d zalgcznika I i Srodkami przyjetymi
zgodnie z ust. 5;

d) organizacje odpowiedzialne za obsluge techniczng wyrobow, czesci
i akcesoriow wykazuja, ze dysponuja zdolnosciami i $rodkami umoz-
liwiajacymi wywigzanie si¢ z obowiazkdéw zwiagzanych z ich przy-
wilejami. Jezeli nie przyjeto inaczej, te zdolnosci i sposoby zostaja
uznane poprzez wydanie takiej organizacji zatwierdzenia. Przywileje
przyznane zatwierdzonej organizacji i zakres zatwierdzenia zostajg
okreslone w warunkach zatwierdzenia;

e) organizacje odpowiedzialne za projektowanie i produkcje wyrobow,
czesei 1 akcesoriow wykazuja posiadanie zdolnos$ci i §rodkéw umoz-
liwiajacych wywiazanie si¢ z obowiazkéw zwiazanych z ich przy-
wilejami. Jezeli nie przyjeto inaczej, te zdolno$ci 1 $rodki zostaja
uznane poprzez wydanie takiej organizacji zatwierdzenia. Przywileje
przyznane zatwierdzonej organizacji i zakres zatwierdzenia okre§la
si¢ w warunkach zatwierdzenia;
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ponadto:

f) od personelu odpowiedzialnego za dopuszczenie wyrobu, czesci lub
akcesoriow po obstudze technicznej moze by¢é wymagane posiadanie
wlasciwego certyfikatu (,,certyfikat personelu”);

g) zdolno$¢ organizacji prowadzacej szkolenie w zakresie obstugi tech-
nicznej do wywigzania si¢ z obowiazkow zwigzanych z ich przywi-
lejami w odniesieniu do wydawania certyfikatow, o ktorych mowa
w lit. f), moze by¢ uznawana poprzez wydanie zatwierdzenia.

3. Statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a), oraz
zamontowane na nich wyroby, cz¢sci i akcesoria, sg zgodne z przepisami
ust. 2 lit. a), b) i e) niniejszego artykutu.

4. W drodze odstgpstwa od ust. 11 2:

a) pozwolenie na loty moze zosta¢ wydane, gdy wykaze sie, ze statek
powietrzny jest w stanie wykona¢ bezpiecznie lot podstawowy.
Pozwolenie wydaje si¢ z wlasciwymi ograniczeniami, zwlaszcza
w celu ochrony bezpieczenstwa o0sob trzecich;

b) ograniczone $wiadectwo zdatno$ci do lotu moze zostaé wydane dla
statku powietrznego, dla ktoérego nie wydano certyfikatu typu
zgodnie z ust. 2 lit. a). W takim przypadku wykazuje si¢, ze statek
powietrzny spetnia specjalne specyfikacje zdatnosci do lotu, a odchy-
lenia od zasadniczych wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, zapew-
niaja jednak odpowiednie bezpieczenistwo w odniesieniu do jego
przeznaczenia. Statki powietrzne kwalifikujace si¢ do otrzymania
takich ograniczonych $wiadectw oraz ograniczenia uzytkowania
tych statkéw sa okreslane zgodnie ze $rodkami, o ktérych mowa
w ust. 5;

¢) ograniczony certyfikat typu moze zosta¢ wydany, jezeli uzasadnia to
wigksza liczba statkéw powietrznych tego samego typu, kwalifikuj-
acych si¢ do otrzymania ograniczonego certyfikatu zdatnosci do lotu;
ustala si¢ takze odpowiednig podstawe certyfikacji typu.

5. Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniej-
szego artykulu, poprzez jego uzupehienie, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjna polaczona z kontrola, o ktérej mowa w art.
65 ust. 4. Srodki te okreslaja w szczegolnosci:

a) warunki ustanowienia podstawy certyfikacji typu majacej zastoso-
wanie do danego wyrobu oraz warunki informowania o tej podstawie
wnioskodawcy;

b) warunki ustanowienia szczegdtowych specyfikacji zdatnosci do lotu
majacych zastosowanie w odniesieniu do czesci i akcesoridow oraz
warunki informowania o tych specyfikacjach wnioskodawcy;

¢) warunki ustanowienia szczegdlnych specyfikacji zdatnosci do lotu
majacych zastosowanie w odniesieniu do statkow powietrznych
kwalifikujacych si¢ do otrzymania ograniczonego $wiadectwa zdat-
nosci do lotu oraz zawiadomienia o nich wnioskodawcy;

d) warunki wydawania i rozpowszechniania obowiazkowej informacji
w celu zapewnienia ciggtej zdatnosci wyroboéw do lotu;
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e) warunki wydawania, utrzymywania, poprawiania, zawieszania lub
cofania certyfikatow typu, ograniczonych certyfikatow typu, zatwier-
dzen zmian w certyfikatach typu, indywidualnych $wiadectw zdat-
nosci do lotu, pozwolen na loty i certyfikatow dla wyrobow, czgséci
i akcesoriow, w tym:

(1) warunki dotyczace okresu waznosci tych certyfikatow i warunki
przedtuzania okresu wazno$ci certyfikatow, jezeli ich okres
waznosci jest okreslony;

(i) ograniczenia obowigzujace podczas wydawania pozwolen na
loty. Ograniczenia te w szczegolnos$ci powinny dotyczy¢:

— celu lotu,

— przestrzeni powietrznej wykorzystywanej do lotu,
— kwalifikacji zalogi lotniczej,

— przewozu 0s6b innych niz zaloga lotnicza;

(iii) statki powietrzne kwalifikujace si¢ do otrzymania ograniczo-
nych $wiadectw zdatnosci do lotu, a takze zwigzane z tym
ograniczenia;

(iv) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do uzyskania
uprawnien personelu poswiadczajacego obstuge techniczng
dotyczacych typu statku powietrznego, w celu zapewnienia spet-
nienia wymagan ust. 2 lit. f);

(v) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do uzyskania
uprawnien pilota dotyczacych typu statku powietrznego oraz
kwalifikacji odpowiednich symulatoréw w celu zapewnienia
spelnienia wymagan art. 7;

(vi) w odpowiednich przypadkach glowny wykaz minimalnego
wyposazenia oraz dodatkowe szczegétowe specyfikacje zdat-
nosci do lotu dla danego rodzaju uzytkowania w celu zapew-
nienia spelnienia wymagan art. 8;

f) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, dokonywania zmian,
zawieszania lub cofania zatwierdzen dla organizacji, wymaganych
zgodnie z ust. 2 lit. d), e) i g) oraz warunki, na jakich takie zatwier-
dzenia nie s3 wymagane;

g) warunki udzielania, utrzymywania w mocy, dokonywania zmian,
zawieszania lub cofania certyfikatow personelu, wymaganych
zgodnie z ust. 2 lit. f);

h) obowiazki posiadaczy certyfikatow;

i) sposob w jaki statki powietrzne, ktore nie sg objete ust. 2 lub 4, maja
wykaza¢ spetianie zasadniczych wymagan;

j) sposob w jaki statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit.
c) maja wykaza¢ spelianie zasadniczych wymagan.

6. Komisja, przyjmujac $rodki, o ktorych mowa w ust. 5, czuwa, aby
przepisy te:

a) odzwierciedlaly najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki w dzie-
dzinie zdatnosci do lotu;

b) uwzglednialy $wiatowe doswiadczenie w eksploatacji statkow
powietrznych oraz postep naukowy i technicznys;

¢) umozliwiaty niezwloczng reakcje na ustalenia co do przyczyn kata-
strof i powaznych incydentow;
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d) nie nakladaty na statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢), wymagan, ktore bylyby niezgodne z obowigzkami panstw
cztonkowskich Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO).

Artykut 6

Zasadnicze wymagania w zakresie ochrony Srodowiska

Vv M4
" 1. Wyroby, czesci i akcesoria spelniaja wymagania dotyczace
ochrony $rodowiska, zawarte w poprawce 11-B tomu I i w poprawce
8 tomu II zatacznika 16 do konwencji chicagowskiej, w wersji obowi-
azujace] na dzien 1 stycznia 2015 r., z wyjatkiem dodatkow do

zatacznika 16.

2. Srodki majace na celu zmiane innych niz istotne elementow
wymagan, o ktorych mowa w ust. 1 w celu zachowania zgodno$ci
ktére wejda w Zycie po przyjeciu niniejszego rozporzadzenia i ktore
beda obowigzywaly we wszystkich panstwach cztonkowskich, o ile
takie dostosowania nie rozszerzg zakresu zastosowania niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng
polaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 65 ust. 5.

3. Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementow
wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, poprzez ich uzupeknienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng potagczong z kontrola, o ktorej
mowa w art. 65 ust. 5, korzystajac w razie koniecznosci z tresci dodat-
kéw, o ktorych mowa w ust. 1.

Artykut 7

Piloci

1. Piloci wuczestniczacy w uzytkowaniu statkbw powietrznych,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢), oraz szkoleniowe urzadzenia
symulacji lotu, a takze osoby i organizacje zaangazowane w szkolenie,
testowanie, kontrolg oraz badania lekarskie tych pilotoéw spehniajg
odnosne ,,zasadnicze wymagania” okreslone w zataczniku III.

2. Z wyjatkiem 0s6b odbywajacych szkolenie, czynnosci pilota moze
wykonywa¢ jedynie osoba posiadajaca licencj¢ i $wiadectwo lekarskie
stosowne do przeprowadzanej operacji.

Licencje¢ pilota moze otrzymac¢ jedynie osoba spelniajaca wymagania
przepiséw ustanowionych w celu zapewnienia spetniania zasadniczych
wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycznych,
kompetencji jezykowych i doswiadczenia okreslonych w zaltaczniku II1.

Danej osobie wydaje si¢ swiadectwo lekarskie jedynie wowczas, gdy
spetnia ona wymagania wynikajace z przepisow ustanowionych w celu
zapewnienia spetniania zasadniczych wymagan dotyczacych sprawnos$ci
fizycznej i psychicznej okreslonych w zataczniku III. To $wiadectwo
lekarskie moze zosta¢ wydane przez lekarzy orzecznikow przeprowa-
dzajacych badania lotniczo-lekarskie lub przez centra medycyny
lotniczej.
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Niezaleznie od ust. 3, w przypadku licencji pilota samolotowego rekrea-
cyjnego lekarz medycyny ogodlnej, ktory posiada dostateczng szczeg6d-
lowa wiedze na temat stanu zdrowia osoby sktadajacej wniosek, moze,
jezeli zezwala na to prawo krajowe, wystepowac jako lekarz orzecznik
przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie, na mocy szczegétowych
przepisow wykonawczych przyjetych zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 65 ust. 3; te przepisy wykonawcze zapewniajg utrzymanie
poziomu bezpieczenstwa.

Przywileje nadane pilotowi oraz zakres licencji 1 §wiadectwa lekarskiego
sg okreslane w licencji i $wiadectwie.

W odniesieniu do pilotow zajmujacych si¢ uzytkowaniem statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. c¢), wymagania
okreslone w drugim i trzecim akapicie mogg by¢ spetnione w drodze
uznania licencji i $wiadectw lekarskich wydanych przez panstwo trzecie
lub w jego imieniu.

3. Zdolnos$¢ organizacji szkolgcych pilotow oraz centréw medycyny
lotniczej do wywiazywania si¢ z obowiazkow zwigzanych z ich przy-
wilejami dotyczacymi wydawania licencji oraz $wiadectw lekarskich
zostaje uznana poprzez wydanie zatwierdzenia.

Organizacjom szkolagcym pilotow lub centrom medycyny lotniczej
wydaje si¢ zatwierdzenia, jezeli spetniajg wymagania wynikajace z prze-
pisoOw ustanowionych w celu zapewnienia spelniania odpowiednich
zasadniczych wymagan, okreslonych w zataczniku III.

Przywileje przyznane na podstawie zatwierdzen sa okreslone w tych
dokumentach.

4.  Kazdy treningowy symulator lotu stosowany w szkoleniu pilotow
podlega certyfikacji. Certyfikat wydaje sig, jezeli wnioskodawca wyka-
zal, ze urzadzenie spelnia wymogi przepisOw ustanowionych w celu
zapewnienia zgodnosci ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami
okreslonymi w zalaczniku III

5. Osoba odpowiedzialna za szkolenie w powietrzu lub szkolenie na
symulatorze lotu lub za oceng¢ umiej¢tnosei pilotow oraz lekarze orzecz-
nicy przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie posiadaja odpowiedni
certyfikat. Certyfikat taki wydaje si¢, gdy zostanie wykazane, ze zain-
teresowana osoba spelnia wymagania wynikajace z przepisOw ustano-
wionych w celu zapewnienia spetniania odpowiednich zasadniczych
wymagan okreslonych w zataczniku II1.

Przywileje przyznane przez wydanie certyfikatu sg okreslone w tym
dokumencie.

6.  Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego artykutu poprzez ich uzupehienie przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg regulacyjna potaczong z kontrola, o ktdrej mowa w art. 65 ust. 4.
Srodki te okreslaja w szczegolnosci:

a) rézne uprawnienia wpisywane do licencji pilotow i $wiadectw lekar-
skich, stosowne do réznych rodzajow wykonywanych czynnosci;

b) warunki udzielania, utrzymywania w mocy, dokonywania zmian,
ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, uprawnien wpisywa-
nych do licencji, $wiadectw lekarskich, zatwierdzen oraz certyfika-
tow, o ktérych mowa w ust. 2, 3, 4 i 5, a takze warunki, na ktorych
takie certyfikaty i zatwierdzenia nie muszg by¢é wymagane;

¢) przywileje i obowiazki posiadaczy licencji, uprawnien wpisywanych
do licencji, $wiadectw lekarskich, zatwierdzen oraz certyfikatow,
o ktéorych mowa w ust. 2, 3,41 5;

d) warunki zamiany obowigzujacych krajowych licencji pilotow i krajo-
wych licencji mechanika poktadowego na licencje pilotow, a takze
warunki zamiany krajowych $wiadectw lekarskich na $wiadectwa
lekarskie powszechnie uznawane;
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e) bez uszczerbku dla postanowien dwustronnych uméw zawieranych
zgodnie z art. 12 — warunki akceptowania licencji wydanych
w panstwach trzecich;

f) sposob, w jaki piloci statkow powietrznych, o ktéorych mowa
w zataczniku II lit. a) pkt (ii), lit. d) i f), gdy sa one uzytkowane
do celow zarobkowego przewozu lotniczego, spetniaja odpowiednie
zasadnicze wymagania okre$lone w zataczniku III.

7. Przyjmujac $rodki, o ktéorych mowa w ust. 6, Komisja czuwa, aby
odzwierciedlaly one najnowszy stan wiedzy, wlaczajac w to najlepsze
praktyki oraz postgp naukowy i techniczny, w dziedzinie szkolenia
pilota.

Takie $rodki obejmujg takze warunki wydawania wszystkich typow
licencji 1 uprawnien pilota wymaganych na mocy konwencji chicagow-
skiej oraz licencji pilota samolotowego rekreacyjnego obejmujacej dzia-
falno$¢ niezarobkowa, wykonywang przy pomocy statku powietrznego
o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nieprzekraczajacej 2 000
kg niespetniajacego zadnego z kryteriow, o ktérych mowa w art. 3 lit. j).

Artykut 8

Operacje lotnicze

1. Eksploatacja statkow powietrznych, o ktéorych mowa w art. 4
ust. 1 lit. b) 1 c), spelnia zasadnicze wymagania ustanowione
w zalgczniku IV i, o ile ma zastosowanie, zatgczniku Vb.

2. »C1 Operatorzy <« prowadzacy dziatalno$¢ zarobkowa wyka-
zuja swoja zdolnos¢ 1 $rodki umozliwiajace wywigzywanie si¢
z obowigzkoéw zwigzanych z ich przywilejami, chyba ze przepisy wyko-
nawcze stanowig inaczej. T¢ zdolno$¢ oraz $rodki uznaje si¢ przez
wydanie certyfikatu. Przywileje przyznane »C1 operatorowi <« oraz
zakres jego dziatalnosci okresla si¢ w certyfikacie.

3. P C1 Operatorzy <« prowadzacy niezarobkowg dziatalno$¢ przy
uzyciu skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napedem
silnikowym o$wiadczajg, ze dysponujg zdolnoscig i $rodkami umozli-
wiajgcymi im wywigzywanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z uzytkowa-
niem tego statku powietrznego, chyba ze przepisy wykonawcze
stanowig inaczej.

4.  Personel pokltadowy uczestniczacy w uzytkowaniu statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢), speknia
zasadnicze wymagania okre§lone w zalaczniku IV. Personel uczest-
niczacy w prowadzeniu dziatalno$ci zarobkowej musi posiada¢ zaswiad-
czenie okres§lone wstepnie w zataczniku III czgécei O lit. d) OPS.1.1005,
przedstawionym w rozporzadzeniu (WE) nr 1899/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. zmieniajgcego rozporz-
adzenie Rady (EWG) nr 3922/91 ('); wedlug uznania panstw czionkow-
skich, zaswiadczenie takie moze zosta¢ wydane przez zatwierdzonych
» C1 operatorow < lub organizacje szkoleniowe.

5. Srodki majace na celu zmiane elementéw innych niz istotne niniej-
szego artykulu, poprzez ich uzupehienie, przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg regulacyjna potaczong z kontrola, o ktdrej mowa w art. 65 ust. 4.
Srodki te okreslaja w szczegolnosci:

(" Dz.U. L 377 z 27.12.2006, s. 1.
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a) warunki eksploatacji statku powietrznego zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami okreslonymi w zatgczniku IV i, o ile ma zastosowa-
nie, zataczniku Vb;

b) warunki udzielania, utrzymywania w mocy, dokonywania zmian,
ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych
mowa w ust. 2, oraz warunki, na jakich certyfikat zostaje zastapiony
o$wiadczeniem o zdolnosci i $rodkach »C1 operatora <« umozli-
wiajacych wywiazanie si¢ z obowiazkow zwigzanych z uzytkowa-
niem statku powietrznego;

¢) przywileje i obowiazki posiadaczy certyfikatow;

d) warunki i procedury skfadania o$wiadczenia przez P Cl1 opera-
torow «, o ktorym mowa w ust. 3, i sprawowania nad nimi
nadzoru, a takze warunki, na jakich certyfikat zostaje zastgpiony
o$wiadczeniem o zdolnosci i $rodkach P C1 operatora <, umoz-
liwiajacych wywiazanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z przywile-
jami uznanymi przez wydanie certyfikatu;

e) warunki wydawania, utrzymywania, poprawiania, ograniczania,
zawieszania lub cofania §wiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu pokladowego, o ktorym mowa w ust. 4;

f) warunki, w ktorych przeprowadzanie operacji lotniczych moze by¢
zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spelnienia pewnych
warunkéw w interesie bezpieczenstwa;

~

sposob, w jaki eksploatacja statkow powietrznych, o ktérych mowa
w zalaczniku II lit. a) ppkt (ii), lit. d) i h), wykorzystywanych do
celow zarobkowego przewozu lotniczego, spelnia stosowne zasad-
nicze wymagania okre$lone w zataczniku IV i, o ile ma zastosowa-
nie, zataczniku Vb.

g

6.  Srodki, o ktorych mowa w ust. 5:

— odzwierciedlajg najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki w dzie-

dzinie operacji lotniczych,

— okreslaja rézne typy operacji i uwzgledniajg odpowiednie wyma-

gania oraz sposOb wykazywania spelienia wymagan proporcjo-
nalnie do stopnia ztozonosci operacji i zwigzanego z nimi ryzyka,

— uwzgledniajag $wiatowe doswiadczenie w eksploatacji  statkow

powietrznych oraz postep naukowy i techniczny,

— w odniesieniu do zarobkowego przewozu wykonywanego przy

uzyciu samolotow i bez uszczerbku dla poprzedniego tiret sa
wstepnie opracowywane na podstawie wspolnych wymagan tech-
nicznych 1 procedur administracyjnych okreslonych w zatgczniku
IIT do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91,

— opierajg si¢ na ocenie ryzyka i sa proporcjonalne do skali i zakresu

operacji,

— umozliwiaja niezwloczng reakcje w celu ustalenia przyczyn katastrof

i powaznych incydentow,
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— nie nakladajg na statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢), wymagan, ktore bylyby niezgodne z obowigzkami panstw
cztonkowskich w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO),

— uwzgledniajg aspekty bezpieczenstwa zwigzane z ATM/ANS.

Artykul S8a
Lotniska

1. Lotniska i lotnicze urzadzenia naziemne, a takze eksploatacja
lotnisk, speiniajg zasadnicze wymagania okre§lone w zalgczniku Va i,
w stosownych przypadkach, w zalaczniku Vb.

2. Zgodno$¢ lotnisk, lotniczych urzadzen naziemnych i eksploatacji
lotnisk z zasadniczymi wymaganiami zapewnia si¢ W nastepujacy
sposob:

a) w odniesieniu do kazdego lotniska wymagany jest certyfikat. Certy-
fikat oraz zatwierdzenie zmian w tym certyfikacie wydaje sie, jezeli
wnioskodawca wykaze, ze lotnisko spelnia wymogi podstawy certy-
fikacji lotnisk okreslone w lit. b), oraz jezeli lotnisko nie posiada
zadnych cech lub charakterystyk powodujacych, ze jego eksploatacja
nie jest bezpieczna. Certyfikat obejmuje lotnisko, jego eksploatacjg
i jego wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem;

b

~

na podstawe certyfikacji lotniska sktadajg sig:

(i) obowigzujace specyfikacje certyfikacyjne dotyczace rodzajow
lotnisk;

(i1) przepisy, w odniesieniu do ktorych zaakceptowano rownowazny
poziom bezpieczenstwa; oraz

(iii) specjalne szczegétowe specyfikacje techniczne, niezbgdne
w przypadku gdy cechy konstrukcyjne danego lotniska lub
doswiadczenie zdobyte w trakcie jego eksploatacji $wiadcza,
ze specyfikacje, o ktorych mowa w ppkt (i), sa nieadekwatne
lub nieodpowiednie do potwierdzenia zgodnoSci z zasadniczymi
wymaganiami okreslonymi w zalgczniku Va;

¢) srodki, o ktorych mowa w ust. 5, moga przewidzie¢c wymog certy-
fikacji w odniesieniu do lotniczych urzadzen naziemnych
o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa. Certyfikaty dla takich
urzadzen wydaje sig, jezeli wnioskodawca wykaze, ze urzadzenia te
spelniaja wymogi szczegdtowych specyfikacji, przyjetych w celu
zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w ust. 1;

d

N7

organizacje odpowiedzialne za eksploatacj¢ lotnisk wykazuja posia-
danie zdolnosci 1 $rodkdw umozliwiajacych wywiagzanie sig¢
z obowiazkow zwigzanych z posiadanymi przez nie przywilejami.
Te zdolno$¢ oraz S$rodki uznaje si¢ przez wydanie certyfikatu,
o ktorym mowa w lit. a). Moga one roéwniez by¢ uznane przez
wydanie osobnego certyfikatu, jezeli taka decyzj¢ podejmie panstwo
cztonkowskie, w ktorym znajduje si¢ lotnisko. Przywileje przyznane
certyfikowanej organizacji i zakres certyfikatu, w tym wykaz lotnisk
do eksploatacji, okresla si¢ w certyfikacie;

e) w drodze odstepstwa od lit. d), panstwa cztonkowskie moga zdecy-
dowaé, ze instytucje zapewniajace stuzby zarzadzajace plyta posto-
jowa lotniska majg prawo do zlozenia o$wiadczenia o posiadaniu
zdolnosci 1 $srodkow umozliwiajacych wywiazanie si¢ z obowiazkow
zwigzanych z zapewnianymi shuzbami.
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3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg istnienie przepisow chronigcych
lotniska przed dziataniami i zdarzeniami w ich okolicy, ktore moga
powodowa¢ niedopuszczalne zagrozenia dla statkdbw powietrznych
korzystajacych z lotniska.

4. Operatorzy lotnisk monitorujg dzialania i zdarzenia, ktére moga
powodowa¢ niedopuszczalne zagrozenia dla bezpieczenstwa lotnictwa
w okolicach lotniska i przyjmuja w ramach swoich uprawnien odpo-
wiednie $rodki tagodzace.

5.  Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementow
wymagan, o ktérych mowa w niniejszym artykule, poprzez ich uzupet-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjna potaczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 65 ust. 4.

Srodki te okreslaja w szczegolnosci:

a) warunki ustanowienia podstawy certyfikacji majacej zastosowanie do
danego lotniska oraz warunki informowania o niej wnioskodawcy;

b) warunki ustanowienia szczegétowych specyfikacji majacych zastoso-
wanie do danych lotniczych urzadzen naziemnych oraz warunki
informowania o nich wnioskodawcy;

c) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania
lub cofania certyfikatow dla lotnisk oraz certyfikatow dla lotniczych
urzadzen naziemnych, w tym ograniczenia eksploatacji zwigzane ze
szczegblng konstrukcja lotniska;

d) warunki eksploatacji lotniska zgodnie z zasadniczymi wymaganiami
okreslonymi w zalaczniku Va i, w stosownych przypadkach,
w zatgczniku Vb;

e) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania
lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 2 lit. d);

f) obowiazki posiadaczy certyfikatow;

g) warunki uznawania i zamiany certyfikatow dla lotnisk wydanych
przez panstwa cztonkowskie, w tym $rodki juz dozwolone przez
dane panstwo czlonkowskie w oparciu o zgloszone odstepstwa od
zalgcznika 14 konwencji chicagowskiej przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia,

h) warunki wydania decyzji niezezwalajacej na odstgpstwa, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 3b, w tym kryteria dotyczace lotnisk cargo,
powiadomienia o zwolnionych lotniskach i kryteria przegladu przy-
znanych odstgpstw;

i) warunki, w ktorych przeprowadzanie operacji lotniczych moze by¢
zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spehlienia pewnych
warunkéw w interesie bezpieczenstwa;

j) warunki i procedury sktadania o$wiadczenia przez instytucje zapew-
niajace, o ktorych mowa w ust. 2 lit. e), oraz warunki i procedury
sprawowania nad nimi nadzoru.

6.  Srodki, o ktérych mowa w ust. 5:
a) odzwierciedlaja najnowszy stan wiedzy 1 najlepsze praktyki
w zakresie lotnisk, a takze uwzgledniaja obowigzujace normy i zale-

cane praktyki ICAO;

b) sa proporcjonalne do wielkosci, ruchu, kategorii i ztozonosci lotniska
oraz charakteru i nat¢zenia wykonywanych operacji;
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¢) uwzgledniaja zdobyte na calym §wiecie do§wiadczenia w eksploatacji
lotnisk, a takze postgp naukowy i techniczny;

d) umozliwiaja niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny wypadkow
i powaznych incydentow lotniczych;

e) charakteryzuja si¢ elastyczno$cig niezbedng dla ich przestrzegania
stosownie do indywidualnych potrzeb.

Artykut 8b
ATM/ANS

1.  Zapewnianie ATM/ANS spehia zasadnicze wymagania okreslone
w zataczniku Vb i, o ile to mozliwe, w zataczniku Va.

2. Od instytucji zapewniajacych ATM/ANS wymaga si¢ posiadania
certyfikatu. Certyfikat wydaje sie, jezeli instytucja zapewniajaca wyka-
zata posiadanie zdolnosci i $rodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢
z obowiazkow zwigzanych z posiadanymi przez t¢ instytucje przywile-
jami. Przyznane przywileje oraz zakres zapewnianych stuzb okresla si¢
w certyfikacie.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 2, panstwa czlonkowskie moga
zdecydowac, ze instytucje zapewniajace shuzby informacji powietrznej
maja prawo do ztozenia o§wiadczenia o posiadaniu zdolnosci i srodkoéw
umozliwiajgcych wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z zapewnia-
nymi shuzbami.

4. Srodki, o ktérych mowa w ust. 6, moga ustanowi¢ wymog certy-
fikacji w odniesieniu do organizacji zaangazowanych w projektowanie,
produkcje i obstuge techniczng systeméw ATM/ANS o kluczowym
znaczeniu dla bezpieczenstwa i czgéci sktadowych. Certyfikat dla tych
organizacji wydaje si¢, jezeli wykazaly one posiadanie zdolno$ci
i srodkéw umozliwiajagcych wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych
z posiadanymi przez nie przywilejami. Przyznane przywileje okresla si¢
w certyfikacie.

5. Srodki, o ktéorych mowa w ust. 6, moga ustanowi¢ wymog certy-
fikacji lub ewentualnie zatwierdzenia przez instytucj¢ zapewniajacg
ATM/ANS w odniesieniu do kluczowych dla bezpieczenstwa systemow
i czgsci sktadowych ATM/ANS. Certyfikaty dla tych systemow i czesci
sktadowych wydaje si¢ lub zatwierdza si¢ je, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze systemy i czgéci sktadowe spelniaja wymogi szczegolo-
wych specyfikacji, ustanowionych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w ust. 1.

6. Srodki majace na celu zmiane innych niz istotne elementow
wymogow, o ktorych mowa w niniejszym artykule, poprzez ich uzupet-
nienie, sg przyjmowane zgodnie z procedurg regulacyjng potaczong
z kontrola, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004.

Srodki te okreslaja w szczegdlnosci:

a) warunki zapewniania ATM/ANS zgodnie z zasadniczymi wymaga-
niami okreslonymi w zatagczniku Vb i, w stosownych przypadkach,
w zalgczniku Va;

b) warunki ustanowienia szczegétowych specyfikacji majacych zastoso-
wanie w odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czg¢sci sktadowych

oraz informowania o nich wnioskodawcy;

¢) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania
lub cofania certyfikatow, o ktorym mowa w ust. 2 i 4;

d) obowiazki posiadaczy certyfikatow;
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e) warunki i procedury sktadania o$wiadczenia przez instytucje zapew-
niajace, o ktorych mowa w ust. 3, oraz warunki i procedury spra-
wowania nad nimi nadzoru;

f) warunki, w ktorych przeprowadzanie operacji jest zabronione, ogra-
niczone lub uzaleznione od spelienia pewnych warunkéw w inte-
resie bezpieczenstwa.

7. Srodki, o ktérych mowa w ust. 6:

a) odzwierciedlajg najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki w dzie-
dzinie ATM/ANS;

b

~

sg proporcjonalne do rodzaju i zlozonosci zapewnianych stuzb;

¢) uwzgledniaja zdobyte na calym $wiecie do§wiadczenia w zakresie
ATM/ANS, a takze postep naukowy i techniczny;

d

=

sg opracowywane z uzyciem na tyle, na ile to mozliwe, odpowied-
nich przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, a takze rozporz-
adzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
w sprawie zapewniania stuzb) (1), rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
i rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Euro-
pejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie
w sprawie interoperacyjnosci) (}) oraz przewiduja mechanizmy
przejsciowe w celu zapewnienia cigglosci certyfikatow udzielonych
juz na podstawie tych rozporzadzen; poczatkowo obejmuja postano-
wienia niniejszego rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa i w razie
potrzeby, w przypadku przysztych poprawek, uwzgledniajg
najnowsze osiagnig¢cia naukowe i techniczne;

e) umozliwiajg niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny wypadkow
i powaznych incydentow lotniczych.

Artykut 8c

Kontrolerzy ruchu lotniczego

1. Kontrolerzy ruchu lotniczego, a takze osoby i organizacje zaanga-
zowane w szkolenie, testowanie, kontrolg oraz badania lekarskie kontro-
lerow ruchu lotniczego, speiniaja stosowne zasadnicze wymagania
okreslone w zalaczniku Vb.

2. Od kontrolerow ruchu lotniczego wymaga si¢ posiadania licencji
i orzeczenia lekarskiego stosownie do rodzaju zapewnianej stuzby.

3. Licencjg, o ktorej mowa w ust. 2, wydaje si¢ jedynie, jezeli wnios-
kujacy lub wnioskujaca o licencj¢ wykaze spelnianie wymogoéw prze-
pisoOw ustanowionych w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycz-
nych, kompetencji jezykowych i do$wiadczenia, okre§lonymi
w zataczniku Vb.

4. Orzeczenie lekarskie, o ktorym mowa w ust. 2, wydaje si¢ jedynie,
jezeli kontroler ruchu lotniczego spetnia wymogi przepisow ustanowio-
nych w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi kondycji zdrowotnej, okreslonymi w zalaczniku Vb. Orze-
czenie lekarskie moze zosta¢ wydane przez lekarzy orzecznikow prze-
prowadzajacych badania lotniczo-lekarskie lub przez centra medycyny
lotniczej.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
(®» Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
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5. Przywileje nadane kontrolerowi ruchu lotniczego oraz zakres
licencji i orzeczenia lekarskiego okresla si¢ w licencji i Swiadectwie.

6. Zdolno$¢ organizacji szkolagcych kontrolerow ruchu lotniczego,
lekarzy orzecznikow przeprowadzajacych badania lotniczo-lekarskie
i o$rodki medycyny lotniczej do wywiazywania si¢ z obowigzkow
zwigzanych z posiadanymi przez nie przywilejami dotyczacymi wyda-
wania licencji i orzeczen lekarskich uznaje si¢ poprzez wydanie
certyfikatu.

7. Organizacjom szkolacym, lekarzom orzecznikom przeprowadzaj-
acym badania lotniczo-lekarskie i o$rodkom medycyny lotniczej dla
kontrolerow ruchu lotniczego wydaje si¢ certyfikat, jezeli wykaza one
spelnianie wymogoéw przepisow ustanowionych w celu zapewnienia
zgodno$ci ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami okre§lonymi
w zalaczniku Vb. Przywileje przyznane przez wydanie certyfikatu sg
okreslone w tym dokumencie.

8. Osoby odpowiedzialne za zapewnienie szkolenia praktycznego lub
za ocen¢ umiejetnosci kontrolerow ruchu lotniczego posiadaja certyfikat.
Certyfikat wydaje sig¢, jezeli zainteresowana osoba wykazata, ze spetnia
wymogi przepisOw ustanowionych w celu zapewnienia zgodnoSci ze
stosownymi zasadniczymi wymaganiami okre§lonymi w zalaczniku
Vb. Przywileje przyznane przez -certyfikat okresla si¢ w tym
dokumencie.

9.  Symulatory treningowe spetniaja stosowne zasadnicze wymagania
okreslone w zataczniku Vb.

10.  Srodki majace na celu zmiane innych niz istotne elementow
niniejszego artykutu poprzez ich uzupeinienie przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjna pofaczona z kontrola, o ktérej mowa w art.
65 ust. 4.

Srodki te okreslaja w szczegdlnosci:

a) rozne uprawnienia i uprawnienia uzupehiajace zwiazane z licencjami
kontroleré6w ruchu lotniczego;

b) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, ograniczania,
zawieszania lub cofania licencji, uprawnien i uprawnien uzupekniaj-
acych zwigzanych z licencjami, orzeczen lekarskich, zatwierdzen
oraz certyfikatow, a takze warunki, w ktorych takie certyfikaty
i zatwierdzenia nie musza by¢ wymagane, przewidujac mechanizmy
przejsciowe w celu zapewnienia cigglosci juz udzielonych zatwier-
dzen i certyfikatow;

c) przywileje i obowiazki posiadaczy licencji, uprawnieh i uprawnien
uzupehiajacych zwigzanych z licencjami, orzeczen lekarskich,
zatwierdzen oraz certyfikatow;

d) warunki uznawania i zamiany licencji kontrolerow ruchu lotniczego,
a takze warunki uznawania i zamiany krajowych orzeczen lekarskich
na powszechnie uznawane orzeczenia lekarskie.

11.  Srodki, o ktorych mowa w ust. 10, odzwierciedlaja najnowszy
stan wiedzy, w tym najlepsze praktyki oraz postgp naukowy i techniczny
w dziedzinie szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego. Sa one
poczatkowo opracowywane w oparciu o postanowienia dyrektywy
2006/23/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 kwietnia 2006 r.
w sprawie wspolnotowej licencji kontrolera ruchu lotniczego (V).

() Dz.U. L 114 z 27.4.2006, s. 22.
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Artykut 9

Statki powietrzne uzytkowane przez »C1 operatora <« z panstwa
trzeciego w celu przylotu na terytorium Wspélnoty, odbycia lotu na
jej terytorium lub odlotu z niego

1. Statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. d), a takze
ich zaloga i ich uzytkowanie speiniaja obowigzujace normy ICAO.
W zakresie nieuregulowanym takimi normami statki te i ich uzytko-
wanie spelniaja wymagania ustanowione w zatacznikach I, III, IV i,
w stosownych przypadkach, w zataczniku Vb, pod warunkiem ze
wymagania te nie s3 sprzeczne z prawami panstw trzecich wynikaj-
acymi z konwencji migdzynarodowych.

2. P C1 Operatorzy <« prowadzacy dzialalno§¢ zarobkowa, uzyt-
kujacy statki powietrzne, o ktorych mowa w ust. 1, wykazuja zdolno$¢
i $rodki umozliwiajace spetnienie wymagan okre$lonych w ust. 1.

Wymaganie, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, moze zosta¢ spet-
nione przez przyjecie certyfikatu wydanego przez panstwo trzecie lub
W jego imieniu.

Posiadanie zdolnosci i $rodkéw, o ktéorych mowa w akapicie pierw-
szym, jest uznawane przez wydanie upowaznienia. Przywileje przy-
znane uzytkownikowi oraz zakres jego dziatalno$ci okresla si¢ w tym
upowaznieniu.

3. Od »C1 operatorow <« prowadzacych dziatalno$¢ niezarobkowg
przy wykorzystaniu skomplikowanych technicznie statkow powietrz-
nych z napedem silnikowym postugujacych si¢ statkami powietrznymi,
o ktérych mowa w ust. 1, mozna wymagaé, aby zlozyli o§wiadczenie
o posiadaniu zdolnosci i $rodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢
z obowigzkow zwigzanych z uzytkowaniem tych statkéw powietrznych.

4. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego artykutu, poprzez ich uzupetnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg regulacyjna potaczong z kontrola, o ktdrej mowa w art. 65 ust. 4.
Srodki te okreslaja w szczegodlnosci:

a) w jaki sposob statkom powietrznym, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1
lit. d), lub zalodze, nieposiadajacym standardowego $wiadectwa
zdatno$ci do lotu ICAO lub licencji, mozna udzieli¢ upowaznienia
do przylotu na terytorium Wspdlnoty, odbycia lotu na nim oraz
odlotu z niego;

b) warunki uzytkowania statku powietrznego, zgodnie z przepisami
ust. 1;

c) warunki wydawania »C1 operatorowi <, utrzymywania w mocy,
uzupeliania, ograniczania, zawieszania lub cofania zezwolenia,
o ktorym mowa w ust. 2, z uwzglednieniem certyfikatow wydanych
przez panstwo zarejestrowania lub panstwo P C1 operatora <, bez
uszczerbku dla przepisow rozporzadzenia (WE) 2111/2005 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. i przepisoéw
wykonawczych do niego;

d) przywileje i obowiazki posiadaczy upowaznien;

e) warunki i procedury skfadania o$wiadczenia przez P CI1 opera-
torow <« i sprawowania nad nimi nadzoru, zgodnie z ust. 3;

f) warunki, w jakich uzytkowanie musi by¢ zabronione, ograniczone
lub uzaleznione od spelnienia pewnych warunkéw w interesie
bezpieczenstwa, zgodnie z art. 22 ust. 1.
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5. Komisja, przyjmujac $rodki, o ktorych mowa w ust. 4, czuwa,
aby:

a) w odpowiednich przypadkach wykorzystywane byly dokumenty
podajace zalecane praktyki i wytyczne ICAO;

b) zadne z wymagan nie wykraczalo poza zakres wymagan, ktérym
podlegaja statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b),
oraz P C1 operatorzy <« takich statkow;

¢) w odpowiednich przypadkach korzysta si¢ ze $rodkow przyjetych
zgodnie z art. 5 ust. 5 1 art. 8 ust. 5;

d) proces otrzymywania upowaznien byt prosty, proporcjonalny, opta-
calny i racjonalny we wszystkich przypadkach i aby uwzgledniano
W nim wymagania i wykazywanie spelnienia wymagan proporcjo-
nalnie do trudno$ci operacji i zwigzanego z nig ryzyka. W procesie
uwzglednia si¢ w szczegolnosci:

(1) wyniki powszechnego programu przegladu bezpieczenstwa
(Universal Safety Oversight Audit Programme) ICAO;

(i1) informacje uzyskane podczas inspekcji na ptycie lotniska i proto-
koly oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych
(Safety Assessment of Foreign Aircraft); oraz

(iii) inne poznane informacje dotyczace bezpieczenstwa w odnie-
sieniu do zainteresowanego P C1 operatora «;

e) uwzgledniane byly aspekty bezpieczenstwa zwigzane z ATM/ANS.

Artykut 10

Nadzor i egzekwowanie przepiséow

1. Panstwa czlonkowskie, Komisja i Agencja wspolpracuja w celu
zapewnienia zgodno$ci z rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi
do niego.

2. Do celow wykonania ust. 1 panstwa cztonkowskie, oprocz
nadzoru nad wydanymi przed siebie certyfikatami, prowadza kontrole,
w tym inspekcje na ptycie lotniska, i stosujg wszelkie $rodki, w tym
zatrzymanie na ziemi statku powietrznego, aby zapobiec kontynuacji
naruszenia.

3. Do celow wykonania ust. 1 Agencja prowadzi kontrole zgodnie
z art. 24 ust. 2. i art. 55.

4. W celu ulatwienia wiasciwym organom podjecia odpowiednich
dzialan majacych na celu egzekwowanie prawa, panstwa czlonkowskie,
Komisja i Agencja wymieniajg informacje dotyczace stwierdzonych
naruszen.

5. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego artykutu, poprzez ich uzupetnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg regulacyjna potaczong z kontrola, o ktdrej mowa w art. 65 ust. 4.
Srodki te okreslaja w szczegolnosci:

a) warunki gromadzenia, wymiany i rozpowszechniania informacji,

b) warunki przeprowadzania kontroli na plycie lotniska, w tym kontroli
systematycznych;
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¢) warunki uzasadniajace zatrzymanie na ziemi statku powietrznego,
ktory nie spelnia wymagan niniejszego rozporzadzenia lub nie
spetnia przepisow wykonawczych do niego.

Artykut 11

Uznawanie certyfikatow

1. Panstwa czlonkowskie, bez dodatkowych wymagah technicznych
ani ocen, uznajg certyfikaty przyznane zgodnie z niniejszym rozporz-
adzeniem. Jezeli poczatkowe uznanie nastagpito w konkretnym celu lub
celach, wszelkie kolejne uznania réwniez nastgpuja w tym samym celu
lub celach.

2. Komisja z wtasnej inicjatywy lub na wniosek jednego z panstw
cztonkowskich lub Agencji moze rozpoczaé procedurg, o ktorej mowa
w art. 65 ust. 7, po to, by podja¢ decyzje, czy certyfikat wydany
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem skutecznie speinia jego wyma-
gania i przepisy wykonawcze do niego.

W przypadku niespetniania wymogéw lub spetniania ich w sposob
nieskuteczny Komisja wymaga, aby podmiot wydajacy certyfikat podjat
stosowne dziatania naprawcze i zastosowal srodki zabezpieczajace takie
jak ograniczenie waznosci lub zawieszenie certyfikatu. Ponadto przepisy
ust. 1 przestaja mie¢ zastosowanie do certyfikatu od daty powiado-
mienia panstwa cztonkowskiego o decyzji Komisji.

3. W przypadku gdy Komisja posiada wystarczajace dowody, ze
podmiot wydajacy, o ktorym mowa w ust. 2, podjal stosowne dziatania
naprawcze w celu rozwigzania problemu niespetniania lub nieskutecz-
nego spetniania wymagan, oraz ze $rodki zabezpieczajace nie s3 juz
niezbg¢dne, postanawia, ze przepisy ust. 1 maja znowu zastosowanie
do tego certyfikatu. Przepisy te majg zastosowanie od daty powiado-
mienia panstw czlonkowskich o tej decyzji.

4. W oczekiwaniu na wejscie w zycie $rodkéw, o ktéorych mowa
w art. 5 ust. 5, art. 7 ust. 6 i art. 9 ust. 4, i na wygasnigcie wszelkich
okresow przejSciowych przewidzianych na mocy tych $rodkow, a takze
bez uszczerbku dla przepisow art. 69 ust. 4, certyfikaty, ktérych nie
mozna wyda¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ wyda-
wane na podstawie obowigzujacych przepisow krajowych.

5. W oczekiwaniu na wejécie w zycie Srodkow, o ktérych mowa
w art. 8§ ust. 5, i na wygasnigcie wszelkich okresow przejsciowych
przewidzianych na mocy tych $rodkoéw, a takze bez uszczerbku dla
przepisow art. 69 ust. 4, certyfikaty, ktorych nie mozna wydaé zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢é wydawane na podstawie
obowiazujacych przepisow krajowych.

Sa. W oczekiwaniu na wejscie w zycie $rodkéw, o ktorych mowa
w art. 8a ust. 3 i art. 8c ust. 10, oraz na wygasnigcie wszelkich okresow
przejsciowych przewidzianych na mocy tych $rodkow, a takze bez
uszczerbku dla przepisow art. 69 ust. 4, certyfikaty, ktorych nie
mozna wyda¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ wyda-
wane na podstawie obowigzujacych przepisow krajowych.

S5b. W oczekiwaniu na wejscie w zycie srodkow, o ktorych mowa
w art. 8b ust. 6 i na wygasniecie wszelkich okreséw przejsciowych
przewidzianych na mocy tych $rodkow, a takze bez uszczerbku dla
przepisow art. 69 ust. 4, certyfikaty, ktorych nie mozna wydaé zgodnie
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z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ wydawane na podstawie
obowigzujacych przepisow krajowych lub, w stosownych przypadkach,
na podstawie stosownych wymogow rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajgcego wspdlne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (1)

6.  Przepisy niniejszego artykutlu sa bez uszczerbku dla przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i przepisow wykonawczych do
niego.

Artykut 12

Uznawanie certyfikatéw wydanych przez panstwo trzecie

1. W drodze odstgpstwa od przepisOw niniejszego rozporzadzenia
i przepisow wykonawczych do niego Agencja lub nadzér lotniczy
w panstwie cztonkowskim mogg wydawac certyfikaty na podstawie
certyfikatow wydanych przez nadzory lotnicze panstwa trzeciego,
zgodnie z umowami 0 Wwzajemnym uznawaniu zawartymi mig¢dzy
Wspdlnota a danym panstwem trzecim.

2. a) W przypadku braku umowy zawartej przez Wspolnote panstwo
cztonkowskie lub Agencja moga wydawac certyfikaty na
podstawie certyfikacji wydanej przez wlasciwe organy panstwa
trzeciego na podstawie notyfikowanej Komisji 1 innym
panstwom czlonkowskim umowy zawartej przez to panstwo
czlonkowskie z danym panstwem trzecim. Agencja moze
takze wydawaé takie certyfikaty w imieniu kazdego panstwa
cztonkowskiego, stosujac postanowienia umowy zawartej przez
jedno z panstw czlonkowskich z danym panstwem trzecim.

b) Jezeli Komisja uzna, ze:

— postanowienia umowy zawarte] migdzy panstwem czlon-
kowskim a panstwem trzecim nie zapewniajg poziomu
bezpieczenstwa réwnowaznego z poziomem bezpieczen-
stwa okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu i w przepi-
sach wykonawczych do niego, lub

— umowa taka mogtaby wywota¢ nieuzasadniong wzgledami
bezpieczefstwa dyskryminacje wsréd panstw cztonkow-
skich lub pozostaje w sprzecznos$ci z polityka zagraniczng
Wspolnoty wobec panstwa trzeciego,

moze, w zgodzie z procedura ustanowiong w art. 65 ust. 2,
zazagda¢ od panstwa cztonkowskiego, do ktorego si¢ to odnosi,
zmiany umowy, zawieszenia jej stosowania lub wypowiedze-
nia, zgodnie z art. 307 Traktatu.

c) Panstwa czlonkowskie stosujg niezbedne $rodki do wypowie-
dzenia umow tak szybko jak to mozliwe po wejsciu w zycie
umowy pomiedzy Wspodlnota a danym panstwem trzecim,
w tych dziedzinach, ktdre sa przedmiotem danej umowy.

Artykut 13
Kwalifikowane jednostki
Przydzielajac kwalifikowanej jednostce konkretne zadanie certyfika-

cyjne, Agencja lub krajowy nadzor lotniczy zapewniajg spetnianie
przez dang jednostk¢ kryteriow ustanowionych w zataczniku V.

Kwalifikowane jednostki nie wydaja certyfikatow.

() Dz.U. L 335 z 21.12.2005, s. 13.
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Artykut 14

Zapewnienie elastycznosci podej$cia

1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia oraz przepisy wykonawcze do
niego nie stanowig przeszkody do niezwlocznego podjecia przez
panstwo czlonkowskie dzialan w razie wystapienia problemu bezpie-
czenstwa zwigzanego z wyrobem, osobg lub organizacjg objetymi
niniejszym rozporzadzeniem.

Panstwo cztonkowskie niezwlocznie powiadamia Agencje, Komisje
i inne panstwa cztonkowskie o podjetych srodkach i przyczynach ich
zastosowania.

2. a) Agencja ocenia, czy problem bezpieczenstwa moze zostaé
rozwigzany w ramach kompetencji, ktore zostaly jej przyznane
zgodnie z art. 18 lit. d). Jezeli tak, Agencja moze, w terminie
jednego miesigca od otrzymania powiadomienia zgodnie z ust.
1, podja¢ odpowiedniag decyzje.

b) Jezeli Agencja uzna, ze problem bezpieczenstwa nie moze
zosta¢ rozwiazany zgodnie z lit. a), Agencja w okresie,
o ktorym mowa w lit. a), wydaje zalecenie zgodnie z art. 18
lit. b), w ktérym stwierdza, czy niniejsze rozporzadzenie lub
przepisy wykonawcze do niego powinny zosta¢ zmienione
i czy notyfikowane $rodki powinny zosta¢ wycofane czy tez
utrzymane.

3. Srodki majgce na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego rozporzadzenia, miedzy innymi poprzez jego uzupelnienie,
zwiagzane z tym, czy niewlasciwy poziom bezpieczenstwa lub braki
w niniejszym rozporzadzeniu lub przepisach wykonawczych do niego
usprawiedliwiajg podjecie krokow w celu wprowadzenia zmian do tych
aktow 1 czy Srodki przyjete zgodnie z ust. 1 moga nadal by¢ stosowane,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjng potaczong z kontrola,
o ktorej mowa w art. 65 ust. 6. W takiej sytuacji $rodki sa w odpowied-
nich przypadkach wdrazane przez wszystkie pafstwa czlonkowskie,
a przepisy art. 11 majg zastosowanie do tych $rodkow. Jezeli $rodki
zostang uznane za nieuzasadnione, zainteresowane panstwo czlonkow-
skie odwotuje je.

4. W przypadku zaistnienia ograniczonych w czasie nieprzewidzia-
nych, pilnych okolicznoséci lub potrzeb zwigzanych z uzytkowaniem
panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na odstgpstwo od istotnych
wymagan ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach
wykonawczych do niego, pod warunkiem ze odstgpstwa nie majg nega-
tywnego wplywu na poziom bezpieczenstwa. Agencja, Komisja i inne
panstwa czlonkowskie sg powiadamiane o wszelkich takich wylacze-
niach, gdy sa one powtarzane lub gdy zezwolono na nie na okres
dhuzszy niz dwa miesiace.

5. Agencja ocenia, czy odstepstwa notyfikowane przez panstwo
czlonkowskie sa mniej restrykcyjne niz majace zastosowanie przepisy
Wspolnoty i w terminie jednego miesigca od notyfikacji wydaje zale-
cenie zgodnie z art. 18 lit. b), w ktorym stwierdza, czy te wylaczenia s
zgodne z ogblnymi celami niniejszego rozporzadzenia lub wszelkich
innych przepisow prawa wspolnotowego dotyczacymi bezpieczenstwa.

Jezeli odstepstwo nie jest zgodne z ogblnym celem niniejszego rozporz-
adzenia lub jakichkolwiek innych przepisow prawa wspdlnotowego
dotyczacych bezpieczenstwa, Komisja decyduje o odmowie zgody na
odstepstwo zgodnie z procedura, o ktoérej mowa w art. 65 ust. 7.
W takim przypadku zainteresowane panstwo czlonkowskie odwotuje
zezwolenie na odstgpstwo.
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6. W przypadku gdy, stosujgc inne sposoby, mozna osiaggna¢ poziom
ochrony réwnowazny z poziomem o0siggni¢tym przy zastosowaniu prze-
pisow wykonawczych do niniejszego rozporzadzenia, panstwa czlon-
kowskie moga, stosujac zasad¢ niedyskryminacji ze wzglgdu na przy-
nalezno$¢ panstwowa, udzieli¢ zezwolenia na odstepstwo od tych prze-
pisow wykonawczych.

W takich przypadkach zainteresowane panstwo cztonkowskie powia-
damia Agencj¢ i Komisje o zamiarze udzielenia tego zezwolenia oraz
wskazuje powody uzasadniajagce konieczno$¢ odstgpienia od danego
przepisu, jak tez warunki okre$lone w celu zapewnienia, ze zostanie
osiggniety rownowazny poziom ochrony.

7. W terminie dwoch miesiecy od notyfikacji zgodnie z ust. 6
Agencja wydaje — zgodnie z art. 18 lit. b) — zalecenie, w ktorym stwier-
dza, czy zezwolenie zaproponowane zgodnie z ust. 6 spetnia wymagania
ustanowione w przywolanym ustepie.

Srodki majace na celu zmiane elementéw innych niz istotne niniejszego
artykutu, poprzez jego uzupelienie, dotyczace mozliwosci udzielenia
proponowanego zatwierdzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regu-
lacyjng potaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 65 ust. 6 w terminie
jednego miesiaca od otrzymania zalecenia Agencji. W takim przypadku
Komisja powiadamia o swojej decyzji wszystkie panstwa cztonkowskie,
ktore takze maja prawo do zastosowania tego Srodka. Przepisy art. 15
stosuje si¢ do danego $rodka.

Artykul 15

Sie¢ informacyjna

1.  Komisja, Agencja i krajowe nadzory lotnicze wymieniaja wszelkie
informacje dostgpne im w ramach stosowania niniejszego rozporz-
adzenia i przepisow wykonawczych do niego. Podmioty, ktérym powie-
rzono badanie wypadkéw i incydentdéw w lotnictwie cywilnym lub
analiz¢ tych zdarzen, sa uprawnione do dostepu do tych informacji.

2. Bez uszczerbku dla prawa publicznego dostepu do dokumentow
Komisji, ustanowionego w rozporzadzeniu (WE) nr 1049/2001, Komisja
przyjmuje, zgodnie z procedurg, o ktoérej mowa w art. 65 ust. 3, srodki
majace na celu rozpowszechnienie ws$rdod zainteresowanych stron,
z inicjatywy Komisji, informacji, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu. Podstawg tych $rodkéw, ktore moga mie¢ charakter ogdlny lub
indywidualny, jest konieczno$¢:

a) dostarczenia osobom lub organizacjom informacji niezb¢dnych do
poprawy bezpieczenstwa w lotnictwie;

b) ograniczenia rozpowszechniania informacji do takich, ktore sa $cisle
niezbedne dla P C1 operatorow <, w celu zapewnienia wlasciwego
poziomu poufnosci tych informacji.

3. Krajowe nadzory lotnicze zgodnie ze swoim ustawodawstwem
krajowym stosuja $rodki niezbedne do zapewnienia wlasciwej poufnosci
informacji otrzymanych przez nie na podstawie ust. 1.

4. W celu informowania spoteczenstwa o ogdlnym poziomie bezpie-
czenstwa Agencja corocznie publikuje sprawozdanie ze stanu bezpie-
czenstwa. Od dnia wejscia w zycie §rodkow, o ktorych mowa w art. 10
ust. 5, sprawozdanie ze stanu bezpieczefnstwa zawiera analize wszyst-
kich informacji otrzymanych zgodnie z art. 10. Analiza ta musi by¢
prosta i tatwa do zrozumienia i musi wskazywaé, czy nie wystgpuje
zwigkszone zagrozenie bezpieczenstwa. W analizie tej nie ujawnia si¢
zrodet informacji.



02008R0216 — PL — 26.01.2016 — 004.003 — 26

Artykut 16

Ochrona zrédla informacji

1. W przypadku dobrowolnego przekazania Komisji lub Agencji
informacji, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1, przez osobe fizyczng,
nie ujawnia si¢ zrodla tych informacji. W przypadku gdy informacja
jest przekazana nadzorowi krajowemu, zrodto tych informacji jest chro-
nione zgodnie z prawem krajowym.

2. Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie przepisow prawa
karnego panstwa cztonkowskie powstrzymujg si¢ od wszczynania poste-
powania w odniesieniu do nieumys$lnych lub niezamierzonych naruszen
prawa, o ktorych dowiedzialy si¢ jedynie dzigki zgloszeniu tych naru-
szen zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i przepisami wykonaw-
czymi do niego.

Zasada ta nie ma zastosowania w przypadkach powaznego zaniedbania.

3.  Bez uszczerbku dla obowigzujacych przepisow prawa karnego
i zgodnie z procedurami okres§lonymi w ustawach i praktykach krajo-
wych panstwa czlonkowskie zapewniaja, by pracownicy, ktorzy przeka-
zujg informacje, stosujac niniejsze rozporzadzenie i przepisy wyko-
nawcze do niego, nie doznawali zadnego uszczerbku ze strony
pracodawcy.

Zasada ta nie ma zastosowania w przypadkach powaznego zaniedbania.

4. Niniejszy artykul stosuje si¢ bez uszczerbku dla krajowych prze-
pisow dotyczacych dostepu organéw sgdowych do informacji.

ROZDZIAL 11T
EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

SEKCJA 1

Zadania

Artykut 17

Utworzenie i funkcje Agencji

1. W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia ustanawia si¢ Euro-
pejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania i poprawy bezpie-
czenstwa lotnictwa cywilnego Agencja:

a) wykonuje wszelkie zadania i udziela opinii w kwestiach, o ktorych
mowa w art. 1 ust. 1;

b) udziela pomocy Komisji poprzez przygotowywanie $rodkow, ktore
majg shuzy¢ wykonaniu niniejszego rozporzadzenia. W przypadku
gdy s$rodki te dotycza przepisow technicznych, w szczegdlnosci prze-
pisow dotyczacych konstrukcji i1 projektowania oraz aspektow
zwigzanych z uzytkowaniem, Komisja nie moze zmieni¢ ich tresci
bez uprzedniej koordynacji z Agencja. Agencja zapewnia takze
niezb¢dne wsparcie Komisji na polu techniki, nauki i administracji
podczas wykonywania jej zadan;

¢) podejmuje konieczne $rodki w ramach uprawnien przyznanych jej
niniejszym rozporzadzeniem lub innym aktem wspolnotowym;

d) prowadzi inspekcje i badania niezbgdne do wypetiania swoich
zadan;
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e) w dziedzinach podlegajacych jej kompetencji wykonuje w imieniu
panstw cztonkowskich funkcje i zadania przypisane jej przez odpo-
wiednie konwencje migdzynarodowe, w szczegoOlnos$ci przez
konwencje chicagowska.

Artykut 18
Srodki Agencji

Agencja w miar¢ potrzeb:
a) wydaje opinie skierowane do Komisji;

b) wydaje zalecenia przeznaczone dla Komisji w celu stosowania
art. 14;

¢) wydaje specyfikacje certyfikacyjne i akceptowalne sposoby potwier-
dzania spetlnienia wymagan, jak réwniez wszelkie materialy zawie-
rajgce wytyczne dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia
i przepisow wykonawczych do niego;

d) podejmuje wlasciwe decyzje dotyczace stosowania art. 20, 21, 22,
22a, 22b, 23, 54 i 55, w tym przyznawania posiadaczom wydanych
przez nia certyfikatow odstepstw od istotnych wymagan okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz jego przepisach wykonawczych
w przypadku zaistnienia ograniczonych w czasie nieprzewidzianych
nagtych okolicznosci lub potrzeb operacyjnych zwigzanych z uzytko-
waniem, pod warunkiem ze odstgpstwa nie maja negatywnego
wplywu na poziom bezpieczenstwa, ze przyznawane sg na okres
nieprzekraczajacy dwoch miesiecy, s zgloszone Komisji oraz ze
nie s3 odnawiane;

e) przygotowuje sprawozdania z inspekcji standaryzacyjnych przepro-
wadzonych zgodnie z art. 24 ust. 1 i art. 54.

Artykut 19

Opinie, specyfikacje certyfikacyjne i materialy zawierajace
wytyczne

1. W celu udzielenia pomocy Komisji w przygotowaniu propozycji
zasad podstawowych, stosowalnos$ci oraz zasadniczych wymagan, ktore
maja by¢ przedstawione Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, oraz
przyjmowania przepisow wykonawczych Agencja przygotowuje ich
projekty. Projekty te zostaja przedtozone Komisji w postaci opinii
Agencji.

2. Agencja, zgodnie z art. 52 i przepisami wykonawczymi przyjetymi

przez Komisjg, opracowuje:

a) specyfikacje certyfikacyjne i akceptowalne sposoby potwierdzania
spetnienia wymagan; oraz

b) materialy zawierajace wytyczne;

do stosowania w procesie certyfikacji.

Dokumenty te odzwierciedlajg najnowszy stan wiedzy i najlepsze prak-
tyki w odpowiednich dziedzinach oraz sg poddawane aktualizacji

z uwzglednieniem $wiatowego doswiadczenia w eksploatacji statkow
powietrznych oraz postgpu naukowego i technicznego.
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Artykut 20

Certyfikacja zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska

1. W odniesieniu do wyrobdw, czesci i akcesoriow, o ktérych mowa
w art. 4 ust. 1 lit. a) i b), Agencja, w przypadku gdy ma to zastoso-
wanie, 1 tak, jak to jest ujete w konwencji chicagowskiej lub jej
zatgcznikach, wypelnia na rzecz panstw cztonkowskich funkcje i zadania
panstwa w zakresie projektowania, produkcji lub rejestracji, jezeli wigzg
si¢ one z zatwierdzaniem projektu. W tym celu Agencja w szczeg6l-
nosci:

a) dla kazdego wyrobu, dla ktérego wymagany jest certyfikat typu lub
zmiana do certyfikatu typu, ustanawia podstawe certyfikacji typu
i powiadamia o tym. Ta podstawa certyfikacji obejmuje przepisy
zdatnos$ci do lotu, przepisy, dla ktorych zaakceptowano rownowazny
poziom bezpieczenstwa oraz specjalne szczegdtowe specyfikacje,
niezbedne w przypadku gdy cechy konstrukcyjne danego wyrobu
lub doswiadczenie z uzytkowania $wiadczg, ze przepisy zdatnosci
do lotu sa nieadekwatne lub nieodpowiednie do potwierdzenia zgod-
nosci z zasadniczymi wymaganiami;

b) dla kazdego wyrobu, dla ktéorego wymagany jest ograniczony certy-
fikat zdatnosci do lotu typu, ustanawia specjalne specyfikacje zdat-
nosci do lotu i powiadamia o tych specyfikacjach;

c¢) dla kazdej czesci lub akcesorium, na ktore wymagany jest certyfikat,
ustanawia szczegélowe specyfikacje z zakresu zdatnosci do lotu
i powiadamia o tych specyfikacjach;

d) dla kazdego wyrobu, dla ktdrego, zgodnie z art. 6, wymagana jest
certyfikacja pod wzgledem ochrony $rodowiska, ustanawia wtasciwe
wymagania w zakresie ochrony $rodowiska i powiadamia o tym;

e) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzorow
lotniczych badania zwigzane z certyfikacja wyrobow, czesci i akce-
SOriow;

f) wydaje wlasciwe certyfikaty typu lub zmian do nich;
g) wydaje certyfikaty dla czgsci i akcesoriow;
h) wydaje odpowiednie certyfikaty ochrony $rodowiska;

i) zmienia, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat, gdy warunki, na
podstawie ktorych zostal on wydany, nie sg juz spetniane albo gdy
osoba prawna lub fizyczna, ktorej wydano certyfikat, nie dopetnia
obowiazkéw natozonych na nig przez niniejsze rozporzadzenie lub
przepisy wykonawcze do niego;

j) zapewnia ciagla zdatno$¢ do lotu zwigzang z wyrobami, cze$ciami
i akcesoriami, nad ktéorymi Agencja sprawuje nadzor, i migdzy
innymi reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na problemy bezpieczen-
stwa oraz wydaje i rozpowszechnia odpowiednie obowigzkowe
informacje;

k) w stosunku do statku powietrznego, dla ktorego ma zosta¢ wydane
pozwolenie na lot, ustanawia standardy zdatno$ci do lotu oraz proce-
dury w celu spelnienia wymagan okreslonych w art. 5 ust. 4 lit. a);

1) w porozumieniu z panstwami czlonkowskimi, w ktorych dany statek
powietrzny jest zarejestrowany lub ma zostaé zarejestrowany, wydaje
zezwolenia na lot dla tego statku powietrznego w celu certyfikacji
prowadzonej pod kontrola Agencji.

2. W odniesieniu do organizacji Agencja:

a) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzoréw
lotniczych lub kwalifikowanych jednostek, inspekcje i audyty orga-
nizacji, ktorym wydata certyfikaty;
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b) wydaje i wznawia certyfikaty:
(i) organizacjom projektujagcym; lub

(i1) organizacjom produkujacym, potozonym na terytorium panstw
czlonkowskich, jezeli wnosi o to zainteresowane panstwo czton-
kowskie; lub

(iii) organizacjom produkujacym i obstugowym, potoZzonym poza
terytorium panstw cztonkowskich;

¢) zmienia, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat dla organizacji,
gdy warunki, na podstawie ktorych zostal on wydany, nie sa juz
spelniane albo organizacja, ktorej wydano certyfikat, nie dopehia
obowigzkow natozonych na nig przez niniejsze rozporzadzenie lub
przepisy wykonawcze do niego.

Artykut 21
Certyfikacja pilotow

1. W odniesieniu do personelu i organizacji, o ktorych mowa w art. 7
ust. 1, Agencja:

a) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzoréw
lotniczych Iub kwalifikowanych jednostek kontrole i audyty
dotyczace organizacji, ktorym wydaje certyfikaty, a takze, w odpo-
wiednich przypadkach, dotyczace ich personelu;

b) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom szkolgcym pilotow
i centrom medycyny lotniczej, zlokalizowanym poza terytorium
panstw cztonkowskich, a takze, w odpowiednich przypadkach, ich
personelowi;

¢) zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat, gdy
warunki, na podstawie ktorych zostal on wydany przez Agencjg,
nie sa juz spetniane albo gdy organizacja lub osoba fizyczna, ktorej
wydano certyfikat, nie dopelnia obowigzkoéw natozonych na nig
przez niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

2. W odniesieniu do szkoleniowych urzadzen symulacji lotu,
o ktorych mowa w art. 7 ust. 1, Agencja:

a) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzoréw
lotniczych lub kwalifikowanych jednostek, badania techniczne
urzadzen, ktorym wystawia certyfikaty;

b) wydaje i odnawia certyfikaty;

(1) szkoleniowym urzadzeniom symulacji lotu wykorzystywanym
przez organizacje szkoleniowe certyfikowane przez Agencjg;
lub

(i1) szkoleniowym urzadzeniom symulacji lotu zlokalizowanym na
terytorium panstw cztonkowskich, na zadanie zainteresowanego
panstwa czlonkowskiego;

(iii) szkoleniowym urzadzeniom symulacji lotu zlokalizowanym
poza terytorium panstw cztonkowskich;

¢) zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat, gdy
warunki, na podstawie ktorych zostal on wydany, nie sa juz spetl-
niane albo organizacja lub osoba fizyczna, ktérej wydano certyfikat,
nie dopelnia obowigzkéw natozonych na nig przez niniejsze rozporz-
adzenie lub przepisy wykonawcze do niego.
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Artykut 22

Certyfikacja operacji lotniczych

1.  Agencja reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na problem majacy
wplyw na bezpieczenstwo operacji lotniczych przez okreslenie dziatan
naprawczych 1 rozpowszechnienie odpowiednich informacji, takze
w odniesieniu do panstw czlonkowskich.

2. W odniesieniu do ograniczen czasu lotu:

a) Agencja wydaje obowigzujace specyfikacje certyfikacyjne w celu
zapewnienia spelnienia zasadniczych wymagan oraz, w stosownych
przypadkach, wymagan wynikajacych z wtlasciwych przepisow
wykonawczych. Poczatkowo przepisy wykonawcze obejmuja
wszystkie istotne postanowienia czgsci Q zatgcznika III do
rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91, z uwzglednieniem najnowszych
ustalen naukowych i technicznych;

b) panstwo cztonkowskie moze zatwierdzi¢ indywidualne programy
okreslajace czas lotu P C1 operatorow <, ktore roznig si¢ od
specyfikacji certyfikacyjnych, o ktérych mowa w lit. a). W tym
przypadku dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia
Agencje, Komisje 1 inne panstwa czlonkowskie, ze zamierza zatwier-
dzi¢ taki indywidualny program;

¢) po otrzymaniu zawiadomienia Agencja dokonuje w ciggu miesigca
oceny naukowej i medycznej programu. Nastepnie zainteresowane
panstwo cztonkowskie moze zatwierdzi¢ zgloszony program, chyba
ze Agencja przedyskutowata go z danym panstwem cztonkowskim
i zaproponowala do niego zmiany. Jezeli panstwo czlonkowskie
zgadza si¢ na te zmiany, moze, po ich uwzglednieniu, zatwierdzi¢
program;

d) w przypadku zaistnienia ograniczonych w czasie, jednorazowych,
nieprzewidzianych, pilnych okolicznosci lub potrzeb zwigzanych
z uzytkowaniem, odstepstwa od specyfikacji certyfikacyjnych moga
by¢ tymczasowo stosowane do czasu wydania opinii przez Agencjg;

e) jezeli panstwo czlonkowskie nie zgadza si¢ z wnioskami Agencji
dotyczacymi indywidualnego programu, przekazuje sprawe¢ Komisji,
aby zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art. 65 ust. 3 podjeta
decyzje, czy dany program speknia cele zwigzane z bezpieczenstwem
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu;

f) tres¢ indywidualnych programow, ktore Agencja moze zaakceptowaé
lub co do ktérych Komisja podjeta pozytywna decyzje zgodnie z lit.
e), jest publikowana.

Artykut 22a
ATM/ANS

W odniesieniu do ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3¢, Agen-
cja:

a) prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych wtadz
lotniczych lub kwalifikowanych jednostek, inspekcje i audyty orga-
nizacji, ktorym wydaje certyfikaty;

b) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom znajdujacym si¢ poza
terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatu, odpowie-
dzialnym za zapewnianie stuzb w przestrzeni powietrznej terytorium
podlegajacego postanowieniom Traktatu;

¢) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom zapewniajagcym stuzby
o zasiggu ogdlnoeuropejskim;
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d) zmienia, zawiesza lub cofa stosowny certyfikat, jezeli warunki, na
podstawie ktorych zostal on wydany, nie sa juz spetiane lub jezeli
posiadacz certyfikatu nie dopelnia obowigzkow nalozonych na niego
przez niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

Artykut 22b

Certyfikacja kontrolerow ruchu lotniczego

W odniesieniu do personelu i organizacji, o ktorych mowa w art. 8c
ust. 1, Agencja:

a) prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych wtadz
lotniczych lub kwalifikowanych jednostek, kontrole i audyty organi-
zacji, ktorym wydaje certyfikaty, a takze, w odpowiednich przypad-
kach, ich personelu;

b) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom szkolagcym kontroleréw
ruchu lotniczego, znajdujacym si¢ poza terytorium panstw cztonkow-
skich, a takze, w odpowiednich przypadkach, ich personelowi;

c) zmienia, zawiesza lub cofa stosowny certyfikat, jezeli warunki, na
podstawie ktorych zostat on przez nig wydany, nie sa juz spetniane
lub jezeli organizacja lub osoba fizyczna, ktérej wydano certyfikat,
nie dopetnia obowigzkoéw natozonych na nig przez niniejsze rozporz-
adzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

Artykut 23
» C1 Operatorzy <« z panstw trzecich

1. W odniesieniu do »C1 operatorow < statkow powietrznych,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. d), zaangazowanych w dzialalno$¢
zarobkowa, Agencja:

a) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzoréw
lotniczych lub kwalifikowanych jednostek, kontrole i audyty;

b) wydaje i przedluza zezwolenia, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2,
chyba Zze w stosunku do tych »C1 operatorow < panstwo czlon-
kowskie wykonuje funkcje i zadania panstwa P C1 operatora «;

¢) zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiednie zezwolenie, gdy
warunki, na podstawie ktorych zostalo ono wydane przez Agencje,
nie sg juz spelniane albo organizacja, ktorej wydano certyfikat, nie
dopetnia obowiazkéw natozonych na nig przez niniejsze rozporz-
adzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

2. W odniesieniu do »C1 operatorow < statkow powietrznych,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. d), niezaangazowanych w dziatalno$¢
zarobkowa, Agencja:

a) otrzymuje deklaracje, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3; oraz

b) sprawuje samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzorow
lotniczych  lub  kwalifikowanych  jednostek  nadzér  nad
» C1 operatorami <, od ktdrych otrzymata o$wiadczenie.

3. W odniesieniu do statkoéw powietrznych, o ktoérych mowa w art. 4
ust. 1 lit. d), Agencja wydaje zezwolenia zgodnie z art. 9 ust. 4 lit. a).
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Artykut 24

Kontrola stosowania przepiséw

1.  Agencja prowadzi inspekcje standaryzacyjne w dziedzinach obje-
tych art. 1 ust. 1 w celu kontrolowania stosowania przez wlasciwe
organy krajowe niniejszego rozporzadzenia i przepisow wykonawczych
do niego, a takze przedstawia sprawozdanie Komisji.

2. Agencja prowadzi kontrole w przedsigbiorstwach w celu kontro-
lowania stosowania niniejszego rozporzadzenia i przepisOw wykonaw-
czych do niego.

3. Agencja ocenia wplyw niniejszego rozporzadzenia i przepiséw
wykonawczych do niego, uwzgledniajac cele wymienione w art. 2.

4. Z Agencja prowadzone sg konsultacje i wydaje ona Komisji zale-
cenie w sprawie stosowania art. 14.

5. Metodyka prac Agencji przy wykonywaniu zadan, o ktorych
mowa w ust. 1, 3 14, jest przedmiotem wymagan, ktore zostaja przyjete
zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art. 65 ust. 2, z uwzglednieniem
podstawowych zasad ustanowionych w art. 52 i 53.

Artykut 25

Grzywny i okresowe Kkary pieniezne

1. Bez uszczerbku dla art. 20 i 55 na wniosek Agencji Komisja
moze:

a) naktada¢ grzywny na osoby i przedsigbiorstwa, ktorym Agencja
wydata certyfikaty w przypadku umys$lnego lub nieumyslnego naru-
szenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia i przepisow wykonaw-
czych do niego;

b) naklada¢ na osoby i przedsigbiorstwa, ktorym Agencja wydata certy-
fikaty, okresowe kary pieni¢zne, obliczane poczawszy od daty
okreslonej w decyzji, w celu zmuszenia tych osob lub przedsig-
biorstw do dzialania zgodnie z przepisami niniejszego rozporz-
adzenia 1 przepisami wykonawczymi do niego.

2. Grzywny oraz okresowe kary pieni¢zne, o ktorych mowa w ust. 1,
majg charakter odstraszajacy i sa proporcjonalne zaréwno do wagi
danego przypadku, jak i potencjatu gospodarczego konkretnego posia-
dacza certyfikatu, ze szczegdlnym uwzglednieniem zakresu, w jakim
zagrozone zostato bezpieczenstwo. Wysokos$¢ grzywien nie przekracza
4 % rocznego przychodu lub obrotu posiadacza certyfikatu. Wysokosé
kar okresowych nie przekracza 2,5 % S$redniego dziennego przychodu
lub obrotu posiadacza certyfikatu.

3.  Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura ustanowiong w art. 65
ust. 3, przepisy wykonawcze do niniejszego artykulu. W szczegolnosei
Komisja okresla:

a) szczegotowe kryteria okreslania wysokosci grzywien lub okresowych
kar pieni¢znych; oraz

b) procedury dotyczace dochodzen, srodkoéw towarzyszacych i sprawo-
zdawczo$ci, jak rowniez procedury podejmowania decyzji obej-
mujgce postanowienia w zakresie prawa do obrony, dostepu do
akt, reprezentacji prawnej, poufnosci, a takze postanowienia tymcza-
sowe oraz zasady ustalania i poboru grzywien i okresowych kar
pienigznych.
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4.  Trybunat Sprawiedliwosci ma nieograniczone prawo orzekania
w zakresie odwotan od decyzji, na mocy ktorych Komisja natozyla
grzywne lub okresowa kar¢ pieniezng. Trybunal Sprawiedliwos$ci
moze uchylié, obnizy¢ lub podwyzszy¢ natozong grzywng lub okresowsq
kare pieni¢zna.

5.  Decyzje podejmowane na podstawie ust. 1 nie maja charakteru
sankcji karnych.

Artykut 26

Prace badawcze

1.  Agencja moze prowadzi¢ i finansowac prace badawcze w zakresie,
w jakim sg one $ci$le zwigzane z poprawg jej dziatalnosci w zakresie jej
kompetencji, bez uszczerbku dla prawa wspolnotowego.

2. Agencja koordynuje swojg dziatalno$¢ na polu prac badawczych
i rozwoju z dziataniami Komisji i panstw czlonkowskich, tak by ich
polityka i dzialania wzajemnie si¢ wspieraly.

3.  Rezultaty prac badawczych, finansowanych przez Agencje, sa
publikowane, pod warunkiem Ze nie zostaly uznane za niejawne.

Artykut 27

Stosunki miedzynarodowe

1.  Agencja udziela pomocy Wspoélnocie i panstwom czlonkowskim
w ich stosunkach z panstwami trzecimi, zgodnie z odpowiednimi prze-
pisami wspodlnotowymi. W szczegdlnosci Komisja udziela pomocy
w harmonizacji odpowiednich przepisow i wzajemnym uznawaniu
zatwierdzen potwierdzajacych nalezyte stosowanie przepisow.

2. Agencja moze wspotpracowaé z nadzorami lotniczymi panstw
trzecich 1 organizacjami mig¢dzynarodowymi kompetentnymi w zakresie
objetym niniejszym rozporzadzeniem w ramach uméw o wspotpracy
zawartych z tymi organizacjami zgodnie z odpowiednimi postanowie-
niami Traktatu. Umowy te podlegaja uprzedniemu zatwierdzeniu przez
Komisje.

3. Agencja udziela pomocy panstwom cztonkowskim w celu prze-
strzegania ich zobowigzan migdzynarodowych, w szczegdlnosci wyni-
kajacych z konwencji chicagowskie;j.

SEKCJA 11

Struktura wewnetrzna

Artykut 28

Status prawny, siedziba, biura terenowe

1. Agencja jest organem Wspdlnoty. Posiada ona osobowos$¢ prawna.

2. W kazdym panstwie cztonkowskim Agencja korzysta ze zdolnosSci
prawnej i zdolno$ci do czynnosci prawnych, w najszerszym zakresie
przyznawanym osobom prawnym przez prawo krajowe. Agencja moze
w szczegolnosci nabywaé lub zbywaé mienie ruchome i nieruchomosci
oraz moze by¢ strong w postgpowaniu sgdowym.

3. Agencja moze otwiera¢ swoje biura terenowe w panstwach czlon-
kowskich pod warunkiem wyrazenia przez nie zgody.

4.  Agencje reprezentuje jej dyrektor wykonawczy.
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Artykut 29

Personel

1. Regulamin pracowniczy urzg¢dnikow Wspdlnot Europejskich,
Warunki zatrudnienia innych pracownikow Wspdlnot Europejskich
1 przepisy wykonawcze do tego regulaminu i warunkow zatrudnienia
przyjete wspolnie przez instytucje Wspolnot Europejskich stosuje sie do
personelu Agencji, bez uszczerbku dla stosowania art. 39 niniejszego
rozporzadzenia wobec czlonkoéw komisji odwotawczej.

2. Bez uszczerbku dla przepisoOw art. 42 uprawnienia nadane przez
regulamin pracowniczy wlasciwemu organowi mianujgcemu i przez
warunki zatrudnienia sg wykonywane przez Agencj¢ w stosunku do
jej personelu.

3. Personel Agencji sktada si¢ ze $cisle ograniczonej liczby urzed-
nikéw przydzielonych lub przeniesionych przez Komisj¢ lub panstwa
cztonkowskie do wypehiania zadan kierowniczych. W sktad pozosta-
fego personelu wchodza inni pracownicy zatrudnieni przez Agencj¢ jako
osoby niezb¢dne do wykonania jej zadan.

Artykut 30

Przywileje i immunitety

Protoko6t w sprawie przywilejow i immunitetow Wspolnot Europejskich
zataczony do traktatow ustanawiajacych Wspolnote Europejska i Euro-
pejska Wspolnote Energii Atomowej stosuje si¢ w odniesieniu do Agen-
cji.

Artykul 31

Odpowiedzialnos¢

1.  Odpowiedzialno$¢ umowna Agencji podlega prawu wilasciwemu
dla danej umowy.

2. Trybunal Sprawiedliwo$ci Wspdlnot Europejskich jest wiasciwy
do rozstrzygania spordw na podstawie klauzul arbitrazowych w umowie
zawartej przez Agencje.

3. W przypadku odpowiedzialno$ci pozaumownej Agencja powinna
naprawi¢ zgodnie z zasadami ogoélnymi wspdlnymi dla praw panstw
cztonkowskich szkody wyrzadzone przez jej shuzby lub jej pracow-
nikow przy wykonywania ich funkcji.

4.  Trybunat Sprawiedliwosci Wspolnot Europejskich jest wlasciwy
do orzekania w sporach zwigzanych z naprawieniem szkod, o ktorych
mowa w ust. 3.

5. Odpowiedzialno$¢ osobista pracownikow wobec Agencji reguluja
przepisy ustanowione w regulaminie pracowniczym lub majacych zasto-
sowanie warunkach zatrudnienia.
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Artykut 32

Publikacja dokumentow

1.  Bez uszczerbku dla decyzji podjetych na podstawie art. 290 Trak-
tatu nastepujace dokumenty publikowane sg we wszystkich jezykach
urzgdowych Wspolnoty:

a) sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa okreSlone w art. 15 ust. 4;
b) opinie kierowane do Komisji na podstawie art. 19 ust. 1;

¢) ogolne sprawozdanie roczne i program prac, o ktorych mowa odpo-
wiednio w art. 33 ust. 2 lit. b) i ¢).

2. Ustugi thumaczy wymagane do funkcjonowania Agencji swiadczy
Centrum Tlumaczen dla Organéw Unii Europejskie;j.

Artykut 33

Kompetencje zarzadu
1. Agencja posiada zarzad.
2.  Zarzad:

a) mianuje dyrektora wykonawczego oraz na jego wniosek, zgodnie
z art. 39, dyrektorow;

b) przyjmuje ogdlne roczne sprawozdanie dotyczace dziatalnosci
Agencji 1 najpdzniej do dnia 15 czerwca przekazuje je Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Komisji, Trybunalowi Obrachunkowemu
1 panstwom cztonkowskim; dziatajac w imieniu Agencji, przekazuje
co roku Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (zwanymi dalej
»wladzg budzetows”) wszelkie informacje dotyczace wynikoéw
procedur oceny, w szczegélnosci informacje zwigzane z wplywem
lub skutkami zmian w zadaniach przydzielonych Agencji;

c) przed »M2 30 listopada <« kazdego roku i po otrzymaniu opinii
Komisji przyjmuje program prac Agencji na nadchodzacy rok i prze-
syla go do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji i panstw
cztonkowskich; wspomniany program prac przyjmowany jest bez
uszczerbku dla rocznej procedury budzetowej Wspdlnoty i wspdl-
notowego programu legislacyjnego w odpowiednich obszarach
bezpieczenstwa w lotnictwie; opinia Komisji jest dotaczana do
programu prac;

d) w porozumieniu z Komisja przyjmuje wytyczne w sprawie przy-
dzielania zadan -certyfikacyjnych krajowym nadzorom lotniczym

1 kwalifikowanym jednostkom;

e) ustala procedury podejmowania decyzji przez dyrektora wykonaw-
czego, okre§lone w art. 52 i 53;

f) wypehia funkcje odnoszace si¢ do budzetu Agencji zgodnie z art.
59, 60 i 63;

g) powotuje czlonkéw komisji odwotawczej zgodnie z art. 41;

h) w porozumieniu z dyrektorem wykonawczym petni funkcje
dyscyplinarng wobec dyrektora wykonawczego i dyrektorow;

i) opiniuje $rodki dotyczace optat i obcigzen, o ktérych mowa w art.
64 ust. 1;
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j) uchwala swoj regulamin wewng¢trzny;
k) decyduje o systemie jezykowym Agencji;

1) uzupehlia, w miare potrzeb, zestaw dokumentdéw, o ktorych mowa
w art. 32 ust. 1;

m) ustala struktur¢ organizacyjng Agencji 1 przyjmuje polityke
personalna Agencji.

3. Zarzad moze doradza¢ dyrektorowi wykonawczemu w kazdej
sprawie $cisle zwigzanej ze strategiag rozwoju bezpieczenstwa w lotnic-
twie, w tym z pracami badawczymi okreslonymi w art. 26.

4.  Zarzad powoluje organ doradczy zlozony z zainteresowanych
stron, ktorego opinii zasigga przed podjgciem decyzji na polach,
o ktorych mowa w ust. 2 lit. ¢), e), f) i i). Zarzad moze réwniez
zadecydowac o zasiggnigciu opinii organu doradczego w innych spra-
wach o ktéorych mowa w ust. 2 i 3. Zarzad nie jest zwigzany opinia
organu doradczego.

5. Zarzad moze powotaé grupy robocze, ktorych zadaniem jest udzie-
lanie pomocy zarzadowi w wypetnianiu funkcji, w tym w przygotowaniu
decyzji 1 monitorowaniu ich realizacji.

Artykut 34
Sklad zarzadu

1. W sklad zarzadu wchodzg: po jednym przedstawicielu kazdego
panstwa cztonkowskiego i jeden przedstawiciel Komisji. Cztonkowie
zarzadu sa wybierani na podstawie ich uznanego do§wiadczenia i zaan-
gazowania w dziedzinie lotnictwa cywilnego, umiej¢tnosci zarzadczych
i wiedzy fachowej, ktore maja shuzy¢ osiggnigciu celow niniejszego
rozporzadzenia. Wlasciwa komisja Parlamentu Europejskiego jest
w pelni informowana w odnos$nej kwestii.

Kazde panstwo cztonkowskie mianuje po jednym czlonku zarzadu oraz
po jednym jego zastgpcy, ktory reprezentuje czlonka w razie jego
niecobecnosci. Komisja wyznacza takze swojego przedstawiciela i jego
zastgpcg. Czas trwania mandatu wynosi pi¢¢ lat. Mandat ten jest
odnawialny.

2. W miar¢ potrzeb udzial przedstawicieli europejskich panstw trze-
cich 1 warunki takiego udziatu okre$la umowa, o ktérej mowa w art. 66.

3. Organ doradczy, o ktorym mowa w art. 33 ust. 4, wyznacza
czterech swoich czltonkow, ktorzy zasiada w zarzadzie w charakterze
obserwatoroOw. Reprezentujg oni w mozliwie najszerszym zakresie rdzne
poglady reprezentowane w tym organie doradczym. Czas trwania ich
mandatu wynosi trzydziesci miesi¢gcy; mandat ten jest odnawialny jeden
raz.

Artykut 35
Przewodnictwo zarzadu
1. Zarzad wybiera sposrod swoich cztonkow prezesa i zastgpce

prezesa. Zastgpca prezesa zastgpuje prezesa w przypadku, gdy prezes
nie jest w stanie wykonywac¢ swoich obowigzkow.
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2. Mandat prezesa i jego zastepcy wygasa wraz z wygasnigciem ich
statusu czlonkow zarzadu. Z zastrzezeniem tego przepisu czas trwania
mandatu prezesa oraz jego zastgpcy wynosi trzy lata. Mandat ten jest
odnawialny jeden raz.

Artykul 36

Posiedzenia

1.  Posiedzenia zarzadu zwolywane sg przez prezesa zarzadu.

2. W obradach bierze udzial dyrektor wykonawczy.

3. Zarzad odbywa rocznie co najmniej dwa posiedzenia zwykle.
Dodatkowo zbiera si¢ na wniosek prezesa zarzadu lub na zadanie jednej
trzeciej swoich cztonkow.

4.  Zarzad moze zaprosi¢ kazda osobe, ktorej opinia moze by¢ inte-
resujaca, do uczestniczenia w posiedzeniu jako obserwator.

5. Czlonkowie zarzadu moga by¢, z zastrzezeniem przepisOw regu-
laminu wewnetrznego, wspomagani przez doradcéw lub ekspertow.

6.  Uslugi sekretariatu zarzadu zapewnia Agencja.

Artykut 37

Glosowanie

1.  Bez uszczerbku dla postanowien art. 39 ust. 1 zarzad podejmuje
decyzje wigkszoscig glosow dwoch trzecich swoich czlonkéw. Na
zadanie czlonka zarzadu decyzje okreslone w art. 33 ust. 2 lit. k) podej-
muje si¢ jednomyslnie.

2. Kazdy cztonek wyznaczony zgodnie z art. 34 ust. 1 dysponuje
jednym glosem. W razie nieobecno$ci jednego z czlonkéw prawo do
glosowania w jego imieniu ma jego zastgpca. Ani obserwatorzy, ani
dyrektor wykonawczy Agencji nie majg prawa glosu.

3. Szczegbdltowy procedure glosowania okre$laja przepisy regulaminu
wewnetrznego, zwlaszcza co do warunkow, na jakich jeden z czlonkow
moze dziata¢ w imieniu innego cztonka, jak rdwniez, w miar¢ potrzeb,
wszelkie wymagania odnosnie do kworum.

Artykut 38

Funkcje i kompetencje dyrektora wykonawczego

1. Agencja zarzadzana jest przez dyrektora wykonawczego, ktory
dysponuje pelng samodzielno$cia w wypelianiu swoich zadan. Bez
uszczerbku dla kompetencji Komisji 1 zarzadu, dyrektor wykonawczy
nie zwraca si¢ o instrukcje ani ich nie przyjmuje od zadnego rzadu lub
jakiegokolwiek innego organu.

2. Parlament Europejski lub Rada moga wezwaé dyrektora wyko-
nawczego do przedstawienia sprawozdania z wykonania swoich zadan.
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3.  Dyrektor wykonawczy sprawuje nastepujace funkcje i posiada
nast¢pujace uprawnienia:

a) zatwierdza $rodki Agencji, okre§lone w art. 18, w granicach okreslo-
nych przez niniejsze rozporzadzenie, przepisy wykonawcze do niego
i wszelkie inne stosowne przepisy prawne;

b) postanawia o inspekcji i dochodzen przewidzianych w art. 54 i 55;

¢) przydziela zadania certyfikacyjne krajowym nadzorom lotniczym lub
kwalifikowanym jednostkom, zgodnie z wytycznymi ustalonymi
przez zarzad;

d) wypehia wszelkie funkcje miedzynarodowe i prowadzi wspodtprace
techniczng z panstwami trzecimi, zgodnie z art. 27,

e) podejmuje wszelkie niezbedne kroki, w tym przyjmowanie
wewnetrznych instrukcji administracyjnych i publikacja zawiado-
mien, w celu zapewnienia funkcjonowania Agencji zgodnie z przepi-
sami niniejszego rozporzadzenia;

f) przygotowuje corocznie projekt ogdélnego sprawozdania rocznego
i przekazuje go zarzadowi;

g) wykonuje wzgledem personelu Agencji uprawnienia przewidziane
w art. 29 ust. 2;

h) oszacowuje dochody i wydatki Agencji, wynikajace z zastosowania
art. 59, oraz wykonuje budzet, wynikajacy z art. 60;

i) przekazuje swoje uprawnienia innym cztonkom personelu Agencji,
z zastrzezeniem przepisoOw przyjetych zgodnie z procedura okreslona
w art. 65 ust. 2;

j) podejmuje, za zgoda zarzadu, decyzje dotyczace otwierania biur
terenowych w panstwach cztonkowskich, zgodnie z art. 28 ust. 3;

k) przygotowuje i realizuje roczny program prac;

1) odpowiada na wnioski o udzielenie wsparcia skierowane przez
Komisje.

Artykut 39

Mianowanie wyzszych urzednikéw

1.  Dyrektor wykonawczy jest mianowany na podstawie osiggnie¢
i udokumentowanych kompetencji oraz doswiadczenia zwigzanego
z lotnictwem cywilnym. Dyrektor wykonawczy jest mianowany lub
odwolywany przez zarzad na wniosek Komisji. Zarzad podejmuje
decyzje wigkszos$cig trzech czwartych glosow swoich cztonkoéw. Przed
mianowaniem kandydat wybrany przez zarzad moze zosta¢ wezwany do
ztozenia o§wiadczenia przed co najmniej jedng wlasciwg komisja Parla-
mentu Europejskiego i do odpowiedzi na pytania jej cztonkow.

2. Dyrektorowi wykonawczemu udziela pomocy jeden lub wigksza
liczba dyrektoréw. Jezeli dyrektor wykonawczy jest nieobecny lub
niedysponowany, jego miejsce zajmuje jeden z dyrektorow.

3.  Dyrektorzy Agencji mianowani sg na podstawie kwalifikacji zawo-
dowych zwigzanych z lotnictwem cywilnym. Dyrektorzy sa powotywani
lub odwotywani przez zarzad na wniosek dyrektora wykonawczego.

4. Czas trwania mandatu dyrektora wykonawczego i dyrektorow
wynosi pi¢¢ lat. Mandat dyrektorow jest odnawialny, a mandat dyrek-
tora wykonawczego jest odnawialny tylko jeden raz.
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Artykut 40

Kompetencje komisji odwolawczych

1. W ramach Agencji ustanawia si¢ jedna lub wigcej komisji odwo-
tawczych.

2. Komisja lub komisje odwolawcze odpowiedzialne sa za rozpatry-
wanie odwotan od decyzji, okreslonych w art. 44.

3.  Komisja lub komisje odwotawcze zbieraja si¢ wedlug potrzeb.
Liczbe komisji odwolawczych i przydzial obowigzkow ustala Komisja
zgodnie z procedurg okreslong w art. 65 ust. 3.

Artykut 41

Sklad komisji odwolawczych

1. Komisja odwolawcza sklada si¢ z przewodniczacego i dwoch
innych cztonkéw.

2. Przewodniczacy i dwaj inni czlonkowie maja zastgpcow, ktorzy
reprezentuja ich w razie ich nieobecnosci.

3. Przewodniczacy i dwaj czlonkowie oraz ich zastgpcy mianowani
sg przez zarzad z listy zakwalifikowanych kandydatow przyjetej przez
Komisjg.

4. W przypadku gdy komisja odwotawcza uzna, ze wymaga tego
natura odwolania, moze do tego celu powola¢ dwoch dalszych
cztonkéw z listy, o ktorej mowa w ust. 3.

5. Kwalifikacje wymagane od czlonkéw kazdej komisji odwotaw-
czej, uprawnienia poszczegélnych czltonkéw w fazie przygotowawczej
do podjecia decyzji i zasady glosowania ustala komisja zgodnie z proce-
durg okreslong w art. 65 ust. 3.

Artykut 42

Czlonkowie komisji odwolawczych

1. Mandat czlonkdéw komisji odwotawczych, w tym przewodnicz-
acych 1 ich zastgpcow, wynosi pie¢ lat. Ich mandat jest odnawialny.

2. Czlonkowie komisji odwotawczych sa niezalezni. Przy podej-
mowaniu swoich decyzji nie sg zwigzani zadnymi instrukcjami.

3. Czlonkowie komisji odwotawczych nie moga wykonywac
zadnych innych funkcji w Agencji. Funkcje cztonkow komisji odwo-
fawczych moga by¢ funkcjami niepetnoetatowymi.

4.  Cztonkowie komisji odwotawczej nie moga by¢ odwotani ani
usunigei z listy zakwalifikowanych kandydatow w czasie trwania ich
mandatu, chyba ze wystgpuja powazne podstawy do takiego odwotania
lub usunigcia, a Komisja, po uzyskaniu opinii zarzadu, podejmie
decyzje o takim skutku.
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Artykut 43

Wylaczenie i sprzeciw

1.  Czlonkowie komisji odwotawczych nie moga bra¢ udzialu
w jakimkolwiek postgpowaniu odwotawczym, jezeli maja w nim interes
osobisty lub jezeli wczesniej byli zaangazowani jako przedstawiciele
jednej ze stron postepowania, lub jezeli uczestniczyli w podejmowaniu
decyzji, stanowiacej przedmiot postgpowania odwotawczego.

2. Jezeli z jednego lub kilku powodoéw, wymienionych w ust. 1, lub
jakiegokolwiek innego powodu czlonek komisji odwolawczej uwaza, ze
nie powinien bra¢ udzialu w postgpowaniu odwotawczym, informuje
o tym odpowiednio komisje odwotawcza.

3. Strona postgpowania odwotawczego moze wnie$¢ sprzeciw wobec
czlonk6éw komisji odwolawczych z kazdego z powoddw, wymienionych
w ust. 1, albo jezeli ktorykolwiek z tych czlonkow jest podejrzany
o stronniczos$¢. Sprzeciw taki nie jest dopuszczalny, jezeli po powiado-
mieniu o powodach sprzeciwu strona postepowania odwolawczego
dokonata czynnosci procesowej. Zaden sprzeciw nie moze odwotywaé
si¢ do narodowosci cztonka.

4. W przypadkach okreslonych w ust. 2 i 3 komisje odwolawcze
decyduja bez udzialu zainteresowanego czlonka o S$rodkach, ktore
nalezy podjaé. W celu podjecia takiej decyzji zainteresowany cztonek
zastepowany jest w komisji odwotawczej przez swojego zastgpce.

Artykut 44

Decyzje, od ktorych przystuguje odwolanie

1.  Mozna wnie$¢ odwotanie od decyzji Agencji podjetych na mocy
art. 20, 21, 22, 22a, 22b, 23, 55 lub 64.

2. Odwotanie wniesione na mocy ust. 1 nie ma skutku zawieszaja-
cego. Agencja moze jednak zawiesi¢ wykonanie zaskarzonej decyzji,
jezeli uzna, ze okoliczno$ci na to pozwalajg.

3. Odwotanie od decyzji, ktora nie konczy postgpowania w stosunku
do jednej ze stron, moze by¢ zlozone tylko wraz z odwotaniem od
decyzji ostatecznej, chyba ze decyzja ta przewiduje mozliwo$¢ odreb-
nego odwotania.

Artykut 45

Osoby uprawnione do odwolania

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze odwolaé si¢ od decyzji, ktora
jej dotyczy, lub od decyzji, ktora, mimo przyjecia w formie decyzji
skierowanej do innej osoby, dotyczy jej bezposrednio i indywidualnie.
Strony postgpowania moga by¢ stronami postgpowania odwotawczego.
Strony postgpowania mogg by¢ stronami postgpowania odwotawczego.
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Artykut 46

Termin i forma

Odwotanie wraz z uzasadnieniem jego powodow sktadane jest do
Agencji w formie pisemnej w terminie dwdoch miesigcy od powiado-
mienia osoby zainteresowanej lub odpowiednio, w razie braku takiego
powiadomienia, od dnia, w ktorym dowiedziata si¢ ona o decyzji.

Artykut 47

Rewizja wstepna

1. Jezeli dyrektor wykonawczy uznaje odwolanie za dopuszczalne
i zasadne, koryguje decyzje. Nie ma to zastosowania w przypadku,
gdy wnoszacy odwotanie jest strong przeciwng w postgpowaniu odwo-
lawczym.

2. Jezeli decyzja nie zostata skorygowana w ciagu jednego miesigca
od otrzymania uzasadnienia powodow odwotania, Agencja, na mocy
drugiego zdania art. 44 ust. 2, bezzwlocznie podejmuje decyzj¢ o przy-
jeciu wniosku albo o jego odrzuceniu, przekazujac odwotanie do
rozstrzygnigcia komisji odwolawczej.

Artykut 48

Rozpatrywanie odwolan

1. Jezeli odwotanie jest dopuszczalne, komisja odwotawcza bada, czy
odwotanie jest uzasadnione.

2. Komisja odwotawcza, badajac odwotanie zgodnie z ust. 1, dziala
szybko i sprawnie. Tak czgsto, jak to jest niezbedne, wzywa strony
postepowania odwolawczego do wnoszenia w okreslonym terminie
uwag do komunikatow, ktore do nich skierowata, lub do komunikatéw
pochodzacych od innych stron postgpowania odwolawczego. Strony
postepowania odwotawczego sa uprawnione do ustnego zglaszania
swoich uwag.

Artykut 49

Decyzje w sprawie odwolan

Komisja odwolawcza moze podja¢ wszelkie kroki, ktore wchodzg
w zakres uprawnien Agencji, lub przekaza¢ do rozstrzygniecia kompe-
tentnemu organowi Agencji. Ten ostatni zwigzany jest decyzja komisji
odwotawczej.

Artykut 50

Sprawy wnoszone do Trybunalu Sprawiedliwosci

1. Do Trybunatu Sprawiedliwosci Wspodlnot Europejskich mozna
wnie$¢ skargi o uniewaznienie dziatan podjetych przez Agencje i wigz-
acych prawne strony trzecie, skargi o zaniechanie dziatania oraz skargi
w sprawie szkod wyrzadzonych przez Agencj¢ w ramach prowadzonej
przez nig dziatalnosci.

2. Skargi o uniewaznienie decyzji Agencji podjetych na mocy art. 20,
21, 22, 22a, 22b, 23, 55 lub 64 mozna wnosi¢ do Trybunatu Sprawied-
liwosci Wspolnot Europejskich wylgcznie po wyczerpaniu wszystkich
obowiazujacych w Agencji procedur odwotawczych.
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3. Agencja podejmuje wszelkie niezb¢dne $rodki w celu wykonania
orzeczenia Trybunatu Sprawiedliwosci Wspolnot Europejskich.

Artykut 51

Skarga bezpoSrednia

Panstwa cztonkowskie 1 instytucje Wspolnoty moga wnosié
bezposrednio do Trybunalu Sprawiedliwosci Wspdlnot Europejskich
skargi na decyzje Agencji.

SEKCJA 11

Metody pracy

Artykul 52

Procedury opracowywania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych
i materialéw zawierajacych wytyczne

1. »M2 Zarzad ustanawia, tak szybko jak tylko mozliwe po wejsciu
w zycie niniejszego rozporzadzenia, przejrzyste procedury wydawania
opinii, specyfikacji certyfikacyjnych, akceptowalnych sposobow
potwierdzania spelnienia wymagan 1 materialdw zawierajacych
wytyczne, o ktorych mowa w art. 18 lit. a) i ¢). <«

Procedury te:

a) wykorzystuja wiedz¢ fachowa dostepng nadzorom lotniczym panstw
cztonkowskich;

b) w kazdym przypadku, gdy jest to niezbg¢dne, wiaczaja wlasciwych
ekspertow zainteresowanych stron;

¢) zapewniaja rozpowszechnianie dokumentéw przez Agencje i szerokie
konsultacje z zainteresowanymi stronami, zgodnie z harmonogramem
i procedura, ktora zobowigzuje Agencje do sporzadzenia pisemnej
odpowiedzi w procesie konsultacji.

2. Agencja, opracowujac na podstawie art. 19 opinie, specyfikacje
certyfikacyjne, akceptowalne sposoby potwierdzania spelnienia
wymagan i materialy zawierajagce wytyczne, przeznaczone do stoso-
wania w panstwach cztonkowskich, ustala procedur¢ konsultowania
si¢ z panstwami czlonkowskimi. W tym celu moze ona utworzyc
grupe roboczg, do ktorej kazde panstwo cztonkowskie ma prawo odde-
legowaé eksperta.

3. Srodki okreslone w art. 18 lit. a) i ¢) oraz procedura ustanowiona
na mocy ust. 1 niniejszego artykulu wydawane sg w oficjalnej publi-
kacji Agencji.

4. Ustanawia si¢ procedury specjalne dla niezwlocznego podjecia
srodkow przez Agencj¢ w odpowiedzi na problemy bezpieczenstwa
i w celu powiadomienia zainteresowanych stron o $rodkach, ktore
muszg podjac.

Artykut 53

Procedury podejmowania decyzji

1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury podejmowania decyzji,
przewidzianych w art. 18 lit. d).
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Procedury te:

a) zapewniajg wystuchanie osob fizycznych lub prawnych, do ktoérych
decyzja jest kierowana, oraz wszelkich innych osob, ktorych dotyczy
ona w sposob bezposredni i indywidualny;

b) zapewniajg dorgczenie decyzji osobom fizycznym lub prawnym
1 opublikowanie decyzji;

¢) zapewniajg powiadomienie o0sob fizycznej lub prawnej, do ktoérych
decyzja jest kierowana, oraz wszystkich innych stron postgpowania,
o $rodkach odwotawczych przyshugujacych tej osobie na podstawie
niniejszego rozporzadzenia;

d) zapewniaja, ze decyzja ta zawiera uzasadnienie.

2. Zarzad ustanawia procedury okreslajace warunki, na ktorych
decyzje sa dorgczane, uwzgledniajgc nalezycie procedure odwolawcza.

3. Ustanawia si¢ procedury specjalne dla niezwlocznego podjecia
srodkow przez Agencj¢ w odpowiedzi na problemy bezpieczenstwa
i w celu powiadomienia zainteresowanych stron o $rodkach, ktore
muszg podjac.

Artykut 54

Inspekcje w panstwach czlonkowskich

1. Bez uszczerbku dla uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji przez Traktat Agencja udziela pomocy Komisji w kontroli
stosowania niniejszego rozporzadzenia i przepisow wykonawczych do
niego przez prowadzenie inspekcji standaryzacyjnych we wilasciwych
organach panstw cztonkowskich, wymienionych w art. 24 ust. 1. Urzed-
nicy uprawnieni na mocy niniejszego rozporzadzenia i urze¢dnicy odde-
legowani przez krajowe organy biorace udzial w takich inspekcjach sa
zatem — zgodnie z przepisami prawa zainteresowanego panstwa czlon-
kowskiego — upowaznieni do:

a) badania odnos$nej dokumentacji, danych, procedur i wszelkich
innych materialéow, odnoszacych si¢ do zapewnienia poziomu
bezpieczenstwa w lotnictwie, zgodnego z niniejszym rozporzadze-
niem;

b) wykonania kopii calosci lub czeSci takiej dokumentacji, danych,
procedur i wszelkich innych materiatow;

¢) zadania udzielenia ustnych wyjasnien na miejscu;

d) wizytowania wszelkich odpowiednich obiektow, terenow i $rodkow
transportu.

2. Urzednicy Agencji upowaznieni do dokonywania inspekcji,
o ktorych mowa w ust. 1, wykonuja swoje uprawnienia po okazaniu
pisemnego zezwolenia okreslajgcego przedmiot, cel inspekeji i date jej
rozpoczecia. Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja Agencja
informuje zainteresowane panstwo czlonkowskie o inspekcji 1 o tozsa-
mosci upowaznionych urzednikow.

3.  Zainteresowane panstwo czlonkowskie poddaje si¢ inspekcjom
i zapewnia, by odnosne organy i osoby rowniez poddaly si¢
inspekcjom.

4.  Jezeli inspekcja, prowadzona zgodnie z niniejszym artykulem,
pocigga za sobg konieczno$¢ inspekcji przedsigbiorstwa lub grupy
przedsigbiorstw, stosuje si¢ przepisy art. 55. W przypadku gdy przed-
sigbiorstwo sprzeciwia si¢ inspekcji, zainteresowane panstwo cztonkow-
skie dostarcza niezbednej pomocy upowaznionym urzednikom Agencji
w celu umozliwienia przeprowadzenia inspekcji.
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5. Raporty sporzadzone zgodnie z tym artykutem zostaja udostgp-
nione w oficjalnym jezyku lub jezykach panstwa cztonkowskiego,
w ktéorym inspekcja miata miejsce.

Artykut 55

Kontrola przedsi¢biorstw

1. P»M2 Agencja moze przeprowadzi¢ samodzielnie wszelkie
niezb¢dne kontrole w przedsi¢biorstwach lub wyznaczy¢ do ich prze-
prowadzenia krajowe wiladze lotnicze lub kwalifikowane jednostki,
zgodnie z art. 7, 20, 21, 22, 22a, 22b, 23 i art. 24 ust. 2. <« Kontrole
te dokonywane sg zgodnie z przepisami prawa panstwa cztonkowskiego,
w ktorym sa przeprowadzane. W tym celu osoby upowaznione na mocy
tego rozporzadzenia sg uprawnione do:

a) badania odpowiedniej dokumentacji, danych, procedur i wszelkich
innych materiatow, zwigzanych z realizacjg zadan Agencji;

b) wykonania kopii calosci lub czeSci takiej dokumentacji, danych,
procedur i wszelkich innych materiatow;

¢) zadania udzielenia ustnych wyjasnien na miejscu;

d) wizytowania wszelkich odnosnych obiektow, terenow i $rodkow
transportu,

e) prowadzenia inspekcji statku powietrznego we  wspolpracy
z panstwami czlonkowskimi.

2. Osoby upowaznione do wykonywania kontroli, o ktérych mowa
w ust. 1, wykonuja swoje uprawnienia po okazaniu pisemnego upowaz-
nienia, okreslajacego przedmiot i cel inspekcji.

3. Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja Agencja infor-
muje panstwo cztonkowskie, na ktorego terytorium inspekcja ma by¢
przeprowadzona, o inspekcji i 0 tozsamosci upowaznionych osob. Na
zadanie Agencji urzednicy odnos$nego panstwa cztonkowskiego udzie-
laja pomocy tym upowaznionym osobom w wykonywaniu ich zadan.

Artykut 56

Roczny program prac

Roczny program prac stuzy wspieraniu stalej poprawy bezpieczenstwa
lotnictwa europejskiego i jest zgodny z celami, mandatem i zadaniami
Agencji okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Wskazuje si¢ w nim
jasno, jakie mandaty i zadania Agencji zostaly dodane, zmienione lub
usunigte w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Struktura rocznego programu prac opiera si¢ na metodyce wykorzysty-
wanej przez Komisje jako czg$¢ zarzadzania opartego na rodzajach
dziatalnosci.

Artykut 57

Ogolne sprawozdanie roczne

Ogodlne sprawozdanie roczne okresla sposob, w jaki Agencja zrealizo-
wala swoj roczny program prac. Wskazuje si¢ w nim jasno, jakie
mandaty i zadania Agencji zostaly dodane, zmienione lub usunigte
w poréwnaniu do roku poprzedniego.
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W sprawozdaniu wskazuje si¢ dzialania prowadzone przez Agencj¢
i dokonuje oceny wynikéw w odniesieniu do ustalonych celéw i harmo-
nogramu, do ryzyka zwigzanego z wykonanymi dzialaniami, jak
rowniez do wykorzystania zasobow i ogolnego funkcjonowania Agencji.

Artykut 58

Przejrzysto$¢ i informacja

1. W odniesieniu do dokumentéw pozostajacych w posiadaniu
Agencji stosuje si¢ rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001.

2. Agencja moze z wlasnej inicjatywy dostarcza¢ informacje na
tematy zwigzane ze swoimi zadaniami. Agencja w szczegdlnos$ci zapew-
nia, aby poza publikacjami, wymienionymi w art. 52 ust. 3, opinia
publiczna i kazda zainteresowana strona szybko otrzymywata obiek-
tywne, pewne i latwo zrozumiate informacje, dotyczace pracy Agencji.

3. Kazda osoba fizyczna lub prawna uprawniona jest do zwrdcenia
si¢ na piSmie do Agencji w dowolnym jezyku, okreslonym w art. 314
Traktatu. Ma prawo do otrzymania odpowiedzi w tym samym jezyku.

4. Informacje zgromadzone przez Agencj¢ zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem podlegaja rozporzadzeniu (WE) nr 45/2001 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie
0sob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
przez instytucje i organy wspolnotowe i o swobodnym przeplywie
takich danych (1).

SEKCJA 1V

Przepisy finansowe

Artykut 59
Budzet
1.  Dochody Agencji sktadaja si¢ z:
a) wktadu Wspdlnoty;

b) wktadu europejskich panstw trzecich, z ktorymi Wspolnota zawarla
umowy, o ktérych mowa w art. 66;

c) oplat wnoszonych przez osoby skladajace wniosek o certyfikaty
i zatwierdzenia wydawane przez Agencje oraz przez posiadaczy
takich certyfikatow i zatwierdzen;

d) oplat za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne ustugi $wiadczone
przez Agencje; oraz

e) wszelkich dobrowolnych wktadow finansowych panstw cztonkow-
skich, panstw trzecich lub innych organéw, jezeli wkiad taki nie
zagrozi niezaleznosci 1 bezstronnosci Agencji.

2. Na wydatki Agencji skladaja si¢ koszty personalne, administra-
cyjne, infrastrukturalne i operacyjne.

3. Dochody i wydatki bilansuja sie.
4.  Budzety zwigzane z regulacja oraz okres$lone i pobierane za dzia-
falnos¢ certyfikacyjng oplaty sa ujmowane oddzielnie w budzecie Agen-

cji.

() Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1.
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5. Na podstawie projektu prognozy dochoddéw i wydatkow zarzad
corocznie sporzadza prognoz¢ dochodow i wydatkow Agencji na
nastepny rok budzetowy.

6. Najpozniej do dnia 31 marca zarzad przekazuje Komisji oraz
panstwom, z ktorymi Wspolnota zawarta umowy, okreslone w art. 66,
prognoze dochodow i wydatkow, o ktorej mowa w ust. 4, zawierajaca
prowizoryczny plan dziatalno$ci gospodarczej wraz z tymczasowym
programem pracy.

7.  Komisja przesyta deklarowang prognoze witadzy budzetowej wraz
ze wstepnym projektem ogoélnego budzetu Unii Europejskie;j.

8. Na podstawie deklarowanej prognozy, Komisja wprowadza do
wstepnego projektu ogdlnego budzetu Unii Europejskiej prognozy,
jakie uzna za niezbedne dla planu dzialalnosci gospodarczej, oraz
kwote, ktora ma zosta¢ pokryta z budzetu ogdlnego, a nastepnie przed-
klada je wladzy budzetowej zgodnie z art. 272 Traktatu.

9. Wiladza budzetowa zatwierdza $rodki na subsydia dla Agencji.
Wrtadza budzetowa przyjmuje plan dzialalnosci gospodarczej dla Agen-
cji.

10.  Zarzad przyjmuje budzet. Ostateczne jego zatwierdzenie naste-
puje po ostatecznym przyjeciu ogdlnego budzetu Unii Europejskie;j.
W miare potrzeb moze on zosta¢ odpowiednio dostosowany.

11.  Zarzad mozliwie jak najszybciej informuje wladz¢ budzetowa
o zamiarze wykonania kazdego projektu, ktory moze mie¢ istotne
nastepstwa finansowe dla finansowania z budzetu, w szczegdlnosci
o projektach zwiazanych z wlasnoscia, jak na przyktad najem lub
nabycie budynkéw. Informuje on o tym fakcie Komisje.

W przypadku zgloszenia zamiaru wydania opinii przez oddziat wladzy
budzetowej zobowigzany jest on przedlozyé swoja opini¢ zarzadowi
w terminie sze$ciu tygodni od daty powiadomienia o projekcie.

Artykut 60

Wykonanie i kontrola budzetu

1.  Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet Agencji.

2. Najpézniej do dnia 31 marca kazdego roku budzetowego ksig-
gowy Agencji przekazuje ksiggowemu Komisji tymczasowe sprawoz-
dania finansowe wraz ze sprawozdaniem z zarzgdzania budzetem i finan-
sami w danym roku budzetowym. Ksiegowy Komisji dokonuje konso-
lidacji tymczasowych sprawozdan finansowych instytucji i organdéw
zdecentralizowanych zgodnie z art. 128 rozporzadzenia Rady (WE,
Euratom) nr 1605/2002 z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie rozporz-
adzenia finansowego majacego zastosowanie do budzetu ogolnego
Wspolnot Europejskich (1).

(") Dz.U. L 248 z 16.9.2002, s. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzadze-
niem (WE) nr 1525/2007 (Dz.U. L 343 z 27.12.2007, s. 9).
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3. Najpdzniej do dnia 31 marca nastgpnego roku ksiggowy Komisji
przesyta tymczasowe sprawozdania finansowe Agencji do Trybunatu
Obrachunkowego wraz ze sprawozdaniem z zarzadzania budzetem
i finansami w danym roku budzetowym. Sprawozdanie z zarzadzania
budzetem i finansami w danym roku budzetowym przesytane jest takze
do Parlamentu Europejskiego i Rady.

4.  Zgodnie z art. 129 rozporzadzenia (WE, Euratom) nr 1605/2002
po otrzymaniu uwag Trybunatu Obrachunkowego dotyczacych tymcza-
sowych sprawozdan finansowych Agencji dyrektor wykonawczy opra-
cowuje na wilasng odpowiedzialno$¢ koncowe sprawozdania finansowe
i przedktada je zarzadowi do zaopiniowania.

5. Zarzad wydaje opini¢ na temat koncowego sprawozdania finanso-
wego Agencji.

6. Najpozniej do dnia 1 lipca kazdego roku budzetowego dyrektor
wykonawczy przekazuje koncowe sprawozdanie wraz z opinig zarzadu
do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji i Trybunatu Obrachunko-
wego.

7.  Koncowe sprawozdania sg publikowane.

8. Najpdzniej do dnia 30 wrzes$nia dyrektor wykonawczy przesyta do
Trybunatu Obrachunkowego odpowiedz na uwagi. OdpowiedZ t¢ prze-
syla réwniez zarzadowi.

9. Na wniosek Parlamentu Europejskiego dyrektor wykonawczy
przedktada wszelkie informacje niezb¢dne do sprawnego zastosowania
procedury udzielania absolutorium na dany rok budzetowy, zgodnie
z art. 146 ust. 3 rozporzadzenia (WE, Euratom) nr 1605/2002.

10.  Parlament Europejski, uwzgledniajac zalecenie Rady stanowiacej
wigkszoscig kwalifikowana, przed dniem 30 kwietnia roku N + 2
udziela dyrektorowi wykonawczemu absolutorium w zakresie wyko-
nania budzetu na rok N.

Artykut 61

Zwalczanie naduzy¢ finansowych

1. W celu zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji i innych
dziatan  bezprawnych  stosuje si¢ bez ograniczen przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 25 maja 1999 r. dotyczacego dochodzen prowadzonych przez
Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) (V).

2. Agencja przystepuje do porozumienia miedzyinstytucjonalnego
z dnia 25 maja 1999 r. pomigdzy Parlamentem Europejskim, Radg
Unii Europejskiej i Komisja Wspolnot Europejskich dotyczacego docho-
dzen wewngtrznych prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwal-
czania Naduzy¢ Finansowych (OLAF)(?) i niezwlocznie wydaje
wlasciwe przepisy dotyczace personelu Agencji.

3. Decyzje dotyczace finansowania oraz umow o stosowaniu i wyni-
kajacych z nich instrumentdow prawnych wyraznie zastrzegaja, ze
Trybunat Obrachunkowy i OLAF moga przeprowadzi¢, jezeli jest to
konieczne, kontrole na miejscu u odbiorcow funduszy Agencji i agend,
odpowiedzialnych za ich rozdzial.

() Dz.U. L 136 z 31.5.1999, s. 1.
() DzU. L 136 z 31.5.1999, s. 15.
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Artykut 62

Ocena

1. W ciagu trzech lat od dnia podjecia obowiazkow przez Agencje
oraz co pi¢e¢ lat w okresie pozniejszym zarzad zleca przeprowadzenie
niezaleznej zewnetrznej kontroli stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Kontrola polega na badaniu efektywno$ci wypetniania przez
Agencje swoich zadan oraz na dokonaniu oceny wplywu niniejszego
rozporzadzenia, Agencji i jej metod pracy na ustanowienie wysokiego
poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. W ramach tej kontroli
bierze si¢ pod uwage punkt widzenia wszystkich stron biorgcych udziat,
zarOwno na poziomie europejskim, jak i krajowym.

3. Zarzad otrzymuje rezultaty tej kontroli i przesyla Komisji zale-
cenia co do zmian w niniejszym rozporzadzeniu, Agencji i jej metodach
pracy. Komisja moze je przesta¢, zardwno z opinig wlasna, jak i z odpo-
wiednimi wnioskami, do Parlamentu Europejskiego i do Rady. Jezeli
jest to konieczne, powinien by¢ dolaczony plan dzialah z harmonogra-
mem. Zaréwno wyniki kontroli, jak i zalecenia, podaje si¢ do wiado-
mosci publiczne;j.

Artykut 63

Przepisy finansowe

Po konsultacjach z Komisja zarzad przyjmuje regulamin finansowy
Agencji. Nie moze on zawiera¢ odstgpstw od rozporzadzenia Komisji
(WE, Euratom) nr 2343/2002 z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
ramowego rozporzadzenia finansowego dotyczgcego organow okreslo-
nych w art. 185 rozporzadzenia Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002
w sprawie rozporzadzenia finansowego majacego zastosowanie do
budzetu ogdlnego Wspdlnot Europejskich (1), chyba zZe takie odstepstwa
sq szczegodlnie wymagane dla funkcjonowania Agencji, a Komisja
wyrazi uprzednig zgodg.

Artykut 64
Regulamin oplat i obciazen
1. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego rozporzadzenia, poprzez ich uzupehienie, dotyczace oplat i obci-

azen, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng potaczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 65 ust. 4.

2. Komisja konsultuje z zarzadem projekt srodkoéw, o ktérych mowa
w ust. 1.

3. Srodki, o ktérych mowa w ust. 1, okreslaja w szczegolnosci czyn-
nosci, za ktore optaty i obcigzenia sg pobierane na podstawie art. 59
ust. 1 lit. ¢) i d), kwote optat i obcigzen oraz sposob ich pobierania.

4.  Oplaty i obcigzenia pobiera si¢ za:

a) wydanie 1 wznowienie certyfikatow, jak rowniez zwiagzane z tym
funkcje stalego nadzoru;

b) $wiadczenie ustug; powinny one odzwierciedla¢ rzeczywisty koszt
kazdego $wiadczenia;

() Dz.U. L 357 z 31.12.2002, s. 72.
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¢) rozstrzyganie odwotan.
Wszelkie oplaty i obciazenia wyrazane sa i pobierane w euro.

5. Kwote optat i obcigzen ustala si¢ na takim poziomie, by zapewnic,
aby zwigzane z nimi dochody byly w szczegdlnosci wystarczajace do
pokrycia petnego kosztu wykonanych ushig. Te optaty i obciazenia,
w tym pobrane w roku 2007, stanowia dochody Agencji przeznaczone
na okreslony cel.

ROZDZIAL 1V
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 65

Komitet

1. Komisja wspierana jest przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 31 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy art. 8 tej decyzji.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 51 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy art. 8 tej decyzji.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na
jeden miesiac.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 1 art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

5. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5a
ust. 1-4, art. 5 lit. b) 1 art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
jej art. 8.

Terminy okres$lone w art. 5a ust. 3 lit. ¢), w art. 5a ust. 4 lit. b) i art. Sa
ust. 4 lit. e) decyzji 1999/468/WE wynoszg 20 dni.

6. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5a
ust. 1, 2, 4, 5 lit. b), art. 5a ust. 6 i art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem jej art. 8.

7. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 6
decyzji 1999/468/WE.

Przed podj¢ciem decyzji Komisja zasigga opinii komitetu okreslonego
w ust. 1 niniejszego artykuhu.

Okres ustanowiony w art. 6 lit. b) decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na
trzy miesiace.

W przypadku gdy decyzja Komisji zostala zaskarzona do Rady przez
panstwo cztonkowskie, Rada, stanowigc wigkszoscig kwalifikowana,
moze w okresie trzech miesigcy podja¢ inng decyzje.

Artykut 65a

Zmiany

Zgodnie z postanowieniami Traktatu Komisja sktada wniosek o zmiane
rozporzadzen (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004
i (WE) nr 552/2004 w celu uwzglednienia wymogoéw niniejszego
rozporzadzenia.
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Artykut 66

Uczestnictwo europejskich panstw trzecich

Agencja otwarta jest dla uczestnictwa europejskich panstw trzecich,
ktore sa stronami konwencji chicagowskiej i ktore zawarly porozu-
mienia ze Wspodlnota Europejska, na mocy ktérych przyjely i stosuja
przepisy Wspolnoty w dziedzinie okre$lonej niniejszym rozporzadze-
niem i przepisami wykonawczymi do niego.

Na podstawie odpowiednich postanowien tych umoéw opracowane
zostang porozumienia, ktore migdzy innymi okres$laja rodzaj i zakres
oraz szczegdtowe zasady uczestnictwa tych panstw w pracach Agencji,
w tym dotyczace wktadu finansowego i personelu.

Artykul 67

Rozpoczecie dzialalnosSci Agencji

1.  Agencja podejmuje zadania certyfikacyjne, spoczywajace na niej
na podstawie art. 20, od dnia 28 wrzesnia 2003 r. Do tego dnia panstwa
cztonkowskie kontynuujg wprowadzanie w zycie odpowiednich prze-
pisow ustawowych i wykonawczych.

2. W dodatkowym okresie przejSciowym 42 miesigcy od dnia
okres$lonego w ust. 1 panstwa cztonkowskie moga nadal wydawacé certy-
fikaty i zatwierdzenia na zasadzie odstepstwa od postanowien art. 5, 6,
12 1 20, zgodnie z warunkami okreslonymi przez Komisje w srodkach
przyjetych w celu ich wykonania. Jezeli w tych ramach panstwa czlon-
kowskie wydaja certyfikaty na podstawie certyfikatow wydanych przez
panstwa trzecie, §rodki przyjmowane przez Komisj¢ uwzgledniaja nale-
zycie zasady ustanowione w art. 12 ust. 2 lit. b) i ¢).

Artykut 68
Sankcje
Panstwa cztonkowskie ustanawiaja sankcje za naruszenie niniejszego

rozporzadzenia i1 przepisow wykonawczych do niego. Sankcje te sg
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 69
Uchylenia

1. Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 bez
uszczerbku dla akapitu drugiego.

Odniesienia do uchylonego rozporzadzenia sa rozumiane jako odnie-
sienia do niniejszego rozporzadzenia i nalezy je interpretowaé zgodnie
z tabelg korelacji zawartag w zalaczniku VI.

2. Z dniem wejscia w zycie srodkow, o ktorych mowa w art. 7 ust. 6,
uchyla si¢ dyrektywe Rady 91/670/EWG.

3.  Z dniem wejscia w zycie odpowiednich srodkéw, o ktorych mowa
w art. 8 ust. 5, skre$la si¢ zatgcznik III do rozporzadzenia (EWG)
nr 3922/91.
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4. Przepisy art. 11 maja zastosowanie do wyrobow, czesci i akceso-
riow, organizacji i osob, ktorych certyfikacji dokonano lub ktdorych
certyfikacj¢ uznano zgodnie z przepisami aktow, o ktérych mowa
w ust. 1, 2 1 3 niniejszego artykuthu.

5. Niniejszym uchyla si¢ dyrektywe¢ 2004/36/WE z dniem wejscia
w zycie $§rodkoéw, o ktérych mowa w art. 10 ust. 5 niniejszego rozporz-
adzenia i bez uszczerbku dla przepiséw wykonawczych, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 2 tej dyrektywy.

Artykut 70
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykuty 5, 6, 7, 8, 9 i 10 majg zastosowanie od dat okreslonych
w odpowiadajacych im przepisach wykonawczych, ale nie pdzniej niz
dnia 8 kwietnia 2012 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Zasadnicze wymagania z zakresu zdatnoSci do lotu, o ktorych mowa w art. 5

l.a.

l.a.l.

l.a.l.a.

l.a.l.b.

la.l.c.

l.a.2.

1.a.3.

l.a4.

L.b.

1.b.1.

1.b.2.

1.b.3.

Integralnos¢ wyrobu: integralnos¢ wyrobu musi by¢ zapewniona we
wszystkich przewidywanych stanach lotu przez caly okres uzytkowania
statku powietrznego. Spelnianie wszystkich wymagan jest wykazywane
za pomocq ocen lub analiz, popartych, w miare potrzeb, probami.

Struktura i materiaty: integralno$¢ struktury musi by¢ zapewniona dla
catej uzytkowej obwiedni obcigzen statku powietrznego i wystarczajaco
ponad nia, wlacznie z jego ukladem napedowym, i zachowana przez
okres uzytkowania statku powietrznego.

Wszystkie czgéci statku powietrznego, ktorych uszkodzenie moze
obnizy¢ integralno$¢ struktury, musza spetnia¢ wymienione warunki
bez szkodliwego odksztatcenia lub uszkodzenia. Dotyczy to wszystkich
elementoéw o istotnej masie i ich urzadzen mocujacych.

Wszystkie kombinacje obciazen, ktorych wystapienie jest w rozsadny
sposob spodziewane wewnatrz, oraz wystarczajaco powyzej, zakresu
cigzarow, zakresu potozenia $rodka cigzkosci, obwiedni warunkoéw uzyt-
kowania i okresu uzytkowania statku powietrznego, musza by¢
uwzglednione. Obejmuje to obcigzenia od podmuchdéw, manewrow,
hermetyzacji, powierzchni ruchomych, ukladow sterowania i zespotéw
napedowych zarowno w locie, jak i na ziemi.

Musza by¢ rozwazone obcigzenia i mozliwe uszkodzenia, wywotane
awaryjnym ladowaniem na ladzie lub na wodzie.

Musza by¢ uwzglednione efekty dynamiczne w odniesieniu do reakcji
konstrukeji na te obcigzenia.

Statek powietrzny musi by¢ wolny od wszelkiej niestatecznosci aeroela-
stycznej i nadmiernych drgan.

Procesy produkcyjne i materialy uzyte w konstrukcji statku powietrz-
nego musza skutkowa¢ znanymi i powtarzalnymi wiasnodciami struk-
tury. Musza by¢ uwzglednione wszelkie zmiany wlasno$ci materiatow,
zwigzane ze $rodowiskiem, w ktorym sa uzytkowane.

Wplyw obcigzen okresowo zmiennych, degradacji przez $rodowisko,
uszkodzen przypadkowych i pojedynczych, nie moze obniza¢ poziomu
integralnosci strukturalnej ponizej akceptowalnego poziomu wytrzyma-
tosci szczatkowej. Wszelkie niezbedne pod tym wzgledem instrukcje
dotyczace zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu musza by¢ podane do
wiadomosci.

Naped: integralno$¢ uktadu napgdowego (tj. silnika oraz, w odpowied-
nich przypadkach, $migta) musi by¢ wykazana dla catej i wystarczajaco
ponad nig uzytkowej obwiedni obcigzen uktadu napedowego i zacho-
wana przez okres uzytkowania uktadu napgdowego.

Uktad napgdowy musi wytwarza¢, bez przekraczania ustanowionych
ograniczen, ciag lub moc, zadang od niego we wszystkich wymaganych
stanach lotu, z uwzglednieniem warunkéw i oddziatywan srodowiska.

Proces produkcyjny i materialy uzyte w budowie uktadu napgdowego
musza zapewnia¢ znane i powtarzalne zachowania konstrukcji. Musza
by¢ uwzglednione wszelkie zmiany wiasno$ci materialow, wynikajace
z oddziatywania $rodowiska, w ktorym jest uzytkowany.

Wplyw obciazen okresowo zmiennych, degradacji na skutek oddziaty-
wania $rodowiska i uzytkowania oraz wynikajace z tego mozliwe uszko-
dzenia czesci, nie moga redukowaé integralnosci uktadu napedowego
ponizej akceptowanego poziomu. Wszelkie niezbedne pod tym
wzgledem instrukcje dotyczace zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu
musza by¢ podane do wiadomosci.



02008R0216 — PL — 26.01.2016 — 004.003 — 53

1.b.4.

l.c.

l.c.1.

1.c.3.

1.d.

1.d.1.

1.d.2.

1.d.3.

1.d.4.

Wszelkie potrzebne instrukcje, informacje i wymagania z zakresu
bezpieczenstwa i prawidlowego wspoidziatania pomigdzy ukladem
napedowym 1 statkiem powietrznym musza by¢ podane do wiadomosci.

Uktady i wyposazenie

Statek powietrzny nie moze mie¢ cech konstrukcyjnych ani detali, co do
ktorych z doswiadczenia wiadomo, ze s3 niebezpieczne.

Statek powietrzny, w tym jego uktady, wyposazenie i akcesoria wyma-
gane dla certyfikacji typu lub przez przepisy operacyjne, musi funk-
cjonowac zgodnie z przeznaczeniem we wszystkich przewidywalnych
warunkach dla catej i wystarczajaco ponad nig uzytkowej obwiedni
obcigzen statku powietrznego, przy nalezytym uwzglednieniu wptywu
otaczajacego Srodowiska na uktady, wyposazenie i akcesoria. Inne
uktady, wyposazenia niewymagane dla certyfikacji lub przez przepisy
operacyjne, dziatajac prawidtowo lub nieprawidtowo, nie moga powo-
dowa¢ zmniejszenia bezpieczenstwa ani wplywaé negatywnie na
wlasciwe funkcjonowanie wszelkich innych uktadéw, wyposazenia
i akcesoriow. Uklady, wyposazenie i akcesoria musza nadawac si¢ do
uzycia bez potrzeby wykorzystywania nadmiernych umiejetnosci lub
sity.

Uktady, wyposazenie i zwigzane z nimi akcesoria statku powietrznego,
rozpatrywane osobno i we wzajemnych relacjach powinny by¢ zapro-
jektowane w taki sposob, by zaden stan uszkodzenia katastrofalnego nie
wynikat z pojedynczego uszkodzenia, dla ktorego nie zostato wykazane,
ze jest skrajnie nieprawdopodobne, a odwrotna zalezno$¢ musi zacho-
dzi¢ pomigdzy prawdopodobienstwem zaj$cia uszkodzenia a intensyw-
noscia jego skutkow dla statku powietrznego i 0sob na jego pokladzie.
W odniesieniu do powyzszego kryterium pojedynczego uszkodzenia
przyjmuje si¢, ze odpowiednia poprawka musi by¢ przyjeta na wielko$¢
i ogodlng konfiguracje statku powietrznego i ze moze to uniemozliwi¢
spetnienie kryterium pojedynczego uszkodzenia przez niektore czesci
i uktady $miglowca i matego samolotu.

Informacje potrzebne do bezpiecznego wykonania lotu i informacje
dotyczace stanéw niebezpiecznych musza by¢ dostarczone zatodze lub
personelowi obstugi, stosownie do przypadku, w sposob jasny, zwigzly
i jednoznaczny. Uklady, instalacje i przyrzady sterownicze, w tym znaki
i zawiadomienia, musza by¢ zaprojektowane i rozmieszczone w taki
sposob, by zminimalizowa¢ bledy, ktore moglyby przyczyni¢ si¢ do
spowodowania niebezpieczenstwa.

W projekcie muszg by¢ uwzglednione $rodki ostroznosci w celu zmini-
malizowania niebezpieczenstwa dla statku powietrznego i oso6b na jego
poktadzie, wynikajace z rozsadnie prawdopodobnych zagrozen, zaréwno
wewnatrz, jak i na zewnatrz statku powietrznego, w tym zabezpieczenie
przed prawdopodobiefistwem powaznego uszkodzenia lub zaktdcenia
funkcjonowania jakiegokolwiek akcesorium statku powietrznego.

Ciagta zdatno$¢ do lotu

Musza by¢ ustanowione instrukcje dla ciaglej zdatnosci do lotu shuzace
zapewnianiu, by standardy zdatnosci do lotu jak przy certyfikacji typu
byly utrzymane przez caly okres uzytkowania statku powietrznego.

Musza by¢ zapewnione S$rodki umozliwiajace przeglady, regulacje,
smarowanie, wymontowanie lub wymiang czgéci 1 akcesoriow,
niezbgdne do zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu.

Instrukcje dla zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu musza mie¢ forme
podrecznika lub podrecznikow, w zaleznosci od ilosci danych, ktore
maja zawiera¢. Podreczniki powinny zawiera¢ informacje na temat
obstugi i reperacji, na temat serwisowania, procedury wykrywania
usterek i przegladow, w formacie, ktory zapewnia ich przejrzysty ukfad.

Instrukcje zachowania ciaglej zdatnosci do lotu muszg zawiera¢ ograni-
czenia z tytulu zdatnosci do lotu, ustalajace z gory kazdy obowigzkowy
czas wymiany, odstepy mig¢dzy przegladami i zwigzang z nimi proce-
dure przegladow.
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2.a.5.

2.a.6.

2.a.7.

2.b.

2.c.

Aspekty uzytkowania wyrobu zwigzane ze zdatnoscig do lotu

Nalezy wykazaé, iz elementy, o ktorych mowa ponizej, zostaly
uwzglednione w celu zagwarantowania satysfakcjonujacego poziomu
bezpieczenstwa dla osob znajdujacych si¢ na pokladzie i na ziemi
w trakcie uzytkowania wyrobu.

Musza by¢ okreslone rodzaje uzytkowania, do ktorych statek powietrzny
jest zatwierdzony, oraz ograniczenia i informacje konieczne do
bezpiecznego uzytkowania, w tym ograniczenia srodowiskowe i osiggi.

Statek powietrzny musi by¢ w bezpieczny sposob sterowny i umozliwiac
wykonanie manewrow przy wszystkich przewidywalnych warunkach
lotu, w tym po awarii jednego lub, jezeli to jest wlasciwe, wigkszej
liczby uktadow napgdowych. Musza by¢ uwzglednione sity pilota,
Srodowisko kabiny pilota, obcigzenie pilota i inne wzgledy zwiazane
z czynnikiem ludzkim, jak rowniez fazy lotu i czas jego trwania.

Musi by¢ mozliwe tagodne przejscie z jednej fazy lotu do drugiej bez
wymagania wyjatkowych umiejetnosci pilotazowych, czujnosci, sity lub
obcigzenia praca, we wszystkich prawdopodobnych warunkach uzytko-
wania.

Statek powietrzny musi wykazywac taka statecznosc¢, ktora zapewnia, ze
wymagania odnoszace si¢ do pilota nie sa nadmierne, przy uwzgled-
nieniu fazy lotu i jej dlugotrwatosci.

Musza by¢ ustanowione procedury dla normalnego uzytkowania,
wystapienia stanow uszkodzenia i dla sytuacji awaryjnych.

Musza by¢ zapewnione sygnaly ostrzegawcze lub inne $rodki odstra-
szajace, sluzace zapobieganiu przekraczaniu normalnej obwiedni
warunkow lotu, wlasciwej dla danego typu.

Cechy statku powietrznego 1 jego ukltadow musza umozliwiaé
bezpieczny powrdt ze skrajnych warunkow obwiedni obcigzen,
w ktorych statek moze si¢ znalez¢.

Ograniczenia uzytkowania i inne informacje, konieczne do bezpiecz-
nego uzytkowania, musza by¢ udostgpnione cztonkom zatogi.

Uzytkowanie wyrobu musi by¢ zabezpieczone przed niebezpieczen-
stwami wynikajacymi z niesprzyjajacych warunkéw zewngtrznych
i wewngetrznych, w tym z warunkow $rodowiska.

W szczegdlnosci zaden stan niebezpieczny nie moze wystapi¢ w wyniku
zetknigcia si¢ z takimi zjawiskami, jak: niesprzyjajace warunki atmos-
feryczne, wyladowanie atmosferyczne, zderzenie z ptakiem, strefy
promieniowania wysokiej czestotliwosci, ozon, a takze z innymi,
mogacymi ewentualnie wystapi¢ podczas eksploatacji wyrobu.

Przedziat pasazerski musi zapewnia¢ pasazerom stosowne warunki prze-
wozu i wlasciwg ochrone przed wszelkimi przewidywalnymi niebezpie-
czenstwami, wynikajacymi z eksploatacji w locie lub stanowigcymi
rezultat sytuacji awaryjnych, w tym zagrozeniem pozarem, dymem,
toksycznym gazem i gwattowna dekompresja. Musza by¢ uwzglgdnione
srodki dajace pasazerowi wszelkie racjonalne szanse uniknigcia powaz-
nych obrazen i zapewniajgce szybka ewakuacj¢ ze statku powietrznego
oraz dajace ochrong przed skutkiem sit bezwtadnosci w przypadku lado-
wania awaryjnego na ziemi lub na wodzie. Wyrazne i jednoznaczne
sygnaly lub ogloszenia muszg by¢ w razie konieczno$ci zapewnione
w celu poinstruowania pasazerow o odpowiednim bezpiecznym zacho-
waniu i lokalizacji wyposazenia ratunkowego. Wymagane wyposazenie
ratunkowe musi by¢ tatwo dostgpne.
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3.a.l.

3.a2.

3.a.3.

3.b.

Przedziat zatogi musi by¢ zorganizowany w celu utatwienia eksploatacji
w locie, w tym wyposazony w $rodki zapewniajace Swiadomos$¢ sytua-
cyjna oraz zarzadzanie w kazdej przewidywalnej sytuacji oraz w sytua-
cjach naglych. Srodowisko przedzialu zalogi nie moze zagrozi¢ zdol-
nosci zatogi do wypelniania obowiazkow, a konstrukcja musi by¢ taka,
aby unikna¢ wzajemnych zakitocen podczas uzytkowania i pomylki
W uzyciu organéw sterowania.

Organizacje (w tym osoby fizyczne, wykonujgce projektowanie,
produkcje lub obstuge)

Zatwierdzenie dla organizacji musi by¢ udzielone po spelnieniu naste-
pujacych warunkow:

organizacja musi posiada¢ wszelkie $rodki niezbedne do wykonania
nalezgcych do niej prac. Do $rodkow tych naleza miedzy innymi:
urzadzenia, personel, akcesoria, narzedzia i materialy, dostgp do
odno$nej dokumentacji i archiwum;

organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywaé system zarzadzania zapew-
niajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami zdatnosci do lotu
i nieprzerwanie doskonali¢ ten system;

organizacja musi ustanowi¢, tam gdzie to stosowne, z innymi
odno$nymi organizacjami porozumienia w celu zapewnienia nieprze-
rwanej zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami zdatno$ci do lotu;

organizacja musi ustanowi¢ system raportowania o zdarzeniach lub
system obstugowy, ktory musi by¢ wykorzystywany przez system
zarzadzania, wymieniony w pkt 3.a.2 i uwzgledniony w porozumieniach
wymienionych w pkt 3.a.3, w celu wspoldzialania w zapewnieniu
nieprzerwanego doskonalenia bezpieczenstwa wyrobow.

W przypadku organizacji szkolenia obstugi nie stosuje si¢ wymagan
wyszczegolnionych w pkt 3.a.3 i 3.a.4.



02008R0216 — PL — 26.01.2016 — 004.003 — 56

ZALACZNIK 11
Statki powietrzne, o ktéorych mowa w art. 4 ust. 4
Artykut 4 ust. 1, 2 i 3 nie maja zastosowania do statkdéw powietrznych objetych
co najmniej jedna sposrod kategorii okreslonych ponizej:
a) historyczne statki powietrzne spetniajace ponizZsze kryteria:
(i) nieskomplikowane statki powietrzne, ktorych

— pierwotny projekt zostal stworzony przed dniem 1 stycznia 1955 r.,
oraz

— produkcja zostata zakofczona przed dniem 1 stycznia 1975 r.;
lub
(i) statki powietrzne o niewatpliwym znaczeniu historycznym, zwigzane z:
— udzialem w waznym wydarzeniu historycznym, lub
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa, lub

— istotng rola, jaka odgrywaly w sitach zbrojnych panstwa cztonkow-
skiego;

b) statki powietrzne specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celow
badawczych, celéw eksperymentalnych lub naukowych, ktore prawdopo-
dobnie beda produkowane w bardzo niewielkiej liczbie;

c) statki powietrzne, ktore w co najmniej 51 % zbudowane zostaly przez
amatora lub stowarzyszenie amatoré6w nienastawione na zysk, na ich wiasny
uzytek, a nie w celach zarobkowych;

d) statki powietrzne wykorzystywane przez sily zbrojne, chyba Ze jest to typ
statku powietrznego, ktorego standard projektu zostat przyjety przez Agencjg;

e) samoloty, $miglowce i motoparalotnie posiadajgce nie wigcej niz dwa miejsca,
maksymalng masg¢ startowg (MTOM) — zgodnie z rejestracja dokonana przez
panstwa cztonkowskie — nie wigksza niz:

(1) 300 kg dla jednomiejscowego samolotu ladowego/$migltowca; lub
(i1) 450 kg dla dwumiejscowego samolotu ladowego/$migtowca; lub

(iii) 330 kg dla jednomiejscowej amfibii lub jednomiejscowego wodnosamo-
lotu/$migtowca; lub

(iv) 495 kg dla dwumiejscowej amfibii lub dwumiejscowego wodnosamolotu/
$migtowca, jezeli w przypadku uzytkowania takiego statku jako wodno-
samolotu/$miglowca i samolotu ladowego/$migltowca jego masa nie prze-
kracza, odpowiednio, obu limitow MTOM;

(v) 472,5 kg dla dwumiejscowego samolotu lgdowego, wyposazonego
w spadochronowy system ratowniczy zamontowany do ptatowca;

(vi) 315 kg dla jednomiejscowego samolotu ladowego, wyposazonego
w spadochronowy system ratowniczy zamontowany do ptatowca;

oraz w przypadku samolotdéw posiadajacych predkos¢ przeciagnigeia lub
minimalng w locie ustalonym w konfiguracji do ladowania nie przekraczajaca
35 weztow predkosci cechowanej (CAS);

f) jedno- i dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nieprze-
kraczajacej 560 kg;

g) szybowce o maksymalnej masie wilasnej nieprzekraczajacej 80 kg dla statku
jednomiejscowego lub 100 kg dla statku dwumiejscowego, w tym szybowce
przeznaczone do startu z nog pilota;

h) repliki statkobw powietrznych spetniajace kryteria zawarte w lit. a) lub d)
powyzej, ktorych projekt struktury jest podobny do projektu struktury orygi-
nalnego statku powietrznego;

i) bezpilotowe statki powietrzne o masie operacyjnej nieprzekraczajacej 150 kg;

j) wszelkie inne statki powietrzne o maksymalnej masie wtasnej, facznie z pali-
wem, nieprzekraczajacej 70 kg.
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ZALACZNIK 11

Zasadnicze wymagania dotyczace licencjonowania pilotéw, o ktérym mowa
w art. 7

1. Szkolenie

l.a. Przepisy ogolne

l.a.1. Osoba podejmujaca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego
musi by¢ dostatecznie wyksztatcona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie,
aby by¢ w stanie naby¢, zachowaé¢ i udowodni¢ odpowiednia wiedze
teoretyczng i umiejetnosci praktyczne.

1.b. Wiedza teoretyczna

1.b.1. Pilot musi naby¢ i utrzymywa¢ pewien poziom wiedzy stosowny do
funkcji petnionych na pokladzie statku powietrznego i do ryzyka zwiaza-
nego z danym rodzajem dziatalnosci. Taka wiedza musi obejmowaé przy-
najmniej nastepujace dziedziny:

(i) prawo lotnicze;
(i1) wiedza ogolna o statkach powietrznych;
(iii) kwestie techniczne zwigzane z dang kategorig statku powietrznego;
(iv) osiagi i planowanie lotu;
(v) mozliwosci i ograniczenia czlowieka;
(vi) meteorologia;
(vil) nawigacja;
(viii) procedury operacyjne, w tym zarzadzanie zasobami;
(ix) zasady lotu;
(x) taczno$é; oraz

(xi) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen
i bledow oraz zarzadzanie nimi.

lc. Wykazanie wiedzy teoretycznej i zachowanie jej

l.c.1. Fakt nabycia i zachowania wiedzy teoretycznej musi by¢ wykazany
podczas szkolenia przez cigglte dokonywanie oceny, a w stosownych przy-
padkach, w drodze egzaminow.

1.c.2. Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom kompetencji w zakresie
wiedzy teoretycznej. Spelnienie tego wymogu musi by¢ udowadniane
w drodze regularnych ocen, egzaminow, testow i kontroli. Czgstotliwosé
egzaminéw, testow lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu
ryzyka zwigzanego z dang dzialalnoscia.

l1.d. Umiejg¢tnosci praktyczne

1.d.1. Pilot musi naby¢ i zachowa¢ umiej¢tnosci praktyczne, stosownie do
petnionych przez siebie funkcji na poktadzie statku powietrznego. Takie
umiejetnosci musza by¢ proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym
rodzajem dziatalnosci i — jezeli wymagaja tego funkcje pelnione na pokta-
dzie statku powietrznego — musza dotyczy¢:

(i) czynnosci wykonywanych przed lotem i w trakcie lotu, w tym obli-
czania o0siaggdéw, masy i wywazenia statku powietrznego, kontroli
i obstugi statku powietrznego, planowania zapotrzebowania na
paliwo, oceny warunkéw pogodowych, planowania trasy, ograniczen
przestrzeni powietrznej oraz dostgpnosci paséw startowych;

(i1) operacji na lotnisku i krggu nadlotniskowym;
(iii) $rodkow ostroznoéci i procedur antykolizyjnych;

(iv) pilotowania statku powietrznego wedlug zewngtrznych punktow
oceny polozenia w locie z widocznoscig;
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(v) manewrow w locie, w tym manewréw w sytuacjach krytycznych,
oraz zwigzanych z tym manewréw wyprowadzenia z tych sytuacji,
w miar¢ mozliwosci technicznych;

(vi) startow i ladowan normalnych oraz z wiatrem bocznym;

(vii) lotu wylacznie wedlug wskazan przyrzadow, stosownie do rodzaju
dziatalno$ci;

(viii) procedur operacyjnych, w tym umiej¢tnosci pracy w zespole
i zarzadzania zasobami stosownie do w rodzaju operacji, w uktadzie
zatogi jedno- i wieloosobowej;

(ix) nawigacji i stosowania zasad ruchu powietrznego oraz pokrewnych
procedur, z wykorzystaniem, stosownie do przypadku, zewnetrznych
punktéw oceny potozenia lub pomocy nawigacyjnych;

(x) postgpowania w sytuacjach anormalnych i awaryjnych, w tym
w przypadkach symulowanych niesprawnosci akcesoridw statku
powietrznego;

(xi) przestrzegania procedur stuzb ruchu lotniczego i tacznosci;

(xii) aspektow specyficznych dla danego typu lub klasy statku
powietrznego;

(xiii) dodatkowego szkolenia praktycznego, ktére moze by¢é wymagane
w celu minimalizacji ryzyka zwigzanego z okreSlonym rodzajem
dziatalno$ci; oraz

xiv) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen
i bledéw oraz zarzadzanie nimi — przy zastosowaniu odpowiedniej
metodyki oceny potaczonej z oceng umiejetnosci technicznych.

le. Wykazanie i zachowanie umiejetnos$ci praktycznych

l.e.1. Pilot musi wykaza¢ si¢ zdolnoscig do przeprowadzania procedur i wyko-
nywania manewrow z biegloscia odpowiednig dla funkcji realizowanych
na poktadzie statku powietrznego przez:

(i) pilotowanie statku powietrznego z uwzglednieniem jego ograniczen;
(i1) plynne i dokladne wykonywanie wszystkich manewrow;

(ii1) wlasciwa ocen¢ sytuacji i wykazywanie cech oraz umiejetnosci
niezb¢dnych do wykonania zadan pilota;

(iv) stosowanie wiedzy lotniczej;

(v) state utrzymywanie kontroli nad samolotem w sposob zapewniajacy
udane przeprowadzenie procedury lub wykonanie manewru; oraz

(vi) umiejgtnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i btedow
oraz zarzadzanie nimi — przy zastosowaniu odpowiedniej metodyki
oceny potaczonej z oceng umiej¢tnosci technicznych.

1.e.2. Nalezy zachowywa¢ odpowiedni poziom umiejgtnosci praktycznych. Spel-
nienie tego wymogu musi by¢ udowadniane w drodze regularnych ocen,
egzaminOéw, testow i kontroli. Czgstotliwo$¢ egzamindw, testow lub
kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwigzanego z dang
dziatalnoscia.

1.f. Biegtos$¢ jezykowa

Pilot musi wykazaé si¢ biegla znajomoscia jezyka w stopniu koniecznym
do pehienia funkcji na poktadzie statku powietrznego. Biegla znajomosé
jezyka, ktorg ma wykazaé pilot, obejmuje:

(i) umiejetno$¢ rozumienia dokumentéw zawierajacych informacje
pogodowe;

(i1) umiejetno$¢ postugiwania si¢ wykresami lotniczymi dotyczacymi
przelotu, wylotu i podejscia oraz zwigzanych z nimi dokumentami
zawierajacymi informacje lotnicze; oraz
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l.g.

Lh.
1.h.1.

1.h.2.

Li.

1.1.2.

(iii) umiejg¢tno$¢ porozumiewania si¢ z pozostaltymi cztonkami zatogi
i obsluga zeglugi powietrznej we wszystkich fazach lotu, w tym
podczas przygotowan do lotu.

Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu

W przypadku wykorzystywania szkoleniowego urzadzenia symulacji
lotu (FSTD) do szkolenia lub do wykazania, ze nabyto albo zachowano
umiejetnoscei praktyczne, urzadzenie musi spetnia¢ warunki wymagane dla
danego poziomu osiggéw w tych obszarach, ktére maja znaczenie dla
wykonania okreslonego zadania. W szczegdlnosci odtworzenie konfigura-
cji, wlasciwosci pilotazowe, osiagi statku i zachowanie systemow musza
odpowiednio odwzorowywaé cechy danego statku powietrznego.

Kurs szkoleniowy

Szkolenie musi by¢ przeprowadzone w formie kursu szkoleniowego.

Kurs szkoleniowy musi spetnia¢ nastepujace warunki:

(i) dla kazdego rodzaju kursu nalezy opracowaé program szkolenia; oraz

(ii) kurs szkoleniowy musi obejmowac zaréwno szczegdlowa wiedze
teoretyczng, jak i, w stosownym przypadku, praktyczny instruktaz
pilotazu (w tym szkolenie na lotniczych urzadzeniach syntetycznych).

Instruktorzy

. Instruktaz teoretyczny.

Instruktaz teoretyczny musza prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani
instruktorzy. Muszg oni:

(i) posiada¢ odpowiednig wiedz¢ z dziedziny stanowiacej przedmiot szko-
lenia; oraz

(ii) potrafi¢ wykorzystywa¢ odpowiednie techniki instruktazowe.

Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu.

Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu musi byé prowa-
dzone przez odpowiednio wykwalifikowanych instruktoréw, ktorzy:

(i) spelniaja wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej
i doswiadczenia, stosownie do prowadzonego szkolenia;

(ii) potrafia wykorzystywa¢ odpowiednie techniki szkoleniowe;

(ii1) przeéwiczyli techniki szkoleniowe w zakresie manewrow i procedur
w locie, bedacych przedmiotem planowanego szkolenia w powietrzu;

(iv) wykazuja umiejetno$¢ nauczania w dziedzinach, ktérych ma dotyczy¢
planowane szkolenie w powietrzu, w tym w zakresie szkolenia
dotyczacego czynnosci wykonywanych przed rozpoczeciem lotu, po
jego zakonczeniu oraz na ziemi; oraz

(v) przechodza regularne szkolenia utrwalajagce wiedze, po to, by
stosowac aktualne normy szkoleniowe.

Instruktorzy szkolenia w locie musza roéwniez posiada¢ uprawnienia do
petnienia funkcji dowodcey statku powietrznego, ktorego dotyczy prowa-
dzone szkolenie, z wyjatkiem szkolenia na nowy typ statku powietrznego.
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1.
1j.1.

2.a.l.

3.a.
3.a.l.

4.a.
4.a.l.

4.a.2.

4.b.

4b.1.

Egzaminatorzy

Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiej¢tnosci pilotow musza:

(i) spelnia¢ wymagania obowigzujace instruktoréw szkolenia w powietrzu
lub szkolenia na symulatorach lotu;

(ii) potrafi¢ ocenia¢ wyniki pilota oraz przeprowadza¢ testy i kontrole
W powietrzu.

Wymagania dotyczqce doswiadczenia

Osoba wykonujaca czynnos$ci czlonka zatogi lotniczej lub egzaminatora
musi naby¢ i zachowa¢ odpowiednie do$wiadczenie w zakresie wykony-
wanych funkcji, chyba ze w przepisach wykonawczych przewidziano, ze
kompetencje wykazuje si¢ zgodnie z pkt 1.e.

Organizacje szkoleniowe
Wymagania dotyczace organizacji szkoleniowych

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pilotéw musi spetnia¢
nastgpujace wymagania:

(i) dysponowac¢ wszelkimi $rodkami niezbednymi do wypetnienia catosci
obowigzkow zwigzanych z prowadzona przez siebie dziatalnoscig. Do
srodkow tych naleza migdzy innymi: urzadzenia, personel, akcesoria,
narzedzia i materiaty, dokumentacja czynnosci, obowiazki i procedury,
dostep do odnosnych danych i archiwum,;

(i) wprowadzi¢ i utrzymywac system zarzadzania dotyczacy bezpieczen-
stwa i norm szkoleniowych oraz dazy¢ do cigglego doskonalenia tego
systemu; oraz

(iii) w razie konieczno$ci zawiera¢ porozumienia z innymi wilasciwymi
organizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z powyzZszymi
wymaganiami.

Sprawnos¢ psychiczna i fizyczna
Kryteria zdrowotne

Aby nalezycie wypehia¢ swoje funkcje, wszyscy piloci musza podlegac
okresowym badaniom stwierdzajacym sprawno$¢ pod wzgledem zdrowot-
nym, z uwzglednieniem rodzaju dzialalnosci. Spehienie tego wymagania
musi zosta¢ wykazane w drodze odpowiedniej oceny opartej na wzorco-
wych dzialaniach w zakresie medycyny lotniczej, z uwzglednieniem
rodzaju dziatalnosci oraz mozliwosci pogarszania si¢ stanu psychicznego
i fizycznego wraz z wiekiem.

Sprawnos$¢ pod wzgledem zdrowotnym oznacza niewystepowanie zadnej
choroby ani upo$ledzenia, ktore uniemozliwiatyby pilotowi:

(i) wykonywanie czynno$ci niezbednych do prowadzenia statku
powietrznego; lub

(i1) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan; lub

(iii) wlasciwe postrzeganie swojego otoczenia.

W przypadku gdy nie mozna w pelni wykaza¢ sprawnosci pod wzgledem
zdrowotnym, mozliwe jest zastosowanie srodkow zmniejszajacych zagro-

Zenie, zapewniajacych rownowazny poziom bezpieczenstwa lotu.

Lekarze orzecznicy przeprowadzajacy badania
lotniczo-lekarskie

Lekarz orzecznik przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie musi:

(i) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu
lekarza;

(i1) ukonczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej i przechodzi¢ regu-
larne szkolenia utrwalajace wiedzg, po to, by stosowac aktualne
normy oceny;

(iii) posiada¢ praktyczna wiedze i doswiadczenie w zakresie warunkow,
w jakich piloci wykonuja swoje zadania.
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4c. Centra medycyny lotniczej

4.c.1. Centra medycyny lotniczej muszg spelnia¢ nastgpujace warunki:

®

(i)

(iii)

dysponowa¢ wszelkimi $rodkami niezbgdnymi do wypehiania catodci
obowiazkow zwiazanych z ich przywilejami. Do $rodkow tych naleza
migdzy innymi: urzadzenia, personel, akcesoria, narzgdzia i materiaty,
dostgp do odnosnych danych i archiwum;

wdrozy¢ 1 utrzymywac system zarzadzania dotyczacy bezpieczenstwa
i norm oceny medycznej oraz dazy¢ do ciaglego doskonalenia tego
systemu,

w razie koniecznoéci zawiera¢ porozumienia z innymi wiasciwymi
organizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z powyzszymi
wymaganiami.
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ZALACZNIK 1V

Zasadnicze wymagania dotyczace operacji lotniczych, o ktorych mowa

1l.a.

1l.c.

1.d.

le.

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

w art. 8
Przepisy ogolne

Nie jest dozwolone wykonywanie lotu, jezeli czlonkowie zalogi oraz,
w stosownych przypadkach, caty pozostaly personel operacyjny bioracy
udzial w przygotowaniu i wykonaniu lotu nie sg zaznajomieni z obowigzuj-
acymi ustawami, przepisami i procedurami dotyczacymi wykonywania
przez nich swoich obowigzkéw, okreslonymi dla obszarow, nad ktoérymi
odbywa¢ ma si¢ lot, dla lotnisk, ktore planuje si¢ wykorzysta¢, i dla
zwigzanych z nimi urzadzen zeglugi powietrzne;.

Lot musi by¢ wykonywany w sposOb zapewniajacy przestrzeganie
procedur operacyjnych dotyczacych przygotowania i wykonywania lotu,
okreslonych w instrukcji uzytkowania w locie lub, w razie koniecznosci,
w instrukcji operacyjnej. Aby to utatwi¢, nalezy udostgpni¢ system oparty
o list¢ kontrolng czynnosci, ktorej uzywaé beda, w stosownych przypad-
kach, czlonkowie zatogi we wszystkich fazach operacji statku powietrz-
nego w warunkach i sytuacjach normalnych, niebezpiecznych i awaryjnych.
Nalezy ustanowi¢ procedury obowigzujace we wszelkich mozliwych do
przewidzenia sytuacjach awaryjnych.

Przed kazdym lotem musza by¢ okreslone role i zadania kazdego cztonka
zatogi. Dowddca statku powietrznego musi by¢é odpowiedzialny za
eksploatacje 1 bezpieczenstwo statku powietrznego oraz za bezpieczenstwo
wszystkich czlonkow zatogi, pasazerow i tadunku znajdujacego si¢ na
poktadzie.

Nie jest dozwolone przewozenie w jakimkolwiek statku powietrznym
przedmiotow lub substancji, ktore moga stanowi¢ powazne zagrozenie
dla zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub $rodowiska, tj. niebezpiecznych
towaréw, broni i amunicji, chyba Ze zastosowane zostana szczegdlne
procedury i instrukcje bezpieczenstwa w celu zmniejszenia zwigzanego
z tym ryzyka.

Wszelkie potrzebne dane, dokumenty, zapisy i informacje dla rejestracji
warunkow, wymienionych w pkt 5.c muszg by¢ dla zachowane kazdego
lotu, przechowywane i utrzymywane w stanie dostgpnos$ci przez pewien
minimalny okres czasu, odpowiedni dla rodzaju uzytkowania.

Przygotowanie lotu

Lot nie moze by¢ rozpoczynany, dopoki nie zostanie stwierdzone za
pomoca wszelkich mozliwych dostgpnych $rodkow, ze zostaty spetnione
wszystkie nastgpujace warunki:

Odpowiednie urzadzenia bezposrednio potrzebne do lotu i bezpiecznego
uzytkowania statku powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przy-
rzady nawigacyjne, sa udostepnione w celu wykonania lotu, z uwzglgdnie-
niem dostepnej dokumentacji Stuzby Informacji Lotnicze;j.

Zatoga musi znaé, a pasazerowie musza otrzymac objasnienia na temat
umiejscowienia odpowiedniego sprzgtu ratunkowego i sposobu korzystania
z niego. Informacje, ktore dotycza procedur awaryjnych i uzycia sprzgtu
awaryjnego znajdujgcego si¢ na pokladzie, musza byé w precyzyjny
sposob udostgpnione w dostatecznym zakresie czlonkom zatogi i pasaze-
rom.

Dowodca statku powietrznego musi mie¢ pewnosc, ze:

(i) statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z postanowieniami
pkt 6;

(ii) jezeli jest to wymagane, statek powietrzny zostal nalezycie zarejestro-
wany, a odpowiednie $wiadectwa dotyczace rejestracji znajduja si¢ na
jego pokladzie;

(iii) przyrzady i wyposazenie okreslone w pkt 5 wymagane do wykonania
danego lotu sg zainstalowane na poktadzie statku powietrznego i funk-
cjonuja, o ile statek nie zostat zwolniony z obowiazku ich posiadania
na podstawie obowigzujacego wykazu minimalnego wyposazenia
(MEL) lub réwnowaznego dokumentu;
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(iv) masa i potozenie $rodka cigzkosci statku powietrznego pozwalaja na
wykonanie lotu z zachowaniem ograniczen okreslonych w dokumen-
tacji zdatnosci do lotu;

(v) caly bagaz kabinowy, bagaz znajdujacy si¢ w luku bagazowym oraz
tadunek zostaly odpowiednio zatadowane i zabezpieczone; oraz

vi) ograniczenia uzytkowania statku powietrznego, wyszczegélnione
w pkt 4, nie zostang przekroczone w zadnym momencie podczas lotu.

2.a.4. Zaloga musi mie¢ dostgp do informacji o warunkach meteorologicznych
panujacych na lotniskach: wylotu, docelowym i zapasowych, a takze na
trasie przelotu. Szczegdlna uwage zwraca si¢ na potencjalnie niebez-
pieczne warunki atmosferyczne.

2.a.5. W przypadku lotu, co do ktérego wiadomo lub przewiduje sig, ze bedzie
przebiegal w warunkach oblodzenia, statek powietrzny musi by¢ certyfi-
kowany, wyposazony lub przygotowany w sposob umozliwiajacy
bezpieczne uzytkowanie w takich warunkach.

2.a.6. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotow
z widoczno$cia, warunki meteorologiczne na trasie, ktora ma zosta¢ prze-
byta, musza pozwala¢ na zachowanie spetnienia wymagan wynikajacych
z powyzszych przepisow. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie
z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadéw, musi by¢ wybrane
lotnisko docelowe, a tam gdzie to ma zastosowanie, takze lotnisko (lot-
niska) zapasowe, na ktorych statek powietrzny moze wyladowac,
z uwzglednieniem w szczego6lnosci prognozowanych warunkéw meteoro-
logicznych, dostgpnosci obstugi zeglugi powietrznej i obiektow naziem-
nych oraz procedury dla lotow wg wskazan przyrzadow zatwierdzone
przez panstwo, w ktorym znajduje si¢ lotnisko docelowe lub zapasowe.

2.a.7. Ilo$¢ paliwa i oleju na pokladzie musi by¢ wystarczajaca do zapewnienia
bezpiecznego wykonania zamierzonego lotu, przy uwzglednieniu
warunkow meteorologicznych, wszelkich elementow wptywajacych na
osiagi statku powietrznego i1 wszelkich przewidywanych podczas lotu
opoznief. Ponadto samolot musi dysponowac rezerwa paliwa na wypadek
nieprzewidzianych okoliczno$ci. W stosownych przypadkach musza zostaé
okreslone procedury gospodarki paliwem w locie.

3. Wykonanie lotu

3.a. W odniesieniu do wykonania lotu muszg by¢ spelnione wszystkie naste-
pujace warunki:

3.a.1. W zakresie wymaganym przez rodzaj statku powietrznego podczas startu
i ladowania oraz wowczas gdy dowoddca uzna to za konieczne ze
wzgledow bezpieczenstwa, kazdy czlonek zalogi musi pozostawaé na
swoim stanowisku i musi uzywaé znajdujacej si¢ tam uprzgzy bezpieczen-
stwa.

3.a.2. W zakresie wymaganym przez rodzaj statku powietrznego wszyscy czton-
kowie zatogi zobowigzani do pelnienia stuzby na pokladzie musza by¢
stale obecni na swoich stanowiskach, mie¢ zapiete pasy bezpieczenstwa,
z wyjatkiem przerw podczas lotu na potrzeby fizjologiczne lub operacyjne.

3.a.3. W zakresie wymaganym przez rodzaj statku powietrznego i rodzaj operacji
dowddca statku powietrznego musi dopilnowaé, aby przed startem i lado-
waniem, podczas kotowania i zawsze, gdy zostanie to uznane za konieczne
ze wzgledow bezpieczenstwa, kazdy pasazer w prawidlowy sposob
zajmowal miejsce siedzace i byl zabezpieczony.

3.a.4. Lot musi by¢ wykonywany w taki sposob, aby zachowany byt wiasciwy
odstgp od innych statkow powietrznych i zapewniona byla wiasciwa
odlegtos¢ od przeszkdd we wszystkich fazach lotu. Odstep taki musi
wynosi¢ przynajmniej tyle, ile przewiduja obowigzujace zasady ruchu
powietrznego.
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3.a.5.

3.a.8.

3.a09.

4.b.

Lot nie moze by¢ kontynuowany, chyba ze znane warunki nadal sg przy-
najmniej rownorze¢dne z warunkami okreslonymi w pkt 2. Ponadto w przy-
padku lotu wykonywanego wedlug przepisow dla lotow wedlug wskazan
przyrzadow, podej$cie w kierunku lotniska nie moze by¢ kontynuowane
ponizej pewnej okreslonej wysokos$ci lub po przekroczeniu pewnej pozy-
cji, jezeli okreslone kryteria widocznosci nie sg spetnione.

. W sytuacji awaryjnej dowodca statku powietrznego musi zapewnié, aby

wszyscy pasazerowie otrzymali instrukcje stosownego do okolicznosci
postgpowania w sytuacji awaryjnej.

. Dowddca statku powietrznego musi podja¢ wszelkie konieczne dziatania,

aby zminimalizowa¢ konsekwencje zakltocajacego porzadek zachowania
pasazerow na przebieg lotu.

Nie jest dozwolone kotowanie statku powietrznego w polu ruchu naziem-
nego albo uruchamianie jego wirnika, jezeli za sterami nie znajduje si¢
osoba o odpowiednich kompetencjach.

W odpowiednich przypadkach musza by¢ stosowane obowiazujace proce-
dury gospodarki paliwem w locie.

Osiggi statku powietrznego i ograniczenia uzytkowania

Statek powietrzny musi by¢ uzytkowany zgodnie z jego dokumentacja
zdatno$ci do lotu oraz ze wszystkimi odno$nymi procedurami i ogranicze-
niami uzytkowania ujetymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania
w locie lub réwnowaznej dokumentacji w zalezno$ci od przypadku.
Instrukcja uzytkowania w locie lub rownowazna dokumentacja musi by¢
dostepna dla zatogi i utrzymywana w stanie aktualnym w odniesieniu do
kazdego statku powietrznego.

Statek powietrzny musi by¢ uzytkowany zgodnie z majaca zastosowanie
dokumentacja dotyczaca ochrony $rodowiska.

Lot nie moze by¢ rozpoczynany ani kontynuowany, jezeli przewidywane
osiggi statku powietrznego, z uwzglednieniem wszystkich czynnikow,
ktore znaczaco wplywaja na poziom osiggéow, nie pozwalaja na wykonanie
wszystkich faz lotu na danych odlegtosciach/obszarach i w odpowiedniej
odlegtosci od przeszkod przy planowanej masie operacyjnej. Do czynni-
kow, ktore znaczaco wplywaja na osiagi przy starcie, na trasie i w czasie
podejscia/ladowania naleza:

(i) procedury operacyjne;
(i1) wysokos$¢ cisnieniowa lotniska;
(iii) temperatura;
(iv) wiatr;
(v) powierzchnia, nachylenie i stan pola wzlotow; oraz

(vi) stan ptatowca, zespotu napgdowego lub uktadow, z uwzglgdnieniem
mozliwego pogorszenia si¢ tego stanu.

. Wyzej wymienione czynniki muszg by¢ uwzglgdnione bezposrednio jako

parametry operacyjne lub posrednio przez stosowanie zapaséw lub margi-
neséw, ktore mozna uwzgledni¢ planujac osiagi, stosownie do danego
rodzaju operacji.

Przyrzqdy, dane i wyposaZenie

Statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia nawi-
gacyjne, komunikacyjne i inne wyposazenie niezbedne do wykonania
zamierzonego lotu, z uwzglednieniem odpowiednich przepisow ruchu
lotniczego i zasad ruchu powietrznego majacych zastosowanie w kazdej
fazie lotu.
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5.b.

5.c.

6.b.

6.d.

6.1.

7.b.

W stosownych przypadkach statek powietrzny musi by¢é wyposazony we
wszelki niezbgdny sprzgt bezpieczenstwa, medyczny, ewakuacyjny i wypo-
sazenie umozliwiajace przetrwanie, z uwzglednieniem zagrozen zwigza-
nych z obszarami operacji, tras zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz
czasu trwania lotu.

Wszystkie dane niezbedne do wykonania lotu przez zatoge muszg byc
uaktualniane i dostgpne na poktadzie statku powietrznego, z uwzglednie-
niem obowigzujacych przepiséw ruchu lotniczego, zasad ruchu powietrz-
nego, wysokos$ci lotu i obszaréw operacji.

Ciggla zdatnos¢ do lotu

Statek powietrzny moze by¢ uzytkowany wylacznie, gdy:
(i) jest zdatny do lotu;

(ii) wyposazenie operacyjne i ratunkowe niezbgdne podczas zamierzo-
nego lotu jest sprawne;

(iii) dokument stwierdzajacy zdatno$¢ statku powietrznego do lotu jest
wazny; oraz

(iv) obstuga techniczna statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie
z jego programem obstugi technicznej.

Przed kazdym lotem lub stalg serig nastepujacych po sobie lotow musi by¢
przeprowadzony przeglad statku powietrznego, przez zastosowanie proce-
dury kontrolnej przed lotem, w celu ustalenia, czy jest on zdatny do
zamierzonego lotu.

Program obstugi technicznej musi obejmowaé w szczegdlnosci czynnosci
obstugi technicznej — szczegdlnie te, ktore w instrukcji cigglej zdatnosci do
lotu okreslono jako obowigzkowe — oraz ich czgstotliwosé.

Statek powietrzny nie moze by¢ uzytkowany, jezeli nie zostal dopusz-
czony do uzytkowania po obsludze technicznej przez kwalifikowane
osoby lub uprawnione organizacje. Podpisane $wiadectwo dopuszczenia
do uzytkowania musi zawiera¢ w szczeg6lnosci podstawowe informacje
dotyczace przeprowadzonej obstugi techniczne;.

Wszystkie rejestry stwierdzajace zdatno$¢ statku powietrznego do lotu
musza by¢ przechowywane dopoty, dopoki informacje w nich zawarte
nie zostang zastapione nowymi informacjami réwnowaznymi co do
zakresu i szczegdtowosci, jednak nie krocej niz przez 24 miesigce w przy-
padku szczegétowych rejestrow obstugi technicznej. W przypadku dzie-
rzawionego statku powietrznego wszystkie rejestry stwierdzajace jego
zdatno$¢ do lotu musza by¢ przechowywane co najmniej przez okres
trwania dzierzawy.

Wszelkie modyfikacje i reperacje musza zapewnia¢ spelnienie zasadni-
czych wymagan dotyczacych zdatnosci do lotu. Dane stwierdzajace spet-
nienie wymagan, dotyczacych zdatnosci do lotu, muszg by¢
przechowywane.

Czlonkowie zalogi

Liczba czlonkow i sktad zatogi musza by¢ ustalane z uwzglgdnieniem:

(i) ograniczen certyfikacyjnych statku powietrznego wlacznie z, gdy to
ma zastosowanie, demonstracja ewakuacji w sytuacjach awaryjnych;

(i1) konfiguracji statku powietrznego; oraz
(iii) typu i czasu trwania operacji.
Czlonkowie personelu poktadowego musza:

(i) przechodzi¢ regularne szkolenia i sprawdzenia w celu osiggnigcia
i zachowania odpowiedniego poziomu kompetencji potrzebnego do
wykonywania wyznaczonych im obowigzkow z zakresu bezpieczen-
stwa; oraz
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7.d.

71

7.g.

8.a.1.

8.a.2.

8.a.3.

(ii) przechodzi¢ okresowe badania, czy pod wzgledem medycznym sa
w stanie bezpiecznie wykonywa¢ wyznaczone im obowigzki z zakresu
bezpieczefistwa. Spelnienie tego wymagania musi zosta¢ wykazane
w drodze badan opartych na najlepszej praktyce w zakresie medycyny
lotnicze;j.

Dowoddca statku powietrznego musi by¢é upowazniony do wydawania
wszelkich rozkazow 1 podejmowania wszelkich odpowiednich dziatan
w celu zabezpieczenia operacji i zapewnienia bezpieczenstwa statku
powietrznego oraz osob lub mienia przewozonych na jego poktadzie.

W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej uzytkowaniu lub bezpieczenstwu statku
powietrznego lub oséb znajdujacych si¢ na poktadzie, dowddca statku
powietrznego zobowiazany jest podja¢ wszelkie dziatania, ktore uzna za
konieczne, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa. W przypadku gdy takie
dziatania stanowig naruszenie lokalnych przepiséw lub procedur, dowddca
statku powietrznego zobowigzany jest bezzwlocznie powiadomi¢ odpo-
wiednie lokalne wiadze.

Symulowanie nienormalnych sytuacji awaryjnych podczas przewozenia
pasazerow lub tadunku nie moze by¢ wykonywane.

Zadnemu cztonkowi zalogi nie wolno dopuscié, aby jego zdolno$¢ do
wykonywania zadafi/podejmowania decyzji pogorszyla si¢ z powodu
zmgczenia, z uwzglednieniem migdzy innymi przewleklego zmeczenia,
braku snu, liczby wykonanych odcinkéw, stuzby w nocy lub zmiany strefy
czasowej. Okresy odpoczynku musza zapewni¢ czlonkom zatogi wystar-
czajagco duzo czasu na zniwelowanie skutkow pelnienia wczesniejszych
obowigzkow i na odzyskanie sit przed rozpoczeciem nastgpnego okresu
stuzby na pokfadzie.

Cztonkowi zatogi nie wolno wykonywaé przydzielonych mu obowigzkéw
na pokladzie statku powietrznego, jezeli znajduje si¢ pod wplywem
$rodkéw psychotropowych lub alkoholu lub jezeli nie jest zdolny do
stuzby z powodu urazu, zmg¢czenia, dziatania lekéw, choroby lub z innych
podobnych przyczyn.

Dodatkowe wymagania dotyczgce uzytkowania w celach zarobkowych
i uzytkowania skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych
z napedem silnikowym

Uzytkowanie w celach zarobkowych oraz uzytkowanie skomplikowanych
technicznie statkow powietrznych z napedem silnikowym moze mieé
miejsce jedynie w przypadku spehienia nastepujacych warunkow:

»C1 Operator € musi dysponowa¢, bezposrednio Iub posrednio
w drodze umoéw, Srodkami niezbgdnymi do wykonywania operacji
w danej skali i w danym zakresie. Srodki te obejmuja migdzy innymi:
statki powietrzne, obiekty, struktur¢ zarzadzania, personel, wyposazenie,
dokumentacj¢ zadan, obowiazkéw i procedur, dostgp do odpowiednich
danych oraz prowadzenie rejestrow;

»C1 Operator € musi korzysta¢ wylgcznie z odpowiednio wykwalifi-
kowanego i wyszkolonego personelu oraz wdrazac i realizowa¢ programy
szkoleniowe i kontrolne dla cztonkéw zatogi oraz innego odpowiedniego
personelu;

» C1 Operator « musi przygotowa¢ MEL lub dokument réwnowazny,
uwzgledniajac nastgpujace kwestie:

(i) dokument ten musi umozliwia¢ uzytkowanie statku powietrznego
w podanych warunkach, w sytuacji gdy w momencie rozpoczgcia
lotu poszczegblne przyrzady, elementy wyposazenia lub funkcje nie
dziataja;

(i) dokument ten musi by¢ sporzadzany dla kazdego poszczegdélnego
statku powietrznego, z uwzglednieniem warunkéw operacyjnych
i obstugi technicznej odpowiednich dla danego ®»C1 operatora <«;
oraz

(iii)) MEL musi opiera¢ si¢ na glownym wykazie minimalnego
wyposazenia (MMEL), jezeli ten jest dostepny, i nie moze by¢
mniej restrykcyjny niz MMEL,;
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8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.c.

8.d.

8.1.

» C1 Operator <« musi wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania spel-
nienie niniejszych zasadniczych wymagan dotyczacych uzytkowania i stale
dazy¢ do doskonalenia takiego systemu; oraz

» C1 Operator € musi opracowac i utrzymywac program zapobiegania
wypadkom 1 program bezpieczenstwa, w tym program raportowania
zdarzen, z ktorego system zarzadzania musi korzysta¢, aby przyczynié
si¢ do realizacji celu, jakim jest ciagla poprawa bezpieczenstwa uzytko-
wania.

Uzytkowanie w celach zarobkowych i uzytkowanie skomplikowanych
technicznie statkéw powietrznych z napedem silnikowym moze odbywaé
si¢ jedynie zgodnie z instrukcjg operacyjng BC1 operatora «. Taka
instrukcja musi zawiera¢ wszelkie niezbedne instrukcje, informacje i proce-
dury dla wszystkich uzytkowanych statkow powietrznych i personelu
operacyjnego, umozliwiajace czlonkom personelu wykonywanie ich
obowiazkow. W odniesieniu do czlonkow zatogi musza byé okreslone
ograniczenia dotyczace czasu lotu, okreséw stuzby w czasie lotu i okreséw
odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmienione wersje musza byc¢
zgodne z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie i musza by¢ zmie-
niane w razie potrzeby.

»C1 Operator € musi ustanowi¢ procedury, jakie s3 wiasciwe, aby
zminimalizowa¢ wplyw zaktocajacego porzadek zachowania pasazerow
na bezpieczny przebieg lotu.

»C1 Operator «€ musi opracowa¢ i realizowa¢ programy w zakresie
zabezpieczenia dostosowane do statku powietrznego i rodzaju operacji,
obejmujace w szczegolnosci:

(i) zabezpieczenie kabiny zatogi;

(ii) listg kontrolng wykorzystywana w procedurze przeszukania statku
powietrznego;

(iii) programy szkoleniowe;

(iv) ochrong systemow elektronicznych i komputerowych przed celowym
zaktoceniem ich pracy lub ich uszkodzeniem; oraz

(v) zglaszanie przypadkow bezprawnego ingerencji.

W przypadku gdy $rodki zabezpieczajace moga niekorzystnie wptynaé na
bezpieczenstwo uzytkowania, nalezy oceni¢ stopien zagrozenia oraz stwo-
rzy¢ stosowne procedury w celu zminimalizowania zagrozenia bezpieczen-
stwa, co moze wymagaé uzycia specjalistycznego sprzetu.

»C1 Operator € musi wyznaczy¢ jednego pilota sposréd zatogi lotni-
czej na dowddce statku powietrznego.

Dla zapobiegania zmgczeniu musi by¢ zastosowany system dyzurow. Taki
system dyzuréw obowigzujacy w danym locie lub serii lotow powinien
uwzglednia¢ czas trwania lotu, okresy stuzby w czasie lotu, okres shuzby
ogoblnej i dostosowane okresy odpoczynku. Wprowadzajac do systemu
dyzuréw ograniczenia, nalezy uwzglednia¢ wszystkie istotne czynniki
powodujace zmgczenie, w szczegodlnosci takie jak: liczba wykonanych
odcinkéw, przekraczanie stref czasowych, brak snu, zaklocenia rytmu
dobowego, godziny nocne, pozycja, sumaryczny czas stuzby w danych
okresach czasu, podzial wyznaczonych zadan pomiedzy cztonkéw zatogi,
a takze zapewnienie zatogi w poszerzonym skladzie.
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8.g.

Wykonanie zadan okre$lonych w pkt 6.a oraz w pkt 6.d i 6.e musi zosta¢
skontrolowane przez organizacj¢ odpowiedzialna za zarzadzanie ciagla
zdatnoscig do lotu, ktdra to organizacja, oprocz wymagan zawartych
w zalaczniku I pkt 3.a, musi spelnia¢ nastgpujace warunki:

(i) by¢ uprawniona do obstugi technicznej wyrobow, czesci i akcesoriow,
za ktore jest odpowiedzialna, lub musi zawrze¢ — w odniesieniu do
takich wyrobow, czgsci i akcesoridow — stosowng umowe z takg upraw-
niong organizacja; oraz

(ii) opracowa¢ podrgcznik organizacyjny — do stosowania przez dany
personel i stanowiacy dla niego wskazowki — zawierajacy opis wszyst-
kich obowiazujacych w organizacji procedur dotyczacych ciaglej zdat-
nosci do lotu, w tym, w stosownych przypadkach, opis uzgodnief
administracyjnych pomigdzy taka organizacja a zatwierdzong organi-
zacja obstugowa.
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ZALACZNIK V

Kryteria dla kwalifikowanych jednostek, o ktéorych mowa w art. 13
(,,kwalifikowane jednostki” lub ,,jednostki”)

1. Jednostka, jej dyrektor i personel odpowiedzialni za przeprowadzanie
kontroli nie moga by¢ zaangazowani — ani bezpos$rednio, ani jako upowaz-
nieni przedstawiciele — w projektowanie, produkcj¢, marketing ani obshuge
techniczng wyrobow, czgsci i akcesoriow, czesci sktadowych i systemow,
ani w czynnos$ci zwigzane z ich eksploatacja, uzytkowaniem lub §wiadcze-
niem ustug. Nie wyklucza to mozliwosci wymiany informacji technicznej
migdzy zaangazowanymi organizacjami a kwalifikowanymi jednostkami.

2. Jednostka i personel odpowiedzialny za zadania certyfikacyjne musza
wykonywac swoje zadania z zachowaniem najwyzszego stopnia uczciwosci
zawodowej z wykorzystaniem najwyzszej mozliwej wiedzy technicznej i nie
moga oni podlega¢ jakimkolwiek naciskom ani bodzcom, w szczegdlnosci
natury finansowej, ktore moglyby mie¢ wpltyw na ich osad lub wyniki
przeprowadzanych przez nich kontroli, zwlaszcza ze strony oséb lub grup
0s0b, ktorych dotyczy¢ beda wyniki procesu certyfikacji.

3. Jednostka musi zatrudnia¢ personel i posiada¢ $rodki niezbgdne do wtasci-
wego wykonywania zadan technicznych i administracyjnych zwigzanych
z procesem certyfikacji. Jednostka musi mie¢ takze zapewniony dostep do
sprzgtu potrzebnego do dokonywania kontroli nadzwyczajnych.

4. Personel odpowiedzialny za badanie musi posiadac:
— rzetelne wyszkolenie techniczne i zawodowe,

— zadowalajaca znajomo$¢ wymagan, dotyczacych zadan certyfikacyjnych,
ktére jednostka ta wykonuje, oraz odpowiednie do$wiadczenie
w zakresie procesu certyfikacji,

— umiejetnosci wymagane do sporzadzania deklaracji, rejestrow i proto-
kotow potwierdzajacych przeprowadzenie badan.

5. Zagwarantowana musi by¢ bezstronno§¢ personelu kontrolujacego. Jego
wynagrodzenie nie moze by¢ uzaleznione od liczby przeprowadzonych
inspekcji lub ich wynikow.

6. Jednostka musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnos$ci cywilnej,
chyba Ze odpowiedzialno$¢ taka przejmie na siebie panstwo cztonkowskie
zgodnie z jego prawem krajowym.

7. Personel jednostki musi przestrzega¢ zasad dochowania tajemnicy zawo-
dowej w odniesieniu do wszystkich informacji uzyskanych w trakcie wyko-
nywania swych zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK Va

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE LOTNISK

A — Charakterystyka fizyczna, infrastruktura i urzadzenia

1. Pole ruchu naziemnego

a)

b

~

C

~

d)

Lotniska maja wyznaczong stref¢ startow i ladowan statkow powietrz-
nych, spetniajaca nastgpujace wymogi:

(i) strefa startow i ladowan ma odpowiednie wymiary i wlasciwosci
dla statkow powietrznych, ktore beda z niej korzystac;

(i1) strefa startow i ladowan, w stosownych przypadkach, charaktery-
zuje si¢ odpowiednig no$noscig, aby wytrzyma¢ powtarzajace si¢
operacje wykonywane przez statki powietrzne, ktore majg korzystac
z lotniska. Tego rodzaju strefy nieprzeznaczone pod powtarzajace
si¢ operacje musza by¢ wytrzymale jedynie na ci¢zar danego statku
powietrznego;

(iii) strefe startdow i ladowan projektuje si¢ w taki sposob, aby odpro-
wadza¢ wodg i zapobiega¢ przypadkom, gdy stojaca woda moglaby
stanowi¢ niedopuszczalne zagrozenie dla operacji wykonywanych
przez statki powietrzne;

(iv) nachylenie i zmiana nachylenia strefy startow i ladowan nie
stanowig niedopuszczalnego zagrozenia dla operacji wykonywa-
nych przez statki powietrzne;

(v) charakterystyka nawierzchni strefy do startow i ladowan jest odpo-
wiednia dla statkow powietrznych, ktére majg z niej korzystac;

(vi) strefa startow i ladowan jest wolna od wszelkich przedmiotow,
ktore moglyby stworzy¢ niedopuszczalne zagrozenie dla operacji
wykonywanych przez statki powietrzne.

W przypadku wystepowania wigkszej liczby wyznaczonych stref
startow 1 lagdowan projektuje si¢ je tak, aby nie stwarzaly niedopusz-
czalnego zagrozenia dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne.

Wyznaczong strefe startow i ladowan otacza si¢ doktadnie wytyczonymi
obszarami. Obszary te maja na celu zabezpieczenie przelatujacych nad
nimi statkow powietrznych podczas startu lub ladowania lub zminima-
lizowanie skutkow przypadkowego krotkiego ladowania przed
poczatkiem pasa, zjechania na bok poza strefe startow i ladowan lub
jej przejechania oraz spehniaja nastgpujace wymogi:

(i) obszary te maja wymiary odpowiednie dla operacji wykonywanych
przez statki powietrzne, ktorych obecnos¢ si¢ przewiduje;

(ii) nachylenie i zmiana nachylenia tych obszar6w nie stanowia niedo-
puszczalnego zagrozenia dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

(iii) obszary te sa wolne od wszelkich przedmiotow, ktore moglyby stwo-
rzy¢ niedopuszczalne zagrozenie dla operacji wykonywanych przez
statki powietrzne. Powyzsze nie wyklucza jednak mozliwosci umiesz-
czenia na tych obszarach urzadzen tamliwych niezbednych do zabez-
pieczenia operacji wykonywanych przez statki powietrzne; oraz

(iv) kazdy z tych obszar6bw ma no$nos¢ odpowiednig dla jego
przeznaczenia.

Obszary lotniska, wraz z ich bezposrednim otoczeniem, ktoére majg by¢
wykorzystywane przez statki powietrzne do kolowania i parkowania,
projektuje si¢ tak, aby umozliwi¢ bezpieczne korzystanie z nich przez
statki powietrzne we wszystkich planowanych warunkach, z zachowa-
niem nastgpujacych wymogow:

(i) obszary te charakteryzuja si¢ odpowiedniag nosnoscia, aby
wytrzymaé powtarzajace si¢ operacje wykonywane przez statki
powietrzne, ktore majg korzystac z lotniska, z wyjatkiem obszarow,
ktorych wykorzystanie, zgodnie z przewidywaniami, b¢dzie miato
charakter okazjonalny. Wystarczy, aby te ostatnie byly wytrzymate
na cigzar statkow powietrznych;

(ii) obszary te projektuje si¢ w taki sposob, aby odprowadzaé¢ wode
i zapobiega¢ przypadkom, gdy stojaca woda mogtaby stanowic
niedopuszczalne zagrozenie dla operacji wykonywanych przez
statki powietrzne;



02008R0216 — PL — 26.01.2016 — 004.003 — 71

(iii) nachylenie i zmiana nachylenia tych obszar6w nie stanowia niedo-
puszczalnego zagrozenia dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

(iv) charakterystyka nawierzchni tych obszaréw jest odpowiednia dla
statkow powietrznych, ktore maja korzysta¢ z lotniska;

(v) obszary te sa wolne od wszelkich przedmiotow, ktore moglyby
stworzy¢ niedopuszczalne zagrozenie dla statkow powietrznych.
Powyzsza zasada nie uniemozliwia jednak parkowania urzadzefh
niezbgdnych dla tego obszaru w specjalnie do tego celu wyznaczo-
nych miejscach lub strefach.

¢
~

Pozostatg infrastrukturg przeznaczong do uzytku przez statki powietrzne
projektuje si¢ w taki sposob, aby nie stwarzata niedopuszczalnego
zagrozenia dla statkow powietrznych z niej korzystajacych.

f) Konstrukcje, budynki, urzadzenia lub powierzchnie magazynowe loka-
lizuje i projektuje si¢ w taki sposob, aby nie stwarzaly niedopuszczal-
nego zagrozenia dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

g) Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki, aby zapobiec przedostaniu si¢ do
pola ruchu naziemnego nieuprawnionych o0séb, nieuprawnionych
pojazdéw lub zwierzat na tyle duzych, aby stworzy¢ niedopuszczalne
zagrozenie dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne, bez
uszczerbku dla krajowych i miedzynarodowych przepisow o ochronie
zwierzat.

Margines bezpieczenstwa w stosunku do przeszkod

a) W celu zabezpieczenia statkow powietrznych podchodzacych do lado-
wania na lotnisku lub startujacych z lotniska ustala si¢ trasy lub obszary
ladowania 1 startu. Trasy te lub obszary zapewniajg statkom
powietrznym wymagany margines bezpieczenstwa w stosunku do prze-
szkod znajdujacych si¢ na obszarze otaczajacym lotnisko, z uwzglednie-
niem miejscowych wlasciwosci fizycznych.

b) Margines ten jest odpowiedni dla fazy lotu i typu przeprowadzanej
operacji. Uwzglednia takze urzadzenia wykorzystywane do okre$lania
pozycji statku powietrznego.

Pomoce wzrokowe i niewzrokowe oraz lotnicze urzqdzenia naziemne

a) Pomoce sa odpowiednie do ich przeznaczenia i zapewniaja jedno-
znaczng informacj¢ »C1 operatorom <« we wszystkich planowanych
warunkach operacyjnych.

b

~

Lotnicze urzadzenia naziemne dziataja zgodnie z przeznaczeniem
w przewidywanych warunkach operacyjnych. W warunkach operacyj-
nych lub w razie awarii, lotnicze urzadzenia naziemne nie powoduja
niedopuszczalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotniczego.

¢) Pomoce oraz system ich elektrycznego zasilania projektuje sie w taki
sposOb, aby awarie nie skutkowaly nieprawidtowymi, blgdnymi lub
niedostatecznymi informacjami przekazywanymi »C1 operatorom <«
lub przerwaniem zasadniczej obstugi.

d) Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki ochrony, aby zabezpieczy¢ pomoce
przed uszkodzeniem lub zakloceniami w ich dziataniu.

¢) Zrodla promieniowania lub obecno$é ruchomych lub statych przed-
miotow nie zaklocajg skutecznej tacznosci lotniczej, systemoéw nawi-
gacji 1 monitorowania ani nie wpltywaja negatywnie na ich dziatanie.

f) Informacje o dzialaniu i korzystaniu z lotniczych urzadzen naziemnych,
w tym jasne dane na temat warunkow, w jakich moze powsta¢ niedo-
puszczalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotniczego, udostgpnia si¢
odpowiednim pracownikom.

Dane lotniskowe
a) Okres$la i aktualizuje si¢ dane dotyczace lotniska i dostgpnych ushug.

b) Dane sg doktadne, czytelne, kompletne i jednoznaczne. Zachowuje si¢
odpowiednie poziomy integralnosci.

c) Dane udostepnia si¢ na czas P C1 operatorom < i odpowiednim insty-
tucjom zapewniajacym ANS przy uzyciu odpowiednio zabezpieczonych
i sprawnych metod komunikacji.
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B — Operacje i zarzadzanie

1.

Operator lotniska odpowiada za jego dziatalnos¢. Do zakresu obowigzkow
operatora lotniska nalezq:

a)

b)

¢)

d)

g)

h)

i)

k)

operator lotniska posiada, bezposrednio lub w ramach zawartych umow,
wszelkie $rodki niezbgdne do zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych na lotnisku. Srodki te obejmuja, migdzy innymi,
zaplecze, personel, sprz¢t i materialy, dokumentacj¢ zawierajaca opis
zadan, zakres odpowiedzialnosci i procedury, dostgp do odnos$nych
danych i archiwum;

operator lotniska sprawdza zgodno$¢ z wymogami sekcji A przez caty
czas lub podejmuje stosowne dzialania majgce na celu ograniczenie
ryzyka zwigzanego z brakiem zgodno$ci. Ustala i stosuje si¢ procedury
w celu zapoznania na czas wszystkich »C1 operatorow < z tego typu
dziataniami;

operator lotniska ustanawia i wdraza dla lotniska odpowiedni program
zarzadzania ryzykiem zwigzanym z dzika zwierzyna;

operator lotniska zapewnia, ze ruch pojazdéw i oséb w polu ruchu
naziemnego i w pozostatych strefach operacyjnych jest skoordynowany
z ruchem statkow powietrznych w celu uniknigcia kolizji i uszkodzenia
statkoéw powietrznych;

operator lotniska zapewnia, ze procedury ograniczajace ryzyko zwigzane
z dzialalno$cig lotniska w czasie zimy, w niekorzystnych warunkach
atmosferycznych, przy ograniczonej widocznosci lub w nocy, jesli ma
zastosowanie, sg ustanowione i wdrozone;

operator lotniska dokonuje uzgodnien z innymi odno$nymi organiza-
cjami w celu zapewnienia nieprzerwanej zgodno$ci z zasadniczymi
wymaganiami dla lotnisk. Organizacje te obejmuja, migdzy innymi,
operatorow statkow powietrznych, instytucje zapewniajace shuzby
zeglugi powietrznej, instytucje zapewniajace obsluge naziemna oraz
pozostate organizacje, ktorych dziatalno$¢ lub wyroby moga miec
wplyw na bezpieczenstwo statkéw powietrznych;

operator lotniska, samodzielnie lub na podstawie umoéw z osobami trze-
cimi, zapewnia istnienie procedur zapewniajacych dostarczanie statkom
powietrznym paliwa, ktore nie jest zanieczyszczone i odpowiada
stosownej specyfikacji;

udostepnia si¢ instrukcje obstugi technicznej lotniczych urzadzen
naziemnych, znajdujace zastosowanie w praktyce i obejmujace zasady
dotyczace obstugi technicznej i naprawy, informacje na temat serwiso-
wania i usuwania usterek oraz procedury kontrolne;

operator lotniska ustanawia i wdraza plan awaryjny dla lotniska obej-
mujacy sytuacje nadzwyczajne, jakie moga wystapi¢ na lotnisku lub
w jego otoczeniu; plan skoordynowany jest, odpowiednio, z miejscowym
wspolnotowym planem awaryjnym;

operator lotniska zapewnia wiasciwe funkcjonowanie lotniskowych
stuzb ratowniczo-gasniczych. Shuzby te odpowiednio szybko reaguja
na zdarzenie lub wypadek i posiadaja sprzet, materiaty gasnicze i odpo-
wiednig liczbe pracownikow;

w zakresie dziatania i utrzymania lotniska jego operator korzysta
wylacznie z przeszkolonego i wykwalifikowanego personelu oraz
wdraza i realizuje programy szkoleniowe zapewniajace odpowiedni
poziom kwalifikacji wszystkich pracownikow;

operator lotniska zapewnia, ze wszystkie osoby, ktorym zezwolono na
dostgp bez eskorty do pola ruchy naziemnego lub pozostatych stref
operacyjnych, zostaty w tym celu odpowiednio przeszkolone i posiadaja
stosowne kwalifikacje;
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m) pracownicy lotniczych stuzb ratowniczo-gasniczych zostali odpowiednio
przeszkoleni i posiadaja kwalifikacje do pracy na lotnisku. Operator
lotniska wdraza i realizuje programy szkoleniowe oraz kontrolne
w celu zapewnienia statego poziomu kwalifikacji tych pracownikéw;
oraz

n) wszyscy pracownicy stuzb ratowniczo-gasniczych, od ktérych poten-
cjalnie wymaga si¢ udzialu w akcjach ratunkowych w lotnictwie,
poddaja si¢ okresowym badaniom lekarskim potwierdzajacym ich
kondycj¢ zdrowotng umozliwiajaca im wykonywanie powierzonych
zadan, z uwzglednieniem rodzaju dzialalnosci. Kondycja zdrowotna,
obejmujaca zarowno zdrowie psychiczne, jak i fizyczne, oznacza niewy-
stgpowanie zadnej choroby ani upo$ledzenia, ktére uniemozliwialyby
pracownikom:

(i) wykonywanie czynnosci niezbednych do prowadzenia akcji
ratunkowej;

(i) wykonywanie w dowolnym czasie przydzielonych im zadan; lub
(iii) wlasciwe postrzeganie otoczenia.

Systemy zarzgdzania

a) Operator lotniska wdraza i utrzymuje system zarzadzania w celu zapew-
nienia speinienia niniejszych zasadniczych wymagan dotyczacych
lotnisk 1 stale dazy w sposob aktywny do poprawy bezpieczenstwa.
System zarzadzania obejmuje struktury organizacyjne, odpowiedzial-
nos¢, zakres obowigzkow, zasady i procedury.

b) System zarzadzania obejmuje program zapobiegania wypadkom i incy-
dentom lotniczym, w tym zglaszanie zdarzen oraz procesy analityczne.
Analiza obejmuje podmioty wymienione w pkt 1 lit. f) powyzej, w zalez-
nosci od sytuacji.

c) Operator lotniska opracowuje instrukcj¢ lotniska i postepuje zgodnie
z nig. Taka instrukcja zawiera wszelkie niezbedne wskazowki, infor-
macje i procedury dotyczace lotniska, systemu zarzadzania i personelu
operacyjnego, umozliwiajagce mu wykonywanie obowigzkow.

Otoczenie lotniska

Przestrzen powietrzna wokot pola ruchu naziemnego lotniska jest chroniona
przed wszelkimi przeszkodami, aby umozliwi¢ operacje statkdw powietrz-
nych na lotnisku bez stwarzania niedopuszczalnego zagrozenia spowodowa-
nego pojawieniem si¢ przeszkdd wokot lotniska. Okresla si¢ zatem
powierzchnie monitorowania przeszkod, wprowadza si¢ je i stale kontroluje
w celu wykrycia jakiegokolwiek naruszenia.

a) Jakiekolwiek naruszenie tych powierzchni wymaga¢ bedzie przeprowa-
dzenia oceny w celu stwierdzenia, czy obiekt stanowi niedopuszczalne
zagrozenie. Kazdy obiekt stanowigcy niedopuszczalne zagrozenie usuwa
si¢ lub podejmuje si¢ odpowiednie dziatania stuzace tagodzeniu jego
negatywnych skutkow, aby chroni¢ statki powietrzne korzystajace
z lotniska.

b) Informacje o wszelkich pozostatych przeszkodach sa publikowane
i w zaleznosci od sytuacji, oznacza si¢ je, a w razie konieczno$ci insta-
luje si¢ na nich $wiatla.

Zagrozenia zwigzane z dziatalno$cia ludzka i korzystaniem z gruntow, takie
jak, migdzy innymi, wymienione ponizej, sa monitorowane. Ryzyko nimi

spowodowane podlega odpowiedniej ocenie 1 ograniczeniu:

a) kazde zagospodarowanie gruntéw lub zmiana ich sposobu uzytkowania
w strefie lotniska;

b) mozliwo$¢ powstania turbulencji w zwiazku z przeszkodami;

c) zastosowanie niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w btad
Swiatet;

d) efekt oslepiajacy spowodowany duzymi, wysoce odblaskowymi
powierzchniami;
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e) utworzenie stref mogacych sprzyja¢ pojawieniu si¢ dzikiej zwierzyny
w otoczeniu pola ruchu naziemnego lotniska;

f) Zrédta niewidocznego promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub
statych przedmiotow, ktore moga zakldcaé skuteczng tacznosc lotnicza,
systemy nawigacji i monitorowania lub negatywnie wptywaé na ich
dziatanie.

3. Ustanawia si¢ miejscowy wspolnotowy plan awaryjny na wypadek
wystapienia sytuacji awaryjnych w strefie otaczajacej lotnisko.

D — Pozostale

Z wyjatkiem sytuacji awaryjnych zwigzanych ze statkiem powietrznym, ktory
zostaje skierowany na lotnisko zapasowe, lub w innych warunkach podanych
dla kazdego przypadku, lotnisko lub jego czgsci nie sa wykorzystywane przez
statki powietrzne, dla ktorych zasadniczo projekt lotniska i procedury operacyjne
nie byly przewidziane.
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ZALACZNIK Vb

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE ATM/ANS ORAZ
KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO

1. Korzystanie z przestrzeni powietrznej

a) Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem tych zaangazowanych w dzia-
falnos¢, o ktorej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), we wszystkich fazach lotu
lub w polu ruchu naziemnego lotniska, s eksploatowane zgodnie ze
wspolnymi ogdlnymi zasadami eksploatacji i wszelkimi obowigzujacymi
procedurami w zakresie korzystania z tej przestrzeni powietrzne;j.

b) Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem tych zaangazowanych w dzia-
alnos¢, o ktorej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), s3 wyposazone w wymagane
czgsci skltadowe i odpowiednio eksploatowane. Czg¢sci sktadowe stoso-
wane w systemiec ATM/ANS sa rowniez zgodne z wymogami pkt 3.

2. Obsluga

a) Informacje lotnicze i dane dla P Cl operatorow <« przestrzeni
powietrznej na potrzeby zeglugi powietrznej

(1) Dane stosowane jako zrodto informacji lotniczej sa odpowiedniej
jakosci, kompletne i aktualne i przekazuje si¢ je na czas.

(i) Informacje lotnicze sg doktadne, kompletne, aktualne, jednoznaczne
i rzetelne, w formie odpowiadajacej »C1 operatorom <.

(iii) Udostepnianie informacji lotniczych »C1 operatorom <« prze-
strzeni powietrznej odbywa si¢ punktualnie oraz informacje te sa
pewne 1 przekazuje si¢ je kanatami tgcznosci zabezpieczonymi
przed ingerencja i korupcja.

b) Informacje meteorologiczne

(i) Dane stosowane jako zrodto meteorologicznej informacji lotniczej
sa odpowiedniej jakosci, kompletne i aktualne.

(ii) Meteorologiczne informacje lotnicze sg, w mozliwie najwickszym
zakresie, precyzyjne, kompletne, aktualne, rzetelne i jednoznaczne
w celu sprostania potrzebom B C1 operatorow <« przestrzeni
powietrzne;j.

(iii) Udostepnianie meteorologicznych informacji lotniczych
»C1 operatorom <« przestrzeni powietrznej odbywa  sig
punktualnie oraz informacje te sa pewne i przekazuje si¢ je kana-
tami tacznosci zabezpieczonymi przed ingerencja i korupcja.

c¢) Stuzby ruchu lotniczego

(i) Dane stuzace zapewnianiu shuzb ruchu lotniczego sg prawidtowe,
kompletne i aktualne.

(i) Stuzby ruchu lotniczego sa odpowiednio precyzyjne, kompletne,
aktualne i jednoznaczne w celu sprostania potrzebom P C1 opera-
torow < przestrzeni powietrznej w zakresie bezpieczenstwa.

(iii) Automatyczne narzedzia dostarczajace »C1 operatorom < infor-
macji lub wskazowek sa odpowiednio projektowane, produkowane
i utrzymywane w celu zapewnienia zgodno$ci ze swoim przezna-
czeniem.

(iv) Stuzby kontroli ruchu lotniczego oraz zwigzane z nimi procesy
zapewniaja odpowiednig separacje pomiedzy statkami powietrznymi
i, w miar¢ potrzeb, pomagaja w ochronie przed przeszkodami
i pozostaltymi zagrozeniami lotniczymi oraz  zapewniaja
bezzwloczng i terminowa koordynacje ze wszystkimi »C1 opera-
torami < oraz sgsiednimi rejonami przestrzeni powietrzne;j.

(v

~

Lacznos¢ pomigdzy stuzba ruchu lotniczego a  statkiem
powietrznym oraz pomiedzy odpowiednimi stuzbami kontroli
ruchu lotniczego jest terminowa, czytelna, prawidlowa, jedno-
znaczna, chroniona przed zakloceniami, powszechnie rozumiana i,
w stosownych przypadkach, uznawana przez wszystkie zaintereso-
wane podmioty.
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(vi) Ustanawia si¢ $rodki pozwalajace na wykrycie ewentualnych
zagrozen oraz, w razie koniecznosci, uruchamia si¢ skutecznie
akcje poszukiwawczo-ratownicza. Srodki te obejmujg przynajmniej
odpowiednie mechanizmy alarmowe, dziatania i procedury koordy-
nujace, zasoby i personel pozwalajace na skuteczne zabezpieczenie
obszaru odpowiedzialnosci.

d) Shuzby tacznosci

Stuzby taczno$é osiaggaja i zachowuja odpowiedni poziom skutecznosci
w zakresie ich dostgpnosci, spojnosci, cigglosci 1 terminowosci obstugi.
Stuzby te sg szybkie i chronione przed korupcja.

e) Shuzby nawigacji

Stuzby nawigacji osiagaja i zachowuja odpowiedni poziom skutecznosci
w odniesieniu do informacji w zakresie naprowadzania, pozycjonowania
oraz, w miar¢ mozliwosci, czasu. Kryteria skutecznosci obejmuja
dokladnos¢, spojnos¢, dostgpnosc i ciaglos¢ stuzb.

f) Stuzby dozorowania

Stuzby dozorowania okre$laja odpowiednig pozycje statku powietrznego
w locie i1 pozostatych statkow powietrznych oraz pojazdéw naziemnych
na terenie lotniska, z odpowiednia skutecznoscia w zakresie doktadnosci,
spojnosci, cigglosci i prawdopodobienstwa wykrycia.

g) Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

W taktycznym zarzadzaniu przeptywem ruchu lotniczego na poziomie
wspolnotowym wykorzystuje si¢ i dostarcza wystarczajaco precyzyjne
i aktualne informacje dotyczace wielkosci i charakteru planowanego
ruchu lotniczego, majace wplyw na zapewnianie shuzb, oraz koordynuje
i negocjuje zmiany tras lub opdznienia w przeplywie ruchu, aby ograni-
czy¢ ryzyko wystapienia sytuacji przecigzenia w powietrzu lub na
lotniskach.

h

=

Zarzadzanie przestrzenia powietrzng

Wyznaczenie okreslonych rejondow przestrzeni powietrznej do konkret-
nego wykorzystania jest monitorowane, koordynowane i oglaszane
w odpowiednim czasie, aby ograniczy¢ ryzyko utraty separacji migdzy
statkami powietrznymi we wszystkich okoliczno$ciach.

i) Projektowanie przestrzeni powietrznej

Struktura przestrzeni powietrznej i procedury lotow sa odpowiednio
projektowane, testowane i zatwierdzane, zanim zostang oddane do
uzytku i bedg wykorzystywane przez statki powietrzne.

Systemy i czeSci skladowe
a) Przepisy ogodlne

Systemy ATM/ANS i cz¢sci sktadowe przekazujace zwigzane z nimi
informacje z i do statku powietrznego oraz na ziemi sg prawidtowo
projektowane, produkowane, instalowane, utrzymywane i obstugiwane
w sposob zapewniajacy ich dziatanie zgodne z przeznaczeniem.

b

~

Integralno$¢, skutecznos¢ i wiarygodnosé systemow i czesci sktadowych

Integralno$¢ 1 skuteczno$¢ w zakresie bezpieczenstwa systemow i ich
czgéci sktadowych, niezaleznie od tego, czy znajduja si¢ na pokladzie
statku powietrznego, na ziemi lub w przestrzeni powietrznej, powinna
by¢ zgodna z ich przeznaczeniem. Powinny one spelnia¢ wymagany
poziom parametrow eksploatacyjnych dla wszystkich przewidywalnych
warunkow operacyjnych i dla calego ich okresu zywotnosci.

c) Konstrukcja systeméw i czgsci sktadowych

(i) Systemy i czgsci sktadowe projektuje sie tak, by spetniaty obowi-
azujace wymogi w zakresie bezpieczenstwa.
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(ii) Systemy i czgSci sktadowe, traktowane tacznie, oddzielnie
i w stosunku do siebie nawzajem, konstruuje si¢ w taki sposob,
aby zachodzita odwrotna zalezno$¢ pomiedzy prawdopodobien-
stwem, ze jakiekolwiek uszkodzenie bedzie skutkowato awarig
calego systemu, a intensywnosciag jego skutkow dla bezpieczenstwa
shuzb.

(ii1) Systemy i czgsci sktadowe, traktowane pojedynczo i w potaczeniu
ze soba, projektuje si¢ w sposob uwzgledniajacy ograniczenia
zwigzane z umiej¢tnosciami i mozliwosciami cztowieka.

(iv) Systemy i czesci sktadowe projektuje si¢ w sposob zabezpieczajacy
je przed niezamierzong szkodliwg interakcja z elementami
zewngtrznymi.

(v) Informacje potrzebne do wyprodukowania, zainstalowania, eksploa-
tacji i obshlugi technicznej systemow i cze$ci skladowych, jak
réowniez informacje dotyczace niebezpiecznych warunkow przeka-
zuje si¢ pracownikom w jasny, spojny i jednoznaczny sposob.

d) Ciaglo$¢ poziomu obstugi

Poziomy bezpieczenstwa systemow i czgéci sktadowych sa utrzymywane
podczas obstugi i podczas wprowadzania wszelkich zmian w obstudze.

Kwalifikacje kontroleréw ruchu lotniczego
a) Przepisy ogolne

Osoba podejmujaca szkolenie w charakterze kontrolera ruchu lotniczego
lub praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego jest dostatecznie wyksztal-
cona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie, aby moc zdoby¢, zachowaé
i zaprezentowa¢ odpowiednia wiedz¢ teoretyczng i umiej¢tnosci
praktyczne.

b) Wiedza teoretyczna

(i) Kontroler ruchu lotniczego zdobywa i utrzymuje poziom wiedzy
stosowny do petnionych funkcji i do ryzyka zwigzanego z danym
rodzajem dziatalnosci.

(i1) Fakt zdobycia i zachowania wiedzy teoretycznej potwierdza si¢
podczas szkolenia w formie oceny dokonywanej na biezaco lub
w drodze egzaminow.

(iii) Nalezy utrzymywac¢ odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej. Spet-
nienie tego wymogu udowadnia si¢ w drodze regularnych ocen lub
egzaminéw. Czestotliwo$¢ egzamindéw jest proporcjonalna do
poziomu ryzyka zwigzanego z dang dzialalnoscia.

¢) Umiejetnosci praktyczne

(i) Kontroler ruchu lotniczego zdobywa i utrzymuje poziom umiejet-
nosci praktycznych stosowny do petnionych funkcji. Umiejetnosci
te sg proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem
dziatalnosci i — jesli wymagaja tego petnione funkcje — dotycza
przynajmniej:

i. procedur operacyjnych;

ii. specyficznych aspektow zadan;
iii. sytuacji nadzwyczajnych lub awaryjnych; oraz
iv. czynnika ludzkiego.

(i1) Kontroler ruchu lotniczego wykazuje si¢ umiej¢tnoscia realizowania
odpowiednich procedur i zadan z bieglosciag odpowiednia do petnio-
nych funkcji.

(iii) Kontroler ruchu lotniczego utrzymuje swoje umiejg¢tnosci prak-
tyczne na odpowiednim poziomie. Spelnienie tego wymogu
udowadnia si¢ w drodze regularnych ocen. Czgstotliwo$¢ tych

ocen jest proporcjonalna do kompleksowosci i poziomu ryzyka
zwigzanego z dang dziatalno$cig i wykonywanymi zadaniami.
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d) Umiejetnosci jezykowe

(1) Kontroler ruchu lotniczego wykazuje si¢ umiejetnoscig postugiwania
si¢ w mowie jezykiem angielskim i jego rozumienia, w zakresie
umozliwiajgcym skuteczng komunikacj¢ w formie wylacznie
glosowe] (za posrednictwem telefonu i radiotelefonu) oraz
w bezposrednich kontaktach, odnoszaca si¢ do konkretnych i zwiaza-
nych z pracg spraw, w tym w sytuacjach awaryjnych.

(il) W razie konieczno$ci, na potrzeby obstugi ATS w okreslonym
rejonie przestrzeni powietrznej, kontroler ruchu lotniczego postuguje
si¢ takze w mowie i rozumie jezyk(-i) danego kraju w zakresie
okreslonym powyzej.

c

~

Symulatory treningowe (STD)

W przypadku korzystania z STD na potrzeby praktycznych szkolen
w zakresie $wiadomosci sytuacyjnej i czynnika ludzkiego lub w celu
wykazania, Zze umiej¢tnosci te zostaly nabyte lub utrzymane, STD
charakteryzuje si¢ poziomem skuteczno$ci umozliwiajacym odpowiednig
symulacj¢ Srodowiska pracy oraz sytuacje stosowne do realizowanego
szkolenia.

f) Kurs szkoleniowy

(i) Szkolenie przeprowadzi si¢ w formie kursu obejmujacego wiedze
teoretyczna 1 praktyczng, w tym, w stosownych przypadkach,
w formie szkolenia na STD.

(i) Dla kazdego rodzaju szkolenia jest opracowywany i zatwierdzany
kurs.

g) Instruktorzy

(i) Instruktaz teoretyczny prowadza odpowiednio wykwalifikowani
instruktorzy. Powinni oni:

i. posiada¢ odpowiednig wiedzg z dziedziny stanowigcej przedmiot
szkolenia; oraz

ii. wykaza¢ si¢ umiejetnoscig korzystania z odpowiednich technik
instruktazowych.

(ii) Instruktaz w zakresie umiej¢tnosci praktycznych prowadzony jest
przez odpowiednio wykwalifikowanych instruktoréw, ktorzy:

i. spelniaja wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej
i doswiadczenia, stosownie do prowadzonego szkolenia;

ii. wykazali si¢ umiej¢tnoscia nauczania i korzystania z odpowied-
nich technik instruktazowych;

iii. prze¢wiczyli techniki szkoleniowe w procedurach bedacych
przedmiotem planowanego szkolenia; oraz

iv. przechodza regularne szkolenia od$wiezajace wiedz¢ w celu
zachowania kompetencji instruktazowych.

(iii) Instruktorzy w zakresie umiejetnosci praktycznych sa takze kontro-
lerami ruchu lotniczego lub maja uprawnienia do pelnienia tej
funkcji.

h) Oceniajacy

(i) Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiejetnosci kontroleréw ruchu
lotniczego:

i. wykazuja si¢ umiej¢tnoscia oceny pracy kontroleréw ruchu
lotniczego oraz przeprowadzania testow i kontroli w tym zakre-
sie; oraz

ii. przechodza regularne szkolenia od$wiezajace wiedzg, po to, by
stosowac aktualne standardy oceny.

(ii) Oceniajacy w zakresie umiejetnosci praktycznych sg takze kontro-
lerami ruchu lotniczego w dziedzinach bedacych przedmiotem
prowadzonej oceny.
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i) Kondycja zdrowotna kontrolera ruchu lotniczego
(i) Kryteria zdrowotne

i. Wszyscy kontrolerzy ruchu lotniczego musza pozytywnie prze-
chodzi¢ okresowe badania lekarskie dopuszczajace ich do wyko-
nywania powierzonych zadan. Spetnienie tego wymogu wyka-
zuje si¢ w drodze odpowiedniej oceny uwzgledniajacej ewen-
tualne pogorszenie si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz
z wiekiem.

ii. Wykazanie si¢ kondycja zdrowotna, obejmujaca zdrowie
psychiczne i fizyczne, obejmuje wykazanie braku jakiegokol-
wiek schorzenia lub uposledzenia, ktore uniemozliwiatoby
osobie zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego (ATC):

— prawidlowe wykonywanie koniecznych zadan w zakresie
ATC,

— wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan,
lub

— wlasciwe postrzeganie swojego otoczenia.

(i) W przypadku gdy nie mozna w petni wykaza¢ kondycji zdrowotne;j,
mozliwe jest zastosowanie $rodkow zmniejszajacych zagrozenie,
zapewniajacych rOwnowazny poziom bezpieczenstwa.

5. Instytucje zapewniajace sluzby oraz organizacje szkoleniowe

a) Zapewnianie shuzb ma miejsce jedynie w przypadku spetnienia nastgpuj-
acych warunkow:

(i) instytucja zapewniajaca stuzby dysponuje, bezposrednio lub
posrednio w drodze umoéw, $rodkami niezbgdnymi do zapewniania
stuzb w danej skali i w danym zakresie. Srodki te obejmuja
miedzy innymi: systemy, zaplecze, w tym zasilanie w energie,
strukture zarzadzania, personel, wyposazenie i jego obstuge tech-
niczng, dokumentacj¢ zadan, obowigzkéw i procedur, dostep do
odpowiednich danych i archiwum;

(ii) instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i aktualizuje instrukcje
zarzadzania i eksploatacji zwigzane z zapewnianiem stuzb oraz
dziala zgodnie z tymi instrukcjami. Instrukcje te musza zawieraé
wszelkie niezbedne wskazéwki, informacje i procedury dotyczace
dzialalnoéci operacyjnej, systemu zarzadzania i personelu opera-
cyjnego umozliwiajace mu wykonywanie obowigzkow;

(iii) instytucja zapewniajaca stuzby wdraza 1 utrzymuje system
zarzadzania ryzykiem zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami okreslonymi w niniejszym zatgczniku i nieprze-
rwanie aktywnie doskonali ten system;

(iv) instytucja zapewniajaca stuzby korzysta wylacznie z odpowiednio

wykwalifikowanego i przeszkolonego personelu oraz wdraza
i realizuje programy szkoleniowe i kontrolne dla pracownikow;

(v

~

instytucja zapewniajaca stuzby ustanawia oficjalne relacje ze
wszystkimi pozostatymi podmiotami uczestniczacymi w zapew-
nianiu stuzb w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami;,

(vi) instytucja zapewniajgca stuzby ustanawia i wdraza plan awaryjny
na wypadek zagrozenia i sytuacji nadzwyczajnych, jakie moga
wystapi¢ w zwigzku z zapewnianymi przez nie stuzbami;

(vii) instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i utrzymuje program
zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym oraz program
bezpieczenstwa, w tym program zglaszania zdarzen i rozpatrywania
zdarzen, z ktorych system zarzadzania korzysta, aby przyczynic¢
si¢ do realizacji celu, jakim jest ciagla poprawa bezpieczenstwa,
oraz
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(viii) instytucja zapewniajaca shuzby podejmuje dziatania majace na celu
sprawdzenie w kazdej chwili zgodno$ci wszelkich systemow
i czgsci sktadowych przez nig wykorzystywanych z wymogami
bezpieczenstwa.

b) Zapewnianie stuzb ATC ma miejsce jedynie w przypadku spetnienia
nastepujacych warunkow:

(i) w celu zapobiegania zmgczeniu pracownikoOw zapewniajacych
stuzby ATC stosuje si¢ system dyzuréow. System dyzuréw musi
obejmowac czas shuzby, czas pracy i dostosowane okresy odpo-
czynku. Wprowadzajac do systemu dyzuréw ograniczenia,
uwzglednia si¢ wszystkie istotne czynniki powodujace zmeczenie,
w szczegolnoscei takie, jak brak snu, zakldcenia rytmu dobowego,
godziny nocne, sumaryczny czas stuzby w danych okresach czasu,
a takze podzial wyznaczonych zadan pomigdzy pracownikow;

(i) zapobieganie stresowi pracownikow zapewniajacych stuzby ATC
jest realizowane za pomocg programow edukacyjnych i prewencyj-
nych;

(iii) instytucja zapewniajaca stuzby ATC wprowadza w zycie procedury
shuzace weryfikacji, czy zdolnosci poznawcze pracownikow zapew-
niajacych stuzby ATC nie ulegly pogorszeniu lub czy ich kondycja
zdrowotna nie jest niedostateczna;

(iv) w procesie planowania i w swojej dziatalnosci instytucja zapew-
niajaca stuzby ATC bierze pod uwage operacyjne i techniczne ogra-
niczenia, a takze zasady dotyczace czynnika ludzkiego.

c) Zapewnianie stuzb lacznosci, nawigacji lub dozorowania ma miejsce
jedynie w przypadku spetnienia nast¢pujacych warunkow:

instytucja zapewniajaca stuzby na biezaco informuje odpowiednich uzyt-
kownikow przestrzeni powietrznej i organy ATS o stanie operacyjnym
(i jego zmianach) zapewnianych przez nie stuzb na potrzeby ATS.

d) Organizacje szkoleniowe

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pracownikow zapewniaj-
acych stuzby ATC spetnia nastgpujace wymagania:

(1) dysponowanie wszelkimi $rodkami niezbgednymi do wypelnienia
calosci obowigzkow zwigzanych z prowadzong przez siebie dziatal-
noscia. Do $rodkow tych nalezg migdzy innymi: zaplecze, personel,
wyposazenie, metodologia, dokumentacja zadan, opis funkcji
i procedur, dostep do odnosnych danych i archiwum,;

(il) wprowadzenie i utrzymywanie systemu zarzadzania dotyczacego
bezpieczenstwa i norm szkoleniowych oraz dazenie do ciaglego
doskonalenia tego systemu; oraz

(iii) w razie koniecznosci zawarcie porozumienia z innymi wlasciwymi
instytucjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami.
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ZALACZNIK VI

TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1

Artykul 1

Artykut 2 ust. 1

Artykut 2 ust.

1

Artykut 2 ust. 2 lit. a)—e)

Artykut 2 ust.

2 lit. a)—e)

Artykut 2 ust.

2 1it. )

Artykut 2 ust. 3

Artykut 2 ust.

3

Artykut 3 lit. a)-g)

Artykut 3 lit. a)-g)

Artykut 3 lit. h)-1)

Artykut 4 ust. 1 lit. a)—)

Artykul 4 ust.

1 lit. a)—c)

Artykut 4 ust.

1 lit. d)

Artykut 4 ust.

213

Artykut 4 ust. 2

Artykut 4 ust.

4

Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust. 3

Artykut 4 ust.

Artykut 5 ust. 1 Artykut 5 ust. 1

Artykul 5 ust. 2 akapit pierwszy zdanie wpro- | Artykut 5 ust. 2 akapit pierwszy zdanie wpro-
wadzajace wadzajace

Artykul 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)—) Artykul 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)—c)
Artykut 5 ust. 2 akapit pierwszy, lit. d) Artykut 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. d) i e)
Artykut 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. e) i f) Artykut 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. f) 1 g)

— Artykut 5 ust. 3

Artykut 5 ust. 3 Artykul 5 ust. 4

Artykut 5 ust. 4 akapit pierwszy zdanie wpro- | Artykut 5 ust. 5 akapit pierwszy zdanie wpro-
wadzajace wadzajace

Artykut 5 ust. 4 akapit pierwszy lit. a)—d) Artykut 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. a)—d)

Artykut 5 ust. 4 akapit pierwszy lit. e) pkt
(D)—(iii)

Artykut 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. e) pkt

(D)—(ii)

Artykul 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. e) pkt

(iv)=(vi)

Artykul 5 ust. 4 akapit pierwszy lit. f)-i)

Artykut 5 ust.

5 akapit pierwszy lit. f)—i)

Artykut 5 ust.

5 akapit pierwszy lit. j)

Artykut 5 ust. 5 akapit pierwszy zdanie wpro-
wadzajace

Artykut 5 ust.

wadzajace

6 akapit pierwszy zdanie wpro-

Artykul 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. a), b) i ¢)

Artykut 5 ust.

6 akapit pierwszy lit. a), b) i ¢)
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Niniejsze rozporzadzenie

Artykul 5 ust. 6 akapit pierwszy lit. d)

Artykut 6 Artykut 6

— Artykut 7

— Artykutl 8

— Artykut 9

— Artykul 10

Artykut 8 ust. 1 Artykut 11 ust. 1

— Artykut 11 ust. 2-4
Artykut 8 ust. 2 Artykut 11 ust. 5

— Artykut 11 ust. 6

Artykutl 9 Artykul 12

— Artykut 13

Artykul 10 ust. 1 Artykul 14 ust. 1

— Artykut 14 ust. 2

Artykut 10 ust. 2 Artykut 14 ust. 3

Artykul 10 ust. 3 Artykul 14 ust. 4

Artykut 10 ust. 4 Artykut 14 ust. 5

Artykut 10 ust. 5 Artykul 14 ust. 6

Artykut 10 ust. 6 Artykut 14 ust. 7

Artykut 11 Artykut 15

— Artykul 16

Artykut 12 Artykut 17

Artykul 13 zdanie wprowadzajace Artykul 18 zdanie wprowadzajace
Artykut 13 lit. a) Artykut 18 lit. a)

— Artykut 18 lit. b)

Artykut 13 lit. b) Artykut 18 lit. ¢)

Artykut 13 lit. ¢) Artykut 18 lit. d)

— Artykut 18 lit. e)

Artykut 14 Artykut 19

Artykut 15 ust. 1 zdanie wprowadzajace Artykut 20 ust. 1 zdanie wprowadzajace
Artykul 15 ust. 1 lit. a)j) Artykul 20 ust. 1 lit. a)-j)
— Artykut 15 ust. 1 lit. k) i 1)
Artykut 15 ust. 2 Artykut 20 ust. 2

— Artykut 21

_ Artykut 22

Artykul 23
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Artykut 16 ust. 11 2 Artykut 24 ust. 11 2

— Artykul 24 ust. 3

Artykul 16 ust. 3 Artykut 24 ust. 4

Artykul 16 ust. 4 Artykul 24 ust. 5
Artykul 25

Artykut 17 Artykut 26

Artykut 18 Artykut 27

Artykut 19 Artykut 28

Artykut 20 Artykul 29

Artykut 21 Artykut 30

Artykut 22 Artykut 31

Artykut 23 Artykut 32

Artykul 24 ust. 14 Artykul 33 ust. 14

— Artykut 33 ust. 5

Artykul 25 ust. 11 2 Artykul 34 ust. 11 2

— Artykut 34 ust. 3

Artykut 26 Artykut 35

Artykut 27 Artykul 36

Artykut 28 Artykut 37

Artykut 29 ust. 11 2 Artykut 38 ust. 11 2

Artykut 29 ust. 3 lit. a)—j) Artykut 38 ust. 3 lit. a)—j)

— Artykut 38 ust. 3 lit. k) i 1)

Artykut 30 Artykul 39

Artykut 31 Artykul 40

Artykul 32 Artykut 41

Artykul 33 Artykul 42

Artykul 34 Artykul 43

Artykut 35 Artykut 44

Artykul 36 Artykul 45

Artykut 37 Artykut 46

Artykul 38 Artykul 47

Artykut 39 Artykutl 48

Artykul 40 Artykul 49

Artykut 41 Artykut 50

Artykul 42 Artykut 51

Artykut 43 Artykul 52

Artykul 44 Artykul 53
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Artykut 45

Artykut 54

Artykul 46 ust.

1 zdanie wprowadzajace

Artykut 55 ust.

1 zdanie wprowadzajace

Artykut 46 ust. 1 lit. a)—d) Artykut 55 ust. 1 lit. a)—d)
— Artykut 55 ust. 1 lit. e)
Artykul 46 ust. 2 1 3 Artykut 55 ust. 21 3

— Artykul 56

— Artykut 57

Artykut 47 ust. 11 2 Artykut 58 ust. 11 2
Artykul 47 ust. 3 —

Artykut 47 ust. 4 Artykut 58 ust. 3

Artykut 47 ust. 5 —

— Artykut 58 ust. 4

Artykul 48 ust.

1 zdanie wprowadzajace

Artykut 59 ust.

1 zdanie wprowadzajace

Artykul 48 ust. 1 lit. a) Artykul 59 ust. 1 lit. a) i b)

Artykut 48 ust. 1 lit. b) i ¢) Artykut 59 ust. 1 lit. ¢) i1 d)

— Artykul 59 ust. 1 lit. e)

Artykul 48 ust. 2 1 3 Artykut 59 ust. 2 1 3
Artykul 59 ust. 4

Artykul 48 ust. 4-10 Artykut 59 ust. 5-11

Artykut 49 Artykut 60

Artykut 50 Artykut 61

Artykut 51 Artykul 62

Artykut 52 Artykul 63

Artykut 53 Artykut 64

Artykut 54 Artykut 65

Artykutl 55 Artykul 66

Artykut 56 Artykut 67

— Artykut 68

Artykut 57 Artykul 69

Artykut 59 Artykut 70




