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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2008/96/WE

z dnia 19 listopada 2008 r.

w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa wymaga ustanowienia i wdrozenia procedur
dotyczacych przeprowadzania przez panstwa czlonkowskie ocen
wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego, audytow bezpieczenstwa
ruchu drogowego, kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ocen
bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacych calg siec.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do znajdujacych si¢ na
etapie projektu, budowy lub oddanych do uzytkowania drog wchodza-
cych w skiad transeuropejskiej sieci drogowej, autostrad i innych drog
glownych.

3. Niniejsza dyrektywa ma rowniez zastosowanie do drog i projektow
infrastruktury drogowej nieobjetych zakresem stosowania ust. 2, ktore
znajduja si¢ poza obszarami miejskimi, ktére nie zapewniaja dostepu do
przylegajacych do nich nieruchomosci i ktore sa budowane lub realizo-
wane z funduszy unijnych, z wyjatkiem drog, ktore nie sg otwarte dla
ogo6lnego ruchu pojazdoéw silnikowych, takich jak $ciezki rowerowe, lub
drog, ktore nie sg zaprojektowane do celow ogodlnego ruchu, takich jak
drogi dojazdowe do obiektow przemystowych, rolnych lub lesnych.

4.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszej dyrektywy drogi glowne, ktdére stwarzaja niewielkie zagro-
zenie dla bezpieczenstwa, w oparciu o nalezycie uzasadnione powody
zwigzane z natgzeniem ruchu i statystykami wypadkow.

Panstwa czlonkowskie moga wiaczy¢ do zakresu stosowania niniejszej
dyrektywy drogi niewymienione w ust. 2 1 3.

Do dnia 17 grudnia 2021 r. kazde panstwo cztonkowskie przekazuje
Komisji wykaz autostrad i drog glownych na swoim terytorium,
a nastgpnie wszelkie podzniejsze zmiany w tym wykazie. Ponadto
kazde panstwo cztonkowskie przekazuje Komisji wykaz dréog wylaczo-
nych z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy zgodnie z niniejszym
ustgpem lub wlaczonych do zakresu stosowania niniejszej dyrektywy,
a nastepnie wszelkie pozniejsze zmiany w tym wykazie.

Komisja publikuje wykaz drog przekazany zgodnie z niniejszym arty-
kutem.

5. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do drég w tunelach
objetych zakresem stosowania dyrektywy 2004/54/WE.

Artykut 2

Definicje

Dla celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:
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1)

la)

1b)

2)

3)

4)

6)

Ltranseuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa okre§long
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013 (1),

»autostrada” oznacza droge specjalnie zaprojektowana i wybudo-
wang dla ruchu pojazdéw silnikowych, ktora nie zapewnia dostepu
do przylegajacych do niej nieruchomosci i ktora spetnia nastgpu-
jace kryteria:

a) z wyjatkiem specjalnych miejsc lub sytuacji tymczasowych,
posiada oddzielne jezdnie dla obydwu kierunkéw ruchu,
oddzielone od siebie nieprzeznaczonym do ruchu pasem
rozdzielajacym albo, wyjatkowo, w inny sposob;

b) nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z jakakolwiek droga,
torami kolejowymi lub tramwajowymi, $Sciezka rowerowa lub
drogg dla pieszych;

¢) jest odpowiednio oznaczona jako autostrada;

,,droga gldwna” oznacza drog¢ poza obszarami miejskimi tgczaca
gtéwne miasta lub regiony, nalezaca do najwyzszej kategorii drog
ponizej kategorii autostrad w krajowej klasyfikacji drog, ktora
obowigzuje w dniu 26 listopada 2019 r;

»wlasciwa jednostka” oznacza organ publiczny lub podmiot
prywatny ustanowiony na poziomie krajowym, regionalnym lub
lokalnym, ktéra ze wzgledu na posiadane kompetencje zajmuje
si¢ wdrazaniem niniejszej dyrektywy, w tym podmioty wskazane
jako jednostki wlasciwe, ktore istnialy juz przed wejsciem w zycie
niniejszej dyrektywy, o ile spetniajg wymogi okre$lone w niniejszej
dyrektywie;

,ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego” oznacza
strategiczng analiz¢ porownawcza wplywu nowej drogi lub istotnej
modyfikacji istniejacej sieci na poziom bezpieczenstwa sieci
drogowej;

,audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego” oznacza niezalezna,
szczegOlowa, systematyczng i techniczna kontrole pod wzgledem
bezpieczenstwa cech konstrukcyjnych projektu infrastruktury
drogowej, obejmujaca wszystkie etapy od projektowania do
poczatkowej fazy uzytkowania;

rating poziomu bezpieczenstwa” oznacza klasyfikacje czesci
istniejacej sieci drog w ramach kategorii zgodnie z ich obiek-
tywnie zmierzonym poziomem wewngetrznego bezpieczenstwa,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia

11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju

transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE

(Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).
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7)  ,ukierunkowana kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego”
oznacza ukierunkowane badanie w celu zidentyfikowania niebez-
piecznych warunkow, uszkodzen i problemow, ktore zwigkszaja
ryzyko wypadkow i obrazen, przeprowadzone w oparciu o wizj¢
lokalna na danej istniejacej drodze lub danym odcinku drogi;

7a) ,,okresowa kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego” oznacza
zwykla, okresowa weryfikacje cech i uszkodzen, ktére wymagaja
prac konserwacyjnych ze wzgledu na bezpieczenstwo;

8) ,wytyczne” oznaczaja $rodki przyjete przez panstwa czlonkow-
skie, wskazujace kierunek dziatan oraz elementy, jakie nalezy
bra¢ pod uwage podczas stosowania procedur bezpieczenstwa
okreslonych w niniejszej dyrektywie;

9) ,projekt infrastruktury” oznacza projekt budowy nowej infrastruk-
tury drogowej lub istotng modyfikacj¢ istniejacej sieci majgca
wplyw na nat¢Zenie ruchu;

10) ,,niechroniony uzytkownik drég” oznacza niezmotoryzowanych
uzytkownikow droég, w tym w szczegdlnosci rowerzystow
i pieszych, a takze uzytkownikow dwukolowych pojazdéw silni-
kowych.

Artykut 3

Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektéw
infrastruktury

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ocena wplywu na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego byla przeprowadzana w odniesieniu do
wszystkich projektow infrastruktury.

2. Ocena wpltywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest przepro-
wadzana na wstgpnym etapie planowania, przed akceptacja projektu
infrastruktury. W tym zakresie panstwa czlonkowskie starajg si¢ prze-
strzega¢ kryteriow ustalonych w zataczniku I.

3. W ocenie wptywu na bezpieczenstwo drogowe wskazuje si¢ na
wzgledy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore przyczyniaja si¢ do
wyboru zaproponowanego rozwigzania. Dostarcza si¢ rowniez wszyst-
kich istotnych informacji niezbgednych do analizy kosztow i korzysci
poszczegodlnych wariantow podlegajacych ocenie.

Artykut 4

Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby audyty bezpieczenstwa
byly przeprowadzane w odniesieniu do wszystkich projektow infrastruk-

tury.

2. Podczas przeprowadzania audytow bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego panstwa czlonkowskie starajg si¢ przestrzega¢ kryteridow ustalo-
nych w zalgczniku I1.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby do przeprowadzania audytu cech
konstrukcyjnych projektu infrastruktury drogowej wyznaczony zostat
audytor.

Audytor wyznaczany jest zgodnie z art. 9 ust. 4 i posiada niezbgdne
kompetencje zawodowe oraz ukonczyt szkolenia przewidziane w art. 9.
W przypadku audytow przeprowadzanych przez zespoly co najmniej
jeden czlonek zespolu posiada certyfikat kompetencji zawodowych,
o ktorym mowa w art. 9 ust. 3.
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3. Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowig integralng
cze$¢ procesu projektowania infrastruktury na etapie projektu wstep-
nego, projektu szczegdlowego, przygotowania do otwarcia oraz
w poczatkowej fazie uzytkowania.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby audytor okreslit elementy
konstrukcji istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa w sprawozdaniu
z audytu dla kazdego etapu projektu infrastruktury. W przypadku gdy
podczas audytu zidentyfikowano elementy zagrazajace bezpieczenstwu,
lecz projekt nie zostal poprawiony przed zakonczeniem odpowiedniego
etapu, o ktorym mowa w zataczniku II, wiasciwa jednostka przedstawia
odpowiednie uzasadnienie w zalgczniku do sprawozdania z audytu.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby na podstawie sprawozda-
nia, o ktérym mowa w ust. 4, wydane zostaly zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa.

6. Komisja opracowuje wytyczne dotyczace projektowania ,,poboczy
istnie wymuszajacych przestrzeganie przepisow” w ramach wstepnego
audytu etapu projektowania, a takze wytyczne dotyczace wymogow
jakosciowych w odniesieniu do niechronionych uzytkownikéw drog.
Takie wytyczne opracowywane sa w S$cislej wspolpracy z ekspertami
z panstw cztonkowskich.

Artykut 5

QOcena bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujaca cala sie¢

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ocena bezpieczenstwa
ruchu drogowego obejmujaca calg sie¢ byla przeprowadzana na catej
uzytkowanej sieci drogowej objetej zakresem stosowania niniejszej

dyrektywy.

2. W ramach ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacych
calg sie¢ dokonuje si¢ oceny ryzyka wystgpienia wypadkow i oceny
dotkliwosci skutkow na podstawie:

a) przede wszystkim, badania wizualnego — na miejscu albo droga
elektroniczng — cech projektowych drogi (wewnetrzne bezpieczen-
stwo); oraz

b) analizy odcinkow sieci drogowej, ktore sa uzytkowane od ponad
trzech lat 1 na ktorych wystapita duza liczba powaznych wypadkow
w stosunku do natgzenia ruchu.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja przeprowadzenie pierwszej
oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacej calg sie¢ najpoz-
niej do 2024 r. Kolejne oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obej-
mujace cala sie¢ muszg by¢ przeprowadzane wystarczajaco czesto, aby
zapewni¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa, a w kazdym razie co
najmniej raz na pigc¢ lat.

4. Przeprowadzajac oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmu-
jace cala sie¢, panstwa cztonkowskie moga uwzglednia¢ orientacyjne
elementy okre$lone w zataczniku III

5. Komisja zapewnia wytyczne dotyczace metody przeprowadzania
systematycznych ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacych
calg sie¢ oraz ratingdéw poziomu bezpieczenstwa.
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6. Na podstawie wynikow oceny, o ktérej mowa w ust. 1, oraz do
celow uszeregowania potrzeb dalszych dziatan wedlug stopnia waznosSci
panstwa cztonkowskie klasyfikuja wszystkie odcinki sieci drogowej
w co najmniej trzech kategoriach zgodnie z ich poziomem bezpieczen-
stwa.

Artykut 6

Okresowe kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby okresowe kontrole bezpie-
czenstwa ruchu drogowego byly przeprowadzane z wystarczajaca czgs-
totliwoscig w celu zagwarantowania odpowiednich poziomdéw bezpie-
czenstwa danej infrastruktury drogowe;j.

3.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg bezpieczenstwo odcinkow sieci
drogowej przylegajacych do tuneli drogowych objetych zakresem stoso-
wania dyrektywy 2004/54/WE w drodze wspdlnych kontroli bezpie-
czefstwa ruchu drogowego z udziatem wtasciwych podmiotow zaanga-
zowanych we wdrazanie niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2004/54/WE.
Wspolne kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego muszg by¢ przepro-
wadzane wystarczajaco czesto, aby zapewni¢ odpowiednie poziomy
bezpieczenstwa, a w kazdym razie co najmniej raz na szes¢ lat.

4. Bez uszczerbku dla wytycznych przyjetych zgodnie z art. 8§,
panstwa czlonkowskie przyjmuja wytyczne w sprawie tymczasowych
srodkow majacych zastosowanie do prac drogowych. Wdrazaja rowniez
odpowiedni system kontroli w celu zapewnienia, ze wspomniane
wytyczne sg wlasciwie stosowane.

Artykut 6a

Dzialania nastepcze w zwigzku z procedurami dotyczacymi drog
w uzytkowaniu

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby nast¢pstwem ustalen wyni-
kajacych z ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacych calg
sie¢, przeprowadzonych na podstawie art. 5, byly ukierunkowane
kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego albo bezposrednie dziatania
zaradcze.

2. Podczas przeprowadzania ukierunkowanych kontroli bezpieczen-
stwa ruchu drogowego panstwa czlonkowskie moga uwzglednia¢ orien-
tacyjne elementy okreslone w zatgczniku Ila.

3. Ukierunkowane kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego sa
przeprowadzane przez zespoly ekspertow. Co najmniej jeden czlonek
zespohu ekspertow musi spetnia¢ wymogi okre§lone w art. 9 ust. 4 lit.

a).

4.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby nastgpstwem ustalen wyni-
kajacych z ukierunkowanych kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego
byly uzasadnione decyzje okreslajace, czy konieczne jest podjgcie
dziatan zaradczych. W szczegolnosci panstwa cztonkowskie okreslaja
odcinki drég, na ktérych konieczna jest poprawa bezpieczenstwa infra-
struktury drogowej, oraz okres$lajg dziatania, ktorym nalezy nadaé prio-
rytet w celu poprawy bezpieczenstwa na tych odcinkach drég.

5. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby dzialania zaradcze bytly
ukierunkowane przede wszystkim na odcinki drog o niskim poziomie
bezpieczenstwa, ktore daja mozliwos¢ wdrozenia $rodkéw o wysokim
potencjale poprawy bezpieczenstwa i zmniejszenia kosztow wypadkow.
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6. Panstwa czlonkowskie przygotowuja oraz regularnie aktualizuja
oparty na analizie ryzyka plan dziatan priorytetowych w celu $ledzenia
realizacji zidentyfikowanych dziatan zaradczych.

Artykul 6b

Ochrona niechronionych uzytkownikow drég

Panstwa czlonkowskie zapewniaja uwzglednianie potrzeb niechronio-
nych uzytkownikow drog przy wdrazaniu procedur okreslonych w art.
3—6a.

Artykut 6¢

Oznakowanie poziome i pionowe

1. Panstwa czlonkowskie zwracaja szczegdlng uwageg, w swoich
1stn1ejz}cych i przysztych procedurach dotyczacych oznakowania pozio-
mego 1 pionowego, czytelnosci i wykrywalno$ci takiego oznakowania
dla kierowcow i zautomatyzowanych systemow wspomagania kierowcy.
Takie procedury uwzgledniajg wspolne specyfikacje, w przypadku gdy
takie wspolne specyfikacje zostaly ustanowione zgodnie z ust. 3.

2. Grupa ekspertow powotlana przez Komisje ocenia, najpdzniej do
czerwca 2021 r., mozliwo$¢ opracowania wspolnych specyfikacji,
w tym réznych elementéw majacych na celu zapewnienie operacyjnego
wykorzystania oznakowania poziomego 1 pionowego, aby wspierac
skuteczng czytelno$¢ i wykrywalno$¢ oznakowania poziomego i piono-
wego dla kierowcow i zautomatyzowanych systemoéw wspomagania
kierowcy. Grupa ta sktada si¢ z ekspertdw wyznaczonych przez panstwa
cztonkowskie. Ocena obejmuje konsultacje z Europejska Komisja
Gospodarczg ONZ.

Ocena uwzglednia w szczegdlnosci nastepujace elementy:

a) interakcje migdzy réznymi technologiami wspomagania kierowcy
a infrastrukturg drogowa;

b) wpltyw zjawisk pogodowych i atmosferycznych, a takze ruchu
drogowego, na oznakowanie poziome i pionowe znajdujgce si¢ na
terytorium Unii;

c) rodzaj 1 czestotliwos¢ prac konserwacyjnych niezbednych dla
roznych technologii, w tym szacunek kosztow.

3. Bioragc pod uwage oceng, o ktorej mowa w ust. 2, Komisja moze
przyjmowac akty wykonawcze w celu ustanowienia wspolnych specy-
fikacji odnoszacych si¢ do procedur paﬁstw cztonkowskich, o ktorych
mowa w ust. 1, zmlerzajqcych do zapewmema operacyjnego wykorzys-
tania ich oznakowama poziomego 1 pionowego w odniesieniu do
skutecznej czytelnosci i wykrywalnos$ci oznakowania poziomego i piono-
wego dla kierowcow i zautomatyzowanych systeméw wspomagania
kierowcy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, pozostaja
bez uszczerbku dla kompetencji Europejskiego Komitetu Normalizacyj-
nego w zakresie norm dotyczacych oznakowania poziomego i piono-
wego.
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Artykut 6d

Informacje i przejrzystosé¢

Komisja publikuje europejska mape¢ sieci drogowej objetej zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy, dostgpng w internecie, z podkresleniem
réznych kategorii, o ktorych mowa w art. 5 ust. 6.

Artykut 6e

Dobrowolne zglaszanie zdarzen

Panstwa cztonkowskie daza do ustanowienia krajowego systemu dobro-
wolnego zglaszania zdarzen dostgpnego w internecie dla wszystkich
uzytkownikow drog, aby ulatwi¢ gromadzenie szczegétowych danych
dotyczacych zdarzen przekazywanych przez uzytkownikow drog
i pojazdy, oraz wszelkich innych informacji zwiazanych z bezpieczen-
stwem, ktore zdaniem zglaszajacego stanowia rzeczywiste lub poten-
cjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;j.

Artykut 7

Zarzadzanie danymi

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wlasciwa jednostka
sporzadzila sprawozdanie z wypadku dla kazdego wypadku $miertel-
nego, ktory wydarzyt si¢ na drodze, o ktérej mowa w art. 1 ust. 2.
Panstwa cztonkowskie starajg si¢ zawrze¢ w tym sprawozdaniu kazdy
z elementéw wymienionych w zatgczniku IV.

la. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze, aby okresla¢
wytyczne, zgodnie z ktorymi maja by¢ zglaszane informacje dotyczace
stopnia cigzkosci wypadkow, w tym o liczbie ofiar $miertelnych
i rannych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

2. Panstwa czlonkowskie dokonuja obliczenia $redniego kosztu
spotecznego wypadku $miertelnego oraz $redniego kosztu spotecznego
powaznego wypadku majgcego miejsce na ich terytorium. Panstwa
cztonkowskie moga zdecydowac si¢ na dalsze réznicowanie kosztow,
ktore jest uaktualniane co najmniej raz na piec lat.

Artykut 8
Przyjmowanie wytycznych i informowanie o nich
1. Jezeli wytyczne jeszcze nie istnieja, panstwa cztonkowskie zapew-

niajg ich przyjecie do dnia 19 grudnia 2011 r. w celu wspierania wtasci-
wych jednostek w stosowaniu niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych wytycznych
w ciagu trzech miesigcy od ich przyjecia lub zmiany.

3.  Komisja udostgpnia wytyczne za posrednictwem ogdlnodostegp-
nych stron internetowych.
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Artykut 9

Wyznaczanie i szkolenie audytorow

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja przyjecie programéw szkolen
dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego do dnia 19 grudnia
2011 r., o ile programy te jeszcze nie istnieja.

la. W odniesieniu do audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego
przechodzacych szkolenia od dnia 17 grudnia 2024 r., pafnstwa czlon-
kowskie zapewniaja, aby programy szkolen dla audytorow bezpieczen-
stwa ruchu drogowego obejmowaty aspekty zwigzane z niechronionymi
uzytkownikami drog oraz infrastrukturg dla takich uzytkownikow.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby audytorzy bezpieczenstwa
ruchu drogowego petniacy swoje funkcje na podstawie niniejszej dyre-
ktywy przeszli szkolenie wstgpne zakonczone uzyskaniem certyfikatu
kompetencji zawodowych, a nastgpnie uczestniczyli w dalszych okreso-
wych kursach szkoleniowych.

3.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby audytorzy bezpieczenstwa
ruchu drogowego posiadali certyfikat kompetencji zawodowych. Certy-
fikaty wydane przed wejsciem w zycie niniejszej dyrektywy sa uzna-
wane.

4.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby audytorzy byli wyznaczani
zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

a) audytorzy posiadajg odpowiednie do§wiadczenie lub ukonczyli szko-
lenie w zakresie projektowania drég, inzynierii bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz analizy wypadkow;

b) po dwdch latach od przyjecia przez panstwa czlonkowskie wytycz-
nych zgodnie z art. 8§ audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego prze-
prowadzane sg wylacznie przez audytoréw lub zespoly, w ktorych
sktad wchodza audytorzy spetniajacy wymogi okreslone w ust. 2 i 3;

¢) w celu przeprowadzenia audytu projektu infrastruktury audytor
w momencie przeprowadzania audytu nie jest zaangazowany
w tworzenie lub uzytkowanie danego projektu infrastruktury.

Artykut 10
Wymiana najlepszych praktyk

W celu poprawy bezpieczenstwa na drogach w Unii Komisja ustanawia
system wymiany informacji i najlepszych praktyk migdzy panstwami
czlonkowskimi, obejmujacy, mig¢dzy innymi, programy szkolen
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, istniejace projekty
w zakresie bezpieczenstwa infrastruktury drogowej oraz sprawdzone
technologie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Artykut 11

Stale  doskonalenie  rozwigzan w  zakresie zarzgdzania
bezpieczenstwem

1. Komisja ulatwia i organizuje wymian¢ wiedzy i najlepszych
praktyk migdzy panstwami czionkowskimi, wykorzystujac doswiad-
czenia zdobyte na odpowiednich istniejacych forach migdzynarodo-
wych, w celu osiggnigcia stalego doskonalenia rozwigzan w zakresie
zarzadzania bezpieczenstwem dotyczacych infrastruktury drogowej
w Unii Europejskie;j.
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3. W razie potrzeby istnieje mozliwo$¢ konsultacji z wihasciwymi
organizacjami pozarzagdowymi, ktore prowadza dziatalno$§¢ w dziedzinie
bezpieczenstwa i zarzadzania infrastrukturg drogows, w kwestiach zwig-
zanych z aspektami technicznymi bezpieczenstwa.

Artykut 11a

Sprawozdawczo$¢

1. Do dnia 31 pazdziernika 2025 r. panstwa czlonkowskie sktadaja
Komisji sprawozdanie dotyczace klasyfikacji bezpieczenstwa catej sieci
ocenionej zgodnie z art. 5. W miar¢ mozliwosci sprawozdanie opiera si¢
na wspolnej metodzie. W stosownych przypadkach sprawozdanie obej-
muje réwniez wykaz przepisow zawartych w zaktualizowanych krajo-
wych wytycznych, w tym w szczegodlnosci usprawnienia w zakresie
postepu technologicznego 1 ochrony niechronionych uzytkownikow
drég. Od dnia 31 pazdziernika 2025 r. sprawozdania takie sklada sig¢
co piec lat.

2. Na podstawie analizy sprawozdan krajowych, o ktérych mowa
w ust. 1, po raz pierwszy do dnia 31 pazdziernika 2027 r., a nastgpnie
co pie¢ lat, Komisja sporzadza i przedklada Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace wdrazania niniejszej dyrek-
tywy, w szczegdlnosci dotyczace elementow, o ktorych mowa w ust.
1, oraz ewentualnych dalszych $rodkow, w tym przegladu niniejszej
dyrektywy i ewentualnych dostosowan majacych na celu uwzglednienie
postepu technicznego.

Artykut 12

Zmiana zalacznikéw

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 12a, aktéw
delegowanych zmieniajgcych zalaczniki, aby dostosowacé je w celu
uwzglednienia postgpu technicznego.

Artykut 12a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktoérych
mowa w art. 12, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
16 grudnia 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przeka-
zania uprawnien nie pozniej niz dziewie¢ miesiecy przed koncem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia
si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 12, moze zostaé
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Rade¢. Decyzja o odwotaniu kofczy przekazanie okres$lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna nast¢pnego dnia
po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w poOzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na
waznos$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.
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4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie
z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (1).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parla-
mentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub gdy, przed uplywem tego
terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 13
Procedura komitetowa
1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozu-

mieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
182/2011 (3).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 14
Transpozycja
1.  Panstwa cztonkowskie wprowadzajg w zZycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dy-

rektywy najp6zniej do dnia 19 grudnia 2010 r. Teksty tych przepisow
przekazuja niezwlocznie Komisji.

2.  Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty gtownych prze-
pisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg dyrek-
tywa.

Artykut 15
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 16

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

() Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.

(® Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogodlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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VM1
ZALACZNIK 1
ORIENTACYJNE ELEMENTY OCEN WPLYWU NA
BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO
vB
1. Elementy oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego:
a) opis problemu;
b) sytuacja w chwili obecnej oraz w przypadku niepodjecia zadnych dziatan;
c) cele bezpieczenstwa ruchu drogowego;
d) analiza wptywu proponowanych alternatywnych rozwigzah na bezpieczen-
stwo ruchu drogowego;
e) porownanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiza kosztow i korzysci;
f) przedstawienie roznych mozliwych rozwiagzan.
2. Elementy, ktore nalezy uwzglednic:
a) ofiary $miertelne i wypadki; porownanie dazen do ograniczenia
wypadkéw z niepodjeciem zadnych dziatan;
b) wybor trasy i modele ruchu drogowego;
¢) mozliwe skutki dla istniejacych sieci (np. wyjazdy, skrzyzowania, skrzy-
zowania jednopoziomowe);
d) uzytkownicy drog, w tym uzytkownicy niechronieni (np. piesi, rowerzy-
Sci, motocyklisci);
vMI
e) ruch drogowy (na przykfad nat¢Zenie ruchu, kategoryzacja ruchu wedlug
typéw), w tym szacowane przeptywy pieszych i rowerzystow okreslone na
podstawie atrybutéw uzytkowania przyleglych gruntow;
VB

f) warunki sezonowe i klimatyczne;
g) obecnos¢ dostatecznej liczby bezpiecznych stref parkingowych;

h) aktywnos$¢ sejsmiczna.
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VM1
ZALACZNIK 11
ORIENTACYJNE ELEMENTY AUDYTOW BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
vB
1. Kryteria na etapie projektu wstgpnego:

a) polozenie geograficzne (np. narazenie na osunigcia si¢ ziemi, powodzie,
lawiny), sezonowos$¢ i warunki klimatyczne, a takze aktywno$¢ sejs-
miczna,

b) rodzaje skrzyzowan i odleglto§¢ miedzy nimi;

c) liczba i rodzaj pasow ruchu,

d) rodzaje ruchu dozwolonego na nowej drodze;

e) funkcjonalno$¢ drogi w ramach sieci;

f) warunki meteorologiczne;

g) predkos¢ jazdy;

h) przekroj (np. szeroko$¢ jezdni, $ciezki rowerowe, drogi dla pieszych);

i) profil poziomy i pionowy trasy;

j)  widocznosc,

k) uklad skrzyzowan;

1) publiczne $rodki komunikacji i infrastruktura;

m) przejazdy kolejowe;

vmi

n) $rodki dla niechronionych uzytkownikow drog:

(i) $rodki dla pieszych;

(i) $rodki dla rowerzystow, w tym wystgpowanie alternatywnych tras
lub barier oddzielajacych od ruchu pojazdow silnikowych o duzej
predkosci;

(iii) $rodki dla dwukotowych pojazdow silnikowych;

(iv) gestosc i lokalizacja przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzys-
tow;

(v) srodki dla pieszych i rowerzystow na odnosnych drogach na danym
obszarze;

(vi) oddzielenie pieszych i rowerzystow od ruchu pojazdéw silnikowych
o duzej predkosci lub wystepowanie bezposrednich tras alternatyw-
nych na drogach nizszej klasy.

vB

2. Kryteria na etapie projektu szczegoétowego:
a) rozplanowanie;
b) spdjne oznakowanie pionowe i poziome;
c) oswietlenie drog i skrzyzowan;

d) urzadzenia na poboczu drogi;
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e) otoczenie drogi, w tym roslinnosc;
f) stale przeszkody na poboczu drogi;

g) dostateczna liczba bezpiecznych stref parkingowych;

h) $rodki dla niechronionych uzytkownikow drog:
(i) $rodki dla pieszych;
(i) $rodki dla rowerzystow;
(iii) $rodki dla dwukotowych pojazdow silnikowych;
i) dogodne dla uzytkownikow dostosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego (pasy zieleni i bariery ochronne majgce na celu zmniejszenie
ryzyka dla uzytkownikow niechronionych).

. Kryteria na etapie przygotowania do otwarcia:

a) bezpieczenstwo uzytkownika drog i widoczno$¢ w roznych warunkach,
takich jak ciemno$¢ oraz w normalnych warunkach pogodowych;

b) czytelno$¢ oznakowania pionowego i poziomego;

¢) stan jezdni.

. Kryteria w poczatkowej fazie uzytkowania: ocena bezpieczenstwa ruchu

drogowego w $wietle rzeczywistych zachowan uzytkownikow.

Na kazdym etapie audytow moze zaistnie¢ konieczno$¢ ponownego rozpat-
rzenia kryteriow z etapow wczesniejszych.
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ZALACZNIK Ila

ORIENTACYJNE ELEMENTY UKIERUNKOWANYCH KONTROLI

1.

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Profil i przekrdj drogi:
a) widocznos$¢ i odleglosci widocznoscei;
b) ograniczenie predkosci i strefy ograniczenia predkosci;
¢) klarowny profil (tj. czytelnos¢ profilu dla uzytkownikéw drog);
d) dostep do przylegtych nieruchomosci i zabudowan;
e) dostgp dla pojazdow stuzb ratunkowych i pojazdow serwisowych;
f) stan techniczny mostow i przepustow;

g) uktad w obrgbie pobocza (pobocza, uskoki nawierzchni, pochylenie skarp,
wykopow 1 nasypow).

Skrzyzowania i wezty:

a) odpowiednio$¢ rodzaju skrzyzowania/wezla;

b) geometria uktadu skrzyzowania/wezta;

c) widoczno$¢ i czytelno$¢ (postrzeganie) skrzyzowan;
d) widoczno$¢ na skrzyzowaniu;

e) ukiad dodatkowych pasow ruchu na skrzyzowaniach;

f) sterowanie ruchem na skrzyzowaniu (na przyktad znak stopu, sygnalizacja
swietlna itp.);

g) wystepowanie przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.
Srodki dla niechronionych uzytkownikow drog:

a) $rodki dla pieszych;

b) $rodki dla rowerzystow;

c¢) $rodki dla dwukotowych pojazdow silnikowych;

d) $rodki komunikacji publicznej i infrastruktura;

e) przejazdy kolejowe (z odnotowaniem w szczegdlnosci typu przejazdu
i tego, czy jest zalogowy, bezzalogowy, reczny lub zautomatyzowany).

Oswietlenie, oznakowanie pionowe i poziome:

a) spojne oznakowanie pionowe, ktore nie zmniejsza widocznosci;
b) czytelno$¢ oznakowania pionowego (potoZenie, wielkos$¢, kolor);
c¢) drogowskazy;

d) spdjne oznakowanie poziome i wytyczenie pasow;

e) czytelnos¢ oznakowania poziomego (potozenie, wymiary i odblaskowos¢
w stanie suchym i mokrym);
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f) odpowiedni kontrast oznakowania poziomego;
g) oswietlenie drog i skrzyzowan;

h) odpowiednie urzadzenia na poboczu.
Sygnalizacja $wietlna:

a) dziatanie;

b) widocznos¢.

. Obiekty, strefy bezkolizyjne i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

a) otoczenie pobocza, w tym roslinnos¢;

b) zagrozenia na poboczach i odleglos¢ od skraju jezdni lub $ciezki rowero-
wej;

c¢) dogodne dla uzytkownikow dostosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (pasy zieleni i bariery ochronne majace na celu zmniejszenie
zagrozen dla niechronionych uzytkownikow drég).

d) zakonczenia barier ochronnych;

e) odpowiednie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego przy mostach
i przepustach;

f) ogrodzenia (na drogach z ograniczonym dostgpem).

. Nawierzchnia:

a) uszkodzenia nawierzchni;
b) wilasciwosci przeciwposlizgowe;
¢) materialy odrywajace si¢ od podtoza/zwir/kamienie;

d) zatrzymywanie wody na powierzchni, system drenazowy.

. Mosty i tunele:

a) wystepowanie i liczba mostow;
b) wystgpowanie i liczba tuneli;

c) elementy wizualne przedstawiajace zagrozenia dla bezpieczenstwa infra-
struktury.

. Pozostate kwestie:

a) zapewnienie bezpiecznych stref parkingowych i miejsc odpoczynku;
b) srodki dla pojazdow cigzkich;

c) oslepianie reflektorami;

d) roboty drogowe;

e) niebezpieczne zachowanie na poboczu;

f) odpowiednie informacje w urzadzeniach ITS (na przyktad znaki zmiennej
tresci);

g) dzikie gatunki i zwierzeta,

h) ostrzezenia o bliskosci szkot (w stosownych przypadkach).
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ZALACZNIK 11

ORIENTACYJNE ELEMENTY OCEN BEZPIECZENSTWA RUCHU

1.

2.

DROGOWEGO OBEJMUJACYCH CALA SIEC
Kwestie ogolne:

a) rodzaj drogi w zaleznosci od rodzaju i wielkodci regiondw/miast, ktore
laczy;

b) dlugos¢ odcinka drogi;
¢) rodzaj obszaru (wiejski, miejski);

d) przeznaczenie gruntow (edukacja, obiekty komercyjne, przemyst i produk-
cja, mieszkania, rolnictwo, obszary niezabudowane);

e) gestos¢ wystepowania punktow dostepu do nieruchomoscei;

f) wystepowanie drog serwisowych (na przyktad w przypadku sklepow);

g) wystepowanie robot drogowych;

h) wystepowanie parkingow.

Nate¢zenie ruchu:

a) natgzenie ruchu;

b) obserwowane nat¢zenie ruchu motocykli;

c) obserwowane natezenie ruchu pieszego po obu stronach drogi, z odnoto-
waniem pieszych poruszajacych si¢ wzdluz drogi i pieszych przekracza-
Jacych droge;

d) obserwowane nat¢zenie ruchu rowerowego po obu stronach drogi, z odno-
towaniem rowerzystow poruszajacych si¢ wzdluz drogi i rowerzystow
przekraczajacych droge;

e) obserwowane natgzenie ruchu pojazdow cigzkich;

f) szacowane potoki ruchu pieszego okreslone na podstawie atrybutow uzyt-
kowania przylegltych gruntow;

g) szacowane potoki ruchu rowerowego okreslone na podstawie atrybutow
uzytkowania przyleglych gruntow.

. Dane dotyczace wypadkow:

a) liczba ofiar $miertelnych oraz miejsca 1 przyczyny tych wypadkow
z podzialem na grupy uzytkownikoéw drog;

b) liczba wypadkow skutkujacych powaznymi obrazeniami i miejsca tych
wypadkéw z podziatem na grupy uzytkownikow drog.

. Charakterystyka uzytkowania:

a) ograniczenie predkosci (ogolne, dla motocykli, dla samochoddéw cigzaro-
wych);

b) predkos¢ eksploatacyjna (85. percentyl);
¢) zarzadzanie predkoscia lub srodki uspokojenia ruchu;

d) wystepowanie urzadzen ITS: ostrzezenia o zatorach komunikacyjnych,
znaki zmiennej tresci;



02008L.0096 — PL — 16.12.2019 — 001.001 — 18

e) ostrzezenie o bliskosci szkot;

f) obecnos¢ kontrolera ruchu drogowego nadzorujacego przejscia dla
pieszych w wyznaczonych porach.

Charakterystyka geometryczna:

a) charakterystyka przekroju (liczba, typ i szeroko$¢ pasow ruchu oraz uktad/
rozmieszczenie $rodkowych pasow dzielacych poboczy i ich konstrukcja,
Sciezki rowerowe, drogi dla pieszych itp.), z uwzglednieniem jej zmien-
nosci;

b) kretos¢ drogi — geometria pozioma;

¢) pochylenie i profil pionowy trasy;

d) widoczno$¢ i odlegtosci widocznoscei.

Obiekty, strefy bezkolizyjne i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:
a) otoczenie pobocza i strefy bezkolizyjne;

b) state przeszkody na poboczu (na przyklad stupy oswietleniowe, drzewa
itp.);

c¢) odlegtos¢ przeszkod od pobocza;
d) gestos¢ wystepowania przeszkod;
e) krawedziowe oznakowanie akustyczne;

f) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. Mosty i tunele:

a) wystepowanie i liczba mostow, a takze istotne informacje dotyczace tych
mostow;

b) wystgpowanie i liczba tuneli, a takze istotne informacje dotyczace tych
tuneli;

c) elementy wizualne przedstawiajace zagrozenia dla bezpieczenstwa infra-
struktury.

Skrzyzowania:

a) typ skrzyzowania i liczba wlotow (z odnotowaniem w szczegdlnoscei typu
regulacji i oddzielnej sygnalizacji do skrgcania);

b) wystepowanie skanalizowanego ruchu;
c) jakos¢ skrzyzowania;
d) natgzenie ruchu na przecinajacych si¢ drogach;

e) wystgpowanie przejazdéw kolejowych (z odnotowaniem w szczegdlnosci
typu przejazdu i tego, czy jest zalogowy, bezzatogowy, reczny lub zauto-
matyzowany).

. Konserwacja:

a) uszkodzenia nawierzchni;
b) wilasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni;

c¢) stan pobocza (w tym roslinnosc);
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10.

11.

d) stan oznakowania pionowego i poziomego oraz wytyczenia pasow;
e) stan urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Udogodnienia dla niechronionych uzytkownikow drog:

a) przejscia dla pieszych i rowerzystow (przejécia jednopoziomowe i bezkoli-
zyjne);

b) przejazdy dla rowerzystow (przejazdy jednopoziomowe i bezkolizyjne);
c¢) ogrodzenie dla pieszych;
d) wystepowanie chodnika lub udogodnienia separacyjne;

e) udogodnienia dla roweré6w i ich rodzaje ($ciezki rowerowe, pasy dla
rowerzystow itd.);

f) jakos¢ przejs¢ dla pieszych pod wzgledem widocznosci i oznakowania
kazdego z nich;

g) udogodnienia przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow na
wlotach drog podporzadkowanych;

h) wystepowanie tras alternatywnych dla pieszych i rowerzystow w przy-
padku braku oddzielnych udogodnien.

Systemy przed- i powypadkowe zapobiegajace urazom komunikacyjnym oraz
elementy tagodzace ich powazny charakter:

a) sieciowe centra operacyjne i inne obiekty patrolowania;

b) mechanizmy informowania uzytkownikow drog o warunkach jazdy w celu
zapobiegania wypadkom lub incydentom;

¢) automatyczne systemy wykrywania incydentow: czujniki i kamery;
d) systemy zarzadzania incydentami;

e) systemy komunikacji ze stuzbami ratowniczymi.
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ZALACZNIK 1V

INFORMACJE DOTYCZACE WYPADKOW ZAWARTE
W SPRAWOZDANIACH Z WYPADKOW

Sprawozdania z wypadkéw zawieraja nastgpujace elementy:

1) miejsce wypadku (okreslone mozliwie najdokfadniej), w tym jego wspot-
rzedne GNSS;

2) zdjecia i/lub schemat miejsca wypadku;
3) dat¢ i godzing wypadku;

4) informacje dotyczace drogi, takie jak rodzaj terenu, rodzaj drogi, rodzaj skrzy-
zowania, w tym dotyczace sygnalizacji, liczby pasow ruchu, oznakowania
poziomego nawierzchni drogi, o$wietlenia, warunkéw pogodowych, ograni-
czenia predkosci, przeszkdod na poboczu drogi;

5) cigzkos¢ wypadku;

6) charakterystyke uczestnikow wypadku: wiek, pte¢, przynalezno$¢ panstwowa,
poziom alkoholu we krwi, stosowanie lub nie wyposazenia ochronnego;

7) dane dotyczace pojazdow uczestniczacych w wypadku (rodzaj, wiek, wypo-
sazenie ochronne, jesli takie bylo, dane dotyczace ostatniego okresowego
przegladu technicznego zgodnie z obowigzujacymi przepisami);

8) informacje dotyczace wypadku, takie jak rodzaj wypadku, rodzaj kolizji,
manewry pojazdu i kierowcy;

9) gdzie tylko jest to mozliwe, informacje dotyczace czasu, jaki uptynat
pomiegdzy zajsciem wypadku a jego rejestracjg, lub przybycie stuzb ratowni-
czych.
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