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ROZPORZADZENIE (WE) NR 1692/2006 PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 24 pazdziernika 2006 r.

ustanawiajace drugi program ,Marco Polo” dla udzielania

wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy dzialania

systemu transportu towarowego na Srodowisko (,,Marco Polo II”)
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1382/2003

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy  Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 71 ust. 1 oraz art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego  Komitetu =~ Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionow,
dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu (?),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Biala ksigga Komisji w sprawie wspdlnej polityki transportowej
z wrzesnia 2001 r. kladzie nacisk na rozwoj intermodalnosci jako
praktycznego 1 skutecznego $rodka shuzacego do osiagnigeia
zrownowazonego systemu transportu i proponuje nie tylko stwo-
rzenie autostrad morskich — zintegrowanych morskich opcji inter-
modalnych o wysokiej jakosci, ale takze bardziej intensywne
korzystanie z kolei oraz wodnego transportu $rodladowego jako
glownych elementow tej strategii. Na posiedzeniu w Goeteborgu
w dniach 15 1 16 czerwca 2001 r. Rada Europejska o$wiadczyla,
ze przesunigcia pomigdzy $rodkami transportu znajduja sig
w centrum strategii zrOwnowazonego rozwoju. Ponadto na posie-
dzeniu w Barcelonie w dniach 15 i 16 marca 2002 r. Rada Euro-
pejska podkreslita konieczno$¢ zmniejszenia zatorow w waskich
gardlach komunikacyjnych w kilku regionach, wymieniajac
w szczego6lnosci Alpy, Pireneje i Morze Baltyckie — jako oznake
tego, ze szlaki morskie w postaci morskich szlakéw szybkiego
ruchu sa integralnym i waznym elementem transeuropejskiej sieci
transportowej. Kluczowym instrumentem rozwoju intermodal-
nosci jest rynkowy program finansowania przedsigwzi¢¢ na
rzecz intermodalnoéci, ktory powinien w szczegdlnosci wesprzec
tworzenie autostrad morskich, gwarantujac migdzy innymi
poprawe spojnosci  gospodarczej, spotecznej i terytorialnej,
a takze poprawg transportu kolejowego i wodnego transportu
srodladowego.

(2)  Jezeli nie zostanie podjete zdecydowane dziatanie, drogowy
transport towarowy w Europie moze wzrosna¢ do 2013 r.
o ponad 60 %. Efektem tego bylby szacowany wzrost miedzyna-
rodowych przewozow drogowych w latach 2007-2013, wyno-
szacy 20,5 miliarda tonokilometrow rocznie dla 25 panstw czton-
kowskich Unii Europejskiej, z negatywnymi skutkami w postaci
dodatkowych kosztow zwiazanych z infrastruktura drogowa,
wypadkoéw, przeciazenia ruchu, zanieczyszczenia lokalnego
i globalnego, obnizenia niezawodnos$ci tancucha zaopatrzenio-
wego 1 procesOw logistycznych oraz szkod dla srodowiska.

(3)  Aby upora¢ si¢ z tym wzrostem drogowego transportu towaro-
wego, w stopniu wigkszym niz obecnie niezbedne jest wykorzys-

(") Dz.U. C 234 z 22.9.2005, str. 19.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 maja 2006 r. (dotychczas nieopu-
blikowana w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia 12 pazdzier-
nika 2006 r.
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tanie krotkodystansowego transportu morskiego, kolejowego
i wodnego s$rodladowego, a takze dalsze pobudzenie silnych
inicjatyw ze strony sektora transportu i logistyki, przyktadowo
zaproponowanie nowych rozwiazan technicznych w zakresie
taboru kolejowego, w celu zmniejszenia przeciazenia ruchu.

(4)  Program ustanowiony rozporzadzeniem (WE) nr 1382/2003
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r.
W sprawie przyznawania wspolnotowej pomocy finansowej
w celu poprawy efektow dziatania systemu transportu towaro-
wego w dziedzinie $rodowiska (program Marco Polo) (') powi-
nien wigc zosta¢ wzmocniony nowymi dziataniami skierowanymi
na rzeczywiste ograniczenie migdzynarodowego transportu drogo-
wego. Dlatego Komisja zaproponowala mocniejszy program,
zwany dalej ,,Programem Marco Polo II” lub ,,Programem”,
w celu zwigkszenia intermodalno$ci, zmniejszenia przeciazenia
ruchu oraz poprawy funkcjonowania systemu transportu towaro-
wego we Wspdlnocie pod wzgledem $rodowiskowym. Dla osiag-
nigcia tego celu program powinien wspiera¢ dziatania na rynku
transportu towarowego, logistyki oraz na innych wiasciwych
rynkach z uwzglednieniem potrzeb matych i $rednich przedsig-
biorstw (MSP). Powinien on poméc w przeniesieniu przynajmniej
spodziewanego tacznego przyrostu drogowego ruchu towaro-
wego, a najlepiej jeszcze wigkszej jego czesci, na krotkodystan-
sowy transport morski, kolejowy i wodny $rodladowy lub kombi-
nowane S$rodki transportu, w ktdrych przejazdy drogowe sa
mozliwie jak najkrotsze. Program Marco Polo, ustanowiony
rozporzadzeniem (WE) nr 1382/2003, powinien w zwiazku
z tym zostaC zastapiony.

(5)  Program Marco Polo II charakteryzuje si¢ roznego rodzaju dzia-
faniami, ktore powinny przyczyni¢ si¢ do wymiernego i trwalego
przechodzenia na inne $rodki transportu i lepszej wspotpracy na
intermodalnym rynku. Ponadto dziatlania w ramach programu
Marco Polo II powinny réwniez przyczyni¢ si¢ do rzeczywistego
ograniczenia migdzynarodowego drogowego transportu towaro-
wego.

(6)  Dzialania finansowane na podstawie programu Marco Polo II
powinny mie¢ charakter migdzynarodowy pod wzgledem geogra-
ficznym. Aby odzwierciedla¢ europejski wymiar dziatan, projekty
powinny by¢ przedkladane przez przedsigbiorstwa majace swe
siedziby w roznych krajach, zrzeszone w formie konsorcjum
wystgpujacym z projektem. Podmioty prawa publicznego
powinny by¢ uprawnione do uczestnictwa w takim konsorcjum,
gdy angazuja si¢ w dzialalno$¢ gospodarcza zgodnie z przepisami
prawa krajowego.

(7)  Kandydaci powinni by¢ w stanie przedtozy¢ nowe lub, gdy to
stosowne, istniejace projekty, ktore najlepiej odpowiadaja aktu-
alnym potrzebom rynku. Nie nalezy stwarza¢ utrudnien dla reali-
zacji odpowiednich projektow, a zwlaszcza projektow uwzgled-
niajacych potrzeby MSP, poprzez zbyt rygorystyczne okreslanie
kwalifikujacych si¢ dziatan.

(8) Moga wystapi¢ przypadki, w ktorych korzysci wynikajace
z rozwoju istniejacej ustugi, pod wzgledem spowodowania dodat-
kowego przesunigcia modalnego oraz posiadanych zalet jako$cio-
wych, §rodowiskowych i zwiazanych z wykonalnoécia, moga by¢
co najmniej rowne korzysciom, jakie wyniklyby z rozpoczegcia
nowej ustugi z udzialem znacznych wydatkow.

(99 W celu zapewnienia przejrzysto$ci, obiektywnosci i jasnego
okreslenia pomocy na rozpoczgcie dzialan zwiazanych
z przesunigciem modalnym nalezy na przyktad oprze¢ ja na

(") Dz.U. L 196 z 2.8.2003, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem
(WE) nr 788/2004 (Dz.U. L 138 z 30.4.2004, str. 17).
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(10)

(1n

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

a7

oszczedno$ci kosztow spotecznych, jakie przyniesie wykorzys-
tanie krotkodystansowego transportu morskiego, kolejowego
i wodnego $rodladowego w miejsce samego transportu drogo-
wego. Z tego wzgledu niniejsze rozporzadzenie powinno okreslaé
indykatywna wysoko$¢ pomocy finansowej poprzez odniesienie
do przeniesionych tonokilometréw przewozow drogowych.

Wysokos¢ wspolnotowej pomocy finansowej, udzielanej na
podstawie liczby tonokilometrow przeniesionych z transportu
drogowego na krotkodystansowy transport morski, transport kole-
jowy lub wodny s$rédladowy, lub opartej na redukcji tonokilome-
trow lub pojazdokilometréw w transporcie drogowym, powinna
by¢ zmienna, aby mozliwe byto wynagradzanie wysokiej klasy
projektow lub projektow oferujacych duze korzysci $rodowis-
kowe.

W procesie przydzielania funduszy nalezy takze zwrdci¢ szcze-
gblng uwage na obszary newralgiczne oraz obszary miejskie
polozone w obrgbie geograficznym programu.

Wyniki wszystkich dziatan prowadzonych w ramach programu
powinny zosta¢ nalezycie rozpowszechnione, aby zapewni¢ ich
publiczny charakter, przejrzysto§¢ oraz mozliwo$¢ wymiany
najlepszych praktyk.

W czasie procedury selekcji oraz podczas trwania dziatan nalezy
zapewni¢, aby wybrane dziatania wniosly realny wkiad do
wspolnej polityki transportowej i nie spowodowaly wypaczen
konkurencji sprzecznych ze wspdlnym interesem. Komisja
powinna wigc oceni¢ realizacj¢ obydwu programéw. Powinna
ona najpozniej do dnia 30 czerwca 2007 r. przedstawic¢ sprawoz-
danie z wynikdéw osiagnigtych przez program Marco Polo
w latach 2003-2006.

Dziatania nie powinny powodowac zakldcania konkurencji, zwla-
szcza pomigdzy innymi rodzajami transportu niz transport
drogowy, lub w ramach poszczegodlnych rodzajow transportu,
W stopniu sprzecznym ze wspolnym interesem. Nalezy dotozyé
wszelkich staraf, aby unika¢ tego rodzaju zaklocen, tak aby dzia-
fania przyczynialy si¢ do przenoszenia przewozu tadunkow
z transportu drogowego na inne alternatywne sposoby transportu,
a nie powodowaly wycofywania przewozu tadunkéw z transportu
kolejowego, krotkodystansowego transportu  morskiego oraz
wodnego transportu $rodladowego.

Poniewaz cel programu Marco Polo II nie moze zosta¢ osiagnigty
W wystarczajacy sposob przez Panstwa Czlonkowskie, natomiast
z uwagi na zakres Programu mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie
na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyja¢ srodki zgodnie
z zasada pomocniczo$ci okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiag-
nigcia tego celu.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca procedury korzystania
z uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji (1).

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia na caly czas trwania
programu kopertg finansowa, ktora bedzie zasadniczym punktem
odniesienia dla wladzy budzetowej podczas rocznej procedury
finansowej, w rozumieniu pkt 37 porozumienia mig¢dzyinstytucjo-
nalnego z dnia 17 maja 2006 r. zawartego pomigdzy Parlamentem

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja

2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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Europejskim, Rada i Komisja w sprawie dyscypliny budzetowej
i nalezytego zarzadzania finansami (1).

(18) Dla zabezpieczenia ciagloSci i przejrzystosci programu Marco
Polo nalezy okre§li¢ warunki przejsciowe dotyczace umow
i procedury selekcji,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1
Przedmiot

Ninigjsze rozporzadzenie ustanawia instrument finansowy, zwany dalej
»Programem Marco Polo II” Iub ,,Programem”, majacy na celu zmniej-
szenie przeciazen w ruchu, poprawe funkcjonowania systemu transportu
na $rodowisko oraz zwigkszenie transportu intermodalnego, przyczy-
niajac si¢ przez to do stworzenia sprawnego i zrownowazonego systemu
transportu, co zapewnia europejska warto$¢ dodana, nie wywierajac
przy tym negatywnego wplywu na spojno$¢ gospodarcza, spoteczna
czy tez terytorialna. Program trwa w okresie od 1 stycznia 2007 r. do
31 grudnia 2013 r. w celu zapewnienia do zakonczenia programu prze-
sunigcia catkowitego rocznego przyrostu migdzynarodowego drogowego
transportu towarowego, mierzonego w tonokilometrach, na krotkodys-
tansowy transport morski, kolejowy i wodny $rodladowy lub transport
kombinowany, w ktorym odcinek transportu drogowego bytby mozliwie
najkrotszy.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuja si¢ nastgpujace definicje:

a) ,,dziatanie” oznacza kazdy projekt realizowany przez przedsigbior-
stwa, ktory przyczynia si¢ do zmniejszenia przeciagzen w systemie
drogowego transportu towarowego lub do poprawy funkcjonowania
systemu transportu na srodowisko na terytoriach Panstw Czlonkow-
skich lub krajow uczestniczacych; dziatania katalityczne, dziatania
zwiazane z przesunigciem modalnym i wspolnym uczeniem sig
moga obejmowac kilka skoordynowanych projektow;

b) ,.dzialanie katalityczne” oznacza kazde innowacyjne dziatanie
majace na celu pokonanie istotnych barier strukturalnych we Wspol-
nocie na rynku transportu towarowego, ktore utrudniaja sprawne
funkcjonowanie rynkow, konkurencyjno$é¢ krétkodystansowego
transportu morskiego, kolejowego i wodnego srodladowego lub
sprawnos$¢ tancuchéw transportowych wykorzystujacych te modele,
w tym rowniez modyfikacj¢ lub tworzenie niezbednej infrastruktury
pomocniczej; do celow tej definicji taka strukturalna bariera
rynkowa oznacza kazde nieregulacyjne, faktyczne i nietymczasowe
utrudnienie poprawnego funkcjonowania tancucha transportu towa-
rowego;

¢) ,.dziatanie zwiazane z autostradami morskimi” oznacza wszelkie
innowacyjne dziatanie polegajace na bezposrednim przesunigciu
przewozow z transportu drogowego na krotkodystansowy transport
morski lub na kombinacje krotkodystansowego transportu
morskiego z innymi sposobami transportu, w ktoérych przejazdy
drogowe sa mozliwie jak najkrotsze. Dziatania tego rodzaju moga
obejmowa¢ modyfikacje lub tworzenie infrastruktury pomocniczej

(M Dz.U. C 139 z 14.6.20006, str. 1.
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niezbgdnej dla realizacji ushugi intermodalnego transportu
morskiego o bardzo duzych rozmiarach i wysokiej czgstotliwosci,
w tym w pierwszej kolejnosci korzystanie z najbardziej przyjaznych
dla $rodowiska sposobow transportu, takich jak transport wodami
$rodladowymi i koleja, dla transportu ladowego i zintegrowanych
ustug w systemie ,,0od drzwi do drzwi”; w miar¢ mozliwosci nalezy
rowniez wlaczy¢ Srodki pochodzace z regiondw peryferyjnych;

d) ,.dzialanie zwigzane z przesunigciem modalnym” oznacza wszelkie
dziatanie polegajace na bezposrednim, mierzalnym, istotnym
i natychmiastowym przeniesieniu przewozow z transportu drogo-
wego na krotkodystansowy transport morski, kolejowy, wodny §rod-
ladowy lub kombinowane s$rodki transportu, w ktorych przejazdy
drogowe sa mozliwie jak najkrotsze, a niebgdace dziataniem katali-
zujacym; a tam, gdzie wlasciwe — przesunigcie modalne spowodo-
wane dziataniem tego rodzaju, w tym dziatania, w ktérym przesu-
nigcie modalne wynika z rozwinigcia istniejacej ustugi; Komisja
zbada mozliwo$¢ wsparcia pomocniczych projektow infrastruktural-
nych;

e) ,dzialanie zwiazane z unikaniem ruchu” oznacza wszelkie innowa-
cyjne dzialanie polegajace na zintegrowaniu transportu z logistyka
produkcji w celu uniknigcia duzego procentowego udziatu drogo-
wego transportu przewozowego bez negatywnego wplywu na wiel-
ko$¢ produkeji lub liczebnos¢ sity roboczej. Dziatania te moga obej-
mowa¢ modyfikacje¢ lub tworzenie pomocniczej infrastruktury
i urzadzen;

f) ,,dziatanie zwiazane ze wspdolnym uczeniem si¢” oznacza wszelkie
dziatanie majace na celu popraweg wspotpracy dla strukturalnego
optymalizowania metod i procedur dziatania w tancuchu transportu
towarowego z uwzglednieniem wymagan logistyki;

g) ,,dziatanie innowacyjne” oznacza jakiekolwiek dziatanie obejmujace
elementy, ktore dotad nie wystgpowaly na danym rynku;

h) ,,infrastruktura pomocnicza” oznacza infrastruktur¢ konieczna
i wystarczajaca do osiagnigcia celow dziatan, w tym réwniez insta-
lacje do przewozu pasazersko-towarowego;

i) ,,$rodek towarzyszacy” oznacza jakikolwiek $srodek majacy na celu
przygotowanie lub wspieranie biezacych lub przyszlych dziatan,
migdzy innymi dziatan zwigzanych z rozpowszechnianiem oraz
monitorowaniem i ocena projektow, a takze zbieraniem i analiza
danych statystycznych; dziatania poswigcone komercjalizacji
produktow, procesow lub ustug oraz dziatania marketingowe
i zwiazane z promocja sprzedazy nie sa ,Srodkami towarzysza-
cymi”;

j) »Srodek przygotowawczy” oznacza jakikolwiek $rodek podjety
w celu przygotowania do dziatania katalitycznego lub zwiazanego
z autostradami morskimi albo unikaniem ruchu, takie jak analizy
techniczne, operacyjne lub wykonalno$ci finansowej oraz testowanie
urzadzen;

k) ,,przedsigbiorstwo” oznacza wszelka jednostkg prowadzaca dziatal-
no$¢ gospodarcza, bez wzgledu na jej status prawny oraz sposob,
w jaki jest ona finansowana;

) ,konsorcjum” oznacza wszelkiego rodzaju uzgodnienie, na
podstawie ktorego co najmniej dwa przedsigbiorstwa prowadza
wspoélnie dziatanie i dziela zwiazane z nim ryzyko;

m) ,tonokilometr” oznacza przewiezienie jednej tony tadunku lub jej
objetosciowego rownowaznika na drodze jednego kilometra;

n) ,,pojazdo-kilometr” oznacza przejazd samochodu cigzarowego, zata-
dowanego lub pustego, na drodze jednego kilometra;

0) ,.bliski kraj trzeci” oznacza kazdy kraj niebgdacy czlonkiem Unii
Europejskiej, ktory ma wspolna granice z Unia Europejska lub
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wspolna linig¢ brzegowa w zamknigtym lub pétzamknigtym basenie
morskim sasiadujacym z Unia Europejska;

M1
p) »tadunek” oznacza, do celéw obliczenia ,,tonokilometra” przeniesio-
nego z transportu drogowego, towary przewozone, intermodalna
jednostke transportowa wraz z pojazdem drogowym, w tym puste
intermodalne jednostki transportowe i puste pojazdy drogowe, jezeli
sa one przenoszone z transportu drogowego.

Artykut 3
Zakres
1. Program obejmuje dziatania:
a) obejmujace terytorium co najmniej dwoch Panstw Cztonkowskich;
lub

b) obejmujace terytorium co najmniej jednego Panstwa Czlonkow-
skiego oraz terytorium bliskiego kraju trzeciego.

2. Gdy dziatanie obejmuje terytorium kraju trzeciego, to koszty
powstale na terytorium tego kraju nie sa pokrywane przez Program,
z wyjatkiem okolicznos$ci przedstawionych w ust. 3 1 4.

3. Program jest otwarty dla uczestnictwa krajow, ktore sa kandyda-
tami do przystapienia do Unii Europejskiej. Uczestnictwo jest regulo-
wane warunkami okre§lonymi w umowach stowarzyszeniowych zawar-
tych z tymi krajami i oparte na zasadach okreslonych w decyzji Rady
Stowarzyszeniowej kazdego zainteresowanego kraju.

4.  Program jest rowniez otwarty dla krajow EFTA i EEA oraz
bliskich krajow trzecich na podstawie $rodkdw uzupetniajacych zgodnie
z procedurami, ktdre zostang uzgodnione z tymi krajami.

ROZDZIAL 11

KWALIFIKUJACY SIE WNIOSKODAWCY 1 DZIALANIA

Artykut 4
Kwalifikujacy si¢ wnioskodawcy

1.  Drziatania przedkladane sa przez przedsigbiorstwa lub konsorcja
majace swoje siedziby w panstwach cztonkowskich lub krajach uczest-
niczacych, zgodnie z art. 3 ust. 3 i 4.

2.  Przedsigbiorstwa ustanowione poza jednym z krajow uczestnicza-
cych wymienionych w art. 3 ust. 3 i 4 moga by¢ powiazane
z projektem, lecz w zadnych okoliczno$ciach nie moga otrzymaé wspol-
notowego finansowania w ramach Programu.

Artykut 5
Kwalifikujace si¢ dzialania i warunki finansowania

1. Do finansowania w ramach Programu kwalifikuja si¢ nastgpujace
dziatania:

a) dzialania katalityczne; takie, ktorych celem jest poprawa synergii
w sektorach kolejowym, $rodladowych drog wodnych, krotkodystan-
sowego transportu morskiego, w tym autostrad morskich, poprzez
lepsze  wykorzystanie  istniejacych  infrastruktur, = wymagaja
w szczegolnoscei specyficznej uwagi;
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b) dziatania zwiazane z autostradami morskimi; w ramach Unii Euro-
pejskiej dziatania takie sa spojne z cechami projektu priorytetowego
dotyczacego autostrad morskich okre§lonego w ramach decyzji
nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca
1996 r. w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowe;j. (1);

¢) dziatania zwigzane z przesunigciem modalnym;
d) dzialania zwiazane z unikaniem ruchu;
e) dzialania zwigzane ze wspolnym uczeniem sig.

VM1
2. Szczegdlne warunki finansowania oraz inne wymogi dla poszcze-
gblnych dzialan okreslone sa w zalaczniku.

3. Wspdlnotowa pomoc finansowa opiera si¢ na umowach wynegocjo-
wanych pomigdzy Komisja i beneficjentem. W celu osiagnigcia maksy-
malnej efektywno$ci administracyjnej i elastyczno$ci umowy tg zawierane
sa przy najdalej posunig¢tej minimalizacji obciazen finansowych
i administracyjnych, np. przez utatwienia w udzielaniu dogodnych dla
biznesu gwarancji bankowych, dopuszczone stosowanymi przepisami,
w szczeg6lnoscei rozporzadzeniem Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002
z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie rozporzadzenia finansowego maja-
cego zastosowanie do budzetu ogdlnego Wspolnot Europejskich ().

4.  Z zastrzezeniem ogdlnych celow, o ktorych mowa w art. 1, roczne
priorytety dotyczace dziatan katalitycznych i dziatan zwiazanych ze
wspolnym uczeniem si¢ zostana ustalone i w razie potrzeby zweryfiko-
wane przez Komisje wspomagana przez komitet, o ktorym mowa
w art. 10, oraz zgodnie z procedura wymieniona w art. 10 ust. 2.

Artykut 6
Szczegélowe zasady

Szczegdtowe zasady dotyczace procedury przedkiadania i selekcji
dziatan w ramach Programu zostana przyj¢te zgodnie z procedura
wymieniona w art. 10 ust. 2.

Artykut 7
Pomoc panstwa

Wspolnotowa pomoc finansowa dla dziatan objgtych programem nie
wyklucza udzielenia pomocy panstwa dla tych dziatan na poziomie
krajowym, regionalnym lub lokalnym, w zakresie, w jakim pomoc ta
jest zgodna z ustaleniami dotyczacymi pomocy panstwa okreslonymi
w Traktacie i nie przekracza skumulowanych limitow dla kazdego
typu dziatania przedstawionych w zataczniku.

ROZDZIAL 111
SKEADANIE WNIOSKOW I SELEKCJA DZIAELAN

Artykut 8
Skladanie wnioskéw
Whioski w sprawie dziatan skladane sa do Komisji zgodnie ze szcze-

golowymi zasadami okre§lonymi zgodnie z art. 6. Sktadany wniosek

() Dz.U. L 228 z 9.9.1996, s. 1.
(®» Dz.U. L 248 z 16.9.2002, str. 1.
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powinien zawiera¢ wszystkie elementy niezbgdne dla umozliwienia
Komisji dokonania selekcji zgodnie z kryteriami okre$lonymi w art. 9.

Jezeli to konieczne, Komisja udziela wnioskodawcom pomocy w celu
ulatwienia procedury sktadania wnioskow, na przyktad za posrednic-
twem punktu informacyjno-doradczego on-line.

Artykut 9

Selekcja dzialan do przyznania pomocy finansowej

Przedstawione dzialania oceniane sa przez Komisjg. Przy dokonywaniu
selekcji dzialan do pomocy finansowej w ramach programu Komisja
bierze pod uwagg:

a) cele, o ktorych mowa w art. 1;
b) warunki okreslone w odpowiedniej kolumnie zalacznika;
c) wkiad dziatan w zmniejszenie zatloczenia w ruchu drogowym;

d) wzgledne zastugi dziatan dla srodowiska oraz wzgledne zashugi
dziatan w zakresie ograniczania kosztow zewnetrznych, w tym ich
wktad w ograniczenie negatywnych skutkow dla §rodowiska spowo-
dowanych przez zegluge morska bliskiego zasiggu, transport kole-
jowy i wodny $rodladowy. Szczegodlna uwage zwraca si¢ na projekty
wychodzace poza wigzace prawnie wymogi dotyczace Srodowiska;

e) ogdlng trwatos¢ dziatan.

Komisja, po poinformowaniu komitetu, o ktéorym mowa w art. 10,
przyjmuje decyzj¢ o udzieleniu pomocy finansowe;j.

Komisja informuje beneficjentdéw o swojej decyzji.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 10
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sig
art. 4 1 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw
art. 8 tej decyzji.

Okres przewidziany w art. 4 ust. 3 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na
trzy miesiace.

3.  Komitet przyjmuje swoj regulamin.

Artykut 11
Budzet

Koperta finansowa dla realizacji programu Marco Polo II na okres od
1 stycznia 2007 r. do 31 grudnia 2013 r. wynosi 450 min EUR.

Roczne $rodki zatwierdzane sa przez wiadzg¢ budzetowa w granicach
ram finansowych.
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Artykut 12
Rezerwa na sSrodki towarzyszace i na ocen¢ Programu

Do 5 % budzetu przewidzianego w niniejszym rozporzadzeniu przezna-
czone bedzie na $rodki towarzyszace i1 niezalezna ocen¢ wykonania
art. 5.

Artykut 13
Ochrona intereséw finansowych Wspolnot Europejskich

1. Komisja zapewnia, aby podczas realizacji dzialan finansowanych
na podstawie niniejszego rozporzadzenia chronione byly interesy finan-
sowe Wspolnot Europejskich przez zastosowanie srodkow zabezpiecza-
jacych przed naduzyciami, korupcja i innymi dziataniami niezgodnymi
z prawem, przez skuteczne kontrole i przez odzyskiwanie nienaleznie
wyptaconych kwot oraz, w razie wykrycia nieprawidlowosci, poprzez
proporcjonalne i odstraszajace kary zgodnie z rozporzadzeniem Rady
(WE, Euratom) nr 2988/95 z dnia 18 grudnia 1995 r. w sprawie
ochrony interesow finansowych Wspolnot Europejskich (1), rozporza-
dzeniem Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listopada 1996 r.
w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekcji przeprowadzanych przez
Komisje¢ w celu ochrony interesow finansowych Wspolnot Europejskich
przed naduzyciami finansowymi i innymi nieprawidtowosciami (%) oraz
rozporzadzeniem (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 25 maja 1999 r. dotyczacym dochodzen prowadzonych przez
Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) ().

2. Dla dziatan finansowanych na podstawie niniejszego rozporza-
dzenia pojegcie nieprawidtowosci wymienione w art. 1 rozporzadzenia
(WE, Euratom) nr 2988/95 oznacza wszelkie naruszenie przepisu prawa
wspolnotowego Iub wszelkie naruszenie zobowigzania umownego
w wyniku dzialania lub zaniechania podmiotu gospodarczego, ktdrego
skutkiem jest lub moze by¢ szkoda dla ogdlnego budzetu Unii Euro-
pejskiej lub budzetdw przez niego zarzadzanych, z powodu nieuzasad-
nionego wydatku.

3. Umowy lub porozumienia, jak rowniez porozumienia
Z uczestniczacymi krajami trzecimi wynikajace z niniejszego rozporza-
dzenia przewiduja w szczegdlno$ci nadzoér i kontrolg finansowa spra-
wowang przez Komisje (lub jej upowaznionego przedstawiciela) oraz
audyty przeprowadzane przez Trybunal Obrachunkowy, jesli zajdzie
potrzeba, na miejscu.

Artykut 14
Ocena

1. Komisja informuje Komitet co najmniej dwa razy w roku
o finansowym wykonaniu Programu i podaje uaktualniony stan wszyst-
kich dzialan finansowanych w ramach Programu.

Komisja dokonuje $redniookresowej i koncowej oceny Programu w celu
zbadania, w jaki sposob przyczynia si¢ on do realizacji zalozen wspol-
notowej polityki transportowej, oraz kontroli nalezytego wykorzystania
srodkow.

2.  Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Euro-
pejskiemu  Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi
Regionéw komunikat w sprawie wynikow osiagnigtych przez programy
Marco Polo za okres 2003—2010. Komisja przedstawia komunikat przed
sporzadzeniem wniosku w sprawie trzeciego programu Marco Polo

(') Dz.U. L 312 z 23.12.1995, str. 1.
() Dz.U. L 292 z 15.11.1996, str. 2.
() Dz.U. L 136 z 31.5.1999, str. 1.
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i uwzglednia ustalenia zawarte w komunikacie przy opracowywaniu
tego wniosku.

2a. W komunikacie, o ktorym mowa w ust. 2, uwzglednione zostaja
w szczegolnoscei nastgpujace kwestie:

— wplyw niniejszego rozporzadzenia zmienionego rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 923/2009 z dnia
16 wrzesnia 2009 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia (WE)
nr 1692/2006 ustanawiajacego drugi program ,Marco Polo” na
udzielanie wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy
dziatania systemu transportu towarowego na $rodowisko (Marco
Polo 1I) (1),

— doswiadczenia zwiazane z zarzadzaniem programem przez Agencjg
Wykonawcza ds. Konkurencyjnosci i Innowacji,

— potrzeba wprowadzenia zréznicowania pomigdzy $rodkami trans-
portu pod wzglegdem warunkéw finansowania, w oparciu
o wzgledy bezpieczenstwa, wptywu na srodowisko i efektywnosci
energetycznej,

— skuteczno$¢ dziatan w zakresie unikania ruchu drogowego,

— potrzeba ustanowienia zwiazanej z popytem pomocy technicznej na
etapie skladania wnioskoéw, uwzgledniajacej potrzeby mikro-
i matych przedsigbiorstw transportowych,

— uznanie recesji gospodarczej za wyjatkowy powdd uzasadniajacy
wydhluzenie czasu trwania dziatan,

— obnizenie progéw kwalifikowalno$ci w odniesieniu do dziatan doty-
czacych okreslonych rodzajow towarow,

— mozliwo$¢ wskazania celéw dla minimalnych progow kwalifikowal-
nosci dla proponowanych dziatan w zaleznoséci od efektywnosci
energetycznej i korzysci srodowiskowych w uzupeknieniu przenie-
sionych tonokilometrow,

— mozliwo$¢ wlaczenia jednostki transportowej do definicji terminu
,Jadunek”,

— dostgpnosé kompletnych rocznych przegladow wspotfinansowanych
dziatan,

— mozliwo$¢ zapewnienia spojnosci programu, Planu dziatania na
rzecz logistyki oraz TEN-T, poprzez podjgcie odpowiednich dziatan
celem koordynacji przyznawania funduszy wspolnotowych,
w szczegolnoscei na rzecz autostrad morskich,

— mozliwo$¢ kwalifikowania kosztdow poniesionych w panstwie
trzecim, w przypadku prowadzenia dzialan przez przedsigbiorstwo
z jednego z panstw cztonkowskich,

— potrzeba uwzglednienia specyfiki sektora wodnego transportu $rod-
ladowego oraz malych i $rednich przedsigbiorstw dziatajacych
w tym sektorze, przyktadowo poprzez specjalny program dla sektora
wodnego transportu $rédladowego,

— ewentualne rozszerzenie programu na panstwa o$cienne, oraz
— mozliwos¢ dalszego dostosowania programu do panstw czlonkow-
skich potozonych na wyspach i archipelagach.
Artykut 15
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 1382/2003 niniejszym traci moc ze skutkiem
od dnia 14 grudnia 2006 r.

() Dz.U. L 266 z 9.10.2009, s. 1.
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Rozporzadzenie to nadal stosuje si¢ do uméw dotyczacych dziatan
prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 1382/2003 az do
czasu ich operacyjnego i finansowego zamknigcia.

Artykut 16
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 14 grudnia 2006 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.
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ZALACZNIK

Warunki i wymagania dotyczace finansowania zgodnie z art.

5 ust. 2

Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. c)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspoélne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. e)

1.

Warunki finanso-
wania

a) dzialanie katalityczne
osiagnie swoje cele
w ciagu maksymalnie 60
miesigcy i pozostanie opla-
calne po tym okresie,
zgodnie z przewidywaniem
realistycznego biznes planu;

a) dziatanie zwiazane
z autostradami morskimi
osiagnie swoje cele

w ciaggu maksymalnie 60
miesigcy 1 pozostanie po
tym  okresie  oplacalne,
zgodnie z przewidywaniem
realistycznego biznes planu;

a) dziatanie zwiazane
z przesunigciem modalnym
osiagnie swoje cele

w ciaggu maksymalnie 36
miesigcy 1 pozostanie opla-
calne po tym okresie,
zgodnie z przewidywaniem
realistycznego biznes planu;

a) dziatanie zwiazane
z unikaniem ruchu osiagnie
swoje cele w ciagu maksy-

malnie 60 miesigcy
i pozostanie oplacalne po
tym okresie, zgodnie

z przewidywaniem realis-
tycznego biznesplanu;

a) dziatanie zwiazane ze
wspolnym  uczeniem  sig
doprowadzi do poprawy
ustug handlowych na rynku,
w szczegdlnosci wspierajac
albo ulatwiajac  unikanie
ruchu drogowego lub
modalne przeniesienie trans-
portu drogowego na zegluge
morska bliskiego zasiggu,
transport kolejowy i wodny
srodladowy, poprzez
poprawe wspolpracy
i dzielenie si¢ know how,
i bedzie ono trwalo maksy-
malnie 24 miesiace;

b) dziatanie katalityczne jest
innowacyjne na poziomie
europejskim pod wzglgdem

logistyki, technologii,
metod, urzadzen,
produktéw, infrastruktury

lub $wiadczonych ushug;

b) dziatanie zwiazane
z autostradami morskimi jest
innowacyjne na poziomie
europejskim pod wzglgdem
logistyki, technologii, metod,
urzadzen, produktow, infras-
truktury lub $wiadczonych
ustug; pod uwagg bierze si¢
rowniez  wysoka  jako$¢
ushugi, uproszczone proce-
dury i kontrole, spetianie
norm bezpieczenstwa
i zabezpieczenia, dobry
dostgp do portow, sprawne
potaczenia ladowe oraz elas-

b) dziatanie zwiazane
z przesunigciem modalnym
nie doprowadzi do sprzecz-
nych ze wspolnym inte-
resem zaktocefn konkurencji
na odnosnych rynkach,
w  szczegllnosci pomiedzy
rodzajami transportu innymi
niz transport drogowy lub
w ramach poszczegdlnych
rodzajow;

b) dzialanie zwiazane
z unikaniem ruchu jest inno-
wacyjne na poziomie euro-
pejskim pod wzgledem inte-
gracji logistyki produkcji
z logistyka transportu;

b) dziatanie zwiazane ze
wspolnym uczeniem sigjest
innowacyjne na poziomie
europejskim;

c) dzialanie katalityczne ma
zgodnie z oczekiwaniami

tyczne 1 sprawne ushugi
portowe;

c) dzialanie zwiazane
z autostradami  morskimi

c) dziatanie zwiazane
z przesunigciem modalnym

c) dziatanie zwiazane
z unikaniem ruchu ma na

c) dziatanie zwiazane ze
wspolnym uczeniem si¢ nie
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Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuniecie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspolne uczenie sig
Art. 5 ust. 1 lit. e)

prowadzi¢ do faktycznego, ma na celu pobudzanie proponuje realistyczny plan celu pobudzenie do osia- bedzie zaktoca¢ konkurencji
wymiernego 1 trwalego roZwWoju intermodalnych wytyczajacy okreslone gania wyzszej sprawnosci W wymiarze sprzecznym ze
przesunigcia modalnego ustug transportu przewozo- etapy, poprzez ktore dazy migdzynarodowego  trans- wspolnym  interesem  na
z transportu drogowego na wego o bardzo duzych si¢ do osiagnigcia jego portu towarowego na odnos$nych rynkach,
zegluge morska bliskiego rozmiarach i wysokiej czgs- celow; rynkach europejskich bez w  szczeg6lnosci pomigdzy
zasiggu, transport kolejowy totliwosci, przy wykorzys- hamowania wzrostu gospo- rodzajami transportu innymi
i wodny $rodladowy; taniu  zeglugi  morskiej darczego poprzez skupienie niz transport drogowy lub

bliskiego zasiggu, w tym si¢ na modyfikacji procesow w ramach poszczegdlnych

potaczonych ustug transpor- produkcji lub dystrybucji, rodzajow;

towych; lub poprzez pota- osiggajac przez to wyzsze

czenie zeglugi  morskiej wspotczynniki zatadowania,

bliskiego zasiggu mniej pustych przebiegow,

z transportem inng droga, ograniczenie przeptywu

w ramach ktorej etap trans- odpadow, ograniczenie

portu drogowego  jest objgtosci lub cigzaru lub

mozliwie jak najkrotszy; inny efekt prowadzacy do

dziatanie powinno obej- znacznego zmniejszenia

mowac zintegrowane ustugi transportu drogowego, lecz

w zakresie transportu kole- bez szkodliwego wplywu

jowego  lub  transportu na wielko$¢ produkcji lub

wodnego s$rodladowego; liczebnos¢ sity roboczej;

d) dziatanie katalityczne | d) dziatanie zwigzane | d) gdy dzialanie zwiazane d) dziatanie zwigzane ze
proponuje realistyczny plan z autostradami morskimi z przesunigciem modalnym wspolnym  uczeniem  si¢
wytyczajacy okreslone ma zgodnie wymaga oparcia si¢ na ustu- proponuje realistyczny plan
etapy, poprzez ktore dazy z oczekiwaniami doprowa- gach dostarczanych przez wytyczajacy okreslone
si¢ do osiagnigcia jego dzié do faktycznego, strony trzecie niebgdace etapy, poprzez ktore dazy
celow oraz identyfikuje wymiernego  przeniesienia strong umowy o udzieleniu si¢ do osiagnigcia jego
potrzebe pomocy  kiero- modalnego z  transportu dotacji, wnioskodawca celow oraz identyfikuje
wanej ze strony Komisji; drogowego na  zegluge przedstawia dowod prze- potrzebg pomocy kierowane;j

morska bliskiego zasiggu, jrzystej, obiektywnej ze strony Komisji.
transport wodny $rodladowy i niedyskryminacyjnej

Iub kolejowy w stopniu procedury wyboru wtasci-

wigkszym niz przewidy- wych ushug.

wany wzrost drogowego

transportu towarowego,

e) dzialanie katalityczne nie | e) dziatanie zwigzane d) dziatanie zwigzane
doprowadzi do zaklocen z autostradami morskimi z unikaniem ruchu propo-

konkurencji na odno$nych
rynkach, w szczegodlnosci
pomigdzy rodzajami trans-

proponuje realistyczny plan

wytyczajacy etapy, poprzez
ktore dazy si¢ do osiagania

nuje realistyczny plan wyty-
czajacy okreslone etapy,
poprzez ktore dazy sig¢ do
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Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuniecie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspolne uczenie sig
Art. 5 ust. 1 lit. e)

portu innymi niz transport
drogowy lub w ramach
poszczegolnych  rodzajow,
w stopniu sprzecznym ze
wspélnym interesem;

jego celow oraz identyfikuje
potrzebe pomocy  kiero-
wanej ze strony Komisji;

osiagania jego celéw oraz
identyfikuje potrzebg
pomocy  kierowanej  ze
strony Komisji;

f) gdy dziatanie katalityczne | f) dzialanie zwigzane e) dziatanie zwiazane
wymaga oparcia si¢ na ushu- z autostradami morskimi z unikaniem ruchu nie
gach dostarczanych przez nie doprowadzi do zaktocen doprowadzi do zaklocen
strony trzecie niebedace konkurencji na odno$nych konkurencji na odno$nych
strong umowy o udzieleniu rynkach, w szczegdlnosci rynkach, w szczegdlnosci
dotacji, wnioskodawca pomigdzy rodzajami trans- w odniesieniu do rodzajow
przedstawia dowod  prze- portu innymi niz transport transportu innych niz trans-
jrzystej, obiektywnej drogowy lub w ramach port drogowy, w stopniu
i niedyskryminacyjnej poszczegolnych  rodzajow, sprzecznym ze wspolnym
procedury wyboru wiasci- W stopniu sprzecznym ze interesem;
wych ushug. wspolnym interesem;

g) gdy dziatanie zwiazane f) gdy unikanie ruchu wymaga
z autostradami morskimi oparcia si¢ na ustugach
wymaga oparcia si¢ na ustu- dostarczanych przez strony
gach dostarczanych przez trzecie niebgdace  strong
strony trzecie niebgdace umowy o udzieleniu dotacji,
strona umowy o udzieleniu wnioskodawca przedstawia
dotacji, whnioskodawca dowod przejrzystej, obiek-
przedstawia dowodd prze- tywnej
jrzystej, obiektywnej i niedyskryminacyjnej
i niedyskryminacyjnej procedury wyboru wlasci-
procedury wyboru wlasci- wych ushug.
wych ushug.

2. Intensywnos¢ a) wspolnotowa pomoc finan- | a) wspolnotowa pomoc finan- | a) wspdlnotowa pomoc finan- | a) wspdlnotowa pomoc finan- | a) wspolnotowa pomoc finan-

i zakres finanso-
wania

sowa dla dziatan katalitycz-
nych jest ograniczona do
maksymalnie 35 % tacznych
wydatkéw niezbednych do
osiagnigcia celow dziatania
i poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do wspdlno-
towej pomocy finansowej
w stopniu, w jakim odnosza

sowa dla dzialan zwiaza-
nych z autostradami
morskimi jest ograniczona
do maksymalnie 35 % tacz-
nych wydatkéw niezbed-
nych do osiagnigcia celow
dzialania 1 poniesionych
w  rezultacie  dziatania.
Wydatki takie kwalifikuja
sig do wspolnotowe;j

sowa dla dziatan zwiaza-
nych z  przeniesieniem
modalnym jest ograniczona
do maksymalnie 35 % facz-
nych wydatkéw niezbed-
nych do osiagnigcia celow
dzialania 1 poniesionych
w  rezultacie  dziatania.
Wydatki takie kwalifikuja
sig do wspolnotowe;j

sowa dla dziatan zwiaza-
nych z unikaniem ruchu
jest ograniczona do maksy-
malnie 35 % lacznych
wydatkéw niezbednych do
osiagnigeia celow dziatania
i poniesionych w rezultacie
dziatania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do wspdlno-
towej pomocy finansowej

sowa dla dziatan zwigzanych
ze wspoélnym uczeniem jest
ograniczona do maksymalnie
50 % facznych wydatkow
niezbgdnych do osiagnigcia
celow dziatania
i poniesionych w rezultacie
dziatania. Wydatki takie
kwalifikuja si¢ do wspdlno-
towej pomocy finansowej
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Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuniecie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspolne uczenie sig
Art. 5 ust. 1 lit. e)

si¢ bezposrednio do reali-
zacji  dziatlania.  Koszty
kwalifikowalne zwigzane
z infrastruktura pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 20 %
ogohu  kosztow kwalifiko-
walnych dziatania.

pomocy finansowe;j
w stopniu, w jakim odnosza
si¢ bezposrednio do reali-
zacji  dziatania.  Koszty
kwalifikowalne zwigzane
z infrastruktura pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 20 %
ogéhu  kosztow kwalifiko-
walnych dziatania.

pomocy finansowe;j
w stopniu, w jakim odnosza
si¢ bezposrednio do reali-
zacji  dziatania.  Koszty
kwalifikowalne zwigzane
z infrastruktura pomocnicza
nie moga przekroczy¢ 20 %
ogéhu  kosztow kwalifiko-
walnych dziatania.

w stopniu, w jakim odnosza
si¢ bezposrednio do reali-
zacji  dziatania.  Koszty
kwalifikowalne zwigzane
z infrastruktura pomocnicza
nie moga przekroczyé¢ 20 %
ogotu  kosztow kwalifiko-
walnych dziatania.

w stopniu, w jakim odnosza
si¢ bezposrednio do reali-
zacji dziatania.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub pdzniej
beda kwalifikowaé si¢ do wspol-
notowej pomocy finansowej,
pod warunkiem, ze finansowanie
przez Wspdlnote uzyska osta-
teczne  zatwierdzenie. Udziat
w kosztach srodkow ruchomych
uzalezniony jest od obowiazku
uzywania takich $rodkow przez
okres trwania pomocy, zasad-
niczo dla dziatania okre$lonego
przez umowg o udzieleniu
dotacji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub pdzniej
beda kwalifikowaé si¢ do wspol-
notowej pomocy finansowej,
pod warunkiem, ze finansowanie
przez Wspdlnote uzyska osta-
teczne  zatwierdzenie. Udzial
w kosztach srodkow ruchomych
uzalezniony jest od obowiazku
uzywania takich $rodkow przez
okres trwania pomocy, zasad-
niczo dla dziatania okre$lonego
przez umowg o udzieleniu
dotacji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub pbZniej
beda kwalifikowac si¢ do wspol-
notowej pomocy finansowej,
pod warunkiem, ze finansowanie
przez Wspdlnotg uzyska osta-
teczne  zatwierdzenie. Udziat
w kosztach $rodkoéw ruchomych
uzalezniony jest od obowiazku
uzywania takich $rodkow przez
okres trwania pomocy, zasad-
niczo dla dziatania okreslonego
przez umowg o udzieleniu
dotacji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub pdzniej
beda kwalifikowac si¢ do wspdl-
notowej pomocy finansowej,
pod warunkiem, ze finansowanie
przez Wspdlnotg uzyska osta-
teczne  zatwierdzenie. Udziat
w kosztach $rodkoéw ruchomych
uzalezniony jest od obowiazku
uzywania takich $rodkow przez
okres trwania pomocy, zasad-
niczo dla dziatania okreslonego
przez umowg o udzieleniu
dotacji.

Wydatki poniesione w dniu
ztozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub pdzniej
beda kwalifikowaé sig do wspol-
notowej pomocy finansowej, pod
warunkiem, ze finansowanie
przez Wspdlnote uzyska osta-
teczne zatwierdzenie.

b) wspdlnotowa pomoc finan-
sowa na rzecz dzialan
w zakresie unikania ruchu
drogowego nie moze byc
wykorzystywana w  celu
wspierania dziatalnosci
przedsigbiorczej lub produk-
cyjnej niezwiazanej bezpo-
$rednio z transportem lub
dystrybucja;

b) wspolnotowa pomoc finan-
sowa, okreSlona  przez
Komisjg¢ na podstawie tono-
kilometréw przeniesionych
z transportu drogowego na

b) wspdlnotowa pomoc finan-
sowa,  okreSlona  przez
Komisj¢ na podstawie tono-
kilometréw przeniesionych
z transportu drogowego na

b) wspdlnotowa pomoc finan-
sowa,  okre§lona  przez
Komisj¢ na podstawie tono-
kilometrow  przeniesionych
z transportu drogowego na

c) wspolnotowa pomoc finan-
sowa zostaje wstgpnie usta-
lona w wysokosci 2 EUR na
kazde 500 tonokilometrow
lub 25 pojazdo-kilometrow,
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Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuniecie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspolne uczenie sig
Art. 5 ust. 1 lit. e)

zegluge morska bliskiego
zasiggu, transport kolejowy
i wodny $rodladowy zostaje
wstepnie ustalona
w wysokosci 2 EUR na
kazde 500 tonokilometrow
przeniesione z transportu
drogowego. Ta orientacyjna
wielko$¢ moze by¢ skorygo-
wana, w szczegllnosci na
podstawie jakos$ci dzialania
lub uzyskanej rzeczywistej
korzysci srodowiskowe;.

zegluge morska bliskiego
zasiggu, transport kolejowy,
wodny $rodladowy zostaje
wstepnie ustalona
w wysokosci 2 EUR na
kazde 500 tonokilometrow
przeniesione z transportu
drogowego. Ta orientacyjna
wielko$¢ moze by¢ skorygo-
wana, w szczegllnosci na
podstawie jakosci dzialania
lub uzyskanej rzeczywistej
korzysci srodowiskowe;.

zegluge morska bliskiego
zasiggu, transport kolejowy,
wodny $rodladowy zostaje
wstepnie ustalona
w wysokosci 2 EUR na
kazde 500 tonokilometrow
przeniesione z transportu
drogowego. Ta orientacyjna
wielko$¢ moze by¢ skorygo-
wana, w szczegOlnosci na
podstawie jakos$ci dzialania
lub uzyskanej rzeczywistej
korzysci srodowiskowe;.

ktorych udato si¢ uniknaé
w przewozach drogowych.
Ta orientacyjna wielkos¢
moze by¢ skorygowana,
w szczegolnosci na
podstawie jakosci dzialania
lub uzyskanej rzeczywistej
korzysci srodowiskowe;.

¢) zgodnie z procedura okre-
Slona w art. 10 wust. 2
Komisja moze co jaki$
czas, W razie potrzeby,
dokona¢ ponownego
zbadania wydarzen dotycza-
cych punktow, na ktorych
oparta jest ta kalkulacja i,

jesli zajdzie konieczno$é,
odpowiednio  dostosowac
wysokos¢ wspolnotowe;j

pomocy finansowe;j.

¢) zgodnie z procedura okre-
Slona w art. 10 ust. 2
Komisja moze co jaki$
czas, W razie potrzeby,
dokona¢ ponownego
zbadania wydarzen dotycza-
cych punktow, na ktorych
oparta jest ta kalkulacja i,

jesli zajdzie konieczno$é,
odpowiednio  dostosowac
wysokosé wspolnotowe;j

pomocy finansowej.

¢) zgodnie z procedura okre-
Slona w art. 10 ust. 2

Komisja moze co jaki$
czas, W razie potrzeby,
dokona¢ ponownego

zbadania wydarzen dotycza-
cych punktow, na ktorych
oparta jest ta kalkulacja i,

jesli  zajdzie konieczno$é,
odpowiednio  dostosowac
wysokosé wspolnotowej

pomocy finansowe;.

d) zgodnie z procedura okre-
Slona w art. 10 ust. 2

Komisja moze co jakis$
czas, W razie potrzeby,
dokona¢ ponownego

zbadania wydarzen dotycza-
cych punktow, na ktorych
oparta jest ta kalkulacja i,

jesli  zajdzie konieczno$é,
odpowiednio  dostosowac
wysokosé wspolnotowej

pomocy finansowe;.

Forma
trwania
[
dotacji

i czas
umowy
udzieleniu

Wspolnotowa pomoc finansowa
dla dziatan katalitycznych udzie-
lana jest na podstawie umow
o udzieleniu dotacji zawieraja-

cych  odpowiednie  postano-
wienia dotyczace sterowania
i monitorowania. Z reguly

maksymalny czas trwania tych
uméw wynosi 62 miesiace,
a minimalny — 36 miesigcy.
W przypadku nadzwyczajnych
opdznien we wdrazaniu, wynika-
jacych przyktadowo
z nadzwyczajnego spowolnienia
gospodarki, ktore zostang

Wspolnotowa pomoc finansowa
dla dziatan zwigzanych
z autostradami morskimi udzie-
lana jest na podstawie umow
o udzieleniu dotacji zawieraja-

cych  odpowiednie  postano-
wienia dotyczace sterowania
i monitorowania. Z reguly

maksymalny czas trwania tych
uméw wynosi 62 miesiace,
a minimalny — 36 miesigcy.
W przypadku nadzwyczajnych
opdznien we wdrazaniu, wynika-
jacych przyktadowo
z nadzwyczajnego spowolnienia

Wspolnotowa pomoc finansowa
dla dziatan zwiazanych
z  przesunigciem  modalnym
udzielana jest na podstawie
uméw o udzieleniu dotacji.
Z reguly maksymalny czas
trwania tych umow wynosi 38
miesigey. W przypadku nadzwy-
czajnych opoznien we wdra-
zaniu, wynikajacych przykla-
dowo z nadzwyczajnego
spowolnienia gospodarki, ktore
zostang stosownie uzasadnione
przez beneficjenta, czas trwania
umowy moze, Ww  drodze

Wspolnotowa pomoc finansowa
dla dziatan zwigzanych
z unikaniem ruchu udzielana
jest na  podstawie = umow
o udzieleniu dotacji zawieraja-
cych  odpowiednie  postano-
wienia dotyczace sterowania
i monitorowania. Z reguly
maksymalny czas trwania tych
umoéw wynosi 62 miesiace,
a minimalny — 36 miesigcy.
W przypadku nadzwyczajnych
op6znien we wdrazaniu, wynika-
jacych przyktadowo
z nadzwyczajnego spowolnienia

Wspolnotowa pomoc finansowa
dla dziatah zwigzanych ze
wspolnym uczeniem si¢ udzie-
lana jest na podstawie umow
o udzieleniu dotacji zawieraja-
cych odpowiednie postanowienia
dotyczace sterowania
i monitorowania. Z reguly
maksymalny czas trwania tych
umoéw  wynosi 26  miesigcy
i moze zosta¢ wydluzony na
wniosek beneficjenta, w ramach
wstepnego  budzetu, o okres
kolejnych 26 miesigcy, pod
warunkiem, ze uzyskiwano pozy-
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Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuniecie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspolne uczenie sig
Art. 5 ust. 1 lit. e)

stosownie uzasadnione przez
beneficjenta, czas trwania
umowy moze, Ww  drodze

wyjatku, zosta¢ wydlizony o 6
miesigcy.

gospodarki, ktore zostang
stosownie uzasadnione przez
beneficjenta, czas trwania
umowy moze, Ww  drodze

wyjatku, zosta¢ wydluzony o 6
miesigcy.

wyjatku, zosta¢ wydluzony o 6
miesigcy.

gospodarki, ktore zostang
stosownie uzasadnione przez
beneficjenta, czas trwania
umowy moze, w  drodze

wyjatku, zosta¢é wydtuzony o 6
miesigey.

tywne rezultaty przez pierwsze
12 miesigey dziatania.

Wspolnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego
okresu 62 miesigcy, badz
w  wyjatkowych przypadkach
68 miesigcy.

Wspolnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego
okresu 62 miesigcy, badz
w  wyjatkowych przypadkach
68 miesigcy.

Wspolnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego
okresu 38 miesigcy, badz
w  wyjatkowych przypadkach,
44 miesigcy.

Wspolnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uptywie
ustalonego maksymalnego
okresu 62  miesigcy, badz
w  wyjatkowych przypadkach
68 miesigey.

Wspolnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego okresu
52 miesigey.

4. Pulap  warto$ci | Minimalny orientacyjny putap | Minimalny orientacyjny pufap | Minimalny orientacyjny putap | Minimalny orientacyjny pufap | Minimalny orientacyjny pulap
umowy dotacji przypadajacy na dzia- | dotacji przypadajacy na dzia- | dotacji przypadajacy na dzia- | dotacji przypadajacy na dzia- | dotacji przypadajacy na dzialanie
fanie katalityczne wynosi 30 | tanie zwiazane z autostradami | lanie zwigzane z przesunigciem | tanie zwiazane z unikaniem | zwigzane ze wspOlnym uczeniem
mln tonokilometréw lub objgtos- | morskimi wynosi 200 mln tono- | modalnym wynosi 60 mln tono- | ruchu wynosi 80 mln tonokilo- | si¢ wynosi 250 000 EUR.
ciowego odpowiednika przenie- | kilometrow lub objgtosciowego | kilometréw lub objgtosciowego | metrow lub 4 mln pojazdo-kilo-
sienia modalnego lub unikania | odpowiednika przeniesienia | odpowiednika przeniesienia | metrow, ktorych udato sig
ruchu rocznie i ma by¢ wdro- | modalnego rocznie i ma by¢ | modalnego rocznie, i ma by¢ | unikna¢ rocznie i ma by¢ wdro-
zony przez caly czas trwania | wdrozony przez caly czas | wdrozony przez caly czas | zony przez caly czas trwania
umowy o udzieleniu dotacji. trwania umowy o udzieleniu | trwania umowy o udzieleniu | umowy o udzieleniu dotacji.
dotacji. dotacji.  Dzialania  zwiazane
z  przesunigciem  modalnym
majace na celu wdrozenie prze-
sunigcia na transport wodny
srodladowy objete beda szcze-
g6lnym putapem 13 min tonoki-
lometréow lub ich objgtoscio-
wego odpowiednika rocznie,
ktory ma by¢ wdrozony przez
caly czas trwania umowy
o udzieleniu dotacji.
5. Rozpowszech- Wyniki i metody dziatan katali- | Wyniki i metody dziatan zwia- | Dla dziatan zwiazanych | Wyniki i metody dziatan zwia- | Wyniki i metody dziatan zwiaza-
nianie tycznych sa rozpowszechniane z przesunigciem modalnym nie

oraz wspierana jest wymiana
najlepszych praktyk, jak okres-
lono w planie rozpowszech-
niania, aby pomodc osiagnac
cele niniejszego rozporzadzenia.

zanych z autostradami morskimi
sa  rozpowszechniane  oraz
wspierana jest wymiana najlep-
szych praktyk, jak okreslono

w planie rozpowszechniania,

sa przewidziane szczegélne dzia-
fania rozpowszechniajace.

zanych z unikaniem ruchu sa
rozpowszechniane oraz wspie-
rana jest wymiana najlepszych
praktyk, jak okreslono w planie
rozpowszechniania, aby pomoc

nych ze wspolnym uczeniem si¢
sa rozpowszechniane oraz wspie-
rana jest wymiana najlepszych
praktyk, jak okreslono w planie
rozpowszechniania, aby pomoc
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Typ dziatania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesuniecie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspolne uczenie sig
Art. 5 ust. 1 lit. e)

aby pomdc osiagnaé cele niniej-
szego rozporzadzenia.

osiagna¢ cele niniejszego rozpo-
rzadzenia.

osiagna¢ cele niniejszego rozpo-
rzadzenia.
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